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Kapitola G

Komplexni zdlivodnéni prijatého fesSeni
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G. Komplexni zdGvodnéni prijatého feSeni

Komplexni odGvodnéni Aktualizace €. 1 ZUR JMK je Fazeno dle kapitol textové ¢asti ZUR JMK a navazuje
tak svou strukturou na textovou ¢ast oddvodnéni dosud platnych ZUR JMK.

V nasledujicim textu jsou popsany zmény a Upravy feseni ZUR JMK, jejichi zapracovani probéhlo
v ramci A1 ZUR JMK. Vidy je uvedeno, ke kterym bodiim textové ¢asti ZUR JMK se zaznaéenim zmén
vyplyvajicich z A1 ZUR JMK se dané Fedeni vztahuje (text vyroku se zaznacenim zmén je ptilohou
oddvodnéni A1 ZUR JMK), popis Upravy a jeji od@ivodnéni.

G.1. Stanoveni priorit uzemniho planovani Jihomoravského kraje pro zajisténi
udrzitelného rozvoje tzemi vcetné zohlednéni priorit v politice tizemniho rozvoje

Vramci A1 ZUR JMK byly zapracovany déle uvedené zmény do &asti tykajici se stanoveni priorit
tzemniho planovani JMK (kap. A ZUR JMK).

> Podpora centralniho c¢isténi odpadnich vod

(k bodu 9 pfilohy odtivodnéni A1 ZUR JMK)

Resen:

Do bodu 9 textové ¢asti ZUR JMK bylo doplnéno ustanoveni o podpote centralniho ¢isténi odpadnich
vod.

Odlvodnéni:

Regeni vychazi z doporuceni odboru Zivotniho prostfedi Krajského tGradu JMK, aby byly do ZUR JMK
promitnuty zasady plynouci z Narodniho pldnu povodi Dunaje azPlanu dil¢iho povodi Moravy
a pritokd Vahu (napf. List MOV207501 — Spravné postupy v oblasti ochrany vod jako slozky Zivotniho
prostiedi), tedy pokud je to technicky moiné, preferovat centralni Cisténi odpadnich vod na
mechanicko-biologickych &istirnach odpadnich vod (COV) pied ¢isténim odpadnich vod v malych
(domovnich) €OV é&i v jinych, méné ucinnych zafizenich.

VloZeni tohoto poZzadavku do ZUR JMK zajisti, e pouzivani takovych malych (domovnich) COV bude
pripustné pouze pro samostatné stojici objekty pfiliS vzdalené od trasy kanalizace, nikoliv jako
koncepcni reSeni k odkanalizovani mést, obci ajejich ¢asti. Dale bude zvySovan podil obyvatel
napojenych na kanalizaci pro vefejnou pottebu zakonéenou funkéni COV a v obcich, kde je vybudovana
splaskova kanalizace, zamezi Cisténi odpadnich vod z rozsitfujici se zastavby prostfednictvim novych
malych domovnich COV. Vyjimky pak lze pfipustit v pfipadé samostatné stojicich objektl pfilis
vzdalenych od trasy kanalizace.

V pripadé rozptylené zastavby v krajiné nebo malych sidel, kde je ekonomicky neredlné vyZzadovat
napojeni zastavby na centralni COV (transport odpadnich vod na velké vzdalenosti a provoz technické
COV je technicky naroény a ekonomicky nevyhodny), by méla z(istat umoznéna realizace malych COV
a jinych zafizenich spliujici pozadavky dané zakonem ¢&. 254/2001 Sbh. (pInéni emisnich standardq,
pouzivani nejlepsi dostupné techniky v oblasti zneSkodriovani odpadnich vod apod.). Cilem by pak méla
byt kvalita vypousténych vod a Uspora energii na Cisténi odpadnich vod s dirazem na dlouhodobou
udrZitelnost technické infrastruktury vyuzivané k ¢isténi odpadnich vod.
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G.2. Zpresnéni vymezeni rozvojovych oblasti arozvojovych os vymezenych
v politice tzemniho rozvoje a vymezeni oblasti se zvySenymi pozadavky na zmény
v Uzemi, které svym vyznamem presahuji uzemi vice obci (nadmistni rozvojové
oblasti a nadmistni rozvojové osy)

Vramci Al ZUR JMK nebyly zapracovany 7adné zmény do &asti tykajici se rozvojovych oblasti
a rozvojovych os (kap. B ZUR JMK).

G.3. Zpresnéni vymezeni specifickych oblasti vymezenych v politice tzemniho
rozvoje a vymezeni dalSich specifickych oblasti nadmistniho vyznamu

V rdmci A1 ZUR JMK nebyly zapracovany 7adné zmény do ¢asti tykajici se specifickych oblasti (kap. C
ZUR JMK).

G.4. Zpresnéni vymezeni ploch a koridorii vymezenych v politice izemniho rozvoje
a vymezeni ploch a koridorti nadmistniho vyznamu, vcetné ploch a koridoru verejné
infrastruktury, izemniho systému ekologické stability a Gzemnich rezerv, vcetné
stanoveni vyuziti, které ma byt provéreno u ploch izemnich rezerv

V ramci A1 ZUR JMK byly zapracovany dale uvedené zmény do €asti tykajici se zpfesnéni vymezeni

ploch a koridorli vymezenych v politice Uzemniho rozvoje a vymezeni ploch a koridor( nadmistniho
vyznamu (kap. D ZUR JMK).

> Sitky vymezenych koridort a velikosti ploch

(ke véem bodiim dotcenych A1 ZUR JMK pfilohy oddvodnéni A1 ZUR JMK)

Reseni:

Pro zaméry ménéné & nové vkladané do ZUR JMK byly v grafické ¢asti vymezeny vhodné koridory

a plochy, které jsou popsany v textové ¢asti ZUR.

Oduvodnéni:

Sitky vymezenych koridorG a velikosti ploch pro jednotlivé zaméry se odvijeji od podrobnéjich

podklad(, na zékladé kterych byly zdméry do ZUR MK vloZeny a které jsou popsany u jednotlivych

zaméruU. PFi vymezovani koridort a ploch bylo pfitom pfihliZzeno:

e k podrobnosti daného podkladu a jeho relevantnosti (tj. k mite jistoty/nejistoty cilové podoby
zaméru vyplyvajici z daného podkladu);

e k prostorovym narokdm danych zamérd vyplyvajicim zjejich charakteru (napt. typické Sirky
koridord pouzivané v ZUR JMK pro dalnici, 4pruhovou silnici 1. t¥idy, 2pruhovou silnici 1. t¥idy, silnici
II. tFidy, silnici lll. tfidy, Zelezniéni trat, VTL plynovod) a také s pfihlédnutim k tomu, zda se jedna
o novostavbu ¢i rekonstrukci stavajici trasy;

e k pfipadnym ndvaznostem na jiné zaméry v Uzemi;

e kcharakteru Uzemi, kterym zamér prochazi nebo ve kterém se zamér nachazi (napt. dotceni

zastavéného Uzemi nebo vybranych limitQ vyuZiti Uzemi);

e k podrobnosti a méFitku ZUR;
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e k potiebé zajisténi dostatecné rezervy pro zpfesnéni jednotlivych zamér( (obdobné jako v dosud
platnych ZUR JMK).

» Pozadavky na usporadani a vyuZiti uzemi a ukoly pro tizemni planovani u jednotlivych zaméra
(ke viem bodiim dotéenych A1 ZUR JMK pfilohy oddivodnéni A1 ZUR JMK)

Resen:

Pro zaméry ménéné &i nové vkladané do ZUR JMK byly v textové ¢asti upraveny &i nové stanoveny
pozadavky na usporadani a vyuziti Gzemi a Ukoly pro Uzemni pldnovani.

OdUvodnéni:

Stanoveni pozadavkl na uspofadani a vyuZziti Uzemi a Gkold pro Uzemni planovani a potazmo i pro
Uzemni Fizeni (zdmér lze realizovat i na zakladé platnych ZUR bez potieby podrobnéjsi UPD) vyplyva
z pfilohy ¢. 4 vyhlasky ¢. 500/2006 Sb. ve znéni pozdéjSich predpist, kde je uvedeno, Ze ,Ve
vymezenych oblastech, osach, plochach a koridorech se stanovi pozadavky na jejich vyuziti, kritéria
a podminky pro nasledné rozhodovdani o moZznych variantach zmén v Uzemi a pro jejich posuzovani
zejména s ohledem na jejich budouci vyuziti, vyznam, mozna ohrozeni, rozvoj a rizika.”

Pozadavky na usporadani a vyuZiti Gzemi popisuji k ¢emu ma dany zamér (koridor/plocha) slouzZit a co
ma svym fungovanim naplnit. Casto se vztahuje k pozadavkdim vyplyvajicim z PUR CR (funkce daného
zaméru v rdmci rozvojové osy Ci rozvojové oblasti).

Ukoly pro tizemni planovani obecné obsahuji poZadavek na zpfesnéni a vymezeni koridoru/plochy
v podrobné&jsi UPD &i v rdmci Gzemniho Fizeni, a to vidy s ohledem na rdizné néroky, které jsou na néj
kladeny. Jsou zde tedy uvedeny pozadavky zejména:

e z hlediska jeho budouciho fungovani (napf. zpfesnit s ohledem na prepravni funkci a poZzadované
technické parametry);

e 7 hlediska koordinace s jinymi zdméry (napf. zajistit koordinaci s jinym zamérem v daném Gzemi);

e zhlediska feSeni stfetl s limity vyuZiti Gzemi (minimalizovat vliv na konkrétni Gzemi ochrany
pfirody ¢i Uzemi s nerostnymi surovinami);

e 7 hlediska zachovani hodnot dotéeného Uzemi (napf. zachovani prostupnosti);

e 7z hlediska ochrany dotéeného Uzemi (napf. zajistit podminky pro realizaci protihlukové ochrany
v maximalni technicky mozné a ekonomicky pfijatelné mire).

Nékteré uvedené poZadavky jsou vice obecné (napf. minimalizovat zdbor ZPF), jiné vyplyvaji
z konkrétni situace vdaném Uzemi (napf. zajistit protihlukovou ochranu obytného Uzemi, zajistit
koordinaci s jinym souvisejicim zamérem).

Uvedené pozadavky z velké ¢asti vychazi z pozadavk( vzeslych z vyhodnoceni vlivli na Zivotni prostredi
(SEA) — tj. pozadavkll z hlediska ochrany zdravi obyvatel, ochrany biologické rozmanitosti a krajiny,
ochrany povrchovych a podzemnich vod, ochrany zemédélské a lesni plidy, ochrany horninového
prostredi a ochrany kulturniho dédictvi. Vyhodnoceni vlivli na Zivotni prostifedi probihalo soubézné se
zpracovanim Al ZUR JMK, proto byly pozadavky vyplyvajici ze SEA souéasné vlozeny do pozadavkd
k jednotlivym zamérim.
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> Ukoly pro tzemni planovani

(k bodu 71 pfilohy odiivodnéni A1 ZUR JIMK)

Reseni:

V bodé 71 byl vypustén text pismene c).

Odlvodnéni:

Jednotlivé konkrétni pozadavky vyplyvajici z vyhodnoceni vlivil na Zivotni prostiedi (SEA) ZUR JMK jsou
uvedeny u jednotlivych zamérd. V ramci A1 ZUR byly do Gzemi vioZeny dal$i zaméry, které byly
vyhodnoceny v ramci nové SEA (véetné hodnoceni kumulativnich a synergickych vlivl), pozadavky
vyplyvajici z nové SEA pak byly znovu prepsany do textové casti k jednotlivym zamérim. Obecny
poZadavek na uplatiovani kompenzacnich opatfeni v urcitych oblastech s odkazem na vyhodnoceni
SEA tak ztraci smysl a stdvd se nadbytecnym.

G.4.1. Dopravni infrastruktura

(k boddm 72 — 73 pfilohy odivodnéni A1 ZUR JIMK)

KONCEPCE DOPRAVY A JEJi DLOUHODOBY VYVOJ

ZUR JMK a jejich Aktualizace &. 1 zpFesfuji a rozviji tkoly Gzemniho planovani v souladu s politikou
uzemniho rozvoje a stanovuji koncepci rozvoje Uzemi kraje, jejiz soucasti je i koncepce dopravy.
Koncepce rozvoje Uzemi kraje stanovuje soubor vzdjemné provazanych a pfijatych zasad, které jsou
zarukou harmonického rozvoje sidelni struktury, sidel a krajiny v kontextu vyvoje osidleni. Zasady
vychazeji ze spolecenskych potreb, respektuji morfologické a historické danosti Uzemi, hierarchizaci
sidel, sidelni celky, vztah sidel a krajiny, i nadfazenou soustavu dopravni a technické infrastruktury.

Aktualizace ¢. 1 ZUR JMK zachovéva kontinuitu vyvoje Uzemi. Jednotlivé zdméry maji dlouhodoby
charakter a velkou setrvacnost v Uzemi. Zaméry byly postupné vyhodnocovany, zkoumany, ovérovany
(napft. z hlediska kapacity siti, prichodnosti Gzemi, vlivl na Zivotni prostfedi a lidské zdravi) a aktualné
modifikovany scilem zlepSeni dosavadniho stavu uUzemi, podpory akoordinace rozvoje Uzemi
a ochrany jeho hodnot.

Koncepce dopravy Jihomoravského kraje, uplatnéna v ZUR JMK a v Aktualizaci €. 1 ZUR JMK, navazuje
na dlouhodobé sledované zasady a principy rozvoje Uzemi a nadrazené dopravni infrastruktury, které
byly kontinudlné provéfované a navrhované v predchozich koncepcnich dokumentech resortu dopravy
a uplatiované v jednotlivych Uzemné pldnovacich dokumentacich na Uzemi Jihomoravského kraje.
Koncepce prostorového usporadani uUzemi adopravni infrastruktury brnénské aglomerace byla
v poloviné 80. let minulého stoleti provéfovana a promitnuta v UPN VUC Brnénské sidelni regionalni
aglomerace (Terplan, a. s. Praha; 1985).

Za zdakladni princip dlouhodobého vyvoje Uzemi Brnénské sidelni regiondlni aglomerace bylo
povazovano zabezpeceni rozvoje mésta Brna a ostatnich mést jako jsou: Blansko, Boskovice, Ivancice,
Rosice, Tisnov, Zidlochovice, Vyskov a Slavkov. Z hlediska rozvoje dopravni infrastruktury zaméry
navrhované v UPN VUC vytvarely predpoklady pro realizaci a postupnou dostavbu sité dalnic
a rychlostnich silnic na Uzemi Brnénské sidelni regiondlni aglomerace, a to predevsim rychlostni silnice
R46, ddlnice D43, rychlostni silnice R52 kontinualné navazujici na D1 a D43 a vytvarejici zapadni
obchvat Brna ve stopé plvodni tzv. ,némecké dalnice”, a spolecné tvofici hlavni kapacitni propojeni
aglomerace ve sméru sever — jih. Vyrazné komunikacni posileni bylo navrhovano v jiznim segmentu
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Brnénské sidelni regiondlni aglomerace, kde bylo sledovano komunikacni propojeni R52 a dalnice D2
s pokracovanim nové navrhovanou komunikaci do prostoru jihovychodniho segmentu s navaznosti na
silnici I/50. Podstatnymi zaméry byly i navrhované radialy smérujici do jddrového Uzemi aglomerace,
v€etné nadrazené komunikacni sité mésta Brna — viz obrazek.

V Zelezni¢ni dopravé navrh posiloval vyznam stdvajicich Zeleznicnich trati, véetné potrebné prestavby
zelezni¢niho uzlu Brno jako limitujiciho €lanku pro rozvoj zelezni¢ni dopravy. Rozvoj zZeleznice vychazel
z principu vyuZziti stavajicich trati strvalym zvySovanim jejich vykonnosti a cestovni rychlosti.
U Zelezni¢ni dopravy bylo podporovano jeji vyhledové vyssi vyuZiti spole¢né s autobusovou dopravou
pro zajisténi jednotného integrovaného systému pro osobni dopravu. Rozvoj letecké dopravy se opiral
vyluéné o rozvoj stavajiciho letisté Brno - Turany.

Uzemni rozvoj okresu Bieclav byl podchycen jiz na za¢atku 80. let minulého stoleti zpracovanym UPN
VUC okresu Bfeclav, schvalenym Krajskym narodnim vyborem v r. 1981 a aktualizovanymi zménami
a doplnky z r. 1988 (feSeno pro navrhové obdobi do r. 2000). Zakladni urbanistickou koncepci byla
i nadale podpora prednostniho postaveni mést Breclav, Hustopece a Mikulov. Koncepce rozvoje
dopravni infrastruktury okresu Breclav v ndvrhu vychdzela z krajského dokumentu ,Dopravni politika
Jihomoravského kraje”. Dliraz byl kladen na komplexni navrh prestavby dopravni infrastruktury
v koordinaci s urbanistickym rozvojem Gzemi.

Uzemni rozvoj okresu Znojma byl jiz v minulosti podchycen zpracovanym UPN VUC okresu Znojmo
(Urbion Bratislava, 1988). Zakladni urbanistickou koncepci bylo zabezpecovat vedle rozvoje Znojma
i rozvoj Moravského Krumlova jako druhého hospodarsko sidelniho centra okresu. K nejvyznamné;jsim
zdmérdm obsazenym v UPN VUC patii navrh silni¢niho obchvatu Znojma na silnici 1/38, u Zelezni¢ni
sité navrh na druhou kolej a elektrifikaci traté Okfisky — Znojmo — HruSovany nad JeviSovkou — Breclav,
rekonstrukce a prestavba Zelezni¢nich stanic anavrh na vystavbu kontejnerového prekladisté
ve Znojmé.

Oblast NP Podyji byla podrobnéji rozpracovana v ramci UPN VUC CHKO Podyji (Urbion Bratislava,
1989). Z hlediska sidelni struktury mélo dominantni postaveni Znojmo a dale Vranov nad Dyji a Satov.
Z hlediska rozvoje dopravni infrastruktury, navrh jednoznacné potvrdil potfebnost obchvatu Znojma
na silnici 1/38 a zdvojkolejnéni a elektrizaci traté Okfisky — Znojmo — HruSovany nad JeviSovkou —
Breclav. Zvysena pozornost byla vénovana predevsim dopraveé v klidu ve vztahu k rozvoji rekreace.

Rozvoj oblasti CHKO Moravsky kras, rozprostirajici se v severni ¢asti metropolitni oblasti Brno, byl
v minulosti koncepéné provéren a podchycen UPN VUC CHKO Moravsky kras (Urbanistické stfedisko
Brno, s. r. o., 1998). Z hlediska koncepce rozvoje Uzemi ndavrh vychdzel z principu zhodnoceni
prirodnich a socialnich zdroji Uzemi zejména pro cestovni ruch arekreaci. Z hlediska nadfazenych
zamér( dopravni infrastruktury byla vénovana pozornost navrhu potfebné prestavby koridorové traté
Brno — Ceska Trebovd na rychlost 160 km/hod. Navrh na pfestavbu nevybocuje z koridoru stavajici
traté. Ostatni zaméry jsou zaméreny predevsim na pfestavbu a Upravy silnic Il. a Ill. t¥idy (11/373, 11/374,
11/379), na feSeni nemotorové dopravy a dopravy v klidu ve vztahu k posileni rekreacniho vyuziti
oblasti.

Uzemni rozvoj okresu Hodonin byl podchycen zpracovanim UPN VUC okresu Hodonin (Terplan, a. s.),
schvalenym usnesenim vlady CR ¢. 187 v r. 1998. Zasadnim zamérem, ktery byl v navrhu sledovén, byl
koridor rychlostni silnice R55 vedeny od Olomouce a Otrokovic do prostoru Moravského Pisku a dale
pokracujici ve stopé Moravsky Pisek — Rohatec — Breclav v severozapadnim soubéhu s Zeleznicni trati
Breclav — Prerov. Ve vodni dopravé byl izemné chranén koridor priplavu Dunaj — Odra — Labe,
situovany v Useku Rohatec — Bzenec Ptivoz v jihovychodnim soubéhu s Zelezni¢ni trati Bfeclav — Prerov.
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Zdroj: UPN VUC Brnénské sidelni regionalni aglomerace (Terplan, 1985)
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KONCEPCE DOPRAVY ZUR JMK

Koncepce dopravy adopravni infrastruktury Jihomoravského kraje navrhovana vZUR JMK
a v Aktualizaci ¢. 1 ZUR JMK kontinuaIné navazuje na dlouhodobé sledovanou koncepci rozvoje
nadfazené dopravni infrastruktury ajednotlivych ¢asti Gzemi Jihomoravského kraje. Zaroven
podporuje rozvoj Uzemi vsouladu svymezenymi rozvojovymi oblastmi, rozvojovymi osami,
specifickymi osami a centry osidleni. Aktudlné zohledfiuje a zapracovava strategii a principy platnych
oborovych dokument(l schvalenych viddou CR, predevéim Dopravni politiky Ceské republiky pro
obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050 (UV CR ¢. 449/2013 Sb.), Dopravni sektorové strategie,
2. faze (UV CR & 136/2017 Sb.), Programu rozvoje Rychlych Zelezniénich spojeni vCR (UV CR
¢. 389/2017) a dale Politiky Uzemniho rozvoje CR ve znéni Aktualizaci ¢. 1, 2 a 3.

Pro vymezeni ploch a koridor( dopravni infrastruktury jsou kromé zminénych dokumentd a izemné
planovacich podkladd dale zohlednény krajské oborové dokumentace, predevsim Generel dopravy
Jihomoravského kraje (IKP Consulting Engineers, 2005), Generel krajskych silnic Jihomoravského kraje
(UDIMQ, s. r. o. Ostrava, 2006) a fada predprojektovych a projektovych dokumentaci jednotlivych
staveb.

Koncepce dopravy Jihomoravského kraje navriena vZUR JMK av jejich Aktualizaci ¢. 1 vychazi

z nasledujicich zasad a princip(:

e Rozvojdopravniinfrastruktury sméfuje k dotvoreni provazaného a funkéniho systému jednotlivych
segmentl dopravy silnicni, Zeleznicni, letecké, vodni, kombinované i nemotorové s ndvaznostmi
na postupné modernizovanou infrastrukturu sousednich kraj( a stata.

e Prioritou rozvoje dopravni infrastruktury je vytvofeni Uzemnich podminek pro dostavbu postupné
realizované dopravni sité transevropského (TEN-T) a republikového vyznamu a pro prestavbu,
zkapacitnéni a modernizaci stavajici silni¢ni a Zelezni¢ni sité s vyloucenim kritickych mist a Uzkych
hrdel s ohledem na prepravni vztahy, ochranu Zivotniho prostredi a lidského zdravi.

e Vytvoreni uzemnich podminek pro rozvoj ekologicky Setrnych forem dopravy osobni i nakladni
a vyssi miru jejich zaclenéni do prepravnich fetézcd, prioritné dopravy Zelezni¢ni véetné prestavby
Zeleznic¢niho uzlu Brno, dopravy kombinované véetné verejnych terminall s vazbou na logisticka
centra, integrovaného dopravniho systému vcetné terminal( IDS a cyklistické dopravy jako
kazdodenni formy prepravy na kratké vzdalenosti.

e Vytvoreni Uzemnich podminek pro rozvoj letecké dopravy osob i ndkladu (ndavaznost na VLC Brno)
a dale infrastruktury pro rozvoj rekreace, prioritné vodni cesty — BatQv kandl a paternich
cyklistickych tras a stezek.

e Vytvoreni Uzemnich podminek pro moznou Uzemni stabilizaci vedeni transevropskych koridort pro
rychld kolejova spojeni (VRT) prochazejici tzemim Jihomoravského kraje ajejich zapojeni do
Zelezni¢niho uzlu Brno.

e Zajisténi uzemni ochrany koridorl pro priplavni spojeni Dunaj — Odra — Labe do doby, neZ bude
na mezinarodni Urovni provérena jeho potiebnost a Ucelnost.

Z hlediska rozdéleni a oznageni pozemnich komunikaci je vZUR JMK av jejich Aktualizaci ¢. 1
zohlednéna novela zdkona o pozemnich komunikacich s platnosti od 31. 12. 2015, ve které se méni
oznaceni silnic I. tfidy, které byly rychlostnimi silnicemi dle zdkona o pozemnich komunikacich ve znéni
ucinném prede dnem 31. 12. 2015.

V souladu s novelou zakona o pozemnich komunikacich se pozemni komunikace déli na tyto kategorie:
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e dalnice,

e silnice,

e mistni komunikace,

e Ucelové komunikace.

Dalnice se dle § 4 uvedené novely zdkona rozdéluji podle svého uréeni a dopravniho vyznamu na
dalnice I. tfidy a dalnice II. tfidy.

Pozemni komunikace, vsouladu s¢l. Il. prechodna ustanoveni novely zdkona o pozemnich
komunikacich, zafazené do kategorie dalnice podle zdakona o pozemnich komunikacich ve znéni
ucinném prede dnem nabyti uéinnosti novely zdkona o pozemnich komunikacich, se ode dne nabyti
ucinnosti novely zdkona povaZzuji za dalnice I. t¥idy.

Pozemni komunikace, vsouladu s¢l. Il. prechodna ustanoveni novely zdkona o pozemnich
komunikacich, zatazené do kategorie rychlostni silnice podle zdkona o pozemnich komunikacich ve
znéni ucinném prede dnem nabyti Ucinnosti novely zdkona o pozemnich komunikacich, se ode dne
nabyti ucinnosti novely zakona povaZzuji za ddlnice Il. tfidy, pokud:

a) maji smérové oddélené jizdni pasy, nebo
b) jsou zafazeny do transevropské silni¢ni sité.

V souladu s novelou zdkona o pozemnich komunikacich s platnosti ode dne 31. 12. 2015, kde doslo ke
zméndm v zatiidéni délnic asilnic na tzemi CR (pfi¢emz byla sledovana predev$im harmonizace
oznadeni a kategorii s oznacenim uZivanym v evropské dalni¢ni a silni¢ni siti) se v ZUR JMK zménily
kategorie a oznaceni pfislusnych pozemnich komunikaci takto:

Nové oznaceni

dle Zakona €. 268/2015 Sh., o pozemnich komunika-
cich, kterym se méni zakon €. 13/1997, o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisq, s plat-
nosti ode dne 31. 12. 2015

Puvodni oznaéeni

dle zdkona €. 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich
ve znéni ucinném prede dnem nabyti Uc¢innosti zdkona
€. 268/2015 Sh.

R43 Brno — Moravska Trebova D43 Brno — Moravska Trebova (dalnice Il. tfidy)*

R46 Vyskov — Olomouc D46 Vyskov — Olomouc (dalnice II. t¥idy)

D52 Pohorelice — Mikulov — hranice CR /Rakousko
(délnice II. t¥idy)

R52 Pohotelice — Mikulov — hranice CR / Rakousko

R55 Olomouc — Otrokovice — Bieclav (D2) D55 Olomouc — Otrokovice — D2 (dalnice II. tfidy)

* Dle Aktualizace €. 2 PUR CR, kterou schvalila Vlada CR svym usnesenim €. 629 ze dne 2. 9. 2019, se
navrhovana komunikace propojujici ddlnici D1 a budouci dalnici D35 s dosavadnim ozna¢enim ,R43“
méni na komunikaci oznacenou ,S43“ tj. kapacitni silnici, u které dosud nebyly stanoveny jeji
parametry (viz odst. 78 PUR CR). Tato komunikace tedy mdze byt v rdmci A1 ZUR JMK sledovéna jak
v podobé dalni¢ni tak silni¢ni.
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SILNICNi DOPRAVA

KONCEPCE ROZVOIE SILNICNi DOPRAVY — PROVEROVANA V ZUR JMK 2016

V ZUR JMK (2016) byly sestaveny ¢tyfi koncepéni scénare, které vznikly na zakladé podkladové studie
»Zhodnoceni potencidlu Uzemi a modelovych stavl silni¢ni sité Jihomoravského kraje — etapa A:
Zhodnoceni potencidlu tuzemi“ (Urbanismus, architektura, design — studio, s.r.o., PK OSSENDORF s.r.0;
2014). Tyto scénare A — D predstavovaly ucelené koncepce cilového usporadani sité vzniklé kombinaci
zamér( na dalnicni a silni¢ni siti, které simulovaly jak rezortni koncepci, tak alternativni koncepce ¢i
zaméry, které byly v minulosti variantné provérovany, nebo predkladany rlznymi obcanskymi
a ekologickymi iniciativami. Popsany jsou vdalsim textu (jsou zde pouZita plvodni oznaceni
komunikaci ,rychlostni silnice”, tato puvodni kategorie silnice je dnes v souladu s platnou legislativou
soucasti pojmu ,,dalnice”; aktualizovana byla informace o realizovaném Useku rakouské dalnice A5).

Koncep¢ni scénar A — ,Zakladni“

Koncepéni scénar A — vychazel z jiz izemné stabilizovanych zamér(, tzn. zamérl, které maji Uzemni
rozhodnuti, nebo jsou obsazeny v platnych Uzemnich planech.

Koncepci lze charakterizovat jako ,nulovy stav”, tzn. bez zasadniho rozvoje komunikacni sité kraje.
Mimo zakladni stavby, tj. dokonceni nadfazeného komunikacniho systému Brna (VMO, radidlni
komunikace), zkapacitnéni dalnice D1, homogenizace silnice 1/53 snavaznosti na silnici 1/38
s obchvatem Znojma, obchvat Breclavi v kategorii dvoupruhové silnice I. tfidy (I/55) a Upravy na
stavajici silnici I/43. Scénar A nezahrnul vyhledové feseni nadfazené sité. Tedy ani ty zaméry na silni¢ni
siti, které jsou soucasti sité TEN-T a vyZaduji dosaZeni potfebnych normovych parametrd a kapacity.
¢i stavebni pfipravu, nebo jsou nevyhnutelné z hlediska realné kapacity tah( a bezpecnosti silni¢niho
provozu.

Koncepéni scénar A byl charakterizovdn jako velmi vhodna kratkodobd etapa, kterad vsak nevytvari
prostor pro rozvoj Uzemi. Jedna se tedy o vychozi — bezpodminecny krok, na ktery musi navazat
stfednédoby vyhled a , konecné koncepcni” feseni dopravni sité na Uzemi Jihomoravského kraje dle

nékterého z dalSich moZnych scénara.

Koncep¢ni scénar B — ,,Rozvojovy — studie Strnad”

Koncepc¢ni scénafr B — vychdzel prioritné z nasledujicich dokumentaci: ,Posouzeni koncepci patefni
silniéni sité pro JMK v kontextu TEN-T a PUR CR“ (08/2012, Ing. Milan Strnad), studie ,Optimalizace
trasy R43 v Useku D1 — Kufim — Cernd Hora“ (Ing. Kal¢ik, 2009), pofizené Ministerstvem Zivotniho
prostfedi, ddle ,Vyhledavaci studie trasy silnice R43 Boskovickou brazdou v Useku mezi Troubskem
a Kufimi“ (HBH Projekt, s.r. 0., 2005), ,,Vyhleddvaci studie trasy rychlostni silnice R55 mimo Ptaci
oblast Bzeneckd Doubrava — Strainické Pomoravi“ (Ing. Kal&ik, 2007) pofizené ZO CSOP Veronica
a ,,Dopravni studie variant rychlostni silnice R55 a silnicniho spojeni Brna a Vidné“ (Mgr. Jifi Dufek,
2007) poftizené Ekologickym pravnim servisem.

Koncepce sleduje odvedeni ddlkové dopravy pfichazejici na Uzemi Jihomoravského kraje mimo
metropolitni rozvojovou oblast. Vedeni dalkové dopravy je soustfedéno do tangencialnich tahi
kapacitni silnice R55 vedené od hranice kraje s krajem Zlinskym pres Bieclav po hranici CR / Rakousko
a nové navrhované kapacitni silnice R38 vedené od dalnice D1 a hranice s Krajem Vysocina velkym
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obchvatem Znojma po Haté na hranici CR / Rakousko. Omezeny jsou i navrhy prestavby silni¢ni sité pro
zdrojovou a cilovou dopravu v OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno (predevsim JZT, JT, JVT).

Rychlostni silnice R55 je v Useku Napajedla (Zlinsky kraj) — Rohatec vedena ve var. , Alternativni trasa“,
tj. vychodné od stavajici silnice I/55, dle Vyhledavaci studie Ing. Kalcika z roku 2007. Z prostoru Rohatce
po Breclav koridor sleduje stavajici silnici 1/55, kterd predstavuje polovic¢ni profil kapacitni silnice R55.
V tomto koncepénim scéndfi je rychlostni silnice R55, v souladu s vyhleddvaci studii ,,Rychlostni silnice
R55 Bfeclav, D2 — hranice CR / Rakousko, Reintal“ (HBH Projekt, s. r. 0., 2008), v kategorii rychlostn{
Ctyfpruhové silnice, vedena vychodnim obchvatem Bfeclavi az na hranici PoStorna / Reintal
s predpokladanym napojenim na hypotetickou kapacitni silnici B47 s napojenim na délnici A5 ve sméru
na Viden u Wilfersdorfu.

Silnice €. 38 ve sméru od dalnice D1 aZ po hranici s Rakouskem je v tomto scénafi navrhovana odlisné
od sledované koncepce RSD a soucasného pojeti prestavby silnice 1/38, ato v kategorii rychlostni
silnice R38. Tento rychlostni tah v kategorii D ¢i R neni obsazen v zadné strategii, ani v Zadné uzemné
pldnovaci dokumentaci Kraje Vyso€ina a ani v rozvojovych planech rakouské strany. V navazujicim
useku na rakouské strané je silnice sledovana jako ,Schnellstrase” S3 a B303. Jedna se o zcela novy
pristup, ktery nové tfesi i obchvat Znojma v oddalené poloze. Vztah ve sméru od Pardubického kraje
a silnice R35 k Brnu a dalnici D1 je ve scéndfi B rfeSen realizaci rychlostni silnice R43 aZ od prostoru
Boskovic (kde se odpojuje od stavajici silnice 1/43 Svitavy — Boskovice), odkud vede zdpadné od stavajici
I/43 s prichodem Boskovickou brazdou ve stopé BitySské s ukonéenim na dalnici D1 v prostoru
Ostrovacic. U dalnice D1 se pfedpoklada zkapacitnéni v Gseku Kyvalka — Holubice, u komunika¢niho
systému Brna se predpoklada dokonceni VMO (I/42) a Bratislavské radialy (I/41). Déle se v tomto
koncepénim scénafi predpoklada homogenizace tahu silnice 1/53, dokondeni obchvatd Breclavi
a Hodonina a dalsi Upravy na krajské komunikacni siti.

Vysledky modelového zatizeni pro variantu B jasné ukazaly, Ze koncepce usporadani nadrazené sité
Jihomoravského kraje, tzv. ,velké V“ nema ve vztahu k Rakousku a ani sousednim krajam pozitivni
vliv, nybrz naopak. Varianta svym pojetim dopravni koncepce nevytvati predpoklady pro rozvoj
uzemi v nékterych oblastech JMK, predevsim pak v OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno.
Celkové byla varianta B hodnocena jako varianta s nedostate¢nym pozitivnim u¢inkem v porovnani
s nezbytnou realizaci novych, technicky i ekonomicky narocnych kapacitnich staveb a za dopravné
nevhodnou pro nékteré Useky stdvajici komunikacni sité.
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SCHEMA PRO MODELOVANI DOPRAVY V ROCE 2035 - PODKLAD PRO ZUR
B. VARIANTA ROZVOJOVA - STUDIE STRNAD oy

DALNICE A RYCHLOSTNI SILNICE
o ICAPACTNENI DI KTVALKA = HOLUBICE

= KURIM SEVERNI OBCHYAT
(V. BRECLAV

D RCHOSINISLNICE 755

SILNICE 1. TRIDY

(CE (WC, LECHQVICE OBCHVAT)

MO + Ij41 BRAT. PRIVADEC
el 1140)

(D wiecLav oBO

9 /51 = HODONN OBCHYAT

11335 CEBIN A BRADCANY OBCHVAT

17218= BLUCINA CBCHVAT T

1426 STRAINICE, ©3C

Koncep¢ni scénar C — ,, Rozvojovy — Generel dopravy JMK, R43 v Bystrcké stopé“

Koncepéni scénar C — vychazel z dlouhodobé sledované koncepce obsazené v dokumentaci ,,Generel
dopravy Jihomoravského kraje“ (2006) aze zpracovanych dokumentaci, pofizenych MD a RSD.
Koncepéni scénar respektuje koridory vymezené v PUR.

Rychlostni silnice R43, propojujici kapacitni silnici R35 (Pardubicky kraj) s dalnici D1, v souladu
s koridorem R43 vymezenym na Uzemi Pardubického kraje, je vedena od Velkych Opatovic (hranice
kraje) pres prostor Sebranic, zdpadné od Malhostovic (var. Némecka), zadpadné od Kufimi a dale ve
stopé Bystrcké na dalnici D1. Odsud pokracuje kapacitni silnice v podobé Jihozapadni tangenty a Jizni
tangenty na R52 a D2. Jihovychodni tangenta je fe$ena jako silnice Il. tfidy s propojenim D2 MUK
Chrlice Il a D1 MUK Rohlenka. Napojeni Gzemi mezi dalnicemi D2 a D1 je souasné fe$eno navaznosti
silnice 11/380 na dalnici D1 (MUK). Koncepéni scénaf C dale predpokladd propojeni sité TEN T
prostiednictvim R52 v Useku Pohoftelice — Mikulov — hranice CR / Rakousko. V pfipadé napojeni kraje
na Rakousko koncepéni scénar jednoznacné vychazi z respektovani aktudlni situace, kdy je rakouskou
stranou jasné stavebné definovana postupna vystavba dalnice A5 smérem k hrani¢nimu prechodu
Drasenhofen / Mikulov. Délnice A5 ve sméru od Vidné v Gseku Schrick — Poysbrunn jiz byla realizovéna,
usek Poysbrunn — Staatsgrenze Drasenhofen bude podle informaci zvefejnénych rakouskou firmou
ASFINAG v 1. etapé realizovan jako dvoupruhova komunikace s obchvatem Drasenhofenu, vyhledové
s dokonéenim dalni¢niho profilu ve 2. etapé dle postupu vystavby R52 v Ceské republice. Timto je dan
jednoznaéné vztah v useku Mikulov — Pohorelice, ktery je vychodiskem pro usporadani sité
v koncepcnim scénafi C.
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Kapacitni silnice R55 navazuje na koridor vymezeny v ZUR Zlinského kraje, v Gseku Moravsky Pisek —
Rohatec vede v soubéhu s koridorovou trati TEN T. V Uuseku Rohatec — ddlnice D2 sleduje vedeni
stavajici silnice 1/55, ktera byla realizovana jako polovi¢ni profil budouci R55. Kategorie rychlostni
silnice je ukondena napojenim na délnici D2 v MUK Bfeclav. Obchvat Breclavi je Fesen jako
dvoupruhova silnice I. tfidy (1/55). Obdobné jako u koncepcnich scénafi A a B se u scénare C dale
predpoklada zkapacitnéni dalnice D1 v useku Kyvalka — Holubice a realizace méstského komunikaéniho
systému Brna v podobé dokonéeni VMO (I/42) a Bratislavské radialy (I/41). Silnice 1/53 je
homogenizovana dle pfipravované projektové dokumentace, obchvat Znojma na silnici 1/38 je
ponechdn v poloze jiz realizovaného dil¢iho Useku a navrhovanych navazujicich usekdl, u kterych
probiha projektova pfiprava.

Celkové byl koncepcni scénaf C hodnocen jako varianta s velkym pozitivnim G¢inkem na stavajici
urbanizovana Uzemi za podminky splnéni poZzadovanych normativnich hodnot a hygienickych limitd.
Koncepcni scénar C umozZnuje etapizaci, a to jak podélnou (tj. po jednotlivych Usecich dle priorit),
tak pri¢nou (tj. z hlediska kategorijniho zafazeni) v ndvaznosti na vyvoj intenzit a rozvoj Uzemi.

sV

Varianta vytvafti predpoklady pro rozvoj Uzemi.
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Koncep¢ni scénar D — ,,Rozvojovy — Generel dopravy JMK, R43 v BitySské stopé, R55 —
var. Kalcik”

Koncepéni scénar D, shodné se scénarem C, vychazel z dlouhodobé sledované koncepce obsaZzené
v dokumentaci ,Generel dopravy Jihomoravského kraje” (2006), pri respektovani koridor(i dopravni
infrastruktury z PUR, av$ak s alternativnim Fe$enim R43 aR55. Jejich fedeni vychéazelo prioritné
z nasledujicich dokumentaci: , Vyhledavaci studie trasy silnice R43 Boskovickou brazdou v Useku mezi
Troubskem a Kufimi“ (HBH Projekt, s. r. 0., 2005), ,,Optimalizace trasy R43 v Useku D1 — Kufim — Cerna
Hora“(Ing. Kalcéik, 2009), pofizené Ministerstvem Zivotniho prostredi, ,Vyhleddvaci studie trasy
rychlostni silnice R55 mimo Ptaci oblast Bzenecka Doubrava — Straznické Pomoravi” (Ing. Kalcik, 2007)
potizené ZO CSOP Veronica.

Rychlostni silnice R43, propojujici silnice R35 s D1, byla oproti scénafi C, vedena ve stopé BitySské
s napojenim na D1 v prostoru Ostopovic, s pokracovanim pres D1 a dale, shodné se scénarem C,
prostrednictvim Jihozdpadni tangenty a Jizni tangenty na R52 a D2. Jihovychodni tangenta je fesena
jako silnice Il. tfidy s propojenim D2 MUK Chrlice Il a D1 MUK Rohlenka. Napojeni prostoru mezi D2
a D1 je soucasné Fedeno vazbou 11/380 na D1 (MUK). Varianta D déle fe$i propojeni sité TEN T
prostrednictvim R52 v Useku Pohorelice — statni hranice. Rychlostni silnice R55 je v Useku Napajedla
(zlinsky kraj) — Rohatec vedena shodné se scénarem B ve var. , Alternativni trasa®“, tj. vychodné od
stavajici silnice 1/55, dle Vyhledavaci studie Ing. Kaléika z roku 2007. Z prostoru Rohatce po Breclav
koridor sleduje stavajici silnici 1/55, kterd predstavuje polovi¢ni profil kapacitni silnice R55. V tomto
koncepénim scénéfi je rychlostni silnice R55 ukonéena na dalnici D2 v MUK Bfeclav. Obchvat Bfeclavi
je shodné se scénarem C feSen jako dvoupruhova silnice I. tfidy (I/55). Obdobné jako u scénarii A a B
se uvarianty C dale predpoklada realizace zkapacitnéni dalnice D1 v Useku Kyvalka — Holubice
a realizace méstského komunikaéniho systému Brna v podobé dokonéeni VMO (1/42) a Bratislavské
radidly (1/41). Silnice 1/53 je homogenizovana dle pfipravovaného projektu, obchvat Znojma na silnici
I/38 je ponechadn ve stopé dil¢iho realizovaného Useku a navazujicich Usekd, u kterych probiha
projektova ptiprava.

Celkové byl koncepcni scénai D hodnocen jako varianta s pozitivnim Gcinkem na stavajici
urbanizovana Uzemi v urcitych oblastech, v nékterych oblastech s Géinky nizsimi, byt existujicimi,
ato za podminky splnéni poZadovanych normativnich hodnot a hygienickych limitl. Koncepéni
scénar D umoZniuje etapizaci, a to jak podélnou (tj. po jednotlivych Usecich dle priorit), tak pficnou
(tj. z hlediska kategorijniho zafazeni) v navaznosti na vyvoj intenzit a rozvoj uzemi. Koncepcni scénar
vytvari urcité predpoklady pro rozvoj Uzemi, avsak prindsi urcité lokalni problémy, prfedevsim v OB3
metropolitni rozvojové oblasti Brno ve vztahu k poloze D43.
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koncepéni B .,
L hodnoceni doporuceni
scénar
V kone¢ném stavu sité je scénafem bez rozvoje Uzemi. Yy .
o ] ) ) ] . ) Koncepéni scénar predstavuje
V pojeti pouze etapovém resp. jako vychozi stav pro dalsi rozvoj, lze I
) A pouze etapu a nikoli plnohod-
hodnotit velmi pozitivné. v v oy s ey
A . o , ) ) notné feSeni komunikacni sité
Dosahuje urcitého potencidlu, jako etapa v kratkodobém horizontu , . .
. ) oL . . | na uzemi Jihomoravského
nabizi kapacitu komunikacni sité a otevira mozZnost v hledani kraje
optimalniho feseni vyhledové komunikacni sité. '
Scénar B vykazuje urcity pfinos oproti scénafi A, avSak ucinnost C ey
. v i ) o va ) P o .. | Konceptni scénaf jako celek
novych komunikaci je nizsi nez ve scénafich C a D. To znamena, Ze .. PR
o L , _ 7| mé nizkou dopravni ucinnost
znacna Cast dopravy (cca 50 % z mozného odvedeni na kapacitni sit) , s
o o o vzhledem k vysoké technické
zUstava na mistni siti, efekt ,,obchvat(” je tedy cca 50%. .y oy .
L ] o o o , a ekonomické narocnosti
Tangencialni systém se jevi jako neudcinny. Na radialnich tazich vy
oo . o ) a nevytvari predpoklady pro
B zUstava znacny podil plvodni dopravy. ,

Tangencialni systém je zaloZen na realizaci komunikacni sité mimo
Jihomoravsky kraj. Realizace R38 pres Kraj VysoCina az na D1 je
velmi problematickd, na rakouské strané bez adekvatni navaznosti.
Napojeni R55 na dalni¢ni systém v Rakousku je nerealny. Rakouska
strana realizac¢né pfipravuje stavby ve sméru na Mikulov.

rozvoj Uzemi. Jeji realnost je
podminéna zménou doprav-
v Rakousku

niho  systému

a sousednim Kraji Vysocina

a Zlinském kraji.
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koncepéni ; ..
Lo hodnoceni doporuceni
scénar
Dlouhodoba koncepce komunikacni sité, ktera vyvaZzenym
ptistupem Fesi odklon dopravy ze stavajicich nevyhovujicich tah(i | Koncepcni scénaf jak v konec-
do novych stop. ném stavu, tak v pfipadné
Cilem je maximalni potlaceni dopravy v urbanizovanych oblastech | etapizaci vykazuje potencidl
C — centrélnich oblastech mést. Varianta vykazuje velky pozitivni | k moZznému rozvoji dzemi
Gginek na stdvajici urbanizovand dzemi za podminky spinéni | Jihomoravského kraje a lze jej
hygienickych limit(. doporucit jako celek, tak
Nové komunikaéni propojeni vykazuji vétsinou vysoké intenzity, coz | ijeho jednotlivé segmenty.
se mUZe odrazit i v efektivité dané investice.
Alternativa k varianté C. LiSi se pouze ve vedeni R55, kde je zcela .o -
. o o o o Obecné je tento konceptni
prokazatelné, Ze poloha silnice nema zasadni vliv na jeji ucinnost, iy v wevs
) J 5 scénar priznivéjsi nez tzv. nu-
a ve vedeni R43 zapadné od Brna. , -
o o L .| lovy stav ve scénafi A, nebo
V pripadé oddaleni polohy R43 do prostoru Boskovické brazdy je o . ,
] o ) } ,rozvojova” varianta ve scé-
D naopak evidentni, Ze jeji uc¢innost klesd o cca 50 %, tedy, Ze na - Covi x s .
o ) . o 7~ | nafi B. Na veétsSiné uzemi,
komunikaci zUstava pouhy tranzit a mensi ¢ast zdrojové a cilové . " s
o o ) mimo &ast brnénské aglome-
dopravy. Naopak zbyvajicich cca 50 % z mozného odvedeni na (v . .
T ) T N ~ | race, vytvéfi potencidl pro je-
kapacitni sit zlstava naddle na mistni siti. To sniZuje vyznam nové ho rozvoj
komunikace a zpochybnuje ekonomickou navratnost investice. '

Na zakladé komplexniho vyhodnoceni a vzajemného porovnani koncepcnich scénari A — D z hlediska
chovani dopravy, efektivnosti a Ucinnosti sité pro r. 2035+ a z hlediska ekonomické realnosti ve vztahu
k pfedpoklddanym vyhledovym intenzitdm dopravy na siti, jako nejuc¢innéjsi byl vZUR (2016)
hodnocen koncepcni scénar C. Zakladni schéma koncepce nadrazené silni¢ni sité Jihomoravského
kraje, ktera odpovida koncepénimu scénafi C, znazorniuje nasledujici obrazek:

KONCEPCE NADRAZENE SILNICNi SiTE V JIHOMORAVSKEM KRAJI

KORIDOR DALNICE STAVAJICI
KORIDOR SILNICE STAVAJICI
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Koncepéni scénar C pfi vymezovani ploch a koridor( silni¢ni infrastruktury umoznil uplatnit dilci
podvarianty, pripadné etapova reseni. Z tohoto dlivodu bylo ve vysledném koncepcnim scénafri, kromé
invariantnich zamér(, provéreno a vyhodnoceno jesté pét podvariant (C1 — C5), které fesily vytiZzeni
sité v zdkladnim koncepcénim scénafi C i pro nasledujici diléi infrastrukturni varianty usporadani sité:

e (1 -—alternativni feseni obchvatu Kufimi — vedeni tzv. jiznim obchvatem;

e (2 —teSeni bez R43 a JZT v brnénské aglomeraci, R43 ukoncéena severnim obchvatem Kutimi dle
dokumentace EIA na silnici /43, JT propojuje sit TEN-T ve spojeni: R52 — D2 — D1;

e (3 —feSeni bez R43 v brnénské aglomeraci; R43 ukonéena jiznim obchvatem Kufimi na 1/43, JZT
a JT propojuje sit TEN-T ve spojeni D1 — R52 — D2;
e C4-JZT Fedena v tzv. ,Zeledické stopé”;

e (5 — alternativni feSeni na jihu brnénské aglomerace, kdy je vypusténa JZT aJT; sit TEN-T je
provazana ve spojeni: R52 — D2 — D1.

Vysledny navrh dopravy byl vZUR JMK (2016) sestaven ze scénaie C v kombinaci se scénafem D
(variantni poloha dalnice D43 v BitySské stopé), pficemz byly vSechny variantni trasy zarazeny do
uzemnich rezerv s podminkou jejich provéfeni Uzemni studii, kterd v podrobnéjsim méritku provede
jejich provéieni a bude podkladem pro aktualizaci ZUR JMK. Proto ZUR JMK (2016) zéroveri vymezily
plochu, ve které se v souladu s politikou Uzemniho rozvoje uklada provéreni zmén jejiho vyuZziti zemni
studii pod ndzvem ,,Uzemni studie nadfazené délni¢ni a silniéni sité v jadrovém Gzemi OB3 metropolitni
rozvojové oblasti Brno” (viz bod 436 v kapitole ,|. Vymezeni ploch a koridord, ve kterych se uklada
provéreni zmén jejich vyuziti dzemni studii®).

Uvedena uzemni studie nadfazené dalnicni a silnicni sité byla zpracovana v obdobi 2017 az 2019 a stala
se hlavnim podkladem pro Aktualizaci €. 1 ZUR JMK.
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OBSAH A VYSLEDKY "UZEMNI STUDIE NADRAZENE DALNICNI A SILNICNI SITE V JADROVEM
UZEMi OB3 METROPOLITNI ROZVOJOVE OBLASTI BRNO" (DALE JEN US)

V ZUR JMK vydanych v roce 2016 byla stanovena koncepce dalni¢ni a silniéni dopravy pro celé tzemi
Jihomoravského kraje. Vzhledem k métitku, ve kterém se ZUR zpracovavaji, bylo rozhodnuto, Ze
vybrané dopravni stavby zvolené koncepce budou provéreny podrobnéjsi dokumentaci, tak aby byly
negativni dopady plynouci z jejich pfipadné realizace na Zivotni prostiedi a zdravi obyvatel co nejmensi.
V ZUR JMK bylo tedy stanoveno, Ze v jadrovém Uzemi metropolitni rozvojové oblasti Brno budou
podrobné prozkoumany dopady pfipadnych staveb dopravni infrastruktury, ato formou Uzemni
studie.

Cile Uzemni studie

e provéfit potfebnost a realizovatelnost vybranych zamér( rozvoje silni¢ni dopravy vymezenych
v ZUR JMK jako Uzemni rezervy;

e vytvofit sjednoceny podklad pro porovnani zamér(;

e komplexné vyhodnotit a porovnat varianty z hlediska dopravné-urbanistického a vlivli na Zivotni
prostiedi a lidské zdravi;

e vystup US pouzit jako odborny podklad pro naslednou aktualizaci ZUR JMK.

Regené uzemi US ve vysledku zasahlo spravni obvody obci s roziitenou plisobnosti (ORP) Blansko,
Boskovice, Brno, Ivantice, Kufim, Rosice, Slavkov u Brna, Slapanice, Ti$nov, Vyskov a Zidlochovice,
a zahrnulo celd spravni Uzemi 111 obci o rozloze 112 443 ha s 565 000 obyvateli.

US JMK byla zpracovéna v nasledujicich postupovych krocich:

1. KROK — NULOVY STAV DALNICNI A SILNICNI SITE

V US byly stanoveny nulové stavy silni¢ni infrastruktury k roku 2020 a2035. Nulovy stav 2020
predpokladal pridani ke stavajici dalnicni a silnicni siti komunikace, které jsou rozestavéné nebo maji
pfislusna povoleni alze ofekavat, Ze v roce 2020 budou dokonceny. Jde o stavby zkapacitnéni D1
v Useku Brno-centrum — Brno-jih, VMO Tomkovo namésti — Rokytova, VMO Zabovfeska, pfestavba
Dornych/Plotni a obchvat Cebina a Hradéan. Pro takto sestavenou sit byly zpracovany dopravni
modely. Pro modelovani bylo pouZito celostatni s¢itani dopravy z roku 2016 (tomu byl pfizplsoben
i pivodni dopravni model Jihomoravského kraje).

Zaroven byl zpracovan nulovy stav 2035, ktery je co do rozsahu délni¢ni a silni¢ni sité shodny s nulovym
stavem 2020. Rozdil je v navySeni intenzit dopravy podle rlstovych koeficientd ziskanych od
Ministerstva dopravy (TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy). Tento stav charakterizuje
situaci, kdy by doslo k pfedpokladanému naristu intenzit dopravy, ale bez realizace Zadnych novych
dopravnich staveb. Nulovy stav 2035 byl vyuZit pro hodnoceni dopravni Ucinnosti provérovanych
variant.
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Dalnicni a silnicni sit pro nulové stavy

2. KROK — VARIANTY DALNICNI A SILNICNI SITE

NavrZené varianty rfeseni dalni¢ni a silni¢ni sité byly sestaveny z téchto vstup(:

e dalniéni a silniéni sit nulového stavu;

e invariantni ndvrhové prvky komunikacni sité, které jsou shodné pro vsechny navrzené varianty.
Jedna se o dopravni trasy v Uzemi s platnou projektovou dokumentaci (zkapacitnéni dalnice D1
v Useku MUK Kyvalka — MUK Cernovicka terasa véetné tpravy MUK Cernovicka terasa), definované
Uzemné-planovaci dokumentaci (obchvat Tufan jako silnice Il., komunikace ,43“ v iseku MUK
Lysice — MUK Svitavka; dalnice D52 v iseku Rajhrad — MUK Chrlice Il, MUK Moravanska na 1/52
véetné obchvatu Modfic, obchvat Bosonoh, obchvat Bluciny s navazujicim propojenim do

Hrusovan, mistni komunikace Kufim-Zahoti), nebo na jejich umisténi je vSeobecna shoda
(zkapacitnéni délnice D2 v tseku MUK Chrlice Il = MUK Brno-jih, dostavba silnice 1/42 VMO dle
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aktualni koncepce véetné feseni silnice 1/41 Bratislavské radidly, Upravy silnice 1/43 na trase Brno
— Svitavka, zkapacitnéni dalnice D1 v iseku MUK Cernovicka terasa — MUK Holubice, atd).

e variantnich navrhovych prvkd komunikaéni sité, které reprezentuji trasy stanovené v ZUR JMK
2016 jako uzemni rezervy nebo byly doplnény na zakladé poZadavk( vzniklych v pribéhu
zpracovani US.

Spojenim téchto vstupl vznikly ucelené soubory dopravnich feseni — varianty uspofadani dalni¢ni

a silnicni sité. Vzhledem k mnoiZstvi variantnich navrhovych prvkl existuje velké mnoiZstvi jejich

kombinaci, které byly v priibéhu zpracovéni US zredukovany na vyslednych 15 variant. Ty zastupuji

vSechny uvazované alogicky vyuZitelné trasy areprezentuji tak vSechna reSeni potfebna pro
vyhodnoceni dopravni situace v feSeném Uzemi.

Trasy kombinované ve variantdch v ramci US JMK
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Varianty byly zpracovany ve shodné podrobnosti, aby je bylo mozné vzajemné porovnat. VétSina
uvazovanych prvkd komunikacni sité jiz byla dfive provérena v rliznych stupnich projektové pfipravy,
nékteré z téchto podkladll vSak bylo nutné upravit do souladu s platnymi predpisy, doplnéna byla také
nékterd dosud neprovéfovana feseni. Reseni variant spliuje souc¢asné platné technické predpisy, pfi
navrhu variant nebyl bran zasadni ohled na finanéni naroc¢nost uvazovanych resSeni, budouci
kategorizaci komunikaci ¢i na otazku, kdo bude jejich investorem.

Nasledujici tabulka zobrazuje kombinovani variantnich tras (¢i jejich dil¢ich ¢asti) v jednotlivych
navrzenych variantach.

D1 [ D2[D3 | DA D5 D6) S1|S2[S3)|S4| 85|56 | S8 |593/594
[ JK K AN | K BN BN ] el A-1
e ele e elele e oo [w] * MEMECKA sToPA
[ B [ BN ® |81
| HIK | B ] B-2 B OPTIMALIZOVANA STOPA
® | B3
[ BN | [ J ® |c1
e[e[e[e[ee|ee[e(e[o]e[0|o 0fce| ° | rmivommnim
[ BN BN BN ) BN BN BN BN ] [ BN ] D-1 D JIZNI OBCHVAT KURIMI
AN BN AN BN ) ® /06 /06 ® o o]0 E-1
[ ] [ ] [ 8] (K BN BN BN ) E-2 E BYSTRCKA STOPA
| ® ® L ® ©/® & o6 & 0106 o [t
0 9] || @ O F-1
@ F-2
® = F BITYSSKA STOPA
[ ] F-4
[ BN o] G-1
® @] 6-2
® b= G JIHOZAPADNI TANGENTA
@ ® G4
1 VELKY JIZNI OBGHVAT
L B D1-D52-D2
H-3
® 0o/  ® © o] o e o [ ) H
® (/0o  ® © o]0 o o o [ AN 12
e e o0 I3
o) o @e|e@ 14 VELKY JIZNi OBCHVAT
@ NDID 5 ! D2-1/50-D1
[ ) I-6
[ ] -7
L] -8
3
J-2
3| J UPRAVY DALNICE D1, VYCHOD
J-4
J-5
[ ] [ ) [ J [ AN B BN BK BN | K-1
(A AN BN BEK BK BN BK BN | [ ] K-2
||  ®  ® 0| (0 |0 K-3 K OBCHVAT ROSIC
® | 0o/ o o 0| o o ® o K-4
[ AN BN BN ] K-5
[ BN BN | 0] (AN BN BN BN BN BN BE BEK AN
[ BN @ [ BN 02
® 00 ® © .0 o ° 03
® 0|0  ® & o|® o o o o 0 o 04
® 0o/  ®  ® 0|0 0 e ®  0|® @0
[ ] 06
° B DALS] VARIANTNI TRASY
[ ] 08
[ ] 09
ol e AN BK BK [ J ® 9| 10
[ ] 11
o 12

66



Odlivodnéni Aktualizace ¢. 1 Zdsad tuzemniho rozvoje Jihomoravského kraje

Pro potfeby popisu a hodnoceni rozvojové problematiky bylo feSené Uzemi rozdéleno do Ctyr

segmentl SZ, SV, JZ a JV. Pro potieby popisu a hodnoceni dopravni t¢innosti byl toto Uzemi podrobnéji

¢lenéno do jedenacti dilc¢ich oblasti — Kufim (1), Severozapad (2), Bystrc (3), D1-zdpad (4), Rosice (5),
Jihozapad (6), Jih (7), Jihovychod (8), D1-vychod (9), Slatina—Slapanice-Tufany (10), vnitini mésto Brno

(12).
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Rozdéleni tizemi pro potreby popisu a hodnoceni variant

Sledované varianty provéfované US a jejich popis

VARIANTA D.1

SZ oblast (Svitdvka—Kufim): némeckd stopa D43 + kapacitni dvoupruhovd 1/43 v Gseku Ceska-Liptivka

SZ oblast (Kufim—D1):
JZ oblast:

JV oblast:

(uprava)
bystrcka stopa D43 + jizni obchvat Kurimi (dale také ,,JOK*)

jihozapadni tangenta (déle také ,JZT“) vedena severné od Zelesic (tzv.
modfrickou stopou) + jizni tangenta (dale také ,JT“) + severni obchvat
Rosic + obchvaty Tetéic a Neslovic + obchvaty Ofechova, Hajan a Zelesic +
obchvat Moravan + obchvat Modfic

prestavba MUK Ripskd na uGtvarovou MUK Cernovickd terasa a jeji
,severni“ propojeni na 11/430 a Ostravskou radialu + piestavba MUK Brno-
vychod + novéd MUK Tvaroznd s propojenim na 1/50 + obchvat Tufan +

silniéni propojeni D2-11/380 + obchvaty Hostéradek-Re$ova, Saratic,
Hrusek, Kfenovic
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VARIANTA D.2
SZ oblast (Svitavka—Kufim):
SZ oblast (Kufim—D1):

JZ oblast:

JV oblast:

VARIANTA D.3

SZ oblast (Svitavka—Kufim):
SZ oblast (Kufim—D1):

JZ oblast:

JV oblast:

VARIANTA D.4
SZ oblast (Svitavka—Kufim):
SZ oblast (Kurim-D1):

JZ oblast:

JV oblast:

VARIANTA D.5
SZ oblast (Svitavka—Kufim):

SZ oblast (Kurim-D1):
JZ oblast:

JV oblast:

68

némecka stopa D43 + dvoupruhova 1/43 v iseku Ceska—Liplivka (Uprava)

bitySska stopa D43 vedena vychodné od Veverské Bitysky véetné nové
MUK Ostrovacice + jizni obchvat Kufimi (JOK)

jihozapadni tangenta (JZT) vedena jizné od Zelesic (tzv. Zelesickou stopou)
+ jizni tangenta (JT) + severni obchvat Rosic + obchvaty Tetcic a Neslovic
+ obchvaty Ofechova, Hajan aZeledic + obchvat Moravan + obchvat
Modfic

prestavba MUK Ripskd na Utvarovou MUK Cernovickd terasa a jeji
,severni“ propojeni na 11/430 a Ostravskou radialu + prestavba MUK Brno-
vychod + nova MUK Tvaroznd s propojenim na 1/50 + obchvat Tufan +
silniéni propojeni D2-11/380 + obchvaty Hostéradek-Re$ova, Saratic,
Hrusek, Kfenovic

némecka stopa D43 + dvoupruhova 1/43 v iseku Ceska—Liplivka (Uprava)
bystrckd stopa D43 + jizni obchvat Kufimi (JOK)

jizni tangenta (JT) + severni obchvat Rosic + obchvaty Tetcic a Neslovic +
obchvaty Ofechova, Hajan a Zelesic + obchvat ModFic

prestavba MUK Ripskd na Gtvarovou MUK Cernovicka terasa a jeji ,,jizni“
propojeni na 11/430 a Ostravskou radialu + novda MUK Rohlenka + obchvat
Turan + silniéni propojeni D2 — 11/380 + obchvaty Hostéradek-Resova,
Saratic, Hrusek, Kfenovic

némecka stopa D43 + dvoupruhova 1/43 v tseku Ceska—Liplivka (Gprava)

bitySskda stopa D43 vedend vychodné od Veverské BitySky véetné nové
MUK Ostrovacice + jizni obchvat Kufimi (JOK)

jizni tangenta (JT) + severni obchvat Rosic + obchvaty Tetcic a Neslovic +
obchvaty Ofechova, Hajan a Zelesic + obchvat ModFic

prestavba MUK Ripskd na Gtvarovou MUK Cernovicka terasa a jeji ,,jizni“
propojeni na 11/430 a Ostravskou radialu + novda MUK Rohlenka + obchvat
Tufan + silniéni propojeni D2-11/380 + obchvaty Hostéradek-Resova,
Saratic, Hrusek, Kfenovic

optimalizovana stopa D43 + ¢tyipruhova 1/43 Ceskd — MUK Zlobice
(zkapacitnéni)+ dvoupruhova silnice v Gseku MUK Kufim-sever — Lip(ivka
(Uprava)

bystrcka stopa D43 + severni obchvat Kufimi (déle také ,SOK“)

jizni tangenta (JT) + severni obchvat Rosic + obchvaty Tetcic a Neslovic +
obchvaty Ofechova, Hajan a Zelesic + obchvat ModFic

prestavba MUK Ripskd na Utvarovou MUK Cernovickd terasa a jeji
,severni“ propojeni na 11/430 a Ostravskou radialu + prestavba MUK Brno-
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VARIANTA D.6

SZ oblast (Svitavka—Kufim):

SZ oblast (Kufim-D1):

JZ oblast:

JV oblast:

VARIANTA S.1
SZ oblast (Svitavka—Kufim):

SZ oblast (Kufim—D1):

JZ oblast:

JV oblast:

VARIANTA S.2
SZ oblast (Svitavka—Kufim):

SZ oblast (Kufim—D1):

JZ oblast:

JV oblast:

vychod + novéd MUK Tvaroind s propojenim na I/50 + obchvat Tufan +
silni¢ni propojeni D2-11/380 + obchvaty Hostéradek-Resova, Saratic,
Hrusek, Kfenovic

optimalizovana stopa D43 + ¢tyipruhova 1/43 Ceskd — MUK Zlobice
(zkapacitnéni) + dvoupruhova silnice v seku MUK KuFim-sever — Lip(ivka
(Uprava)

bitySska stopa D43 vedenda vychodné od Veverské Bitysky véetné nové
MUK Ostrovacice + severni obchvat Kufimi (SOK)

jizni tangenta (JT) + severni obchvat Rosic + obchvaty Tetcic a Neslovic +
obchvaty Ofechova, Hajan a Zelesic + obchvat Modfic

prestavba MUK Ripskd na utvarovou MUK Cernovickad terasa a jeji
»severni“ propojeni na 11/430 a Ostravskou radialu + pfestavba MUK Brno-
vychod + novéd MUK Tvaroznd s propojenim na 1/50 + obchvat Tufan +
silni¢ni propojeni D2-11/380 + obchvaty Hostéradek-Resova, Saratic,
Hrusek, Kfenovic

némecka stopa Ctyfpruhové silnice 1/43 + dvoupruhova silnice v Useku
Ceska—LipGvka (Uprava)

bystrcka stopa I/43 (tyFpruhova silnice 1. tfidy v Gseku MUK Ku¥im-zapad
— MUK Troubsko) + jizni obchvat Kufimi (JOK)

jihozapadni tangenta (JZT) + jizni tangenta (JT) + severni obchvat Rosic +
obchvaty Tetéic a Neslovic + obchvaty Ofechova, Hajan a Zelegic
+ obchvat Modfic

pfestavba MUK Ripskd na utvarovou MUK Cernovickad terasa a jeji
»severni“ propojeni na 11/430 a Ostravskou radialu + pfestavba MUK Brno-
vychod + novéd MUK Tvaroznd s propojenim na 1/50 + obchvat Tufan +
silni¢ni propojeni D2-11/380 + obchvaty Hostéradek-Resova, Saratic,
Hrusek, Kfenovic

némecka stopa Ctyfpruhové silnice 1/43 + dvoupruhova silnice v Useku
Ceska—LipGvka (Uprava)

bity$ska stopa 1/43 (dvoupruhova silnice I. tfidy v iseku MUK Cebin —nova
MUK Ostrovacice vedena vychodné od Veverské Bitysky) + jizni obchvat
Kufimi (JOK) + dvoupruhové silnice v useku MUK Kufim-jih — MUK OBI
(véetné obchvatu Knini¢ek) + ctyfpruhova kapacitni silnice v Useku
MUK Kohoutovice-MUK Troubsko

propojeni dalnice D1 —silnice I/52 (MUK Moravanska) + jizni tangenta (JT)
+ severni obchvat Rosic + obchvaty Tetcic a Neslovic + obchvaty Orechova,
Hajan a Zelesic + obchvat Modfic

pfestavba MUK Ripskd na utvarovou MUK Cernovicka terasa ajeji
»severni“ propojeni na 11/430 a Ostravskou radialu + pfestavba MUK Brno-
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Odiivodnéni Aktualizace ¢. 1 Zdsad tuzemniho rozvoje Jihomoravského kraje

VARIANTA S.3
SZ oblast (Svitavka—Kurim):

SZ oblast (Kurim-D1):

JZ oblast:

JV oblast:

VARIANTA S.4
SZ oblast (Svitavka—Kurim):

SZ oblast (Kurim-D1):

JZ oblast:

JV oblast:

VARIANTA S.5
SZ oblast (Svitavka—Kurim):

SZ oblast (Kurim-D1):
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vychod + nova MUK Tvaroind s propojenim na 1/50 + obchvat Tufan +
silni¢ni propojeni D2-11/380 + obchvaty Ménina, Telnice, Zat¢an, Sokolnic
aUjezdu uBrna + obchvaty Hostéradek-Re$ova, Saratic, Hrudek
a Krenovic

némecka stopa ctyfpruhové silnice 1/43 + dvoupruhova silnice v Useku
Ceska-LipGvka (Uprava)

bystrckd i bity$skd stopa ,43“ (étyFpruhova silnice v iseku MUK Cebin —
MUK Troubsko; dvoupruhova silnice v iseku MUK Cebin — nova MUK
Ostrovacice vedena vychodné od Veverské Bitysky) + jizni obchvat Kufimi
(JOK)

jizni tangenta (JT) + severni obchvat Rosic + obchvaty Tetcic a Neslovic +
obchvaty Ofechova, Hajan a Zelesic + obchvat ModFic

prestavba MUK Ripskd na Gtvarovou MUK Cernovicka terasa a jeji ,,jizni“
propojeni na 11/430 a Ostravskou radidlu + novda MUK Rohlenka + obchvat
Tufan + silniéni propojeni D2-11/380 + obchvaty Hostéradek-Resova,
Saratic, Hrusek, Kienovic

némecka stopa ctyfpruhové silnice 1/43 + dvoupruhova silnice v Useku
Ceska-LipGvka (Uprava)

bystrckd i bity$skd stopa ,43“ (étyFpruhova silnice v iseku MUK Cebin —
MUK Troubsko; dvoupruhova silnice v iseku MUK Cebin — novda MUK
Ostrovacice vedena vychodné od Veverské Bitysky) + jizni obchvat Kufimi
(JOK)

jizni tangenta (JT) + jihozdpadni propojeni D1-D2 dvoupruhovou silnici
v Useku nova MUK Ostrovacice — MUK Bluc¢ina + jizni obchvat Rosic
a Zastavky + obchvat Zelesic + obchvat Modfic

prestavba MUK Ripskd na utvarovou MUK Cernovickd terasa a jeji
»severni“ propojeni na 11/430 a Ostravskou radialu + prestavba MUK Brno-
vychod + nova MUK Tvaroznd s propojenim na 1/50 + obchvat Tufan +
silniéni propojeni D2-11/380 + obchvat Slapanic + obchvaty Ménina,
Telnice, Zatéan, Sokolnic a Ujezdu u Brna + obchvaty Hostéradek-Re$ova,
Saratic, Hrudek a Kfenovic

optimalizovana stopa Ctyfpruhové silnice 1/43 + dvoupruhova silnice
v Useku Ceska—Lipavka (Uprava)

bystrckd i bity$skd stopa ,43“ (étyFpruhova silnice v iseku MUK Cebin —
MUK Troubsko; dvoupruhova silnice v iseku MUK Cebin — novd MUK
Ostrovacice vedena zapadné od Veverské Bitysky) + jizni obchvat Kufimi
(JOK)



Odlivodnéni Aktualizace ¢. 1 Zdsad tuzemniho rozvoje Jihomoravského kraje

JZ oblast:

JV oblast:

Ostatni:
VARIANTA S.6
SZ oblast (Svitavka—Kurim):

SZ oblast (Kufim—D1):

JZ oblast:

JV oblast:

Ostatni:

VARIANTA S.8
SZ oblast (Svitavka—Kufim):

SZ oblast (Kufim-D1):

JZ oblast:

JV oblast:

jizni tangenta (JT) + jihozdpadni propojeni D1-D2 dvoupruhovou silnici
v Useku nova MUK Ostrovadice — MUK Blucina + jizni obchvat Rosic
a Zastavky + obchvat Zelesic + obchvat ModfFic

pFestavba MUK Ripska na Utvarovou MUK Cernovicka terasa a jeji ,,jizni“
propojeni na 11/430 a Ostravskou radialu + novda MUK Rohlenka + obchvat
Turan + silniéni propojeni D2-11/380 a dale az po silnici 11/417 v oblasti
Kobylnice + obchvaty Ménina, Telnice, Zatéan, Sokolnic a Ujezdu u Brna

,vychodni” obchvat Maloméfic a Obran

optimalizovana stopa ¢tyfpruhové silnice 1/43 + ¢tyFpruhovd silnice Ceskd
— MUK Zlobice (zkapacitnéni)+ dvoupruhova silnice v tseku MUK Kufim-
sever — Lipuvka (Uprava)

bystrcka i bity$ska stopa ,43“ (EtyFpruhova silnice v useku MUK Cebin —
MUK Troubsko; dvoupruhova silnice v iseku MUK Cebin — novda MUK
Ostrovacice vedend vychodné od Veverské Bitysky) + severni obchvat
Kutimi (SOK)

jizni tangenta (JT) + jihozdpadni propojeni D1-D2 dvoupruhovou silnici
v iseku nova MUK Ostrovacice — MUK Blucina + jizni obchvat Rosic
a Zastavky + obchvat Zelesic + obchvat ModfFic

prestavba MUK Ripska na Gtvarovou MUK Cernovicka terasa a jeji , jizni“
propojeni na 11/430 a Ostravskou radialu + novda MUK Rohlenka + obchvat
Turan + silni¢ni propojeni D2—11/380 + obchvaty Ménina, Telnice, Sokolnic
aUjezdu uBrna + obchvaty Hostérddek-Resova, Saratic, Hrusek
a Kfenovic

,zapadni“ obchvat Maloméfic a Obran

némecka stopa ctyfpruhové silnice 1/43 + dvoupruhova silnice v Useku
Ceska—LipGvka (Uprava)

bystrcka i bity$ska stopa ,43“ (EtyFpruhova silnice v tseku MUK Cebin —
MUK Troubsko; dvoupruhova silnice v iseku MUK Cebin — nova MUK
Ostrovacice vedena vychodné od Veverské Bitysky) + jizni obchvat Kufimi
(JOK)

jizni tangenta (JT) + jihozdpadni propojeni D1-D2 dvoupruhovou silnici
v Useku MUK Ostrovacice — MUK Blugina + jizni obchvat Rosic a Zastavky
+ severni obchvat Rosic + obchvat Zelesic + obchvat Modfic

prestavba MUK Ripska na Gtvarovou MUK Cernovicka terasa a jeji , jizni“
propojeni na 11/430 a Ostravskou radialu + novda MUK Rohlenka + obchvat
Turfan + silni¢ni propojeni D2-11/380 + jihovychodni propojeni D2-D1
dvoupruhovou silnici v iseku MUK Blu¢ina — MUK Rousinov (obchvaty
Ménina, Zatéan, Ujezda uBrna, Hostéradek-Re$ova, Saratic, Hrudek,
Kfenovic a Slavkova u Brna)
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VARIANTA S.9.3
SZ oblast (Svitavka—Kufim):

SZ oblast (Kurim-D1):

JZ oblast:
JV oblast:

VARIANTA S.9.4

SZ oblast (Svitavka—Kufim):

SZ oblast (Kufim—D1):

JZ oblast:
JV oblast:

némecka stopa ctyfpruhové silnice 1/43 + dvoupruhova silnice v Useku
Ceska—LipGvka (Uprava)

jizni obchvat Kufimi (JOK) + ¢tyfpruhova silnice MUK Kohoutovice — MUK
Troubsko

jizni tangenta (JT) + obchvat Bluciny + obchvat Modfic

prestavba MUK Ripskd na Utvarovou MUK Cernovickd terasa a jeji
,severni“ propojeni na 11/430 a Ostravskou radialu + prestavba MUK Brno-
vychod + nova MUK Tvaroznd s propojenim na 1/50 + obchvat Tufan +
silniéni propojeni D2—11/380

optimalizovana stopa ¢tyfpruhové silnice 1/43 + tyFpruhova silnice Ceska
— MUK Zlobice (zkapacitnéni) + dvoupruhova silnice v tseku MUK Kufim-
sever — Liptvka (Uprava)

severni obchvat Kufimi (SOK) + &tyfpruhova silnice MUK Kohoutovice —
MUK Troubsko

jizni tangenta (JT) + obchvat Bluciny + obchvat Modfic

prestavba MUK Ripskd na Utvarovou MUK Cernovickd terasa a jeji
»severni“ propojeni na 11/430 a Ostravskou radialu + prestavba MUK Brno-
vychod + nova MUK Tvaroind s propojenim na I/50 + obchvat Tufan +
silni¢ni propojeni D2—I11/380

3. KROK - DOPRAVNI MODELY PROVEROVANYCH VARIANT
Pro vSechny varianty byly zpracovany dopravni modely (modelové zatiZeni sité vozidly) za pouZziti

dopravniho modelu s intenzitami pro rok 2035. Pro potfebu modelovani nebyly poZity Zddna dopravni

omezeni ani jiné odpory tak, aby nedoslo ke zvyhodnéni nékteré z variant.

4. KROK — PRISTUP K HODNOCENI A POROVNANI VARIANT

Celkové porovnani variant dalni¢ni a silni¢ni sité vychazi ze tfi hlavnich porovnani, ktera zastupuji

nejdlleZitéjsi obory prostorového planovani a dohromady vytvareji uceleny obraz o vlivu variant na

resené Uzemi.

e Porovnani variant z hlediska dopravné-urbanistického

Dopravné-urbanistické porovndni ma za cil porovnat varianty dalni¢ni a silni¢ni sité vzhledem

k dopravni ucinnosti, vlivu na urbanistické vazby, vlivu na sociodemografické parametry a vlivu na

systém technické infrastruktury.

e Porovnani variant z hlediska Zivotniho prostiedi a lidského zdravi

Hodnoceni jsou provedena na zakladé potencidlnich stfetll hodnocenych koridor( s vybranymi

parametry Zivotniho prostfedi a na zakladé vlivi na zdravi obyvatel vychazejicich z vysledkd

hlukové a rozptylové studie. Postup porovnani variant je dan Metodickym doporuéenim MZP pro

vyhodnoceni vlivii na PUR CR a ZUR na Zivotni prosttedi. Tento postup byl pouzit p¥i hodnoceni

variant v ZUR JMK.
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e Porovnani variant z hlediska vysledki hlukové a rozptylové studie

Hlukova a rozptylova studie byla zpracovana pro celé feSené uzemi. Jejich vysledky jsou vztazeny
k po¢tu obyvatel dotéeného Uzemi. Jsou sumarizovany pocty lidi, u kterych dojde k naristu ci
poklesu ekvivalentnich hladin akustického tlaku a nardstu ¢i poklesu imisni zatéze (vidy oproti
nulovému stavu 2035).
Kazdé ztéchto tfi porovnani je zpracovano jinym zplsobem, nebot hodnoti jiné jevy vyvolané
dopravnim fesenim, vychazi z jinych podkladl, pfedpist ¢i metodik. Z pohledu Zivotniho prostredi
a z pohledu hlukové a rozptylové studie jsou varianty hodnoceny kvantitativnim zplsobem, zatimco
z pohledu dopravné-urbanistického jsou hodnoceny kvalitativnim zplsobem. Dopravné-urbanistické
hodnoceni zahrnuje popis a interpretaci komplexnéjsi a informacné méné uzaviené reality, neZ je
tomu v pfipadé hodnoceni environmentalniho. Uziti kvalitativni metodologie je zde proto opravnéné
avramci pragmatického ramce informacné uzite¢néjsi. Celkové hodnoceni, tj. slouéeni dopravné-
geografického, zdravotniho a environmentalistického hodnoceni, je primarné kvalitativni (s predevsim
slovné formulovanymi argumenty) — dlivodem je logicky vzristajici sloZitost popisované reality, a tedy
i nizsi pragmaticka uzitecnost vyhradné kvantitativni informace.

5. KROK - VECNE POROVNANI VARIANT Z HLEDISKA DOPRAVNE-URBANISTICKEHO

Hodnoceni variant dalnic¢ni a silni¢ni sité z hlediska dopravné-urbanistického vychazi zejména z obsahu
a struktury vyhodnoceni vlivi na udrZitelny rozvoj Uzemi definovanych v Pfiloze ¢. 5 vyhlasky
¢.500/2006 Sb. azni vychézejictho Vyhodnoceni vlivi ZUR JMK na udrZitelny rozvoj Gzemi. Do
hodnoceni variant a jejich vzdjemného porovnani byly zarazeny c¢asti obsahu Pfilohy a Vyhodnoceni,
které se zaméruji zejména na hodnoceni vlivli v oboru dopravniho inZzenyrstvi, urbanismu, technické
infrastruktury a sociodemografie. Ostatni relevantni vlivy, tj. vlivy na Zivotni prostiedi a lidské zdravi,

jsou hodnoceny v samostatnych ¢astech.
Dopravné-inzenyrské porovnani

Cilem dopravné-inZenyrské porovnani bylo porovnani variant zhlediska dopravni uUcinnosti.
Hodnoceno bylo pfitizeni ¢i Ubytek dopravnich intenzit pro jednotlivé Useky komunikaci nebo oblasti.
Dopravni ucinnost na urcité Uzemi predstavuje stav, ktery umozni ¢i neumozni dalsi rozvoj Uzemi,
zlepseni i zhorSeni Zivotniho prostiedi a podminek Zivota, umoZni ¢i neumoZni potladit tranzitni
dopravu zastavénym Uzemim sidel a tim posilit hodnoty verejnych prostor v jejich centrech. Vybérem
varianty s nejlepsi dopravni U¢innosti je mozno ovliviiovat toky dopravy v sidelni strukture.

Dopravni intenzity pfedstavuji chovani dopravniho proudu a jsou uréujicim faktorem pfi hodnoceni
dopravni G&innosti variant. Cim vy$$i je dopravni G€innost dané varianty v konkrétni lokalit&, tim je
varianta vyhodnéjsi. Kazdad nova trasa by méla do Uzemi pfinést vice pozitiv neZ negativ. Nova
komunikace s moznosti optimdlniho trasovani ¢i moznych technickych opatreni ,odcerpa” dopravu
z téch lokalit, kde nelze ochrannd opatreni realizovat, tedy predevsim ze stdvajici zastavby.
Dopravné-inZzenyrské hodnoceni variant bylo zaloZzeno na porovndni variant dalni¢ni a silni¢ni sité ve
srovndni s rokem 2035 (nulovy stav) bez rozvoje dalni¢ni a silnicni sité.

Redené Uzemi bylo pro potieby dopravniho vyhodnoceni rozélenéno na 11 oblasti. Jedna se o oblasti
Kufim, Severozapad, Bystrc, D1-zdpad, Rosice, Jihozapad, Jih, Jihovychod, D1-vychod, Slatina —
Slapanice — Tufany a vnitini mésto Brno. P¥i hodnoceni byly sledovény dopady budouci dopravni
infrastruktury na dopravni vazby v uvnitf oblasti nebo vliv na dopravni vazby v ostatnich oblastech.
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Urbanistické porovnani
Byl hodnocen vliv variant na sidelni strukturu z hlediska:
e Posilovani ¢i oslabovani radidlni urbanistické struktury brnénské aglomerace.

Historicky utvofend sidelni struktura mésta Brna ajeho okoli je charakteristickd funkéni
i prostorovou dominanci mésta Brna ve struktufe osidleni spocivajici v koncentraci funkci
a v radialnim systému osidleni avazeb pfizplsobenych geomorfologii feSeného Uzemi, kterd
prakticky nedavd jinou mozZnost rozvoje. Cim vice varianta odpovidd shora uvedenému
historickému vyvoji, respektive ma vétsi potencial podporovat a rozvijet zavedeny systém bez
vnéjsich negativnich zasahU do okoli, tim je vhodnéjsi.

e Posilovani ¢i oslabovani dostfednych urbanistickych vazeb na subcentra osidleni.

Byl hodnocen vliv variant na subregionalni a mikroregionalni centra, jejichz funkcéni a dopravni
vazby lze zamyslenou dalni¢ni a silni¢ni siti potencidlné ovlivnit. Pozitivné bylo hodnoceno zlepseni
funkcnich a dopravnich vazeb subcenter osidleni v ramci jejich spadového uzemi.

e Posilovani ¢i oslabovani vazeb sidel a jejich rekreacnich zazemi.

Vedeni trasy dalnice ¢i vyznamné silnice ma samo o sobé vyrazny bariérovy efekt, ktery mlze mit
vliv na vazby sidel k jejich rekreaénimu zazemi. V Uzemni studii sidelni struktury Jihomoravského
kraje byla vymezena Uzemi s vysokou hodnotou ptirodniho prostredi a rekreaénim potencialem.
Tyto oblasti jsou charakterizovany jako nezastavéné casti krajiny, ktera maji vazby na sousedni
sidla. Jsou to zejména vyrazné zalesnéné hrbety vystupujici nad urbanizovanymi nizinnymi
oblastmi.

Sociodemografické porovnani

Byl hodnocen vliv variant na procesy, které sociodemografickou situaci brnénské aglomerace budou
s nejvétsi pravdépodobnosti ovliviiovat do stanoveného ¢asového horizontu 2035. Jsou to:

e pokracujici metropolizacni procesy (procesy rezidenéni a komeréni suburbanizace);

e relativné stabilni rozlozeni pracovnich pfilezitosti mezi Brnem a jeho zazemim;

e stabilni prostorové a hierarchické rozloZeni obsluznych a pracovnich center;

e vyznamna spadovost za praci a sluzbami do Brna a souvisejici vysoka denni mobilitou obyvatelstva;

e vyznamna spadovost za rekreaci a volnocasovym vyZitim do blizkého zazemi Brna.

Ve sledovaném casovém horizontu lze predpokladat prohloubeni dostfedivych radidlnich vazeb
razného charakteru z feSeného Uzemi do Brna ato v souvislosti s rlznymi typy metropolizacnich
procesl a stabilni koncentraci velkého mnozZstvi pracovnich mist a obsluznych funkci v Brné a jeho
tésném zdzemi. Lze oCekavat poptdvku po odklonéni tranzitni (nadregionalni) dopravy mimo mésto
Brno, ale také poptavku po kvalitnim spojeni Brna se spadovym regionem. Trasovani kapacitni silni¢ni
adalniéni sité mulze dilcim zplGsobem ovlivnit prdmét naznacenych socioekonomickych
a demografickych procest do Uzemi. U nové vzniklych kiiZzeni miiZe zvysena dostupnost z vétsiho poctu
smérld posilovat vybrand mista kintenzivnéjSimu rezidencnimu, pracovnimu, obsluznému i
rekreacnimu vyuZiti.

Porovnani z hlediska technické infrastruktury

Byly hodnoceny stfety variant s trasami technické infrastruktury. Byl sledovan pocet kfizeni, pficemz
technickd ndroc¢nost kazdého ktizeni byla povazovana za srovnatelnou. Pfi soucasné technologické
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Urovni stavitelstvi je kfizeni dopravni atechnické infrastruktury resSitelny problém, ktery nema
vyraznéjsi vliv na porovnani variant.

Vysledky dopravné-urbanistického porovnani
Z hlediska dopravné-urbanistického porovnani byly doporuceny tyto varianty:

e D.1 \Varianta celkové vykazuje maximalné pozitivni dopravni G¢innost na mésto Brno. Pozitivné
plsobi na oblasti mésta (vnitini mésto Brno, Kninicky) i mésto Kufim.

e D.3 Varianta celkové i pfi absenci JZT vykazuje vysokou pozitivni dopravni ucinnost na mésto
Brno. Pozitivné plsobi na oblasti mésta (vnitfni mésto Brno, Knini¢ky) i mésto Kufim. Obce
Moravany a Ostopovice nejsou obklopeny komunikacemi nadmistniho vyznamu (stavajici D1 a I/52
a navrzena JZT).

e S.1  Varianta celkové vykazuje maximalné pozitivni dopravni U¢innost na mésto Brno. Pozitivné
plsobi na oblasti mésta (vnitfni mésto Brno, Knini¢ky) i mésto Kufim. PFinasi pozitiva pro oblast
Bystrce, zlepsuje lokalni napojeni Uzemi a vytvari podminky pro usmérnéni chovani dopravniho
proudu.

Jako moZné byly z tohoto hlediska vyhodnoceny varianty D.4, D.5 aS.2. Ostatni varianty nebyly

z dopravné urbanistického hodnoceni doporuceny.

6. KROK — VECNE POROVNANI VARIANT Z HLEDISKA ZIVOTNIHO PROSTREDI A LIDSKEHO ZDRAV/
Kazda z navrzenych variant je tvorena skupinou dil¢ich koridor( a predstavuje samostatné koncepcni
feSeni dalni¢ni a silni¢ni sité v FeSeném Uzemi. Jednotlivé dil¢i koridory jsou v nékterych ptipadech
soucasti vice variant. Pro hodnoceni vlivi na obyvatelstvo (vlivy hluku a emisi do ovzdusi) je hodnocena
kompletni dalni¢ni asilniéni sit vFeSeném Uzemi, tedy navrhované dalni¢ni asilniéni koridory
v pfislusné varianté a dllezité stavajici dalnice a silnice. Z hlediska technického reseni jsou v hodnoceni
zohlednény Useky vedeni dalnic a silnic v koridoru tunelem nebo mostem a mimouroviové kfizovatky.
Hodnoceni jsou provedena na zakladé potencidlnich stfetd hodnocenych koridor( s vybranymi
parametry Zivotniho prostredi. Zakladnim zdrojem informaci o feSeném Uzemi jsou udaje obsazené
v UAP JMK.

PFi hodnoceni variant se postupovalo dle Metodického doporuéeni MZP v nasledujicich krocich:
e stanoveni hodnocenych parametri a jejich vahové ohodnoceni;

e urceni velikosti vliv(;

e urceni vyznamnosti (rizika vzniku) vlivi;

e stanoveni bodového hodnoceni vliv(;

e stanoveni celkového bodového hodnoceni variant;

e stanoveni variant nejvhodnéjsich z hlediska Zivotniho prostredi.

Porovnani variant je provedeno z hlediska 6 oblasti Zivotniho prostfedi — A: obyvatelstvo (hluk a emise
do ovzdusi), B: pfiroda a krajina, C: povrchové a podzemni vody, D: zemédélska alesni plda, E:
horninové prostredi, F: kulturni a historické hodnoty v Gzemi. V téchto oblastech byla stanovena
kritéria a parametry hodnoceni véetné jejich vahového ohodnoceni. Soucet vah viech parametr( je
100.
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Pro skupinu kritérii oblasti A byla velikost vlivu stanovena tak, Ze byl nejprve uréen rozdil mezi
hodnotou parametru u dané varianty a hodnotou varianty pro nulovy stav roku 2035 (tim byla ziskana
informace o tom, do jaké miry dana varianta pfispiva ke zlepseni stavu), nasledné bylo urc¢eno rozpéti
minimum — maximum a tento interval byl rozdélen na 3 shodné dily dle velikosti vlivu (mala - stfedni -
velka). Pro porovnani variant z hlediska lidského zdravi se plivodné pocitalo s hodnocenim nadlimitnich
hodnot ukazatelll zdravotniho rizika. Zavéry vsak neprokazaly zasadni rozdily a proto byly vysledky
hlukové a rozptylové studie prepoctené na jednotlivé obyvatele, tj. na absolutni hodnotu naristu i
poklesu zatizeni.

Pro skupiny kritérii oblasti B, C, D, E a F byla velikost vlivu stanovena na zakladé plochy parametru
Vymezeny rozsah se rozdélil po tretinach a kazdé varianté byla pfifazena kategorie velikosti vlivu (mald
- stfedni - velka).

Z hlediska urceni vyznamnosti rizika vzniku bylo ke kazdému parametru pfistupovano individudlné
podle charakteru stretu:

e hodnoceni dil¢ich stfetl — vysledné hodnoceni parametru bylo provedeno na zékladé hodnoceni
jednotlivych dilcich stfetl s vyuZitim nékolika kritérii (napf. zvlasté chranéna dzemi, Gzemni systém
ekologické stability);

e hodnoceni celkového stfetu — byl hodnocen celkovy stfet koridor( varianty s parametrem na
zakladé procenta zasaZzeného Uzemi (napt. zaplavova Gzemi);

e pausalni hodnoceni — vyznamnost byla stanovena pausalné (napf. zemédélsky pldni fond, Gzemi
s archeologickymi nalezy).

Vysledky porovnani z hlediska Zivotniho prostredi a lidského zdravi

Z hlediska vlivd na Zivotni prostfedi a lidské zdravi se varianty li$i pomérné malo. Zadnd z variant nebyla
vyhodnocena jako varianta zcela nerealizovatelna.

Jako varianty s mensimi negativnimi vlivy na slozky Zivotniho prostiedi alidského zdravi jsou
hodnoceny varianty S.9.4, D.5, S.9.3, D.3, D.1, D.6 a S.1, které ziskaly max. 386 bodu (varianta S.1)
a vykazuji malé rozdily (do 13 %) od varianty hodnocené nejlépe (342 bodu).

Ostatni varianty jsou na zdakladé provedeného porovnani hodnoceny jako varianty s vétSimi
negativnimi vlivy na slozky Zivotniho prostredi a lidské zdravi. Bodové navyseni je zde 0 31 % (varianta
D.4 — 447 bodl) aZ 84 % (varianta S.6 — 628 bodu) oproti nejlépe hodnocené varianté (S.9.4 — 342
bod0).

7. KROK — VECNE POROVNANI VARIANT Z HLEDISKA VYSLEDKU HLUKOVE A ROZPTYLOVE STUDIE
Hlukové posouzeni

Cilem hlukové studie bylo co nejpresnéji vypoctovym zplsobem ovéfit stavajici vliv hlukové zatéze
avliv zplGsobeny jednotlivymi variantami zdméru nové dopravni koncepce Jihomoravského kraje
v feSeném Uzemi. Vypoctové hodnoceni hlukové zatéze venkovniho prostoru sledovaného uzemi
vychazi z doporucenych teoretickych akustickych vztah pro Sifeni zvuku, na jejichZ zakladech pracuje
pouZity vypoctovy program Predictor-LimA 7510, verze 9.11. Jeho vypoctovy algoritmus koresponduje
s doporuéenou metodikou NMPB-Routes-96 (Smérnice EP 2002/49/ES) pro silniéni dopravu a normou
ISO 9613-2 pro primyslovy hluk, zohlednuje klimatické podminky, konfiguraci i vlastnosti povrchu
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terénu a dal$i mozné ovliviiujici podminky. Vypoétové zjistovanym hlukovym ukazatelem jsou hodnoty
ekvivalentni hladiny akustického tlaku, které je mozné ziskat jak pro denni (IPD), tak i no¢ni dobu (IPN).

Aplikace pouZzitého programu garantuje presnost vlastniho vypoétu modelové situace pfi pouziti dané
metodiky do rozdilu 0,2 dB. Smyslem akustické studie je odhad pfedpokladaného dopadu projektované
situace, pfipadné navrhu protihlukovych opatreni, s cilem ziskat informace o mife pravdépodobnosti,
Ze po realizaci navrieného zaméru nedojde k prekroéeni hygienického limitu.

Do vypoctového modelu sledovaného Uzemi byly jako vstupni data zadavany intenzity dopravy
silni¢nich vozidel a maximalni rychlosti danych Usekd, stavajici protihlukova opatfreni v Uzemi, vyskopis
a stavebni objekty. Vypocty pro vykresleni izofon byly zpracovany pro vysku +4,0 m.

Vysledky porovnani z hlediska vysledkt hlukové studie

Ze vSech vystupl hlukové studie vyplyva, Ze realizace jakékoliv hodnocené varianty povede ke
vyraznému zlepsSeni oproti nulovému stavu. Obecné pak plati, Ze z hlediska hlukové zatéze jsou silni¢ni
varianty lepsi nez dalniéni. U silniénich variant je pocitdno mimo obce s rychlosti 90 km/h jak pro
osobni, tak i nakladni vozidla, u dalni¢nich variant pak s rychlostmi 130 km/h pro osobni vozidla a 100
km/h pro nakladni vozidla.

Z hlediska hlukové studie byly doporuceny varianty S.4, S.1, D.3, D.2 aS.2, které vykazuji nejvétsi
prinos.

Z hlediska hlukové studie byly jako mozné hodnoceny varianty S.5, S.3, S.8, D.6, D.1 a S.6. Nejméné
efektivni byly varianty S.9.3, S.9.4, D.4 a D.5. Realizace téchto variant by vedla k nejméné pozitivnim
vysledklim z hlediska hlukové zatéze. | kdyz realizace téchto variant by byla lepsi nez zachovat silnicni
sit ve stavajicim stavu.

Po vyslednou variantu bude potieba znovu vyhodnotit jeji vliv s konkrétnimi navrzenymi technickymi
opatfenimi pro snizeni hlukové zatéze ve formé povrchovych anebo podpovrchovych technickych
opatteni predstavujicich jakoukoliv formu zastreseni isekd komunikaci.

Posouzeni kvality ovzdusi (rozptylova studie)

Rozptylova studie uvadi popis a vysledky matematického modelovani kvality ovzdusi. Hodnotila imisni
zatizeni Uzemi formou vypoctu priimérnych roénich koncentraci latek NO2, PM10, PM, 5, benzen a BaP
a dale kratkodobych koncentraci latek NO2, PM1o a CO. Vyhodnoceni imisni zatéZze bylo provedeno
v grafické, tabeldrni i textové formé. Pro hodnoceni byly pouZity imisni limity uvedené v pfiloze ¢. 1
zakona ¢. 201/2012 Sh.

Soucasti rozptylové studie je izpracovani emisni bilance jednotlivych skupin zdrojd znedistovani
ovzdusi tak, aby bylo mozné urcit jejich podil na celkovém zatizeni, a dale hodnoceni stavajiciho
imisniho zatiZzeni feseného Uzemi. Pro hodnoceni stavajiciho imisniho zatizeni byly pouzity udaje
imisniho monitoringu provadéného Ceskym hydrometeorologickym tGradem.

Vypocet kratkodobych iprimérnych rocnich koncentraci znecistujicich latek a doby prekroéeni
zvolenych hranicnich koncentraci byl proveden podle metodiky ,SYMQS’97“ (Systém modelovani
staciondrnich zdrojd znecigtovani ovzdudi SYMOS’97 — aktualizace Gnor 2014), ktera byla vydana MZP
CR vr. 1998. Metodika SYMOS'97 je uréena pro vypocet imisnich koncentraci znecidtujicich latek
Siticich se z bodovych, liniovych a plosnych zdrojl. Za liniové zdroje se pfitom povaZuji pfevainé
komunikace s automobilovym provozem. Metoda umozniuje pocitat kratkodobé iroéni primérné
koncentrace znedistujicich latek v siti referenénich bodd, dale doby prekroceni zvolenych hraniénich
koncentraci (napf. imisnich limitd a jejich nasobkl) za rok, podily jednotlivych zdroji nebo skupin
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zdrojd na rocni primérné koncentraci v daném misté a maximalni dosaZitelné koncentrace a podminky
(tfida stability ovzdusi, smér a rychlost vétru), za kterych se mohou vyskytovat. Metodika zahrnuje
korekce na vertikalni ¢lenitost terénu, pocita se staCenim a zvySovanim rychlosti vétru s vyskou a pfi
vypoctu pramérnych koncentraci a doby prekroceni hrani¢nich koncentraci bere v Gvahu rozloZzeni
cetnosti sméru a rychlosti vétru.

Vysledky porovnani z hlediska vysledku rozptylové studie

Dominantnimi zdroji imisniho zatizeni u Skodlivin, u kterych dochazi k pfekraovani imisniho limitu,
jsou dalkovy transport a domdaci topenisté. Automobilovad doprava je vyznamnym zdrojem imisniho
zatizeni latkami NO, a benzen. Je moZno konstatovat, Ze realizaci jakékoliv varianty dalnicni a silni¢ni
sité dojde k poklesu imisniho zatizeni z automobilové dopravy pro vyrazné vyznamnéjsi pocet obyvatel,
nez u jakého dojde k nardstu imisni zatéZze oproti stavajicimu stavu. To plati pro vSechny varianty
a vSechny znecistujici latky.

Z hlediska rozptylové studie byly doporuceny varianty D.2, D.3, D.5, S.2, D.1 a S.3, které z hlediska
imisni zatéZe vykazuji nejvétsi prinos.

Z hlediska rozptylové studie byly jako mozné hodnoceny varianty 5.9.4, S.1, 5.9.3, D.6 a S.6. Nejméné
efektivni byly varianty D.4, S.8, S.5, S.4. Realizace téchto variant by vedla k nejméné pozitivnim
vysledklim z hlediska imisni zatéZe v celém feSeném Uzemi. | realizace téchto variant by vsak byla lepsi
nez zachovat dalniéni a silniéni sit ve stavajicim stavu.

Pro vyslednou variantu bude potfeba pred jeji samotnou realizaci provést zhodnoceni ndavrhu
kompenzacnich opatreni. Na zakladé vysledkd rozptylové studie bylo doporuceno, aby pripadna
realizace kompenzacnich opatfeni byla zvdZena inad rdmec zdkonné povinnosti, ato zejména
v mistech, kde se nové vedené komunikace vyznamné bliZi obytné zastavbé.

Celkovy zavéry hlukové a rozptylové studie

Jakdkoliv realizovand varianta bude vyraznym krokem dopfedu oproti nulovému stavu k roku 2035.
Pokud by méla byt realizovana néktera z dalni¢nich variant, tak z hlediska vlivu hluku a kvality ovzdusi
byla doporucena varianta D.2 nebo D.3. Zaroven bylo doporuceno z hlediska vlivu hluku a kvality
ovzdusi prosazovat nékterou ze silni¢nich variant S.1, S.2 a S.3, které jsou variantami s vyznamnym
ulehéenim stavajici imisni a hlukové zatéze.

8. KROK — ZAVERY UZEMNI STUDIE

Z predeslych tfech hodnoceni a porovndni variant dalni¢ni a silni¢ni sité vyplynuly tyto skute¢nosti:

1. Vsechny navrZené varianty jsou lepsi nez nulovy stav k roku 2035.
Redeni jakékoliv varianty ma pozitivni ddsledky na brnénskou aglomeraci oproti varianté bez
navrhu novych komunikaci; kazda z navrhovych variant néjakym zplsobem pomaha méstu Brnu.

2. Tranzitni doprava je ve vztahu sever—jih minimalni
Z vysledku je jednoznacné, Zze dominantnim prvkem (mimo délnici D1 a propojeni D1 s D52 a D2)
je vnitroaglomeracni ¢i zdrojova a cilova doprava. Ve vztahu sever—jih je nadmistni (nadregiondlni)
tranzit — v porovnani dopravy v jednotlivych profilech — nepodstatny. Komunikace ,43“ ma s tzv.
Hitlerovou dalnici spolecnou pouze stopu. Plvodné zamyslené ,transteritoridlni“ spojeni mezi
Vratislavi (tehdy Némecko, dnes Polsko) a Vidni se dnes omezuje jen na Usek mezi severni a jizni
Casti brnénského metropolitniho regionu a ma aglomeracni vyznam (nadregionalni ¢i mezinarodni
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tranzit je v prUjezdu zastoupen pouze 3,5 % vozidel). Mezindrodni vyznam ma pouze dalnice D1
smérem do Prahy asmérem do Ostravy ataké dalnice D52 a D2 zBrna do Vidné, respektive
Bratislavy.

Dominantnim faktorem je vedeni komunikace ,43“

Problematika feSeni komunikace ,43“ mda na vysledky porovnani variant uspofdadani dalnicni
asilniéni sité nejvyraznéjsi vliv. Vysledkem studie je poznani, Ze z dopravné-urbanistického
hlediska Ize oblasti feSeného Uzemi rozdélit do dvou skupin, které maiji rozdilny vliv na celkovou
dopravni koncepci. Hledisko Zivotniho prostredi, vlivu hluku nebo imisniho znecisténi nema na toto
rozdéleni vliv.

Prvni skupinu tvofi oblasti s rozhodujicim vlivem na usporadani dalnicni a silni¢ni sité souvisejici
s problematikou vedeni komunikace ,43“, s problematikou vedeni jihozapadni tangenty (JZT) i
velkého jizniho obchvatu (VJO).

v

Druha skupina zahrnuje oblasti, jejichz feSeni nema pfimy vliv na skupinu prvni. Jedna se o oblasti
kolem Rosic, Slatiny, Slapanic, Tufan, kolem vychodni ¢asti D1 atd. Navriena fedeni v téchto
oblastech Ize ptifazovat k vybranym trasam prvni skupiny libovolné, bez ohledu na celkovy vliv na

Ve

dopravni Ucinnost sité jako celku.
Segmenty Uzemi funguji nezavisle na sobé

Vzdjemné ovlivnéni segmentl feSeného Uzemi (severozapadniho skomunikaci ,43“,
jihozapadniho sJZT, JT aVJO ajihovychodniho predevsim svychodni casti dalnice D1) je
zanedbatelné, funguji viceméné nezavisle na sobé.

v s

Silni¢ni varianty ,,43“ jsou vyhodnéjsi nez dalnicni

Silni¢ni varianty komunikace ,43“ jsou ptiznivéjsi nez varianty dalnicni, a to diky moznosti umisténi
vétSiho mnoiZstvi kfizovatek v aglomeraci (lepsi podminky obsluhy Gzemi predevsim v oblasti
Kufimi a Bystrce), diky nizsi hlucnosti a prasnosti vychazejici z nizsi rychlosti vozidel, diky lepsim
moznostem technického reseni (méné narocna legislativa) apod.

Redené Uzemi je na zdkladé vlivi ndvrhu dalni¢ni a silni¢ni sité na stavajici dopravni vazby rozélenéno

na oblasti. Vzhledem ktomu, Ze se jedna o provozni afunkéni vazby, nemaji hlediska Zivotniho

prostredi a vlivu hluku a imisniho znecisténi na toto rozdéleni vliv.

1.

Oblast Kufim

e Maximalni Ucinnost na méstsky systém (stavajici arozvojovy) ma jizni obchvat Kufimi.
Maximalni Ucinnost pro ochranu pred tranzitujici dopravou po silnici 11/385 pres centralni
oblast Kufimi vykazuje jizni obchvat mésta Kufrimi, a to v konecné podobé ¢i jiz vI. etapé
vystavby v dané lokalité, i bez vnitfnich opatfeni. Tunelovy Usek jizniho obchvatu musi byt
feSen tak, aby ochranil lokalitu ulic Dlouha a Tleskacova od negativnich vlivl z dopravy.

e Pfi realizaci severniho obchvatu mésta Kufimi je ucinnost nizsi a bylo by nutno realizovat
dodatecna opatieni ve mésté proti tranzitujici dopravé méstem, coZ by omezovalo mistni
dopravu. Severni obchvat neptinasi kyZzeny efekt a stale zatéZuje Uzemi Kufim-Podlesi vysokou
intenzitou dopravy (severni obchvat mésta Kufimi vykazuje shodné parametry pouze
v pfipadé, kdy nova ,43“ neni propojena se stavajici silnici 1/43). Problematickym mistem je
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rovnéz severni okraj Kufimi, kde dochazi k potencialni bariéfe mezi severni ¢asti mésta a jeho

rekreacnim zazemim na Upati Zlobice.

Obecné Ize fici, Ze trasovani nové ,43“ severné ajizné od Kufimi nema rozhodujici vliv na
chovani dopravniho proudu. Rozhoduijici je poloha a propojeni obchvatu —severni i jizni. Obé
varianty obchvatu lze na provérované stopy ,43“ napojit s tim, Ze nékteré kombinace jsou
dopravné mozné, ale vzhledem ke sledovanym urbanistickym vazbdm problematické. Kritické
je vedeni tzv. optimalizované stopy severniho Useku ,43“ a jizniho obchvatu Kufimi, protoze
mésto uzavira mezi dvé komunikace nadfazeného systému.

Kapacitni komunikace ,,43“ kolem Kufimi ma vidy ¢tyfpruhové usporadani, a to bez ohledu

na silniéni ¢i dalni¢ni kategorii. Kategorie silnicni umoznuje vidy lepsi feSeni a umisténi
jednotlivych mimouroviiovych kizovatek (MUK).

Oblast severozapad

Usek Kufim — severni hranice JMK

Vliv trasovani a kategorie (silni¢ni nebo dalni¢ni) nové ,,43“ nema vliv na intenzity dopravy —
némecka i optimalizovana stopa ,,43“ navysuje intenzity dopravy shodné, a to o cca 3 tis.
vozidel oproti stavu bez realizace jakékoliv z provérovanych kombinaci. To je ddno zvysenou
atraktivitou tahu atento ubytek je znatelny na ddlnici D1 od Olomouce. Vidy se jedna
o Ctyfpruhové usporadani. Kategorie silnicni umoznuje vidy optimalni feSeni a umisténi
jednotlivych MUK. Z hlediska sledovanych radidlnich urbanistickych vazeb jsou rovné? obé
stopy porovnatelné. Pro obé stopy je zpracovano posouzeni EIA s kladnym zavérem.

Rozhodujici pro vybér trasy je feSeni oblasti Kutimi

Usek Kufim-D1

Rozhoduijici Usek pro chovani dopravniho proudu v aglomeraci. Nejméné pfiznivé je feSeni bez
jakékoliv nové stopy ,43“. Vliv trasovani a kategorie ma velky vliv na chovani dopravniho
proudu.

BitySska stopa je méné atraktivni, zCasti na sebe stahuje stavajici dopravu v Uzemi a ¢astecné
pak tranzit aglomeraci. Tato ¢ast intenzit je vSak vzhledem k pfitizeni ddlnice D1 nizka — cca 3—
4 tis. voz./den. Navic dané fe$eni vyzaduje celkovou zménu napojeni tzemi — novou MUK
Ostrovacice a zruseni dvou stavajicich sousednich kfizovatek (bez ohledu na kategorii je nutna
finanéné a Uzemné velmi naro¢na Uprava MUK Ostrovacice silnice 1/23). Bity3ska stopa sice
vykazuje urcité pozitivni pfinosy na méstsky iaglomeracni systém, avSak pomérné nizsi
intenzity sméfuji pouze k dvoupruhovému usporadani (byt s MUK).

7 wve

Bystrcka stopa vykazuje vysokou dopravni Gcinnost, shodnou pro silni¢ni i dalni¢ni charakter
komunikace. Komunikace vykazuje (bez ohledu na dalni¢ni Ci silni¢ni kategorii) nejpfiznivéjsi
ucinky na cely systém, zejména na lokalitu Knini¢ek a Jinacovic, napojeni Bystrce na dalnici D1,
ale i pfiznivé rozloZeni zdroju a cild ve mésté Brné (VMO). Kritické pro mésto Brno, véetné
Kniniéek, je feseni bez jakékoliv nové ,43“.

Systém s obéma novymi trasami ,43“ neni z dopravniho hlediska opodstatnény. BitySskou
stopu Ize brat vzhledem k vzddlenosti od Brna jako rezervu v pfipadé problému na siti.
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Z kategorii komunikaci Iépe vychazi varianta silnicni nez dalnicni, a to zejména vzhledem
k moZnostem lepsSiho napojeni okolniho Uzemi a lepSiho umisténi a tvaru mimourovnovych
kiizovatek (MUK).

Lokalita Kninicky a Jinacovice

Maximalni ucinnost pro celou centralni (maximalné urbanizovanou) ¢ast vykazuji varianty
s bystrckou stopou ,,43“. Chovani dopravniho proudu v Jinacovicich a Knini¢kach je dano
realizaci a polohou nové ,,43“. Pokud dojde k jakékoliv realizaci nové ,43“ v bystrcké stopé,
budou Jinacovice a Kninicky velmi pozitivné dotceny — dojde k Ubytku tranzitujici dopravy z 8—
14 tis. voz./den na 1-8 tis. voz./den. Ostatni varianty (s bitySskou stopou nebo vibec bez
komunikace ,43“) zachovavaji intenzivni dopravu cisté tranzitniho charakteru na pratahu
méstskou ¢asti Kninicky (vice nez napf. soucasny usek silnice 111/3844 v Bystrci — Stara dalnice).
V pfipadé bitysské stopy dojde pouze k mirnému ponizeni o cca 2 tis. voz./den, nebo intenzita
zGstane na Urovni bez realizace jakékoliv stopy.

Samostatnou variantou je nahrazeni nové ,43“ v bystrcké stopé obchvaty Jinacovic a Kninicek.
Tranzitni komunikace vedouci ze severu smérem na Prehradni radidlu (silnice 11/384) je
pfevedena mimo zastavéna Uzemi obou sidel a pIni ochrannou funkci. Tato trasa je vsak
problematicka z pohledu okolnich méstskych ¢asti, zejména Komina.

Z hlediska rozkladu intenzit je pro Kninicky (i vnitini mésto Brno) nejpfiznivéjsi jakakoliv
komunikace v bystrcké stopé. Bystrckd stopa odlehCuje centralnim oblastem Jinacovic
a Knini¢ek od stavajicich intenzit na pritazich a vykazuje pozitiva jak na radialnich smérech, tak
i na VMO. To ma pfiznivy dopad do mistni sité mésta Brna. Nejméné pfizniva je varianta bez
realizace jakékoliv stopy nové ,43".

MUK Troubsko a MUK Ostrovacice

Obé dvé provérované trasy ,43“ popf. samostatné napojeni Bystrce na dalnici D1, méni
dosavadni charakter napojeni severozdpadni casti reSeného Uzemi na dalnici D1. Nova
komunikace ,43“ od Bystrce bude v prostoru Bosonoh vedena v prekryté podobé pod
zachovanou niveletou dalnice D1, véetné ramp nové MUK Troubsko. MUK Troubsko bude
propojend s MUK Brno-zédpad kolektory & zkapacitnénim. V ptipadé MUK Ostrovacice
s pfipojenim bity$ské stopy dojde k realizaci nové MUK, ktera nahradi dvé stdvajici k¥izovatky
Ostrovacice a Kyvalka. Dal$i MUK z(istanou zachovény (pouze MUK Kyvalka bude upravena tak,
aby nekolidovala rampa kfiZovatky s ukonéenim stoupaciho pruhu od Brna).

3. Oblast Bystrc

Intenzity dopravy v centrdlni ¢asti Bystrce se vaZzou na polohu nové ,43“. Pokud v Bystrci
nebude komunikace vedena vibec ¢i bude vedena mimo Bystrc, z koncepcniho hlediska bude
zachovan stavajici stav. Pokud povede trasa pres Bystrc, pak dojde k pfitizeni v oblasti Staré
dalnice z 10-14 tis. na 13-22 tis. voz./den (dle profilu), a to v zavislosti na kategorii komunikace
(dalIni¢ni versus silnicni). Dale pak dochazi k podstatné zméné v rozdéleni dopravniho proudu,
coz se velmi pozitivné projevuje v centrdlni urbanizované oblasti ulice Odbojarské oproti stavu
,beze zmén“ v Bystrci.

Nové varianty ,43“ vedené pres Bystrc vykazuji diky prekryti komunikace potencialné
pozitivnéjsi vlivy na urbanistické vazby mezi ,starou” Bystrci a rekreacni oblasti Brnénské
prehrady nez ponechani stavajiciho stavu (Ctyfpruh Staré dalnice).
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DuleZzitym momentem jsou intenzity dopravy, kdy hodnota 25 tis. voz./den predstavuje
hodnotu na velké vétsiné sbérnych komunikaci ve mésté Brné v uzkém uli¢nim prostoru, kde
prevaziné nelze zadna protihlukova opatreni realizovat.

Z hlediska variant kategorii pfipadné bystrcké stopy je nutno brat v Uvahu, Ze v ptipadé dalnicni
kategorie se predpoklada vyrazna zména v komunikacnim systému Bystrce. Dalni¢ni kategorie
,43" je vedena pod zemi a méni charakter mistni silni¢ni i vefejné hromadné dopravy. Rovnéz
omezuje zpUsoby pfipojeni Uzemi. Silnicni kategorie predpoklada zachovani soudasného
mistniho dopravniho systému a v inkriminovanych mistech ,43“ realizaci potiebnych
technickych opatfeni (tunel apod.), coZ pro dané intenzity dopravy a vzdalenost objektd neni
zasadni prekazkou (prostor pro tzv. bystrckou stopu ,43“ ma dostatecné Sirkové parametry
pro vedeni komunikace dalni¢ni ¢i silni¢ni kategorie; nejedna se o ,uli¢ni prostor” centralniho
charakteru uvnitf mésta). Obdobné bude pfi feSeni silni¢ni varianty v Bystrci zajisténo
plnohodnotné propojeni s rekreacni oblasti Brnénské prehrady.

Velmi dulezitym aspektem pro teSeni oblasti Bystrc je jeji napojeni na dalnici D1
prostfednictvim zakryté MUK Troubsko (i jako samostatného Gseku). Toto propojeni je velmi
pozitivni pro celé dotéené Uzemi Bystrce, Kohoutovic, Komina, Zaboviesk, Veselky, Bosonoh
a Kamenného vrchu.

Vliv polohy a fakt, zda bude nova ,,43“ realizovana ¢i ne, nema vliv na zatiZeni tzv. Pfehradni
radidly. Intenzity dopravy jsou vidy pfiblizné shodné. Je to dano vlivem chovani dopravy
v Bystrci a nové ,,43“ na okoli. O co nova ,43“ zvySuje intenzitu dopravy na Prehradni radiale,
o to na ni klesa intenzita dopravy vlivem spojeni Bystrce s dalnici D1. Mirné sniZeni o cca 3—4
tis. voz./den pFinasi radidle varianta bez bystrcké stopy nové ,43“, ale s propojenim silnice
[11/3844 (staré dalnice respektive Bystrce) a dalnice D1.

4. Oblast D1-zapad

Intenzity dopravy jsou v této lokalité ve vSech variantach shodné. Komunikace ,,43“ nema vliv
na intenzity dopravy na hranicich aglomerace. Coz plati na vSech vstupujicich komunikacich
mimo D1-vychod. To hovofi jasné o faktu, ze navrzenda dalni¢ni a silni¢ni sit, a pfedevsim tedy
,43%, je komunikace aglomeracniho formatu, ne tranzitni dalkova trasa.

Komunikace ,,43“ a jihozdpadni tangenta (JZT) maji vliv na intenzity dopravy, stejné tak jako
JT a VMO. Bity$ska stopa pfitézuje dalnici D1 minimalné 3—4 tis. voz./den, a to jesté ve spojeni
s fe$enim silnice 1/23. Bystrckd stopa pfitézuje Useku dalnice D1 mezi MUK Troubsko a MUK
Brno-zadpad o 5-16 tis. voz./den pfi variantach bez JZT. Pt¥i variantach s JZT naopak dochazi
k Ubytku o cca 9 tis. vozidel na stejném profilu. Dalsi Usek D1 je poniZen podstatné vice, a to
vlivem JZT a VMO na jihu Brna. Ubytek je 4 (bez JZT) az 28 (s JZT) tis. voz./den.

5. Oblast Rosice
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Z hodnocenych mozZnosti (bez obchvatu, severni nebo jizni obchvat Gzemi) Ize jednoznacné
konstatovat, Ze jediné jizni obchvat Zastavky a Rosic vyhovuje pojeti obchvatu silnice I. tfidy.
Tento obchvat fesi oba celky (Rosice i Zastavku) a zaroveri napomaha feseni silnice 11/394 od
Tetcic, tzn. spojeni investic a technického reseni s vysokou dopravni uc¢innosti. Severni obchvat
resi pouze dil¢i ¢ast Uzemi a je zde riziko budouci urbanizace Uzemi (tj. znovuobestavéné silnice
. tfidy). Navic severni obchvat nefesi a v budoucnu jiz redlné neumoziiuje obchvat Zastavky,
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ktery by vzhledem k prfedpokladanym intenzitdm dopravy v Zastavce (az 16 tis. voz./den) byl
potiebny. Pfinos do celého Uzemi je ujizniho obchvatu nesporné vyssi, i kdyz uvnitf Rosic
zUstava o néco vyssi dopravni intenzita neZ u severniho obchvatu, a to vlivem prerozdéleni
mistni dopravy.

e Reseni silnice 11/394 formou obchvatG Neslovic a Tetéic lze Fedit samostatné, s vysokou
ucinnosti pro obé lokality, optimalné vsak koordinované s jiznim obchvatem Rosic a Zastavky.

Oblast jihozapad

Jihozdpadni tangenta (JZT) vpodobé propojeni MUK Troubsko (D1) alT (D52) rozkldda
z dopravniho hlediska pozitivnim zplsobem dopravni intenzity v jihozapadni Casti aglomerace
a mésta Brna. Nicméné z kapacitniho hlediska neni JZT nezbytné nutnd, nebot propojeni D1-D52,
které je soucasti sité TEN-T, bude po uvaZzovaném zkapacitnéni dalnic D1 a D2 a prodlouZeni D52
k dalnici D2 v podobé jizni tangenty (JT) dostatecné zajisténo témito komunikacemi — dopravni
intenzity na uvedenych dalnicich se pohybuji pod limitnimi hodnotami danymi jejich navrzenym
profilem.

Velky jizni obchvat (VJO) neni potiebny. VIO je feSen jako oddalend poloha JZT ve spojeni
s bity$skou stopou komunikace ,43“. Ani tato Uzemni studie, ani Studie propojeni D43 (I/43)
z MUK Ostrovacdice na D1 s D52 v prostoru Ledce—Rajhrad nepotvrdily redlnost a potfebnost
sledovani stopy VJO v navrhu koncepce dopravy v Uzemi. Navic terén lokality je velmi narocny
a vyzadoval by jednak velké zdsahy do Uuzemi, jednak vysoké stavebni naklady — coz je vzhledem
k intenzitdm dopravy neredlné. Podstatné jsou vSak zasahy do Uzemi véetné prekonani slozitého
terénu v okoli Bobravy a prichody kolem jednotlivych obci ¢i nezbytné tunelové uUseky. Intenzity
zatiZzeni hovofi o zatizeni 5—10 tis. voz./den, coz jsou na délku a naroc¢nost stavby a dotéené tzemi
véetné tunelového uUseku velmi nizké hodnoty. Intenzita je dana jednak navysenim vztahl od
bitysské stopy nové ,43“, ale vyrazné pak stahovanim lokalni dopravy ze soucasnych koridora.
Trasa nesbird nadmistni tranzit sever—jih, coz je patrné napt. v porovnani variant S.3 a S.5, kde je
zatiZeni bitysské stopy nové ,,43“ v obou pripadech stejné (8 tis. voz./den). V rdmci samostatného
modelového provéieni trasy velkého jizniho obchvatu (Studie propojeni D43 [I/43] z MUK
Ostrovacice na D1 s D52 v prostoru Ledce—Rajhrad) v dalni¢ni kategorii komunikace (tedy
s maximalni preferenci) dosahly intenzity dopravy max. 12 tis. voz./den (tedy navySeni oproti
silniéni varianté o 3 tis. voz./den), coz rovnéz nehovofi o potencidlné nadmistnim vyznamu dané
komunikace. Propojeni silnici krajské kategorie mezi D1 (MUK Troubsko) a silnici /52 vykazuje
velmi malou dopravni Ucinnost a nemd vyrazné pozitivni Ucinky (vzhledem k zdsahu do uzemi
a investi¢nim naroklm). De facto sbird pouze lokalni ¢ast dopravy. Trasu je mozno sledovat
maximalné jako uzemni rezervu.

V pripadé nerealizace jihozapadni tangenty (JZT) a velkého jizniho obchvatu (VJO) dojde vlivem
jizni tangenty (JT), ale i velkého méstského okruhu (VMO), k poniZeni intenzit na stavajici silnici
I/52 a ,méstském Useku D1“, co? prinese ocekavané pozitivni dopady i do mistni sité. Uzemi je
schopno fungovat i bez realizace propojeni dalnic D1-D52 (tj. bez JZT).

Samostatnymi trasami jsou pak lokalni obchvaty Zelesic a Ofechova na silnici 11/152 bez
koncepénich dopadi na navrhovanou dalniéni a silniéni sit.
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7. Oblast jih

10.
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Jizni tangenta (JT) je zanesena jako invariantni prvek uvsech variant. Ma velmi dobrou
dopravni Uéinnost — bez JZT 14 tis. voz./den a s JZT aZ 32 tis. voz./den s odrazem na zatiZeni
dalnice D1. Vlivem JT dochazi k zatizeni dalnice D2 v iseku MUK Chrlice Il po MUK Brno-jih.
Zkapacitnénim tohoto Useku D2 (pravdépodobné kolektorovym fesenim vlivem urbanizace
okolniho Uzemi) nedojde k vyznamnému vlivu na hlukové a rozptylové podminky v Uzemi.

Ve vétsiné variant se jedna o lokalni zaleZitosti jednotlivych sidel bez vlivu na rozdéleni dopravy
v aglomeraci (shodné vstupy a vystupy z Uzemi). Vyjimku tvofi obchvat Modfic, ktery ve
spojeni s MUK Moravanskd tvofi ucelené&jsi propojeni s pozitivnim dopadem na okolni sit
v podobé zklidnéni dopravy pfi prijezdu obcemi Modfice, Horni HerSpice a Pfizfenice.

Reeni uprav na silnicich nizsi kategorie (obchvat Bluéiny a Zidlochovic) ma lokalni vyznam,
ktery je duleZity pro mistni urbanizaci, nefesi ale koncepéni vztahy v aglomeraci.

Oblast jihovychod

Redeni oblasti je zUZeno pouze na Fedeni lokalnich vazeb v Gzemi. Jedna se predeviim
o obchvaty obci na silnicich Il. tfid, které zvlasté na tahu silnice 11/416 mohou v celku plsobit
jako tahova zalezZitost. Realiza¢né ale mohou byt pfipravovany separatné.

Dalsi pokracovani jizni tangenty (JT) vychodnim smérem jiz koncepcné nepftindasi skoro zadny
vyznam. ZatiZeni zUstava shodné se stavem bez realizace jakékoliv provéfované varianty
dalniéni a silniéni sité. Pouze v ptipadé dal$iho propojeni az na silnici 11/417 je zatizeni vyssi
a dava opodstatnéni vyraznéji ménit stavajici stav.

Vliv pokracovani velkého jizniho obchvatu (VJO) smérem na vychod je z aglomeracniho
pohledu velmi maly. Da se fici, Ze samostatné obchvaty obci plni stejnou Ulohu jako plynuld
tahova trasa v celé délce (D1 — silnice /23 — D52 — D2 —silnice 1/50 — D1). Jedna se tedy spiSe
o feseni lokalnich problémi jednotlivych sidel, kterd se ve vysledku mohou spojit v jeden
tahovy celek.

Oblast D1-vychod

Z navrzenych feSeni se jevi jako optimalni varianta (a to jak z dopravné-inZenyrského, tak
stavebniho hlediska) zachovani stavajicich MUK Brno-vychod a MUK Holubice (s moznymi
lokalnimi upravami v detailnim feeni) a doplnéni nové, viesmérné kiizovatky MUK
Rohlenka. Ta je umisténa za kfizenim D1 a silnice 11/430, a kromé toho, Ze kvalitné napoji Gzemi
na délnici, dokaZe rovné? obslouzit stavajici CSPH — ,,némecky typ“ (napojeni neni pfimo
z délnice, ale zprostiedkované pres MUK).

Re$eni by mélo byt, tak jak je navrieno v S.10, systémové doplnéno o propojeni silnic 1/50 —
11/430 — MUK Cernovicka terasa — jako doprovodné sité.

Oblast Slatina, Slapanice, Tufany

Zadné z navrzenych feseni nepocita s dosud pFipravovanym obchvatem Slatiny, ktery je dle
provéreni detailnéjsi dokumentaci znac¢né naroény na realizaci. Nové feseni (byt rlzné
modifikované) predpoklada propojeni silnice 1/50 se silnici 11/380 podél dalnice D1. Toto
propojeni vykazuje na mistni sit celkem vysokou dopravni Géinnost 5-10 tis. voz./den s tim, Ze
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dopady na Slatinu, a tim i dostfedny pohyb do mésta, jsou velmi pfiznivé. Na ulici Slapanické
dochazi ke sniZzeni dopravniho zatizeni z 10 tis. na 1-2 tis. voz./den, na ulici Evropské/Ripské
z 22 tis. na 4-5 tis. voz./den, respektive z 18 tis. na 10 tis. voz./den, na silnici 11/430 (na vstupu
do mésta Brna) ze 14 tis. na 7-10 tis. voz./den, coz jsou velmi pfiznivé hodnoty. Navic neni
zasahovdano do stdvajicich i pfipravovanych kfizovatek na dalnici D1. Nové propojeni podél
dalnice D1 je v jeho severni ¢asti vyhodnéjsi realizovat na strané Slatiny, v jeho jizni ¢asti na
strané Slapanic.

Stejny vliv ma i obchvat Tufan na silnici 11/380, ktery ma velmi vysokou dopravni Géinnost nejen
na Turany (pokles z 18 na 6 tis. voz./den), ale i na radialni pohyby do mésta Brna (pokles ze 14
na 10 tis. voz./den). Samotny obchvat je velmi zatizen (18-20 tis. voz./den) aje spojen
s realizaci nového mostu pres dalnici D1 (mimo MUK Cernovicka terasa).

Mimo uvedené feseni doprovodné sité podél D1 (v rGznych polohach) byl hodnocen i obchvat
Slapanic. Ten viak nevykazuje hodnoty, které by mély mit vliv na koncepci dopravy ¢i
aglomeracni vazby.

11. Oblast vnitfni mésto Brno

Vliv nadfazené dalni¢ni a silniéni sité na zapadé ¢i jihozapadé ma znacny vliv na rozloZeni
radidlnich intenzit v Gzemi. Z vysledk( je jednoznacdné, Ze dominantnim prvkem (mimo dalnici
D1 a propojeni D1 s D52 a D2) je vnitroaglomeracni i zdrojova a cilova doprava. Ve vztahu
sever—jih je nadmistni (nadregiondlni) tranzit — v porovnani s celkovou velikosti dopravy
v jednotlivych profilech — nepodstatny. Z tohoto divodu je kladen velky diraz pravé na chovani
dopravy na radialach. Navrzenda feseni — mimo varianty bez kompletace nadfazené dalni¢ni
a silni¢ni sité ¢i variant S.9.3 a S.9.4 (které se ve vztahu k Brnu nechovaji jako plnohodnotné
varianty) — vykazuji v jednotlivych variantach bud' zachovani intenzit, nebo jejich ponizeni.
Z hlediska maximalni ucéinnosti je pro radialni vztahy optimalnim feSenim vedeni nové ,43“
v bystrcké stopé a realizace JZT. Pfiznivé jsou i varianty s vedenim nové ,43“ v bystrcké stopé
bez JZT (tedy pouze s JT). Nelcinné, resp. bez vyraznych pfinosl na radiadlni sméry ze severu,
jsou varianty s bity$skou stopou nové ,43“. Reseni se dvéma stopami ,43“ (zroveri ve stopé
bitysské i bystrcké) se chovaji shodné jako varianty pouze s bystrckou stopou. Kritické Feseni
obsahuji varianty bez nové ,43“ ¢i varianty s optimalizovanou stopou nové ,43“ se severnim
obchvatem mésta Kufimi napojené do stavajici stopy silnice 1/43 a s bity$skou stopou nové
,43"“. Nékteré varianty snizuji stavajici radidlni vazby velmi razantné. Vlivem nové ,43“, JZT
a JT, VMO a Bratislavské radialy (ale i vlivem nadrazené sité mimo fesené, napr. dalnice D35
a D55) dochazi k mnohatisicovym snizenim intenzit dopravy na Svitavské radiale 1/43 (z 65
tis. na 53-56 tis. voz./den v pfipadé variant, které obsahuji bystrckou stopu ,43“), na silnici
I/52 (z 60 tis. na 3746 tis. voz./den), na ulici Hnévkovského (ze 40 tis. na 18 tis. voz./den) nebo
na silnici 1/23 (z 38 tis. na 24 tis. voz./den). Také na krajské silni¢ni siti jsou patrné znacné
rozdily, které byly popsany vyse (Kninicky, Slatina, Turany, Bosonohy).

NavrZené varianty maji znacny vliv na chovani dopravy na radidlach, atim ina velkém
méstském okruhu (VMO). Ten je , klicem* k feSeni dopravy uvnitf néj — tedy v centraini oblasti
mésta Brna. Na intenzité dopravy VMO zavisi moznost realné chrdnit vnitini mésto pred
tranzitujici aglomeracéni nebo nadlokalni dopravou. Obecné platna hranice intenzity dopravy

evyvs

viceméné konzistentni dopravu — bez velkého rizika tvorby dopravnich kongesci. Intenzita nad
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touto hranici toto riziko zvySuje, coz ma za nasledek snizeni ,atraktivity” VMO a nasledny
pfesun intenzit na mistni sit. Takovym jasnym pfikladem je soucasna problematika ¢asti VMO
— Zabovreska, kdy kongesce dopravy ,vyhani“ dopravu do okolnich koncepéné zklidnénych
lokalit a komunikaci. Dopad na Zivotni prosttfedi okoli téchto komunikaci je pak velmi negativni.
Varianty se od sebe lisi pfedevsim v dopadu na zdpadni ¢ast VMO, na coz ma jednoznacny vliv
poloha nové ,43“. Stejné jako u radial, tak i na VMO ma bystrcka poloha nejpfiznivé;jsi dopad
s intenzitou cca 55 tis. (stav 2035 bez dalni¢ni a silni¢ni sité vykazuje 64 tis. voz./den). BityS$ska
stopa pak zplsobuje na VMO zatizeni bliZici se k hodnoté 60 tis. voz./den.

¢ Namoinost potlaceni tranzitujici aglomeracni nebo nadlokalni dopravy pres centralni oblast
mésta Brna ma vliv ,prijezdnost VMO“. V pfipadé intenzit pod 60 tis. voz./den (¢im méné,
tim lépe) je mozné prijimat opatfeni uvnitif VMO (napft. rGzné formy zklidnéni dopravy), ktera
tento tranzit budou eliminovat, resp. snizovat — doprava bude preferovat cestu po VMO
aradialach. Opét nejpfiznivéji se chovaji varianty s bystrckou stopou ,43“. Varianty
s hodnotami k 60 tis. voz./den jsou na hrané redlnosti moznych opatteni eliminujicich tranzitni
aglomeracni nebo nadlokalni dopravu uvnitf VMO.

e Prelozka silnice 11/374 (Maloméfice a Obrany) je v Uzemni studii hodnocena ve dvou dFive
studovanych stopach, a to ve varianté S.5 (vychodni stopa prelozky), ktera vychazi z budouci
MUK Karlova, ave varianté S.6 (zdpadni stopa preloiky), kterd vychazi z budouci MUK
Rokytova. Obé varianty prokazaly pomérné dobrou dopravni Géinnost. Stavajici silnice 11/374
ma malé procento tranzitu vzhledem k méstu Brnu (vétSina dopravy vzhledem k méstu Brnu je
zdrojova a cilovd). Lze konstatovat, Ze ani jedna stopa nema vliv na nadfazenou dalni¢ni
a silnicni sit v feSeném Gzemi. Z vyhodnoceni je patrné, ze dopravné Ucinnéjsi je vychodni
stopa ve varianté S.5. Je nutné zdUraznit, Ze samotné technické reseni vzhledem ke zna¢nym
vySkovym prevysenim predpoklada vysoké financni naroky, které je nutno pomérovat
s pfinosem samotné komunikace.

9. KROK — OPTIMALIZACE VYSLEDKU HODNOCENI A CELKOVE VYSLEDKY US

S ohledem na vysledky jednotlivych hodnoceni a porovnani variant v ramci US bylo konstatovano, e
zadnd z variant neobsahuje soucasné vSechny potencialné idealni Useky provérovanych komunikaci
a ze silni¢ni varianty ,43“ se z hlediska hluku, rozptylu a obsluhy Uzemi jevi jako vhodnéjsi. Proto byla
jako vysledek porovndni zpracovana dalsi silni¢ni varianta, ktera obsahuje kombinaci nejvyhodnéjsich
prvkil z jednotlivych oblasti. Jeji sloZzeni vychazi ze stop nejlépe hodnocenych variant D.3 a S.1, pficemz
jsou nahrazena néktera dil¢i feSeni nadfazené silni¢ni sité vhodnéjsimi.

Byla tak vytvorena varianta S.10, kterd vznikla na zakladé pouceni vyplyvajiciho z provedeného
hodnoceni. Varianta S.10 se vyznacuje dobrou dopravni U¢innosti nadrazené i lokalni komunikacni sité,
zajistuje dobrou obsluhu Uzemi podél komunikace ,43“ (Kufim, Bystrc) a zahrnuje feSeni maxima
lokalnich dopravnich problémi v Gizemi (diléi obchvaty obci). Pfitom si zachova dobré vysledky
hodnoceni z hlediska vlivl na Zivotni prostfedi i z pohledu hlukové a rozptylové studie.

Varianta S.10 se konkrétné sklada z komunikace ,43“ vedené tzv. némeckou stopou (vzhledem
k lepsim navaznostem na jizni obchvat Kufimi) a dale pak bystrckou stopou aZ na novou MUK na dalnici
D1 u Troubska. Stavajici Svitavska radiala je napojena na ,,43“ jiznim obchvatem Kufimi s tunelem pod
Kufimskou horou. V oblasti Rosic je navrzen tzv. jizni obchvat (ktery ochrani i Zastavku) a obchvaty
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Tetéic a Neslovic. Na délnici D1 je navriena dostavba MUK Cernovicka terasa véetné prelozky silnice
11/380 (obchvat Tufan) s napojenim pres dalnici D1 smérem na velky méstsky okruh (VMO). Rovnéi je
navrieno propojeni tzv. Ostravské radialy a silnice I/50 s MUK Cernovickd terasa. Nova komunikace je
vedena severozapadné (na strané Slatiny) od D1 po silnici 111/15286 (napojeni od Slapanic) a dale
jihovychodné od D1 a? po MUK Cernovicka terasa. Ve vychodni ¢asti dalnice D1 je navriena nova MUK
Rohlenka a bez zasahu z(istavaji MUK Brno-vychod a MUK Holubice. Na silnici /52 je navriena nova
MUK Moravanska s ndvaznosti na obchvat Modfic. Varianta obsahuje navrh téchto obchvat( lokalniho
vyznamu — na silnici 11/152 (obchvaty Zelesic, Hajan a Ofechova), na silnici 11/416 (obchvat Zidlochovic
a Bluciny — propojeni dalnic D52 a D2) a na silnici 11/416 (obchvaty Ménina, Telnice, Sokolnic, Ujezdu
u Brna, Hostéradek-Resova, Saratic, Hrusek a Kienovic). Jako soucast brnénské vnitroméstské dopravy
bez vlivu na celkovou koncepci dalniéni a silni¢ni sité jsou navrzeny tyto komunikace — propojeni od
obchvatu Modfic severnim smérem k ulici KSirové a obchvat Maloméric a Obfan (zatazeno je jeho
vychodni trasovani).

Z hlediska dopravné-urbanistického byly US doporuceny varianty D.1, D.3, S.1 a S.10 bez stanoveni
poradi, které jsou dopravné nejucinnéjsi a urbanisticky nejpfinosnéjsi.

Z hlediska Zivotniho prostiedi byly US doporuéeny varianty D.1, D.3, D.5, D.6, S.1, 5.9.3, 5.9.4 a 5.10
bez stanoveni poradi.

Z hlediska vysledkd hlukové a rozptylové studie byly US doporuéeny varianty D.2 a D.3, které jsou obé
prinikem doporudovanych variant hlukové arozptylové studie. Nicméné zhlediska ovzdusi
a predevsim hlukové zatéze by mohla byt pfinosnéjsi néktera ze silni¢nich variant. Z tohoto hlediska
jsou priinikem hlukové a rozptylové studie varianty S.1 5.2, S.3 2 S.10 s vyznamnym ulehcenim stavajici
imisni a hlukové zatéze.

Z predeslych tfi hodnoceni a porovnani variant dalnicni a silni¢ni sité vzesly tyto zavéry:

¢ Nejlepsi varianty jsou priinikem vsech tfi porovnani
Ve véech tfech hodnocenich obstaly varianty D.3, S.1 a S.10. Vzhledem k tomu, ze v PUR CR je pro
komunikaci ,43“ uréen dalni¢ni koridor, doporu¢ujeme pro aktualizaci ZUR JMK variantu D.3.
V soucasné dobé se viak jiz pfipravuje aktualizace PUR CR (pozn. byla uz Vladou CR schvalena
2. zari 2019), kterd umoini zménu dalnicni kategorie ,,43“ na koridor kapacitni silnice, proto
doporudujeme pro aktualizaci ZUR JMK i silniéni varianty S.1 a S.10.

e Podminky ochrany pred nepfiznivymi vlivy hluku a imisi

Aktualizované ZUR musi pro vyslednou variantu obsahovat podminky ochrany pfed nepfiznivymi
vlivy hluku a imisi (napt. zemni valy, protihlukové stény a prekryti), zejména pro usek komunikace
,43“, ato predevsim pfi prichodu mezi Drasovem a Malhostovicemi, v Knini¢kach, v Bystrci
a u MUK Troubsko.

Pro Aktualizaci €. 1 ZUR JMK byly doporuéeny varianty D.3, S.1 a 5.10. Provéfeni téchto variant je
soucasti pozadavka Zpravy o uplatiiovani ZUR JMK.
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VARIANTA D.3
SZ oblast (Svitdvka—Kufim): némecka stopa D43 + dvoupruhova 1/43 v Useku Ceska—LipGvka (Uprava)
SZ oblast (Kurfim—-D1): bystrckd stopa D43 + jizni obchvat Kufimi (JOK)

JZ oblast: jizni tangenta (JT) + severni obchvat Rosic + obchvaty Tetcic a Neslovic +
obchvaty Ofechova, Hajan a Zelesic + obchvat ModFic

JV oblast: prestavba MUK Ripska na Gtvarovou MUK Cernovicka terasa a jeji ,,jizni“
propojeni na 11/430 a Ostravskou radialu + nova MUK Rohlenka + obchvat
Tutan + silniéni propojeni D2—11/380 + obchvaty Hostéradek - ReSova,
Saratic, Hrusek, Kfenovic
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Oduvodnéni Aktualizace ¢. 1 Zdsad tuzemniho rozvoje Jihomoravského kraje

VARIANTAS.1

SZ oblast (Svitavka—Kufim): némeckd stopa ¢tyfpruhové silnice 1/43 + dvoupruhova silnice v Useku
Ceska-LipGvka (Uprava)

SZ oblast (Kufim-D1): bystrckd stopa 1/43 (¢tyipruhovd silnice 1. tfidy v Gseku MUK Kufim-zapad
— MUK Troubsko) + jizni obchvat Kufimi (JOK)

JZ oblast: jihozapadni tangenta (JZT) + jiZzni tangenta (JT) + severni obchvat Rosic +
obchvaty Tetcic a Neslovic + obchvaty Ofechova, Hajan aZeleic +
obchvat Modfic

JV oblast: prestavba MUK Ripskd na uUtvarovou MUK Cernovickd terasa a jeji
,severni“ propojeni na /430 a Ostravskou radilu + prestavba MUK Brno-
vychod + nova MUK Tvaroznd s propojenim na I/50 + obchvat Tufan +
silniéni propojeni D2-11/380 + obchvaty Hostéradek-Re$ova, Saratic,
Hrusek, Kfenovic
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Odiivodnéni Aktualizace ¢. 1 Zdsad tuzemniho rozvoje Jihomoravského kraje

VARIANTA S.10
SZ oblast (Svitdvka—Kurim): némecka stopa Ctyfpruhové silnice 1/43 + dvoupruhova silnice v Useku
Ceska—LipGvka (Uprava)
SZ oblast (Kurim-D1): bystrckd stopa 1/43 (¢tyipruhova silnice 1. tfidy v Gseku MUK Kufim-zapad
— MUK Troubsko) + jizni obchvat Kufimi (JOK)
JZ oblast: jizni tangenta (JT) + jizni obchvat Rosic a Zastavky + obchvat Tetcic a Neslovic + obchvaty
Orechova, Hajan a Zelesic + obchvat Modfic + obchvat PfizFenic a Dolnich Her3pic

ru

JV oblast: prestavba MUK Ripskd na Utvarovou MUK Cernovicka terasa a jeji ,jizni
11/430 a Ostravskou radidlu + propojeni MUK Cernovicka terasa — VMO + nova MUK
Rohlenka + obchvat Tufan + silni¢ni propojeni D2—11/380 + obchvaty Ménina, Telnice,
Sokolnic a Ujezdu u Brna + obchvaty Hostéradek-Resova, Saratic, Hru$ek a Kfenovic

propojeni na

Ostatni: "vychodni“ obchvat MaloméFic a Obran
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Odlivodnéni Aktualizace ¢. 1 Zdsad tuzemniho rozvoje Jihomoravského kraje

10. KROK — OPTIMALIZACE PRO POROVNANI VARIANT V RAMCI VARIANTNICH OBLASTI A1 ZUR JMK
Na zakladé vysledk( US JMK a na zékladé Zpravy o uplatfiovani byly v ramci A1 ZUR JMK vytipovany
oblasti, ve kterych bude nutné porovnat vice dilCich feseni dalni¢ni a silni¢ni sité. Vzhledem k tomu, Ze
se jiz neporovnavaji rzné varianty celkového rfeseni v ramci jadrové oblasti brnénské aglomerace, ale
pouze varianty v ramci jiz vybraného skeletu nadmistni sité, bylo nutné v tomto ohledu doplnit feseni
US JMK, aby mohlo posloufit jako podklad pro porovnani variant v rdmci variantnich oblasti (viz dale).

Nové bylo tedy zpracovano dopravni modelovéni pro oblast Il (D1-vychod) a Il (Slatina/Slapanice) —
varianty feseni byly vklddany do shodného podkladu okolni invariantni sité. V dosavadni US JMK byly
jednotlivé varianty teSeni spojeny s dalSimi variantnimi prvky aproto nemohly byt vysledky
z dopravniho modelovéni pdvodnich variant US JMK vyuZity.

Ve variantni oblasti | (43+JZT) nebylo nutné dopravni modelovani dopliiovat, nebot dfive zpracované
modely variant D.3, S.1 aS.10 odpovidaji vA1l ZUR JMK navrienému feseni. Pouze byly znovu
v dotéené oblasti vyhodnoceny vlivy na lidské zdravi pro porovnani vSech tti variant.

Ve variantni oblasti Il doslo na zakladé poZadavk( vzeslych z projednani ZOU pfristoupeno k doplnéni
dalsich dvou variantnich fe$eni, které jsou kombinaci v US JMK navrieného propojeni soub&iné
s dalnici D1 mezi silnici Slatina—Slapanice a MUK Slatina (v budoucnu propojeny do Gtvarové k¥izovatky
s pfipravovanou MUK Cernovicka terasa) adosud sledovaného obchvatu Slatiny od kfizovatky
Hviezdoslavova/Bedfichovicka.

Vysledky dopravniho modelovani pak poslouzily v danych oblastech jako podklad pro vyhodnoceni
vlivli na lidské zdravi jednotlivych variant, pficemz byl posuzovan vliv pouze na izemi dotéené danym
feSenim (ve kterém se zména dopravy, respektive zatizeni hlukem a emisemi, projevovala).
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Odiivodnéni Aktualizace ¢. 1 Zdsad tuzemniho rozvoje Jihomoravského kraje

KONCEPCE ROZVOJE SILNICNi DOPRAVY — NAVRZENA AKTUALIZACI €. 1 ZUR JMK

Koncepce rozvoje silniéni dopravy navriend v ramci A1 ZUR JMK vychézi z vysledkd ,Uzemni studie
nadfazené dalni¢ni a silni¢ni sité v jddrovém Gzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno®“, tedy pro
jadrové uzemi OB3 vyuziva doporucenych variant D3, S1 a S10.

Koncepce silniéni dopravy dle vysledk US vyhodnocend jako nejucinnéj$i pro rozvoj silni¢ni sité JMK,
je v souladu s koridory kapacitnich silnic vymezenych v nasledujicich dokumentacich:

Politika Uzemniho rozvoje CR ve znéni Aktualizace €. 2 a 3, schvalend UV ¢. 629 ze dne 2. 9. 2019 (dale
jen politika Gtzemniho rozvoje nebo PUR):

e S43 Brno — Moravska Trebova (E461);

e R52 Pohorelice — Mikulov — Drasenhofen / Rakousko (E461);

e R55 Napajedla — Uherské Hradi$té — Hodonin — Bfeclav — hranice CR (- Wien).

Dopravni sektorova strategie, 2. faze, schvalena UV CR ¢. 136/2018:

e R43 Brno — Staré Mésto (R35) (opatieni resici nedostatky v siti TEN-T Comprehensive Network);

e R52 Pohortelice — Perna — Mikulov — statni hranice (opatfeni resici nedostatky v siti TEN-T Core
Network);

e R55 Otrokovice — Breclav (opatteni fesSici nedostatky v siti TEN-T Comprehensive Network);

e 1/38 kiizovatka s 11/523 — statni hranice CR / Rakousko (opatieni fesici kapacitni nedostatky na siti
silnic).

Koncepce nadfazené silni¢ni infrastruktury naplfiuje priority Uzemniho planovani politiky tzemniho
rozvoje v bodé (27), tj. ,Vytvaret podminky pro koordinované umistovani verejné infrastruktury
v Uzemi a jeji rozvoj a tim podporovat jeji ucelné vyuzivani v ramci sidelni struktury. Vytvaret rovnéz
podminky pro zkvalitnéni dopravni dostupnosti obci (mést), které jsou pfirozenymi regionalnimi centry
v Uzemi tak, aby se diky moZnostem, poloze iinfrastruktufe téchto obci zlepSovaly i podminky pro
rozvoj okolnich obci ve venkovskych oblastech avoblastech se specifickymi geografickymi
podminkami“ a dale v bodé (28) ,Pro zajiSténi kvality Zivota obyvatel zohledfiovat naroky dalSiho
vyvoje Uzemi, pozadovat jeho fesSeni ve viech potiebnych dlouhodobych souvislostech, véetné narok
na vefejnou infrastrukturu...”.

Koncepce nadfazené silni¢ni infrastruktury sou¢asné zohledriuje priority Gzemniho planovani ZUR JMK,
a to predevsim v bodé (7) ,Vytvaret zemni podminky pro kvalitni dopravni napojeni Jihomoravského
kraje na evropskou dopravni sit véetné zajisténi pozadované Urovné a parametrl prochdazejicich
multimodalnich koridor(. Podporovat zejména zkapacitnéni dalni¢ni sité, dostavbu sité rychlostnich
silnic, pfestavbu ostatnich silnic I. tfidy. Vytvaret podminky pro zajisténi kvalitni dopravni infrastruktury
pro propojeni Jihomoravského kraje s okolnimi kraji, staty a dalSimi evropskymi regiony”.

V ramci Upravy koncepce nadrazené silnic¢ni infrastruktury pfi vymezovani ploch a koridort silnicni
infrastruktury byly provéreny a vyhodnoceny dfive stanovené tzemni rezervy silni¢ni infrastruktury
a bylo provedeno jejich zafazeni do navrhovych koridort vytvarejici uceleny dopravni systém.
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VARIANTNI RESENI SILNICNi DOPRAVY V AKTUALIZACI €. 1 ZUR JMK

Navrh variant vyplynul z pozadavku ZOU na provéeni variantnich vystup@ z Uzemni studie nadfazené
dalni¢ni a silni¢ni sité v jddrovém uzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno (knesl kyncl architekti,
2019; dale také ,,US JIMK“), konkrétné provéFeni skladebnych prvkd variant D.3, S.1 aS.10, které
obsahuji uvedena variantni fe$eni. Podrobny vztah uvedenych variant US JMK a feseni A1 ZUR JMK je
uveden v tabulce v nasledujici kapitole.

Silni¢ni varianty 1/43 jsou sledovany s ohledem na schvélenou Aktualizaci €. 2 PUR CR, kterd umoZiiuje
vymezit trasu komunikace 43 v podobé kapacitni silnice I. tfidy (a nikoliv jako dalnici D43, ktera je zde
sledovana doposud). Silni¢ni varianta se pfitom jevi jako vhodnéjsi jak pro obsluhu tizemi, tak z hlediska
realizace (pfedevsim s ohledem na umisténi a vzddlenosti MUK a pozadované parametry komunikace).

Zakladem doplnéni koncepce nadiazené silni¢ni infrastruktury vramci Al ZUR JMK je predeviim
,Poucenad” varianta S.10 dle US JMK. S ohledem na Fe$eni ostatnich dvou doporugenych variant D.3
a S.1 ataké s ohledem na daldi pozadavky Zpravy o uplatfiovani byly do navrhu A1 ZUR JMK vloZeny
varianty feSeni v nasledujicich tfi oblastech, které jsou popsany dale:

e |:oblast 43 + JZT (oblast Svitavka—Kurim—D1 s vazbou na JZ oblast );
e |l: oblast D1-vychod (Slatina—Holubice);

e |II: oblast Slatina/Slapanice.

Jednotlivé varianty (popsané dale) se skladaji z nasledujicich navrhovych koridori:

ozn. varianty popis varianty kombinace koridori

I: oblast 43 + JZT

1/1 dalniéni D43 DS40-A + DS41-A
1/2 silniéni 1/43 DS40-B + DS41-B
1/3 silniéni 1/43 + JZT DS40-C + DS41-B + DS43

1l: oblast D1-vychod

/1 zkapacitnéni D1 s MUK Rohlenka DS42-A

11/2 zkapacitnéni D1 s MUK Tvaroina DS42-B + DS58

Il1: oblast Slatina/Slapanice

/1 jihovychodni DS33-A
/2 severovychodni DS33-B
/3 jihozapadni DS33-C
/4 severozapadni DS33-D

O vyslednych variantach v jednotlivych oblastech rozhodne Zastupitelstvo Jihomoravského kraje na
zakladé vysledkd spoleéného jednani.
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> |: oblast 43 + JZT (oblast Svitavka—Kufim—D1 s vazbou na JZ oblast )

Zahrnuje Uzemi, ve kterém je sledovana trasa komunikace 43, a navazujici Uzemi, kde je sledovana
trasa jihozapadni tangenty. V oblasti jsou v ramci A1 ZUR JMK navrzeny tfi varianty feSeni komunikace
43 véetné mozného navazujiciho feseni jihozapadni tangenty.

e Varianta I/1: dalni¢ni D43 (Fe3eni odpovida varianté D.3 dle US JMK);
e Varianta I/2: silni¢ni 1/43 (fe$eni odpovida varianté S.10 dle US JMK);

e Varianta I/3: silni¢ni 1/43 s ndvaznosti na silni¢ni trasu JZT (fe$eni odpovidd var. S.1 dle US JMK).
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> |l: oblast D1-vychod (Slatina—Holubice)

Zahrnuje dalnici D1 mezi MUK Cenovicka terasa a Holubice (véetné obou MUK). V oblasti jsou navrieny
dvé varianty fedeni zkapacitnéni dalnice D1 a dopInéni nové MUK.

e Varianta II/1: zkapacitnéni D1 s novou MUK Rohlenka (fe$eni odpovida varianté S.10 dle US JMK);

e Varianta I1/2: zkapacitnéni D1 s novou MUK Tvaroina a propojenim do Sivic (fe$eni odpovida
varianté S.1 dle US JMK).

[ Sivice \
; £ v
Velatice Kavalovice

Ctvire

Kandie

leubiée

J— 1

Jifikovjce Blazovice

F ¢
A
l"
/‘j‘\
Kadlecav TN / A
1, = 3
} : b il .
[ Sivice
{ o
( : A Kovalovice
A ST rikscy Velatice
0 A
CAVRe 3 \
331 Zukdlov M/ \
N

i Santon

Tvarozna

Kandie | Kopecek

H_olubiée

f— Yag

Jifikovice Blazovice

Schéma var. 11/1

95



Odiivodnéni Aktualizace ¢. 1 Zdsad tuzemniho rozvoje Jihomoravského kraje

> llI: oblast Slatina/Slapanice

Zahrnuje Uzemi mezi Slatinou a Slapanicemi kolem dalnice D1, ve kterém je sledovano nékolik
moznosti trasovani silnic krajské sité pro zlepseni obsluhy a prijezdnosti tzemim. NavrZeny jsou Ctyfi
varianty feSeni krajské silniéni sité, které reseni nové propojeni mezi silnici I/50 (Ostravska radidla) a D1
(MUK Cernovicka terasa). Varianty vychazi jednak z feeni US JMK a jednak z pozadavku na provéieni
dalsich moZnosti kombinace tras s dosud uvazovanym obchvatem Slatiny, ktery je uveden ve Zpravé
o uplatriovani ZUR JMK.

e Varianta lll/1: jihovychodni trasa s novou MUK Podoli na 1/50 (fe$eni odpovida variantdm D.3
a S.10 dle US JMK);

e Varianta lll/2: severovychodni trasa s novou MUK Podoli na I/50 (fe$eni odpovida varianté S.1 dle
Us IMK;
e Varianta lll/3: jihozapadni trasa s ndvaznosti na existujici MUK Slatina na 1/50 (napojeni k MUK CT

vychazi z var. D.3 a $.10 dle US JMK, ale je kombinovéno s dosud sledovanym obchvatem Slatiny);

e Varianta l11/4: severozapadni s navaznosti na existujici MUK Slatina na 1/50 (napojeni k MUK CT
vychazi z varianty S.1 dle US JMK, ale je kombinovano s dosud sledovanym obchvatem Slatiny).

SLATINA SLATINA

SLAPANICE SLAPANICE

SLAPANICE SLAPANICE

Schéma varianty I11/3 Schéma varianty Ill/4

96



Odlivodnéni Aktualizace ¢. 1 Zdsad tuzemniho rozvoje Jihomoravského kraje

> Komentar k rozdilim mezi variantami

V nasledujicim textu je uveden komentar k rozdiliim mezi jednotlivymi variantami. Porovnani variant
je provedeno vramci Vyhodnoceni vlivd Al ZUR JMK na udrfitelny rozvoj uzemi (v€etné SEA
a NATURA).

Variantni oblast | (43 + JZT)

Doprava

Zakladni stopa ddlnice je shodna jako v pfipadé silni¢ni varianty, feSeni se lisi v umisténi
a poc¢tu MUK na trase. Dalni¢ni varianta ma vzhledem k normovym pozadavk(im mensi pocet
MUK a mé tedy horéi predpoklady pro obsluhu pfilehlého Gzemi. Lisi se také umisténim MUK
Cebin (v silni¢nich variantach je toto napojeni realizovéno v ramci MUK KuFim-zépad pfimo
na kizeni se silnici 11/385). Intenzity na délnici i silnici bez ndvaznosti na JZT jsou dle US JMK
obdobné.

Urbanismus a socioekonomie

Dalni¢ni varianta je zamyslena spiSe jako tranzitni koridor, napojeni zemi se koncentruje do
méné bodu, které jsou vice dopravné zatizené. Vytvari tak o néco horsi podminky pro Zivot
obyvatel (dojizdka v rdmci regionu i v rdmci mésta Brna) a také pro fungovani tzemi.

dalniéni Zivotni prostiedi

/1 D43 Kviili predpistim na vzdalenost MUK vyZaduje umisténi nékterych kiizovatek vétsi naroky na
zabor nezastavéného Uzemi (predeviim pozemki ZPF) — konkrétné se jedna o umisténi MUK
Cebin a nutného privadéce ke stavajici silnici 11/385. Dalni¢ni varianta ale predpoklada méné
MUK, takZe vysledné zabory ZPF jsou pro délniéni variantu mirné mensi ne? v pfipadé silniéni
varianty (bez JZT). Ostatni vlivy na pfirodu a krajinu jsou obdobné jako u dalni¢ni varianty.

Vliv na obyvatelstvo

Hlukové iemisni zatiZeni je u dalni¢ni varianty mirné vy$si, nebot se zde pocita s vyssi
rychlosti vozidel. Zaroven je ale nutné poznamenat, Ze dopravni stavba musi v dobé své
realizace splfiovat predpisy tykajici se ochrany pted hlukem a emisemi, vtomto ohledu jsou
tedy dalni¢ni isilniéni varianta srovnatelné. U dalni¢ni varianty se dopravni zatiZzeni
soustfeduje do méné napojnych bodt (MUK) a z toho diivodu Ize také vétsi dopravni zatéz
(a souvisejici  zatizeni hlukem aemisemi) predpokladat na hlavnich pfipojenych
komunikacich.

Doprava

Zakladni stopa kapacitni silnice je shodna jako v pfipadé dalni¢ni varianty, reseni se lisi
v umisténi a po¢tu MUK na trase. Kapacitni silnice se v zakladni podobé predpoklada jako
étyfpruhova smérové délend komunikace. Silniéni fe$eni umozriuje umisténi vice MUK na
trase a také jejich lepéi ndvaznost na stavajici dopravni sit (patrné pf¥i srovnani umisténi MUK
Cebin u dalni¢éni varianty a MUK Kufim-zapad usilniéni varianty) atim vytvafi lepsi
predpoklady pro obsluhu pfilehlého Uzemi. Silniéni varianta oproti dalniéni pocita
1/2 | silnieni1/43 | o ictanim MUK Zernovnik, MUK Knini¢ky a MUK Bystr-jih). Intenzity na dalnici i silnici bez
navaznosti na JZT jsou dle US JMK obdobné.

Urbanismus a socioekonomie

Silni¢ni varianta lépe pIni Ulohu paterni trasy obsluhujici pfilehly region. Diky ,,mirnéjsim*
normovym pozadavkim umoZiiuje umisténi MUK v potiebnych mistech atim se vice
provazuje s okolnim Uzemim a umozZiuje jeho lepsi obsluhu. Vytvari tak lepsi podminky pro
Zivot obyvatel (dojizdka v ramci regionu i v rdmci mésta Brna) a také pro fungovani tzemi.
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Zivotni prostiedi
Silniéni varianta (bez JZT) vykazuje kvli umisténi vice MUK mirné vétsi zabory ZPF i PUPFL.
Ostatni vlivy na pfirodu a krajinu jsou obdobné jako u dalni¢ni varianty.

Vliv na obyvatelstvo

Hlukové i emisni zatiZeni je u silni¢ni varianty mirné nizsi, nebot se zde pocitd s nizsi rychlosti
vozidel. Zaroven je ale nutné poznamenat, Ze dopravni stavba musi v dobé své realizace
splfovat predpisy tykajici se ochrany pred hlukem a emisemi, vtomto ohledu jsou tedy
dalni¢ni i silni¢ni varianta srovnatelné. U silni¢ni varianty se dopravni zatiZeni rozptyluje do
vice napojnych bodd (MUK) a diky tomu Ize také predpokladat lepsi rozptyleni dopravni
zatéze (a tim nizsi zatiZzeni hlukem a emisemi) na pfipojenych komunikacich a v pfilehlém
Uzemi. Doprava se z okolniho Uzemi na silnicni trasu ,preléva“ lépe.

1/3

silniéni 1/43
+JZT

Doprava

Tato varianta se od silni¢ni varianty I/2 lisi doplnénim silni¢ni trasy jihozdpadni v ndvaznosti
na MUK Troubsko, kterd je na jihu napojena na trasu uvaZované jizni tangenty (JT, tj.
prodlouzené dalnice D52). Intenzity na trase jsou dle US JMK v &asti mezi D1 a Bystrci mirné
vyssi (cca o 2 tis. vozidel denné) nezZ v pripadé dalnicni i silnicni varianty bez JZT. Jihozapadni
tangenta pomaha prostfednictvim MUK Nebovidy lépe napojit JZ segment brnénské
aglomerace a také prfevadi mezi D1 a D52 cca 28 tis. vozidel denné, ¢imzZ sniZuje zatiZzeni na
D1,1/52 a D2.

Alternativou JZT je pfipravované zkapacitnéni ddlnic D1 a D2, které prenese uvedené
dopravni zatiZeni (tak jako je uvazovano v pfipadé variant I/1 a I/2 bez JZT).

Urbanismus a socioekonomie

Jihozdpadni tangenta prochazi sloZitym Uzemim v blizkosti obytné zastavby obci Troubsko,
Ostopovice, Nebovidy a Moravany. Funguje predevsim jako nadmistni tranzitni koridor
prevadéjici dopravu mezi D1 a D52. Na vlastni Gzemi ma jen mirné pozitivni vliv diky dil¢imu
zlepseni dopravniho napojeni.

Zivotni prostiedi

Varianta s JZT vnasi do Uzemi zcela novou trasu. Jeji vliv na Zivotni prostredi je tedy z tohoto
dlvodu horsi neZ v pfipadé variant bez JZT (ma napf. vyssi predpokladany zabor ZPF
i PUPFL).

Vliv na obyvatelstvo

JZT ma pozitivni vliv na hlukové i emisni zatizeni podél stavajici trasy D1 v oblasti Brno-
Bohunice, nebot odsud odcerpdva ¢ast dopravniho zatizeni. V Gzemi, kterym JZT prochézi,
se mUZe naopak hlukové iemisni zatiZeni potencidlné zvysit, ptritom ale vidy plati, Ze
dopravni stavba musi v dobé své realizace splnovat predpisy tykajici se ochrany pifed hlukem
a emisemi (tedy musi byt opatfena takovymi opatienimi, které splnéni predpist zajisti).
Potencidlné negativni vliv JZT Ize tedy predpokladat spiSe v kategorii ,,snizeni komfortu®“.
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Variantni oblast Il (D1-vychod)

/1

zkapacitnéni
D1 s MUK
Rohlenka

Doprava

Parametry zkapacitnéni se nelisi — dalnice je uvaZovana v rozsitené podobé na 6 pruhd,
zaroveri dojde k souvisejicim Upravam stavajicich MUK Brno-vychod a MUK Holubice. Vidy
je ptedpokladano zrudeni stavajici skryté MUK na Rohlence pfes Eerpaci stanici PHM.
Varianty se li$i pfedeviim umist&nim nové MUK, kterd je dileZita pro obsluhu navazujiciho
Uzemi ve vychodni ¢asti Brnénské aglomerace.

Tato varianta umistuje novou MUK Rohlenka u stavajiciho kfizeni D1 a silnice 11/430, pFicemz
predpoklada jen malé souvisejici zasahy do navazujici silni¢ni sité. Toto Ffeseni se ve srovnani
se slozitou MUK Tvaro?nd ve varianté 11/2 jevi jako vyhodn&jsi a ptiznivéjsi jak dopravné, tak
realizacné. Dle dopravniho modelu tato varianta prevadi vice vozidel ze stdvajici silnice
11/430 na délnici D1 (cca o 2 tis. vozidel u BedFichovic).

Urbanismus a socioekonomie

Varianta s MUK Rohlenka lépe navazuje na stavajici fungovani a usporddani tizemi a vhodné
ho doplnuje. Vytvari také kvalitni podminky pro zachovani a pro mozny dalsi rozvoj tzemi
Rohlenky (rozsiteni sluzeb pro motoristy), nové napojeni pres MUK.

Zivotni prostiedi
Varianta s MUK Rohlenka predpokladd nizsi zabory ZPF, vyiesit bude nutné priichod
a k¥izeni nadregionalniho biokoridoru K 132T s dalnici D1.

Vliv na obyvatelstvo

Vliv na obyvatelstvo je srovnatelny, obé MUK se nachazi pomérné daleko od obytné
zastavby. Reseni MUK Rohlenka nema vyznamny vliv na z4téZ na okolni silniénf siti.

/2

zkapacitnéni
D1s MUK
Tvaroina

a napojenim
Sivic

Doprava

Parametry zkapacitnéni se nelis$i — dalnice je uvaZovana v rozsifené podobé na 6 pruhd,
zaroveh dojde k souvisejicim Gpravam stavajicich MUK Brno-vychod a MUK Holubice. Vidy
je predpoklddano zruseni stavajici skryté MUK na Rohlence pres ¢erpaci stanici PHM.
Varianty se li$i predeviim umisténim nové MUK, ktera je dleZita pro obsluhu navazujiciho
uzemi ve vychodni ¢asti Brnénské aglomerace.

Tato varianta umistuje novou MUK Tvaroind pfiblizné doprostied vzdélenosti mezi
Rohlenkou a dnesni MUK Holubice, pficem? predpoklada zruseni MUK Holubice a seskupeni
véech dopravnich funkci do nové MUK Tvarozné napojené na silnici 1/50 i 11/430. Ze silnice
11/430 je navrZeno nové propojeni do Sivic (v trase stavajici polni cesty), které by fungovalo
jako obchvat Tvarozné. Regeni celého systému nové MUK TvaroZna se ve srovnani s var. I/1
méné vozidel ze stavajici silnice 11/430 na dalnici D1 (cca o 2 tis. vozidel u BedFichovic). Nové
napojeni do Sivic vyuZiva cca 2 tis. vozidel denné, to ma vliv na sniZeni dopravniho zatizeni
v zéstavbé Tvarozné (5 tis. vozidel ve var. Il/1, 3 tis. vozidel ve var. 11/2).

Urbanismus a socioekonomie

Varianta s MUK Tvaroina vnasi do tzemi nové prvky, které vyznamné méni a naruduji jeho
dosavadni uspofadani a fungovani. Redeni predpokladd zachovani fungovani Rohlenky
véetné €S PHM (napojeni na D1), ale po¢ita s odpojenim od silnice 11/430.

Zivotni prostiedi

Varianta s MUK Tvarozna predpokladd vyssi zabory ZPF, a to zejména s ohledem na sloZitost
dopravniho Feseni véetné nového napojeni Sivic na 11/430. Ke stfetu s nadregiondalnim
biokoridorem K 132T zde nedochézi.
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Vliv na obyvatelstvo

Vliv na obyvatelstvo je srovnatelny, obé MUK se nachazi pomérné daleko od obytné
zastavby. Nové napojeni Sivic na silnici 11/430 mZe potencialné snizit hlukové a emisni
zatizeni Tvarozné (intenzita se zde dle US JMK sniZuje z cca 5 tis. na 3 tis. vozidel denné).

Variantni oblast 1l (Slatina/Slapanice)

n/1

jiho-
vychodni
trasa

s novou
MUK Podoli
nal/50

Doprava

Viechny varianty feéi nové propojeni Ostravské radialy (1/50) a MUK Cernovicka terasa na
dalnici D1, s napojenim na soucasnou silnici Slatina—Slapanice. Nova komunikace zlepsi
dopravni toky v této oblasti, predevsim odvede prajezdnou dopravu z pretizené Slatiny.
Regeni této varianty obsahuje novou MUK Podoli na 1/50, kterd ve spojeni s novou
komunikaci pomaha odlehdit stavajici kfizovatku Hviezdoslavova/Bedfichovicka. Ve své jizni
Casti tato varianta prochazi jizné od D1, ddle od zastavby Slatiny.

Intenzita dopravy na pratahu Slatinou (ul. Bedfichovicka) se u vSech navrZenych variant
shizuje z cca 14 tis. vozidel (nulovy stav 00-2035) na 4-5 tis. vozidel. U var. Ill/1 a lll/2 je
vyznamné méné zatizenad stavajici kfizovatka Hviezdoslavova/Bedrichovicka — napf. je o cca
5 tis. vozidel méné zatizené napojeni od kiizovatky Hviezdoslavova k MUK Slatina. Nové
propojeni k MUK Cernovickd terasa vyuZiva o cca 2 tis. vozidel vice neZ uvar. Il1/3 a lll/4
(cca 9 tis. vozidel denné).

Dopravni u¢innost tohoto Feseni je srovnatelna s variantou Il1/2 (zatizeni nové komunikace
a snizeni intenzit na stdvajicich komunikacich je obdobné), komunikace je v této varianté
vyhodné vedena déle od obytné zastavby Slatiny. Dopravni U¢innost tohoto feseni je vyssi
neZ u variant Ill/3 a lll/4.

Urbanismus a socioekonomie

Tato varianta se trasovanim své jizni ¢asti jizné od D1 jevi jako vhodnéjsi z pohledu vlivu na
stdvajici i pfipravovanou obytnou zastavbu v této oblasti. Jizné od D1 mize komunikace
slouzit také pro napojeni pfilehlych rozvojovych ploch (dle UPmB). Reseni severni &asti
vytvari kompletni paralelu ke stavajicimu pratahu Slatinou (Bedtichovicka, Krejciho) a je
z pohledu uspofadani tzemi vhodnéjsi nez diléi feSeni obsazené ve variantach Ill/3 a ll1/4.

Zivotni prostiedi
Varianty s novym napojenim na 1/50 maji vyznamné vétsi predpokladany zabor ZPF. Ostatni
vlivy na Zivotni prostiedi jsou srovnatelné.

Vliv na obyvatelstvo

Trasy prochazi vzdalené od obytné zdstavby a samy o sobé tedy nemaji potencial zatizit
obyvatele hlukem ¢i emisemi. Pozitivni vliv Ize predpokladat prostfednictvim sniZzeni zatéze
zejména na pratahu Slatinou.
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Doprava

Viechny varianty Fe$i nové propojeni Ostravské radialy (1/50) a MUK Cernovicka terasa na
dalnici D1, s napojenim na soucasnou silnici Slatina—Slapanice. Nové komunikace zlepsi
dopravni toky v této oblasti, pfedevsim odvede prijezdnou dopravu z pretizené Slatiny.

Redeni této varianty obsahuje novou MUK Podoli na 1/50, kterd ve spojeni s novou
komunikaci pomaha odlehcit stavajici kfizovatku Hviezdoslavova/Bedfichovicka. Ve své jizni
Casti tato varianta prochazi severné od D1, bliZze k zastavbé Slatiny.

Intenzita dopravy na pratahu Slatinou (ul. Bedfichovicka) se u vsech navrzenych variant
snizuje z cca 14 tis. vozidel (nulovy stav 00-2035) na 4-5 tis. vozidel. U var. IlI/1 a lll/2 je
vyznamné méné zatizena stavajici kfizovatka Hviezdoslavova/Bedfichovicka — nap¥. je o cca
5 tis. vozidel méné zatizené napojeni od kfizovatky Hviezdoslavova k MUK Slatina. Nové
propojeni k MUK Cernovicka terasa vyuZiva o cca 2 tis. vozidel vice ne? u var. lll/3 a lll/4
(cca 9 tis. vozidel denné).

severo- Dopravni ucinnost tohoto feseni je srovnatelna s variantou Il1/1 (zatizeni nové komunikace
vychodni a shizeni intenzit na stavajicich komunikacich je obdobné), aviak komunikace je vedena
trasa blize k obytné zastavbé Slatiny. Dopravni U¢innost tohoto feseni je vy$si nez u variant 111/3
S novou alll/a.

MUK Podoli
nal/50

n/2

Urbanismus a socioekonomie

Tato varianta se trasovanim své jizni casti severné od D1 jevi jako méné vhodna z diivodu
vnaseni tranzitni dopravy do Uzemi pobliz stavajici obytné zastavby (vCetné jejiho
predpokladaného rozvoje). Reseni severni ¢asti vytvaii kompletni paralelu ke stavajicimu
pratahu Slatinou (Bedfichovickd, Krej¢iho) a je z pohledu uspofadani tzemi vhodnéjsi nez
diléi feSeni obsaZené ve variantach 111/3 a ll1/4.

Zivotni prostiedi
Varianty s novym napojenim na I/50 maji vyznamné vétsi predpokladany zabor ZPF. Ostatni
vlivy na Zivotni prostfedi jsou srovnatelné.

Vliv na obyvatelstvo
Severni Cast trasy prochazi vzdalené od obytné zastavby, jizni Cast trasy se priblizuje
k zastavbé Slatiny, kde ma vétsi potencidl zatizit obyvatele hlukem ¢i emisemi neZ v pripadé
var. /1 alll/3. Pozitivni vliv |ze predpoklddat prostfednictvim sniZeni zatéze zejména
na prltahu Slatinou.

Doprava

Viechny varianty Fe$i nové propojeni Ostravské radialy (1/50) a MUK Cernovicka terasa na
dalnici D1, s napojenim na soucasnou silnici Slatina—Slapanice. Nové komunikace zlepsi
dopravni toky v této oblasti, pfedevsim odvede prijezdnou dopravu z pretizené Slatiny.

Regeni této varianty navazuje na stavajici MUK Slatina na I/50 a na soucasnou kfizovatku

jihozapadni . R C v . U .
' Hviezdoslavova/Bedrichovicka. Ve své jizni ¢asti tato varianta prochazi jizné od D1, dale od

rasa
, . | zastavby Slatiny.
S navaznosti ) i . . L . . .
/3 | na existujici Intenzita dopravy na prdtahu Slatinou (ul. BedFichovickd) se u vSech navrienych variant

MUK snizuje z cca 14 tis. vozidel (nulovy stav 00-2035) na 4-5 tis. vozidel. U var. Ill/3 a lll/4 je
Slatina vyznamné vice zatizena stavajici kfizovatka Hviezdoslavova/Bedfichovicka — napf. je o cca
(1/50) 5 tis. vozidel vice zatifené napojeni od kfizovatky Hviezdoslavova k MUK Slatina. Nové

propojeni k MUK Cernovicka terasa vyuziva o cca 2 tis. vozidel méné nez u var. I1I/1 a Ill/2
(cca 7 tis. vozidel denné).

Dopravni uéinnost tohoto fFeSeni je niz$i nez uvariant IlI/1 alll/2, kFiZzovatka
Hviezdoslavova/Bedfichovicka ziistava silné dopravné zatizena a nové propojeni k MUK
Cernovicka terasa vyuZiva méné vozidel.
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Urbanismus a socioekonomie

Tato varianta se trasovanim své jizni ¢asti jizné od D1 jevi jako vhodnéjsi z pohledu vlivu na
stavajici i pfipravovanou obytnou zastavbu v této oblasti. Jizné od D1 mUlze komunikace
slouzit také pro napojeni pfilehlych rozvojovych ploch (dle UPmB). Re$eni severni &asti
varianty vytvari pouze dil¢i obchvat, ktery neodlehluje stavajici pretizené kfizovatce
Hviezdoslavova/Bedfichovicka.

Zivotni prostiedi
Varianty navazujici na stavajici kriZovatku Hviezdoslavova/Bedfichovicka maji nizsi
predpokladany zabor ZPF. Ostatni vlivy na Zivotni prostfedi jsou srovnatelné.

Vliv na obyvatelstvo

Severni ¢ast trasy na svém zacatku pfi ulici Bedfichovické prochazi blize obytné zastavbé
nez var. l1/1 a lll/2. Jizni ¢ast trasy prochazi vzdalené od obytné zastavby a ma tak nizky
potencial zatiZit obyvatele hlukem ¢i emisemi (obdobné jako v pripadé var. 1lI/1). Pozitivni
vliv Ize pfedpokladat prostrednictvim sniZzeni zatéze zejména na pritahu Slatinou.

n/a

severo-
zapadni

s ndvaznosti
na existujici
MUK
Slatina

(1/50)

Doprava

Viechny varianty Fe$i nové propojeni Ostravské radialy (1/50) a MUK Cernovicka terasa na
dalnici D1, s napojenim na soucasnou silnici Slatina—Slapanice. Nové komunikace zlepsi
dopravni toky v této oblasti, pfredevsim odvede prdjezdnou dopravu z pretizené Slatiny.
Regenf této varianty navazuje na stavajici MUK Slatina na I/50 a na soucasnou kfiZzovatku
Hviezdoslavova/Bedrichovska. Ve své jizni Casti tato varianta prochazi severné od D1, blize
k zastavbé Slatiny.

Intenzita dopravy na pratahu Slatinou (ul. Bedfichovicka) se u vSsech navrZenych variant
sniZuje z cca 14 tis. vozidel (nulovy stav 00-2035) na 4-5 tis. vozidel. U var. 1l/3 a lll/4 je
vyznamné vice zatizend stavajici kfiZovatka Hviezdoslavova/Bedfichovickd — napf. je o cca
5 tis. vozidel vice zatizené napojeni od kfizovatky Hviezdoslavova k MUK Slatina. Nové
propojeni k MUK Cernovicka terasa vyuziva o cca 2 tis. vozidel méné nez u var. I1l/1 a Ill/2
(cca 7 tis. vozidel denné).

Dopravni G€innost tohoto feSeni je niz8i neZz uvariant 1I/1 alll/2, kfiZovatka
Hviezdoslavova/Bedfichovicka ziistava silné dopravné zatizena a nové propojeni k MUK
Cernovicka terasa vyuzivd méné vozidel. Proti varianté 11l/3 je navic komunikace umisténa
blize zastavbé Slatiny.

Urbanismus a socioekonomie

Tato varianta se trasovanim své jizni casti severné od D1 jevi jako méné vhodna z dlivodu
vnaseni tranzitni dopravy do Uzemi pobliz stavajici obytné zastavby (véetné jejiho
predpokladaného rozvoje). Redeni severni ¢asti varianty vytvaii pouze diléi obchvat, ktery
neodlehéuje stavajici pretizené kfizovatce Hviezdoslavova/Bedfichovicka.

Zivotni prostiedi
Varianty navazujici na stavajici kfizovatku Hviezdoslavova/Bedfichovicka maji nizsi
predpokladany zabor ZPF. Ostatni vlivy na Zivotni prostfedi jsou srovnatelné.

Vliv na obyvatelstvo

Severni Cast trasy na svém zacatku pfi ulici Bedtichovické prochazi blize obytné zastavbé
nez var. /1 a lll/2. Jizni st trasy se ptibliZuje k zastavbé Slatiny, kde ma vétsi potencial
zatizit obyvatele hlukem ¢&i emisemi nez v pfipadé var. llI/1 alll/3. Pozitivni vliv lze
predpokladat prostfednictvim snizeni zatéze zejména na pratahu Slatinou.
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> Vazba US JMK a A1 ZUR JMK

Uzemni studie nadiazené dalni¢ni a silni¢ni sité v jddrovém Gzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti
Brno doporucila sledovat dale varianty D.3, S.1 aS.10 (,Poucena®). Ve Zpravé o uplatfiovani je pak
pozadavek, aby byly v rémci A1 ZUR JMK provéieny skladebné prvky téchto variant.

Z nasledujici tabulky je patrné, jaké navrhové prvky obsahovaly uvedené doporucené varianty US JMK
a jak byly tyto prvky zapracovany do Al ZUR JMK.

Podrobné odlivodnéni jednotlivych zdaméra je uvedeno v dalsim textu.

D.3

S.1

S.10

A1 ZUR JMK

SZ oblast:

némecka stopa D43 Svitavka—Kufim

DS41-A (var. /1)

némecka stopa 1/43 Svitavka—Kufim

DS41-B (var. 1/2,1/3)

Uprava 1/43 Ceska—LipGvka

DS46

bystrcka stopa D43 Kufim-D1

DS40-A (var. /1)

bystrcka stopa 1/43 Kufim-D1

DS40-B, DS40-C (var. 1/2,1/3)

jizni obchvat Kufimi (JOK)

DS45

JZ oblast:

zkapacitnéni D1 Kyvalka—Slatina

uz v ZUR je (DS10)

jihozapadni tangenta (JZT)

DS43 (var. 1/3)

jizni tangenta D52 (JT)

u? v ZUR je (DS14)

severni obchvat Rosic

jizni obchvat Rosic 1/23 X DS44
obchvat Tetcic 11/394 X x X DS48
obchvat Neslovic 11/394 x x X DS49
obchvat Ofechova a Hajan 11/152 X X X DS47

obchvat Zeleic 11/152

uz v ZUR je (DS25)

MUK Moravanska (1/52) x x x DS54
obchvat Modfic 11/15278 X X X DS52
MUK Syrovice (D52) x x x DS53

obchvat Bluciny 11/416

uz v ZUR je (DS32)

obchvat Zidlochovic (Vojkovice—Hruovany) 11/416

DS50

JV oblast:

zkapacitnéni D2

u? v ZUR je (DS12)

MUK Cernovicka terasa (D1)

u? v ZUR je (DS10)

zkapacitnéni D1 Slatina—Holubice + MUK Rohlenka

DS42-A (var. I1/1)

zkapacitnéni D1 Slatina—Holubice + MUK Tvaroina

DS42-B (var. 11/2)

propojeni 11/430 a Sivic

DS58 (var. 11/2)

propojeni MUK €T - 1/50 MUK Podoli jizné od D1

DS33-A (var. l11/1)

propojeni MUK €T - 1/50 MUK Podoli severné od D1

DS33-B (var. 111/2)
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propojeni MUK €T - I/50 MUK Slatina jizné od D1 DS33-C (var. 111/3)
propojeni MUK CT - 1/50 MUK Slatina severné od D1 DS33-D (var. 11/4)
obchvat Tufan 11/380 X X X uz v ZUR je (DS29)
prekroéeni D1 od Turan k ulici Primyslové x X x ukol v kap. H.4

silniéni propojeni D2 —11/380 x X u? v ZUR je (DS24)
obchvat Telnice 11/380 X DS55

obchvat Sokolnic, Ujezda u Brna a Zatéan 11/416 x DS51

obchvat Hostéradek-Resova, Saratic a Hrudek 11/416 X X X DS51

obchvat Krenovic 11/416 x X X zUstdva jako zbytek RDS27
obchvat Ménina 11/416 X DS56

SV oblast:

VMO 1/42 + Bratislavska radiala 1/41 X x X uz v ZUR je (Ukol v kap. H.4)
obchvat Maloméfic a Obfan 11/374 X ukol v kap. H.4

Tabulka popisujici vztah mezi diléimi Fe$enimi v doporucenych variantdch US JMK a v A1 ZUR JMK

KONKRETNi ZASAHY DO KONCEPCE SILNICNi INFRASTRUKTURY

V rdmci A1 ZUR JMK byly do ZUR JMK vloZeny nové navrhové zaméry (plochy, koridory), pfipadné byly
upraveny navrhové zaméry jiz vZUR JMK obsaZené. Navrh novych navrhovych ploch a koridor(
vyplynul z téchto oblasti:

e provéreni Uzemnich rezerv silni¢ni dopravy;

e provéreni dosud vymezenych koridora silniéni dopravy z hlediska jejich souladu s danymi zaméry;

e provéieni daldich zaméra silniéni dopravy (véetné zaméra vychézejicich z US JIMK mimo predchozi
bod).

V souladu s pozadavkem Zpravy o uplatnovani byly provéreny vSechny Uzemni rezervy pro silni¢ni

dopravu vymezené vdosud platnych ZUR JMK. Podkladem pro provéfeni Gzemnich rezerv byla

zejména US JMK (knesl kynél architekti, 2019). Provéfeni Gzemnich rezerv je popsano v kap. G.4.4.

tohoto od(ivodnéni. Dal3i zaméry na rozvoj silniéni dopravy vyplynuly z Fedeni US JMK &i z podnéti obci

a dotcenych organizaci.

V nasledujicim textu jsou popsany a od(ivodnény konkrétni zasahy do grafické a textové ¢asti ZUR JMK,

a to v poradi, v jakém jsou obsaZeny v textové ¢asti ZUR JMK (respektive v pfiloze odivodnéni, ktera

obsahuje text vyroku ZUR JMK se zaznacenim zmén).

Sitky vymezenych koridorG a velikosti ploch pro jednotlivé zdméry se odvijeji od podrobnéjsich

podklad(, na zakladé kterych byly zdméry do ZUR MK vloZeny a které jsou popsany u jednotlivych

zaméruU. PFi vymezovani koridort a ploch bylo pfitom pfihliZzeno:

e kpodrobnosti daného podkladu a jeho relevantnosti (tj. k mife jistoty/nejistoty cilové podoby
zaméru vyplyvajici z daného podkladu);

e k prostorovym narokdm danych zamérd vyplyvajicim zjejich charakteru (napt. typické Sirky
koridord v ZUR pro dalnici, 4pruhovou silnici I. t¥idy, 2pruhovou silnici I. tfidy, silnici Il. tiidy, silnici
1. tFidy) a také s prihlédnutim k tomu, zda se jedna o novostavbu ¢i rekonstrukci stavajici trasy;

e k pfipadnym ndvaznostem na jiné zaméry v Uzemi;
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e kcharakteru uzemi, kterym zamér prochazi nebo ve kterém se zamér nachazi (napt. dotceni
zastavéného uzemi nebo vybranych limitd vyuziti dzemi);

e k podrobnosti a méFitku ZUR;

e k potfebé zajisténi dostatecné rezervy pro zpresnéni jednotlivych zamér( (obdobné jako v dosud
platnych ZUR JMK).

> Uvod koncepce silniéni dopravy

(k bodim 74, 75 prilohy odivodnéni A1 ZUR JMK)

Resen:

Bylo upraveno znéni bodl 74 a 75.

Oduvodnéni:

Znéni bod( bylo upraveno s ohledem na doplnéni navrhovych koridor( pro zaméry, které byly dosud
vymezeny pouze jako Uzemni rezervy (zejména D43 a JZT). Koncepce silni¢ni dopravy po Upravé v ramci
A1 ZUR JMK sleduje koncepéni scénar C, trasa komunikace ,43“ v bity$ské stopé, ktera byla soucasti
koncepéniho scénéie D, byla z fe$eni ZUR JMK vypusténa (viz vye).

» Variantni feSeni silni¢ni dopravy

(k bodum 75, 78, 79, 80, 81, 81a, 81b, 81c, 81d, 94a, 94b, 118¢c, 118d, 121, 122 prilohy odivodnéni Al
ZUR JMK)

Resen:

V ndvrhu A1 ZUR JMK jsou vymezeny tfi oblasti, ve kterych je navrzeno nékolik dil¢ich variant feeni
(viz vySe). Nékteré body v textové Casti se vidy tykaji jen nékteré varianty, proto jsou v tomto smyslu
oznaceny, napf. (81a — var. I/1). Pokud neni toto odliSeni uvedeno, tyka se bod invariantnich reseni,
nebo je spolecny pro vSsechny varianty.

Oduvodnéni:

Redeni vychazi z fedeni variant, které je popsano vyse.

V pfipadech, kdy jsou v textové ¢asti ZUR stanoveny pozadavky shodné jak pro dalni¢ni tak silniéni
trasu, je pouzit pro oznaceni komunikace vyraz ,,D43-1/43“, pfipadné , dalnice D43-silnice I/43“. Dale

je upraveno oznaceni zamér( na dosavadni silnice 1/43 tak, aby se tato komunikace odlisila od mozné
budouci 1/43. Dosavadni 1/43 se pak v textu oznacuje ,1/43h".

» Dalnice D43-Silnice 1/43 Lysice — hranice kraje (DS02, DS03)

(k bodiim 78, 79, 80, 81 pfilohy odiivodnéni A1 ZUR JMK)

Regeni:

Vyrazy ,D43“ a ,dalnice D43“ byly v textové casti doplnény do podoby ,D43-1/43“ a, dalnice D43-
silnice 1/43“. Vymezeni koridor( DS02 a DS03 zUstava beze zmény.

Oduavodnéni:

Text uvedenych bodl byl upraven, aby zahrnoval komunikaci 43 jak v podobé dalnice D43 (dosud

sledované v souladu PUR CR), tak v podobé kapacitni silnice 1/43 (v souladu s moinosti vyplyvajici
z vydané Aktualizace €. 2 PUR CR). Tato Uprava navazuje na variantni fe$eni dalsiho iseku komunikace
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43 (Troubsko—Lysice) v dalniéni ¢ silni¢ni varianté vkladaného v ramci A1 ZUR JMK (viz dale). Uzemni
vymezeni koridor& DS02 a DS03 se v rdmci A ZUR JMK neméni.

» Dalnice D43-Silnice 1/43 Troubsko (D1) — Kufim (DS40-A, DS40-B, DS40-C)

(k boddm 81a, 81b, 81d prilohy odivodnéni A1 ZUR IMK)

Reseni:

Byly zruseny vsechny Uzemni rezervy RDS01 (vSechny varianty) a byl vymezen ndavrhovy koridor ve
variantdch:

e DS40-A D43 Troubsko (D1) — Kufim (pro var. 1/1)
e DS40-B I/43 Troubsko (D1) — Kufim (pro var. 1/2)

e DS40-C /43 Troubsko (D1) — Kufim, s navaznosti na JZT (pro var. |/3)

Oduvodnéni:

Dalnice D43-Silnice I/43 je ve své Uplnosti pravdépodobné nejvyznamnéjsi planovanou silni¢ni stavbou
na Uzemi kraje. ZUR JMK 2016 vymezila pro tuto komunikaci dva navrhové koridory DS02 a DSO3 (Useky
Lysice — Sebranice a Sebranice — Velké Opatovice — hranice kraje). V D1 — Kufim — Lysice a jihozdpadni
tangenta byly navrZeny pouze jako Uzemni rezervy ve variantach, které byly spole¢né s ostatnimi
Uzemnimi rezervami v jadrovém Uzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno podrobné
a komplexné provérovany v rdmci Uzemni studie, jejiz zpracovani ZUR JMK uloZily. Z Gzemni studie
vyplynulo fe$eni, na jehoi zékladé A1 ZUR JMK vymezila pro tuto komunikaci zbyvajici ndvrhové
koridory v tseku Lysice — Kufim a Kufim — D1. Z Vyhodnoceni vlivii ZUR JMK na Zivotni prosttedi, které
bylo soucasti vyhodnoceni vlivii ZUR JMK na udrzitelny rozvoj (2016) vyplynuly pro koridory DS02
a DS03 z hlediska vlivli na ovzdusi a vlivu na obyvatelstvo a lidské zdravi tyto zaveéry:

e sekundarni dlouhodoby / trvaly vyznamné pozitivni vliv +2 pro celou dalnici D43.

e sekundarni stfednédoby vyznamné negativni vliv -2 pro pfipadnou realizaci D43 v rdmci
navrhovych koridor( obsazenych v ZUR JMK (2015), tj. pouze v Useku Lysice — hranice kraje.

e ZURJMK ukladaji ukol zpracovani Uzemni studie nadfazené dalni¢ni a silni¢ni sité v jadrovém
uzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno, kterda mimo jiné provéri varianty vedeni dalnice
D43 v Useku Lysice — D1.

e primé a bezprostfedni dlouhodobé / trvalé vlivy v lokdlnim méfitku jsou hodnoceny jako pozitivni
(+1)

Na zakladé téchto zavéru, které potvrdily pozitivni vliv pro celou komunikaci 43 a pozitivni lokalni vlivy,
bylo prikroceno k projektové Cinnosti, ktera méla za ukol jednak vyhodnotit varianty izemnich rezerv
v Useku Lysice — D1 prostfednictvim zpracovani Uzemni studie nadfazené dalni¢ni a silniéni sité
v jddrovém Uzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno, a jednak vymezenim navrhovych koridor(
v ramci A1 ZUR JMK eliminovat identifikovany negativni vliv vystavby pouze severniho Useku dalnice
D43/silnice 1/43. Uzemni studie byla zpracovana v obdobi 2017-2019 a pf¥inesla doporuéeni tiech
variant, které v inkriminovaném Useku maji totoZznou stopu (lisi se pouze kategorizaci a mnoZstvim
MUK). Na zakladé toho vymezuje A1 ZUR JMK navrhové koridory DS40 a DS41 v Useku D1 — Kufim —
Lysice. Tim je na Uzemi kraje vymezena souvisla soustava ¢tyf navrhovych koridort pro dalnici D43 /
silnici 1/43, ktera eliminuje potencialni riziko kumulace dopravni zatéze v prostoru mésta Brna.

Navrh fedeni vychazi z vysledkd US JMK, kde byly provéfovany moznosti feseni trasy komunikace 43.
Soucasné propojeni mésta Brna a aglomerace se severnimi oblastmi Ceské republiky zabezpecuje
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pouze stavajici silnice 1/43, ktera navazuje ve mésté Brné na Velky méstsky okruh (sil. I/42) a vede na
sever. Svych charakterem jednak zabezpecuje Sirsi vztahy v Uzemi, ale rovnéz mistni obsluhu sidel i
prilehlych objektl. V prevainé mife totiz prochazi zastavénymi oblastmi na dané trase (s vyjimkou
Kufimi a Cerné Hory). Trasa je velmi nepfiznivd z mnoha ddvodd, ato predevim z kapacitnich,
dopravné-bezpecnostnich a environmentalnich. Z hlediska predmétného useku D1-Kufim ma
trasovani komunikace ,43“ velky vyznam na mésto Brno. Pfevazna c¢ast dopravy na silnici ,43“ ma
charakter mistni (rozumime aglomeracni), zdrojové a cilové dopravy, z mensi Casti se pak jedna
o dopravu aglomeraci tranzitujici. Veskera doprava smétujici do jiznich oblasti centra mésta i
aglomerace, ¢i doprava nadmistniho charakteru je v souc¢asné dobé nucena najet aZ na silnici 1/42
(Velky méstsky okruh VMO), a to bud vlastni silnici I/43 (Svitavskou radidlou) s pomoci silnice 11/640
(ulice Hradecka) ¢i druhou radidlou 11/384 (Pfehradni radiala). Obé stopy jednak prochazi silné
urbanizovanou oblasti a navadi dopravu pfimo na VMO bez moZnosti jiné trasy. Dasledkem je znacné
zatizeni VMO a tim i riziko tvorby kongesci dopravy. Coz se negativné odrazi v zatizeni ostatni mistni
sité.

Nejvice pozitivnich dopadl do systému — odcerpani vozidel z VMO a tim i moZnost potlaceni dopravy
v centralni oblasti mésta ma realizace ,nové 43“ v iseku D1 — Kufim — respektive sil. 11/385. Usek
zahrnuje trasu nové c¢tyfpruhové komunikace — kategorie D (dalniéni) je obsahem varianty 1/1
a kategorie S (silni¢ni) je obsahem variant /2 a 1/3; vzdy se jedna v$ak o kapacitni komunikaci, smérové
délenou, s omezenym pristupem a mimouroviovymi kfizovatkami. Kategorie dalnic¢ni/silni¢ni se od
sebe li&i predeviim v umisténi a poctu mimouroviiovych kfizovatek. Dalni¢ni ma omezeny pocet MUK,
silnicni ma pak pocet kfizovatek vyssSi (coz umoinuje pfislusnd norma hovofici o minimalnich
vzdalenostech kfizovatek na rlznych kategoriich komunikaci). Tim mdzZe silniéni varianta lépe
reflektovat pozadavky na napojeni tzemi.

Vychozim bodem je MUK Troubsko, kde je komunikace ,,43“ napojena véesmérné na D1 s tim, Ze vidy
se vychazi z principu vedeni ,43“ pod stavajicim télesem dalnici D1 (tj. kfiZovatka je zahloubena pod
zemi, hlavni trasa i rampy jsou vedeny v tunelech). Ve variantach I/1 a l/2 je zde komunikace ,43“
ukonéena, ve varianté I/3 pak ,43“ pokracuje jizné aZz k D52 v podobé tzv. Jihozdpadni tangenty. Dale
je smérem k severu navriena MUK Zebétin, kterd napojuje na ,43“ Zebétin a Kohoutovice, a Gprava
komunikaéniho systému v Bystrci. Pravé v Bystrci je rozdil mezi dalnic¢ni a silni¢ni kategorii nejvétsi.
V délniéni varianté 1/1 je mimouroviiova kfizovatka pouze jedna (MUK Bystrc-sever), kterd leZi na
kfizeni D43 asilnice 11/384 (Pfehradni radidlou), v silni¢nich variantach pak jde o systém dvou
kiizovatek MUK Bystrc-jih a MUK Bystrc-sever, které oddéluji mistni systém od systému nadfazeného.
Pravé to je pro celou oblast velmi pozitivni avlastné |épe odrdzi stdvajici stav. VSechny varianty
predpokladaji vedeni komunikace ,,43“ v Bystrci podpovrchové (mimo dva mostni Useky).

Dal3i k¥izovatkou je v silni¢ni verzi MUK Rozdrojovice. Tato kfizovatka je navriena jako ,poloviéni“
a tvofi ji pouze rampy z Brna smérem na sever (Rozdrojovice, JinaCovice) — divodem je maximalni
ochrana Knini¢ek pfed tranzitujici dopravou (minéno primarné dopravu TiSnov — Kufim — Brno).
V konecné fazi je napojena komunikace ,43“ na oblast Kutimi, kde se odehrdva primarni napojeni tzv.
Jizniho obchvatu Kufimi rozdélujici dopravni proud ze severu, na dvé kapacitni komunikace a napojeni
silnice 11/385 pfimo na komunikaci ,43“ v podob& MUK Cebin. Tim je svedena velmi vyznamna ¢ast
dopravy TisSnovsko — Brno mimo mésto Kufim.

Tento Usek komunikace ,43“ mezi D1 asilnici 11/385 ma primarné pozitivni dopad na situaci
v Bosonohach, Bystrci, Kninickach a Kutimi, ale idalsi pfiznivé Ucinky na celé mésto Brno ¢i jeho
méstské casti.
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Navrhovany koridor D43-1/43 v Useku Troubsko (D1) — Kufim — Lysice napliiuje prioritu politiky
uzemniho rozvoje (24): ,Vytvaret podminky pro zlepSovani dostupnosti Uzemi rozsifovanim
a zkvalitdovanim dopravni infrastruktury...“, dale priority Gzemniho planovani ZUR JMK v bodech (3a),
(3b) a (8a), které sleduji predevsim vytvareni Uzemnich podminek pro posileni vazeb mezi mésty
avenkovem s cilem zvysit atraktivitu a konkurenceschopnost venkovského prostoru kraje a pro
posileni vazeb mezi prostorové blizkymi centry osidleni s cilem podpofit formovani kooperacnich
Uzemnich vztahG a prostorovou délbu prace. Zamér dale napliiuje prioritu Gzemniho planovani ZUR
JMK v bodé (7) zamérenou na vytvareni Uzemnich podminek pro kvalitni dopravni napojeni JMK na
evropskou dopravni sit vietné zajisténi pozadované uUrovné a parametrll prochazejicich
multimodalnich koridor( a dale prioritu uvedenou v bodé (12) sledujici zlepSovani kvality Zivotniho
prostfedi a ochranu zdravi lidi. Koridory dalnice D43 (resp. silnice 1/43) jsou soucéasti OS9 rozvojové osy
Brno — Svitavy / Moravska Trebova, pro kterou je ukolem Gzemniho planovani upfesnit koridory pro
dopravni zaméry v ramci rozvojové osy napojujici Uzemi Jihomoravského kraje na vyznamné dopravni
tahy v Pardubickém kraji, v krajskych souvislostech zpfistupnujici a obsluhujici sidelni strukturu a
ekonomické aktivity v ose Brno — Sebranice — hranice kraje.

Podkladem pro vymezeni koridoru byla studie ,,D43 D1 — Kufim — Svitavka, technicko-ekonomicka
studie” (PK OSSENDORF, 2016) a US JMK (knesl kynél architekti, 2019).

> D43-1/43 Kufim — Lysice (DS41-A, DS41-B)

(k boddm 81a, 81c, 81d prilohy odivodnéni A1 ZUR JIMK)

Reseni:

Byly zruseny vSechny uzemni rezervy RDS34 (vSechny varianty) a byl vymezen navrhovy koridor ve
variantach:

e DS41-A D43 Kufim — Lysice (pro var. 1/1)

e DS41-B /43 Kufim — Lysice (pro var. 1/2 a 1/3)

Oduvodnéni:

Dalnice D43-Silnice 1/43 je ve své Uplnosti pravdépodobné nejvyznamnéjsi planovanou silni¢ni stavbou
na Uzemi kraje. ZUR JMK 2016 vymezila pro tuto komunikaci dva navrhové koridory DS02 a DSO3 (tseky
Lysice — Sebranice a Sebranice — Velké Opatovice — hranice kraje). V D1 — Kufim — Lysice a jihozapadni
tangenta byly navrZeny pouze jako Uzemni rezervy ve variantach, které byly spolecné s ostatnimi
Uzemnimi rezervami v jadrovém Uzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno podrobné
a komplexné provérovany v ramci Uzemni studie, jejiz zpracovani ZUR JMK uloZily. Z Gzemni studie
vyplynulo fe$eni, na jehoi zékladé A1 ZUR JMK vymezila pro tuto komunikaci zbyvajici navrhové
koridory v seku Lysice — Kufim a Kufim — D1. Z Vyhodnoceni vlivi ZUR JMK na Zivotni prostfedi, které
bylo souéasti vyhodnoceni vlivi ZUR JMK na udrZitelny rozvoj (2016) vyplynuly pro koridory DS02
a DS03 z hlediska vlivli na ovzdusi a vlivu na obyvatelstvo a lidské zdravi tyto zaveéry:

e sekundarni dlouhodoby / trvaly vyznamné pozitivni vliv +2 pro celou dalnici D43.

e sekundarni stfednédoby vyznamné negativni vliv -2 pro pfipadnou realizaci D43 v ramci
navrhovych koridor( obsazenych v ZUR JMK (2015), tj. pouze v tseku Lysice — hranice kraje.

e ZURIMK ukladaji kol zpracovani Uzemni studie nadiazené dalni¢ni a silniéni sité v jadrovém
uzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno, kterd mimo jiné provéfi varianty vedeni ddlnice
D43 v Useku Lysice — D1.
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e ptimé a bezprostredni dlouhodobé / trvalé vlivy v lokdlnim méfitku jsou hodnoceny jako pozitivni
(+1)

Na zakladé téchto zavérd, které potvrdily pozitivni vliv pro celou komunikaci 43 a pozitivni lokalni vlivy,
bylo prikroceno k projektové Cinnosti, ktera méla za ukol jednak vyhodnotit varianty zemnich rezerv
v Useku Lysice — D1 prostfednictvim zpracovani Uzemni studie nadfazené dalni¢ni a silniéni sité
v jadrovém Gzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno, a jednak vymezenim navrhovych koridort
v ramci A1 ZUR JMK eliminovat identifikovany negativni vliv vystavby pouze severniho Useku dalnice
D43/silnice 1/43. Uzemni studie byla zpracovana v obdobi 2017-2019 a pfinesla doporuéeni tiech
variant, které v inkriminovaném uUseku maji totoznou stopu (lisi se pouze kategorizaci a mnoZstvim
MUK). Na zakladé toho vymezuje A1 ZUR JMK navrhové koridory DS40 a DS41 v iseku D1 — Kufim —
Lysice. Tim je na Uzemi kraje vymezena souvisld soustava ¢tyf navrhovych koridord pro dalnici D43 /
silnici 1/43, kterd eliminuje potencidlni riziko kumulace dopravni zatéZze v prostoru mésta Brna.

Navrh fe$eni vychazi z vysledkl US JMK, kde byly provéfovany moznosti Fedeni trasy komunikace 43.
Koridor dalnice (pro var. 1/1) nebo silnice (pro var. 1/2 a 1/3) ¢. 43 vymezuje prostor pro vedeni dalnice
¢i silnice kapacitniho charakteru v tseku Kufim—Lysice, ktery je sou¢asti tahu vymezeného v platné PUR
CR rozvojovou osou ,,059“ Brno — Svitavy/Moravska Tfebova spojujici primarné D1 a D35 resp. Brno
ajeho aglomeraci se severnimi oblastmi aregiony Ceské republiky (Hradec Kralové, Pardubice
a Liberec). Soucasny stav neodpovida zakladnim predpokladidm pro vedeni tohoto komunikacniho
propojeni, a to ze vSech hledisek: kapacita komunikace, environmentdlni problematika a bezpecnost
silni¢niho provozu. Nova trasa miji predevsim urbanizované lokality a tim jsou eliminovany dopady na
lidské zdravi. Koridor predpokldda umisténi kapacitni komunikace ¢i dalnice, ato vidy
s mimouroviiovymi kfizovatkami a omezenym pFistupem na tuto komunikaci. Usek Kufim—-Lysice
predpokldda vedeni od MUK Cebin se silnici 11/385 napojujici oblast Tinovska a7z po MUK Lysice
(Bofitov—Lysice) — se silnici 11/376 napojujici oblast Cerné Hory a Kunstatu. Navazujici Useky jsou jizni
obchvat Kufimi na jihu a Usek Bofitov/Lysice — Svitavka, ktery reSila studie s ndzvem ,, D43 Kufim —
Svitavka — TS/ZP useku Lysice/Bofitov — Svitavka, 06/2019“.

Navrhovany koridor D43-1/43 v Useku Troubsko (D1) — Kufim — Lysice napliiuje prioritu politiky
uzemniho rozvoje (24): ,Vytvaret podminky pro zlepSovani dostupnosti Uzemi rozsifovanim a
zkvalitiovanim dopravni infrastruktury...“, déle priority Gzemniho planovani ZUR JMK v bodech (3a),
(3b) a (8a), které sleduji predevsim vytvareni izemnich podminek pro posileni vazeb mezi mésty a
venkovem s cilem zvysit atraktivitu a konkurenceschopnost venkovského prostoru kraje a pro posileni
vazeb mezi prostorové blizkymi centry osidleni s cilem podpofit formovani kooperacnich Uzemnich
vztah(l a prostorovou délbu prace. Zamér déle naplfiuje prioritu tzemniho planovani ZUR JMK v bodé
(7) zamérenou na vytvareni Uzemnich podminek pro kvalitni dopravni napojeni JMK na evropskou
dopravni sit véetné zajisténi poZadované Urovné a parametrl prochazejicich multimodalnich koridor(
a dale prioritu uvedenou v bodé (12) sledujici zlepSovani kvality Zivotniho prostiedi a ochranu zdravi
lidi. Koridory dalnice D43 (resp. silnice 1/43) jsou soucasti OS9 rozvojové osy Brno — Svitavy / Moravska
Trebova, pro kterou je ukolem Uzemniho planovani upfesnit koridory pro dopravni zdméry v ramci
rozvojové osy napojujici izemi Jihomoravského kraje na vyznamné dopravni tahy v Pardubickém kraji,
v krajskych souvislostech zptistupniujici a obsluhujici sidelni strukturu a ekonomické aktivity v ose Brno
— Sebranice — hranice kraje.

Podkladem pro vymezeni koridoru byla studie ,,D43 D1 — Kufim — Svitavka, technicko-ekonomicka
studie” (PK OSSENDORF, 2016) a US JMK (knesl kynél architekti, 2019).
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» Dalnice D55, odpocivky Luzice, Moravska Nova Ves (DS06)

(k bodim 86, 87 prilohy odivodnéni A1 ZUR JIMK)
V grafické ¢asti byl na dvou mistech (v lokalité LuZice, kde je planovano rozsireni stavajici odpocivky,
a v lokalité Moravska Nova Ves, kde je planovana nova odpocivka na D55) rozsifen koridor DS06 uréeny

pro dalnici D55 Rohatec — Hodonin — D2. Ndvazné byla upravena textova cast (popis Sifky koridoru,
atd.).

Odlvodnéni:

Umisténi novych odpodivek (&i rozsiteni stavajicich) vychazi z pozadavk( Reditelstvi silnic a dalnic CR,
které resi nevyhovuijici stav z hlediska kapacity stani pro tézka nakladni vozidla (TNV) na stdvajicich
(a ndvazné i na navrhovanych) dalni¢nich tazich. Soucasny stav odpocivek, pocet parkovacich stani pro
TNV, intenzita dopravy a povinnost dodrzovat maximalni povolenou dobu jizdy ¢asto nuti fidice TNV
k odstavovani vozidel mimo povolena mista. Tento jev ¢asto zpUlsobuje nebezpecéné dopravni situace.
Vzhledem k této situaci byl zpracovan koncept umisténi odpocivek na dalni¢ni siti v CR. Jedna se
o koncepéni material, ktery navrhuje Upravu / rozsifeni stavajicich odpocivek a také zcela nové lokality
pro jejich umisténi. Vzhledem k tomu, Ze dle zdkona ¢. 13/1997 Sb., §12 Soucasti a pFislusenstvi, odst.
(5): ,,Odpocivka je stavebné a provozné vymezend plocha dalnice, silnice nebo mistni komunikace
uréend k bezuplatnému stani silniéniho motorového vozidla na dobu potfebnou pro zajisténi
bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu a k odpodinku uZivatell, popfipadé k jejich obcerstveni
a k doplnéni pohonnych hmot.”, bylo v danych lokalitach pristoupeno k rozsiteni koridoru uréeného
pro dalnici D55 tak, aby bylo mozné v ném tyto odpocivky umistit. Konkrétné se jedna o rozsiteni
stavajici odpocivky , LuzZice” a o novou odpocivku ,Moravska Nova Ves” na jizni strané dalnice D55.
Dalsi sledovanou oboustrannou odpocivku ,Moravska Nova Ves” je mozné umistit v soucasném
koridoru DS06 uréeném pro D55 (neni nutnd Uprava).

Navrhovany zamér napliuje prioritu politiky Gzemniho rozvoje (23) —,,...vytvaret predpoklady pro lepsi
dostupnost Uzemi a zkvalitnéni dopravni infrastruktury...“ a déle prioritu Gzemniho planovani ZUR JMK
v bodé (7) spocivajici predevsim ve vytvareni Gzemnich podminek pro kvalitni dopravni napojeni JMK
na evropskou dopravni sit véetné zajisténi pozadované urovné aparametr( prochazejicich
multimodalnich koridorl a podpore zkvalitnéni dalni¢ni sité. Zamér je vsouladu s pozZadavkem
stanovenym v ZUR JMK pro rozvojovou osu 0S11 Lipnik nad Be¢vou — Pierov — Uherské Hradisté —
Bieclav — hranice CR / Rakousko v bodé (34) ,,...Podporovat realizaci dopravni infrastruktury — dalnice
D55...“.

Rozsah koridoru DS06 byl v danych lokalitach upraven podle podrobné;jsi studie na umisténi odpocivek

,D55 Studie odpocivek v Useku Otrokovice — Breclav, vyhledavaci studie” (HBH Projekt s.r.o., 2016).

> Dalnice D1 Kyvalka — Slatina, odpocivka Troubsko (DS10)

(k bodim 93, 94 pfilohy odiivodnéni A1 ZUR JMK)

Regeni:

V textové Casti byl upraven nadpis (doplnén popis Useku Kyvalka — Slatina). V grafické ¢asti byl v misté

uvazované odpocivky Troubsko rozsiten koridor DS10 uréeny pro prestavbu a zkapacitnéni dalnice D1.
Navazné byla upravena textova cast (Ukoly pro Uzemni planovani, atd.).
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Oduvodnéni:

Doplnéni nadpisu je nutné z dvodu odliSeni od nové vkladaného zaméru na zkapacitnéni dalnice D1
v Useku Slatina—Holubice (DS42).

Umisténi novych odpocivek (&i rozsiteni stavajicich) vychazi z pozadavk( Reditelstvi silnic a dalnic CR,
které resi nevyhovujici stav z hlediska kapacity stani pro tézka nakladni vozidla (TNV) na stdvajicich
(a ndvazné i na navrhovanych) dalni¢nich tazich. Soucasny stav odpocivek, pocet parkovacich stani pro
TNV, intenzita dopravy a povinnost dodrzovat maximalni povolenou dobu jizdy ¢asto nuti fidice TNV
k odstavovani vozidel mimo povolena mista. Tento jev Casto zpUsobuje nebezpecné dopravni situace.
Vzhledem k této situaci byl zpracovan koncept umisténi odpocivek na dalni¢ni siti v CR. Jedna se
o koncepéni material, ktery navrhuje Gpravu / rozsifeni stavajicich odpodivek a také zcela nové lokality
pro jejich umisténi. Vzhledem k tomu, Ze dle zakona ¢. 13/1997 Sb., §12 Soucasti a pfislusenstvi, odst.
(5): ,,Odpocivka je stavebné a provozné vymezend plocha dalnice, silnice nebo mistni komunikace
ur¢ena k bezuplatnému stani silnicniho motorového vozidla na dobu potfebnou pro zajisténi
bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu a k odpocinku uZivatell, popfipadé k jejich obcerstveni
a k doplnéni pohonnych hmot.“, bylo v lokalité Troubsko pfistoupeno k rozsiteni koridoru urceného
pro zkapacitnéni ddlnice D1 tak, aby bylo mozné v ném rozsifit a upravit stavajici odpocivku ve sméru
od Prahy. Hlavnim cilem Uprav je zvétSeni kapacity pivodni odpocivky, pficemz v souvislosti s tim bude
odpocivka jako celek zrekonstruovana. Tim bude dosaZeno zprehlednéni systému parkovani vozidel
a rozsiteni rozsahu parkovacich ploch.

Navrhovany zamér napliiuje prioritu politiky tzemniho rozvoje (23) —,,...vytvaret predpoklady pro lepsi
dostupnost Gizemi a zkvalitnéni dopravni infrastruktury...“ a dale prioritu Gizemniho pldnovani ZUR JMK
v bodé (7) spocivajici pfedevsim ve vytvareni izemnich podminek pro kvalitni dopravni napojeni JMK
na evropskou dopravni sit véetné zajisténi pozadované udrovné a parametrl prochazejicich
multimodalnich koridorl a podpore zkvalitnéni dalni¢ni sité. Zamér je vsouladu s poZadavkem
stanovenym v ZUR JMK pro OB3 metropolitni rozvojovou oblast Brno v bodé (26) ,,...Podporovat
realizaci dopravni infrastruktury — zkapacitnéni dalnice D1 Kyvalka — Slatina — Holubice, vcetné
prestavby MUK a souvisejicich staveb®.

Rozsah koridoru DS10 byl upraven podle podrobnéjsi studie na umisténi odpocivky ,D1 Rozsiteni
odpocivky Troubsko — Technické Feseni planovanych dopravnich staveb v uzemi“ (Linio Plan, s.r.o.,
2018).

> Dalnice D1 Slatina — Holubice, zkapacitnéni véetné MUK (DS42-A, DS42-B)

(k bodim 94a, 94b pfilohy odtivodnéni A1 ZUR JMK)

Reseni

Byla zrusena Uzemni rezerva RDSO05 a byl vymezen navrhovy koridor ve variantach:

e DS42-A D1 Slatina — Holubice, zkapacitnéni véetné MUK, varianta s MUK Rohlenka (pro variantu
/1)

e DS42-B D1 Slatina — Holubice, zkapacitnéni véetné MUK, varianta s MUK Tvarozna (pro variantu
11/2)

Odlvodnéni:

Navrh fegeni vychazi z vysledkd US JMK, kde byly provéfovany moznosti feseni zkapacitnéni dalnice D1
vychodné od Brna a také feSeni navazujici silni¢ni sité. Pfedmétny Usek D1 je poslednim Usekem z celku
»Zkapacitnéni D1 Kyvalka — Holubice na Sestipruhové usporadani“ aneni aktualné projekcné
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zpracovavan pravé s ohledem na nutnost koncepéniho Feseni v rdmci aktualizace ZUR JMK. To je
pomérné negativni, nebot Usek D1 mezi MUK Holubice (spojeni dalnici D1 a sil. 1/50) a napojenim na
mésto Brno (MUK Brno-vychod) je Usekem svysokou intenzitou dopravy atim idopravné
nebezpe¢nym. Navic v sobé obsahuje bodovou zavadu v podobé ,skryté MUK Rohlenka®. Prioritou
spravce dalnice D1 je zrealizovat celé Sestipruhové bezpecné propojeni v celém Useku Brna — tedy
v celém useku mezi MUK Kyvalka a MUK Holubice.

Pro proces projedndni jsou navrzeny dvé koncepcni varianty zkapacitnéni D1 v tomto Useku (viz také
popis variant a schémata v kap. G.4.1. ,Variantni fedeni silni¢ni dopravy v Aktualizaci ¢. 1 ZUR JMK").
Obé varianty zde zahrnuji $estipruhové usporaddni a zachovani kfizovatky MUK Brno-vychod, lisi se
v podobé napojeni délnice D1 na silnici I/50. Predikci obou je zrueni sou¢asné ,,skryté MUK Rohlenka“
(prdjezd pres CSPH).

Varianta I1/1 toto dnesni pfipojeni Gzemi (napojeni na silnici [1/430) nahrazuje novou kiizovatkou MUK
Rohlenka pravé mimo CSPH a dale zachovava stavajici MUK Holubice (s moznou vnitfni Gpravou ramp
a prupletd).

Varianta I1/2 fesi problematiku prostfednictvim zru$eni MUK Rohlenka i MUKHolubice a seskupenim
véech dopravnich funkci do jedné nové MUK Tvarozna v centrélni poloze tseku.

V obou pfipadech bude zachovana CSPH Rohlenka — ve varianté 11/1 bude napojena viesmérné pres
novou upravenou MUK Rohlenka, ve varianté 11/2 bude zachovano pouze jednostranné napojeni na D1
bez pfipojeni na silnici 11/430.

Z uvedenych moznosti se pro fungovani D1 a jeji napojeni (jak na okolni izemi — silnici 11/430, tak na
silnici 1/50) jevi mnohem ptiznivéji varianta 11/1.

Navrhovany zdmér napliiuje prioritu politiky Uzemniho rozvoje (23) —,,...vytvaret predpoklady pro lepsi
dostupnost Uzemi a zkvalitnéni dopravni infrastruktury...“, dale priority tzemniho planovani ZUR JMK
v bodech (3a), (3b) a (8a), které sleduji predevsim vytvareni tzemnich podminek pro posileni vazeb
mezi mésty a venkovem s cilem zvysit atraktivitu a konkurenceschopnost venkovského prostoru kraje
a pro posileni vazeb mezi prostorové blizkymi centry osidleni s cilem podpofit formovani kooperacnich
Gzemnich vztah(l a prostorovou délbu prace, a dale prioritu Uzemniho planovani ZUR JMK v bodé (7)
spocivajici predevsim ve vytvareni Uzemnich podminek pro kvalitni dopravni napojeni JMK na
evropskou dopravni sit vietné zajisténi pozadované uUrovné a parametrl prochazejicich
multimodalnich koridor(l a podpore zkapacitnéni dalnicni sité. Zamér je v souladu s poZzadavkem
stanovenym v ZUR JMK pro OB3 metropolitni rozvojovou oblast Brno v bodé (26) ,,...Podporovat
realizaci dopravni infrastruktury — zkapacitnéni dalnice D1 Kyvalka — Slatina — Holubice, véetné
prestavby MUK a souvisejicich staveb®.

Podkladem pro vymezeni koridoru DS42 bylo podrobné reseni na Urovni technické studie zpracované
v rdmci US JMK (PK OSSENDORF, 2018). Vymezeny koridor vytvaii také podminky pro moZnou Upravu
MUK Holubice, aby byla véesmérna, dle zpracované studie (PK OSSENDORF, 2019).

> Dalnice D1, odpocivky Vyskov (DS62)
(k bodu 94c, 94 d pfilohy odiivodnéni A1 ZUR JMK)
Redeni:

Do ZUR byl vloZen novy prvek — plocha DS62 uréend pro délniéni odpocivky Vyskov.
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Oduvodnéni:

Umisténi novych odpocivek (&i roziiteni stavajicich) vychazi z pozadavk( Reditelstvi silnic a dalnic CR,
které resi nevyhovujici stav z hlediska kapacity stani pro tézka nakladni vozidla (TNV) na stavajicich
(a ndvazné i na navrhovanych) dalni¢nich tazich. Soucasny stav odpocivek, pocet parkovacich stani pro
TNV, intenzita dopravy a povinnost dodrZovat maximalni povolenou dobu jizdy ¢asto nuti fidice TNV
k odstavovani vozidel mimo povolena mista. Tento jev Casto zplsobuje nebezpecné dopravni situace.
Vzhledem k této situaci byl zpracovan koncept umisténi odpocivek na dalni¢ni siti v CR. Jedna se
o koncepéni materidl, ktery navrhuje Upravu / rozsifeni stavajicich odpodivek a také zcela nové lokality
pro jejich umisténi. Vzhledem k tomu, Ze dle zakona ¢. 13/1997 Sb., §12 Soucasti a pfislusenstvi, odst.
(5): ,,Odpocivka je stavebné a provozné vymezena plocha dalnice, silnice nebo mistni komunikace
uréend k bezdplatnému stani silnicniho motorového vozidla na dobu potfebnou pro zajisténi
bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu a k odpocinku uZivatell, popfipadé k jejich obcerstveni
a k doplnéni pohonnych hmot.“, byla v dané lokalité v misté stavajici CS PHM (ve sméru na Brno)
vymezena navrhova plocha pro umisténi odpocivek v obou smérech dalnice D1.

Navrhovany zamér napliiuje prioritu politiky tzemniho rozvoje (23) — ,,...vytvaret predpoklady pro lepsi
dostupnost Gizemi a zkvalitnéni dopravni infrastruktury...“ a dale prioritu Uzemniho planovani ZUR JMK
v bodé (7) spocivajici pfedevsim ve vytvareni izemnich podminek pro kvalitni dopravni napojeni JMK
na evropskou dopravni sit véetné zajisténi poZadované urovné a parametrl prochazejicich
multimodalnich koridorl a podpofe zkvalitnéni dalni¢ni sité.

Rozsah plochy DS62 byl navrien podle rozpravované studie poskytnuté RSD CR.

> Dalnice D2, odpocivky Velké Némdcice (DS63)

(k bodu 98a, 98b pfilohy odtvodnéni A1 ZUR JMK)

Resen:

Do ZUR byl vloZen novy prvek — plocha DS63 uréend pro dalniéni odpocivky Velké Némdice.
Oduvodnéni:

Umisténi novych odpocivek (&i rozsiteni stavajicich) vychazi z pozadavk( Reditelstvi silnic a dalnic CR,
které resi nevyhovujici stav z hlediska kapacity stani pro tézka nakladni vozidla (TNV) na stdvajicich
(a ndvazné i na navrhovanych) dalni¢nich tazich. Soucasny stav odpocivek, pocet parkovacich stani pro
TNV, intenzita dopravy a povinnost dodrzovat maximalni povolenou dobu jizdy ¢asto nuti fidice TNV
k odstavovani vozidel mimo povolena mista. Tento jev Casto zpUsobuje nebezpecné dopravni situace.
Vzhledem k této situaci byl zpracovan koncept umisténi odpocivek na dalni¢ni siti v CR. Jedna se
o koncepéni materidl, ktery navrhuje Upravu / rozsifeni stavajicich odpodivek a také zcela nové lokality
pro jejich umisténi. Vzhledem k tomu, Ze dle zdkona ¢. 13/1997 Sb., §12 Soucasti a pfislusenstvi, odst.
(5): ,,Odpocivka je stavebné a provozné vymezend plocha dalnice, silnice nebo mistni komunikace
uréend k bezuplatnému stani silniéniho motorového vozidla na dobu potfebnou pro zajisténi
bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu a k odpocinku uZivatell, popfipadé k jejich obcerstveni
a k doplnéni pohonnych hmot.“, byla v dané lokalité ,Zelenak”, kde se jiz dnes odpocivky na obou
stranach ddalnice D2 nachdzi, vymezena navrhova plocha pro jejich pfestavbu a rozsiteni. Hlavnim cilem
Uprav je zvétSeni kapacity plvodni odpocivky, pficemz v souvislosti s tim bude odpocivka jako celek
zrekonstruovdna. Tim bude dosaZzeno zpfehlednéni systému parkovani vozidel arozsifeni rozsahu
parkovacich ploch.
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Navrhovany zamér napliiuje prioritu politiky tzemniho rozvoje (23) — ,,...vytvaret predpoklady pro lepsi
dostupnost Gzemi a zkvalitnéni dopravni infrastruktury...“ a dale prioritu Gizemniho pldnovani ZUR JMK
v bodé (7) spocivajici pfedevsim ve vytvareni Gzemnich podminek pro kvalitni dopravni napojeni JMK
na evropskou dopravni sit véetné zajisténi pozadované drovné a parametrl prochazejicich
multimodalnich koridor( a podpore zkvalitnéni dalniéni sité.

Rozsah plochy DS63 byl navrzen podle podrobné studie ,,D2 — Rozsifeni odpocivky Zelenak” (HBH
Projekt s.r.o., 2018).

> D52 MUK Syrovice (DS53)
(k bodu 102a, 102b pfilohy odiivodnéni A1 ZUR JMK)

Reseni:

Do ZUR byl vloZen novy prvek — plocha DS53 uréena pro mimourovriovou k¥izovatku Syrovice na kfizeni
D52 a silnic Rajhrad—Syrovice.

Oduivodnéni:

Navrh fedeni vychazi z vysledkd US JMK. Navrzena MUK Syrovice a propojeni aZ na silnici 11/425 umozni
odlehéeni Rajhradu od tranzitujici dopravy jak ze skladovych a logistickych arealli umisténych podél
D52 (bez pfimého napojeni), tak z celé kontaktni zony D52. V soucasné dobé je veSkera uvedend
doprava nucena projet ¢asti Rajhradu, coz pfinasi negativa z hlediska kapacit dopravni sité, dopravni
bezpecnosti, ale predeviim z environmentalnich hledisek. Realizaci MUK Syrovice by mohl byt
primarné omezen prijezd tézkych nakladnich vozidel — nutnost napojeni na D52 pred Rajhradem,
v konecné fazi i samotny tranzit — omezujici faktory na stavajici trase. Kfizovatka je vSesmérnd, coz
zvysuje jeji dopravni ucéinnost.

Navrhovany zamér napliuje prioritu politiky tzemniho rozvoje (23) —,,...vytvaret predpoklady pro lepsi
dostupnost Uzemi a zkvalitnéni dopravni infrastruktury...“, dale priority Gzemniho planovani ZUR JMK
v bodech (3a), (3b) a (8a), které sleduji predevsim vytvareni izemnich podminek pro posileni vazeb
mezi mésty a venkovem s cilem zvysit atraktivitu a konkurenceschopnost venkovského prostoru kraje
a pro posileni vazeb mezi prostorové blizkymi centry osidleni s cilem podpofit formovani kooperacnich
Gzemnich vztah( a prostorovou délbu prace, déle prioritu Gzemniho planovani ZUR JMK v bodé (7)
spocivajici predevsim ve vytvareni Uzemnich podminek pro kvalitni dopravni napojeni JMK na
evropskou dopravni sit vcetné zajisténi poZadované uUrovné a parametrll prochazejicich
multimodalnich koridorl a podpore zkapacitnéni dalnic¢ni sité a také prioritu uvedenou v bodé (12)
sledujici zlepSovani kvality Zivotniho prosttedi a ochranu zdravi lidi.

Rozsah plochy DS53 vychazi z feSeni kfizovatky, které je obsazeno ve studii ,,R52 — Jizni tangenta
v Useku R52 Rajhrad — D2 Chrlice II“ (PK OSSENDORF, 2015).

» Dalnice D52, odpocivky Smolin (DS64)

(k bodu 102c, 102d pfilohy oddivodnéni A1 ZUR JMK)

Regeni:

Do ZUR byl vloZen novy prvek — plocha DS64 uréend pro délniéni odpocivky Smolin.
Oddvodnéni:

Umisténi novych odpocivek (&i roziteni stavajicich) vychazi z pozadavk( Reditelstvi silnic a dalnic CR,
které resi nevyhovuijici stav z hlediska kapacity stani pro tézka nakladni vozidla (TNV) na stdvajicich
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(a ndvazné i na navrhovanych) dalni¢nich tazich. Soucasny stav odpocivek, pocet parkovacich stani pro
TNV, intenzita dopravy a povinnost dodrzovat maximalni povolenou dobu jizdy ¢asto nuti fidice TNV
k odstavovani vozidel mimo povolena mista. Tento jev Casto zpUsobuje nebezpecné dopravni situace.
Vzhledem k této situaci byl zpracovan koncept umisténi odpocivek na dalni¢ni siti v CR. Jedna se
o koncepéni material, ktery navrhuje Gpravu / rozsifeni stavajicich odpocivek a také zcela nové lokality
pro jejich umisténi. Vzhledem k tomu, Ze dle zdkona ¢. 13/1997 Sb., §12 Soucasti a pfislusenstvi, odst.
(5): ,,Odpocivka je stavebné a provozné vymezend plocha dalnice, silnice nebo mistni komunikace
uréend k bezuplatnému stani silniéniho motorového vozidla na dobu potfebnou pro zajisténi
bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu a k odpocinku uZivatell, popfipadé k jejich obcerstveni
a k doplnéni pohonnych hmot.“, byla v dané lokalité vymezena navrhova plocha pro jejich realizaci
odpocivek na obou stranach dalnice D52.

Odpocivka Smolin je navrzena v takové kapacité, aby v pripadé budouciho zruseni odpocivky Rajhrad
z dlivodu vystavby vysokorychlostni traté nebo dopravniho propojeni ,Jizni tangenta®, byla schopna
pokryt potfeby celého Useku dalnice D52 mezi Brnem a statni hranici. Jedna se o navrh zcela nové
oboustranné odpocivky umisténé ve vzdalenosti 2,2 km od stfedu mimouroviové ktizovatky dalnice
D52 se silnici 11/416 severovychodné od Pohofelic. Centrum odpocivky je umisténo vkm 15,350
provozniho staniceni ddlnice D52 v mezikfizovatkovém Useku Bratcice — Pohorelice sever.

Navrhovany zamér napliiuje prioritu politiky tzemniho rozvoje (23) —,,...vytvaret predpoklady pro lepsi
dostupnost Gizemi a zkvalitnéni dopravni infrastruktury...“ a dale prioritu Uzemniho planovani ZUR JMK
v bodé (7) spocivajici pfedevsim ve vytvareni tzemnich podminek pro kvalitni dopravni napojeni JMK
na evropskou dopravni sit véetné zajisténi poZadované udrovné a parametrl prochdzejicich
multimodalnich koridorl a podpofe zkvalitnéni dalni¢ni sité.

Rozsah plochy DS64 byl navrzen podle podrobné studie ,,D52 — Rozmisténi odpocivek v Useku dalnice
D2 — statni hranice CR/Rakousko, vyhledavaji studie“ (PK OSSENDORF s.r.o0., 2016).

> Silnice 1/23 Vysoké Popovice

(k bodu 105 prilohy odivodnéni A1 ZUR JIMK)

Reeni:

V textové Casti byl upraven nadpis (doplnén popis useku Vysoké Popovice).

Oduvodnéni:

Doplnéni nadpisu je nutné z dlivodu odliseni od nové vkladaného zaméru na silnici |/23 Rosice—Zakifany

(DS44).

> Silnice 1/23 Rosice — ZakFany, pfelozka s obchvaty sidel (DS44)
(k bodtim 106a, 106b prilohy odivodnéni A1 ZUR JMK)

Regeni:

Byla zrusena Uzemni rezerva RDS09 a byl vymezen navrhovy koridor DS44 1/23 Rosice — Zakfany,
pfelozka s obchvaty sidel.

Oduvodnéni:

Navrh fedeni vychazi z vysledk US JMK, kde byly provéfovany moznosti feseni obchvatu Rosic. Do

modelovani dopravy bylo v dané oblasti zahrnuto feseni dvou nosnych komunikaci, a to silnice /23 ze
zapadu a silnice 11/394 z jihu na dalnici D1. Preferovany dopravni model predpoklada tzv. jizni obchvat
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Rosic a Zastavky na silnici I/23, a to od Vysokych Popovic po ulici Brnénskou (napojeni soucasné silnice
11/394). Vlivem obchvatu dochazi k ubytku/pterozdéleni intenzit dopravy ze ,staré“ 1/23 na ,novou”
I/23 na celém prabéhu Zastavky a Rosic. Jizni obchvat oproti severnimu obchvatu fesi dopravu
komplexné nejen pro mésto Rosice, ale i pro obec Zastavka, a navic je systémové spojen s feSenim
obchvatu Tetcic (11/394). Globalni pfinos do celého Uzemi je nesporné vyssi. Obchvat je veden mimo
soucasna i vyhledova urbanizovand Uzemi — ma tedy opravdu ,extravildnovy” charakter.

Navrhovany zdmér napliiuje prioritu politiky tzemniho rozvoje (23) —,,...vytvaret predpoklady pro lepsi
dostupnost Uzemi a zkvalitnéni dopravni infrastruktury...“, dale priority tzemniho planovani ZUR JMK
v bodech (3a), (3b) a (8a), které sleduji predevsim vytvareni tzemnich podminek pro posileni vazeb
mezi mésty a venkovem s cilem zvysit atraktivitu a konkurenceschopnost venkovského prostoru kraje
a pro posileni vazeb mezi prostorové blizkymi centry osidleni s cilem podpofit formovani kooperacnich
Uzemnich vztah( a prostorovou délbu prace, a déle prioritu uvedenou v bodé (12) sledujici zlepSovani
kvality Zivotniho prostifedi a ochranu zdravi lidi.

Podkladem pro vymezeni koridoru DS44 byla , Technickoekonomicka studie 1/23 Rosice—Zakfany,
prelozka“ (Linio Plan, s.r.o., 2018).

> Silnice 1/40 Mikulov — Sedlec (DS17)

(k boddm 107, 108 pfilohy odtvodnéni A1 ZUR JMK)
Reseni:
Bylo upraveno trasovani navrieného koridoru DS17 tak, aby sméfoval k planované MUK na D52

u hraniéniho prechodu Mikulov. V souvislosti s tim byla upravena textova ¢ast (popis Sifky koridoru,
atd.).

Oddvodnéni:

Uprava koncepce nasmérovani silnice 1/40 k nové MUK u hraniéniho pitechodu CR/Rakousko vychazi
z podnétu mésta Mikulova, které tento zamér koordinuje s RSD CR (které pro néj nechalo zpracovat
nize uvedenou dokumentaci). Ta poslouZila také jako podklad pro nové zpracovavany Uzemni plan
Mikulov (viz ndvrh UP pro veFejné projednani, Urbanistické stfedisko Brno, spol. s r.o., 2018). V ramci
ZUR se tedy jednd o Upravu smétujici ke zkoordinovani s aktualnim stavem této problematiky. Zména
nasmérovani komunikace jednak zlepsi jeji dopravni ndavaznost na trasu D52 (plvodné byla silnice 1/40
napojena v zastavbé Mikulova na silnici I/52) a zaroven bude vedena mimo zastavéné Gzemi mésta,
¢imz se omezi jeji vliv na zdravi obyvatel.

Navrhovany zamér napliiuje prioritu politiky tzemniho rozvoje (23) —,,...vytvaret predpoklady pro lepsi
dostupnost Uzemi a zkvalitnéni dopravni infrastruktury...“, dale priority Gzemniho planovani ZUR JMK
v bodech (3a), (3b) a (8a), které sleduji predevsim vytvareni zemnich podminek pro posileni vazeb
mezi mésty a venkovem s cilem zvysit atraktivitu a konkurenceschopnost venkovského prostoru kraje
a pro posileni vazeb mezi prostorové blizkymi centry osidleni s cilem podpofit formovani kooperacnich
Gzemnich vztah( a prostorovou délbu prace, a déle prioritu uvedenou v bodé (12) sledujici zlepSovani
kvality Zivotniho prostfedi a ochranu zdravi lidi.

Podkladem pro Upravu koridoru DS17 byla dokumentace ,,D52 5206.2 MUK Mikulov jih — st. hranice
CR/Rakousko, technicky podklad pro zmény UPD Mikulov“ (PK OSSENDOREF s.r.o., 2016).
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> Silnice 1/43h Ceska — LipGvka (DS46)

(k bodiim 114a, 114b pfilohy odivodnéni A1 ZUR JIMK)

Regeni:

Byla zru$ena Uzemni rezerva RDS13 a byl vymezen navrhovy koridor DS46 1/43h Ceska — Liptvka,
Uprava s odstranénim bodovych zavad.

Oduvodnéni:

Navrh fedeni vychazi zvysledkdl US JMK, pro tento zamér se zarover zpracovavd podrobnéjsi
projektovd dokumentace, kterd ma za cil odstranit soucasny nevyhovuijici stav tohoto Useku.

Uprava silnice 1/43 v iseku Ceska—Liplvka predstavuje moZnost Upravy soucasné komunikace v daném
useku bez ohledu na vyvoj, zplisob a cas realizace koncepcniho opatfeni v podobé nové komunikace
»43"“. Stdvajici stav je v soucasné dobé nevyhovujici jak z hlediska kapacit, tak i z hlediska bezpecnosti
silni¢niho provozu (nenormové krizovatky, pfipojeni izemi, kolize s pésim provozem vcéetné zastavek
IDS, kolize s mistnim provozem). Novy stav dané komunikace bude zahrnovat homogenizaci trasy
v podobé dvoupruhové komunikace I. tfidy se tfemi mimouroviiovymi kfizovatkami a omezenym
pristupem (napt. vyloucenim mistni dopravy a systému zastavek IDS na mistni komunikacni systém —
tedy mimo silnici I. tfidy). Uprava zahrnuje tii samostatné &asti, které mohou byt realizovany
samostatné a kazda z nich ma sv(j specificky vyznam:

e MUK Podlesi — realizace mimourovriové kfizovatky jako dopravné-bezpecnosti opatfeni —
odstranéni soucasné bodové zavady na silnici I. tfidy (Uroviova kriZovatka a pfipojeni Uzemi
v nevhodném misté a s nenormovymi parametry);

e MUK Kufim-vychod — nahrazeni sou¢asné nekapacitni Uroviiové kfizovatky s nebezpe¢nou kolizi
s pési dopravou novou mimouroviovou kfizovatkou;

e MUK LipGivka — odstrané&ni nekapacitni Groviiové kfizovatky silnic I/43 a 11/379 uvnitF Lipdvky a jeji
nahrazeni (v souladu s UPD — UP Liptivka) mimourovriovou kfizovatkou v extravilanu — tedy mimo
zastavéné Uzemi Liplvky. Dojde tak k bezpe¢nému rozdéleni dvou hlavnich dopravnich smérd —
Svitavy a Blansko mimo mistni rezim.

Ve vSech pripadech se jednd o Upravu stdvajici trasy v plochach vymezenych v platnych (nebo
zpracovavanych) UPD. Cilem Uprav je zlepsit stavajici nevyhovuijici stav, ktery bude vyhovovat jak
stavajicim, tak i vyhledovym potfebam.

Navrhovany zamér napliiuje prioritu politiky tzemniho rozvoje (23) —,,...vytvaret predpoklady pro lepsi
dostupnost Uzemi a zkvalitnéni dopravni infrastruktury...“, dale priority tzemniho planovani ZUR JMK
v bodech (3a), (3b) a (8a), které sleduji predevsim vytvareni Uzemnich podminek pro posileni vazeb
mezi mésty a venkovem s cilem zvysit atraktivitu a konkurenceschopnost venkovského prostoru kraje
a pro posileni vazeb mezi prostorové blizkymi centry osidleni s cilem podpofit formovani kooperacénich
Uzemnich vztah( a prostorovou délbu prace, a déle prioritu uvedenou v bodé (12) sledujici zlepSovani
kvality Zivotniho prostfedi a ochranu zdravi lidi.

Podkladem pro vymezeni koridoru DS46 byla predeviim dokumentace ,1/43 MUK Lipdvka + MUK
Kufim vychod + Podlesi, obchvat” (PK OSSENDORF s.r.0., 2018).
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» Silnice 1/51 Hodonin, obchvat (DS59)

(k boddm 114c, 114d pfilohy odiivodnéni A1 ZUR JMK)

Reseni:

Byla zrusena Uzemni rezerva RDS15 a byl vymezen navrhovy koridor DS59 1/51 Hodonin, obchvat.
Oduavodnéni:

Vymezeni navrhového koridoru vychazi z rostoucich intenzit dopravy na pritahu silnice 1/51 méstem.
Realizace obchvatu Hodonina silnice 1/51 je jednou z priorit mésta Hodonina, a to z divodu nutného
odklonéni tranzitni dopravy smérfujici ze stavajici 1/55 (budouci D55) smérem do Slovenské republiky
mimo obytnou zastavbu Hodonina. Pfedmétna stavba byla v minulosti jiz stavebné povolena, ale
z dlivodu ekonomické neefektivnosti nebyla realizovdna. Mésto Hodonin v uplynulych letech vyvijelo
snahu o znovuobnoveni pfipravnych praci na této pro mésto Hodonin velmi dllezité stavbé.
V soucasnosti se potifeba obchvatu mésta na Urovni Ministerstva dopravy znovu posuzuje.
Navrhovany zamér napliiuje prioritu politiky tzemniho rozvoje (23) — ,,...vytvaret predpoklady pro lepsi
dostupnost Uzemi a zkvalitnéni dopravni infrastruktury...“, dale priority Gzemniho planovani ZUR JMK
v bodech (3c) a (7), které sleduji predevsim vytvareni Gzemnich podminek pro posileni vazeb k centrim
v priléhajicim Uzemi sousednich zemi a podpora dopravni infrastruktury pro propojeni JMK s okolnimi
staty, a ddle prioritu v bodé (12) sledujici zlepSovani kvality Zivotniho prostifedi a ochranu zdravi lidi.

Rozsah koridoru DS59 je vymezen na zdkladé rozsahu dosavadni Uzemni rezervy RDS15, kterd
vychazela z plvodni podrobné projektové dokumentace.

> 1/52 MUK Moravanska (DS54)

(k boddm 114e, 114f pfilohy odtvodnéni A1 ZUR JMK)

Resen:

Byla vymezena plocha DS54 pro mimourovriovou kfizovatku Moravanska (kfizeni silnice 1/52 a silnic
I1/15276, 11/15277, 111/15268, 111/15281).

Odudvodnéni:

Navrh FeSeni vychézi z vysledkd US JMK. MUK Moravanskd patii dlouhodobé ke strategickym
dopravnim stavbdm pro mésto Brno ajihozdpadni sektor brnénské aglomerace. Absence této
kfizovatky se silné negativné projevuje jak v chovani prepravnich proudd, tak i v mozném rozvoji na
obou stranach silnice 1/52. Tato tvofi jednu z nejvyznamnéjsich méstskych radial a jeji propojeni do
okoli (véetné krizeni) je velmi silné omezeno, coz silné urbanizaci Skodi. Stavajici pricné propojeni pres
I/52 je na silnici 11/150 v ModfFicich a dale aZ tésné pred dalnici D1 — podjezd Ofechovska u OC Futurum.
Druhé jmenované napojeni ulice Ofechovské (silnice I11/15275) na I/52 je v souc¢asné dobé jediné, které
jednak napojuje tzemi na komunikacni sit smérem k dalnici D1 i do mésta Brna a zaroven umoziuje
vzajemné propojeni obou ¢asti ulice Videriské. Soucasny stav je nevyhovujici jak z hlediska kapacit,
dopravni bezpecnosti, tak i z hlediska legislativniho — vzdalenost kfizovatek.

Potfebu na doplnéni komunikaéni sité v tomto sméru ma zajistit pravé MUK Moravanskd propojujici
jednak oba kolektory (silnice 111/15277 alll/15268) pres silnici /52, ale spojujici také oblast
Moravany/Nebovidy s Modficemi, Hornimi HerSpicemi (se silnici 111/15278). Dalsim pfinosem je
vyznamné zlepSeni napojeni celé vyrobné-komercni zony mezi Brnem a Modficemi pfimo na vyssi
komunikaéni — silnici I/52. Realizace kfizovatky rovnéz odstrani Grovriové kfizeni silnice I11/15281 pres
koridorovou Zeleznic¢ni trat ¢. 250 a vyhledovou trat vysokorychlostni Zeleznice (VRT) Brno — Vranovice.
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MUK Moravanska je ve vyhledu soucdsti celého dopravniho komplexu, ktery dale tvoii severni obchvat
Modfic (viz zdmér DS52) a dalsi mozné upravy komunikacni sité v rozvojovém Uzemi Dolnich HerSpic
a Prizfenic (vyhledova prelozka silnice 111/15278). Bez této kfiZovatky je dalsi rozvoj kontaktni zony
podél silnice 1/52 problematicky.

Navrhovany zamér napliiuje prioritu politiky tzemniho rozvoje (23) —,,...vytvaret predpoklady pro lepsi
dostupnost Uzemi a zkvalitnéni dopravni infrastruktury...“, déle prioritu Gzemniho planovani ZUR JMK
v bodé (8a), kterd sleduje predevsim vytvareni zemnich podminek pro rozvoj a zkvalitnéni krajské
silni¢ni sité.

Rozsah plochy DS54 je vymezen na zakladé ,Studie proveditelnosti a aktualizace akce Mosty
Moravanska“ (PK OSSENDORF, 2016).

» Kufim, jizni obchvat (DS45)

(k bodiim 118a, 118b pfilohy odiivodnéni A1 ZUR JMK)

Redeni:

Byla zrusena Uzemni rezerva RDS12 a byl vymezen navrhovy koridor DS45 Kufim, jizni obchvat.
OdUvodnéni:

Navrh feseni vychazi z vysledki US JMK. Na zakladé dopravné inzenyrskych dat a navrzeného trasovani
komunikaci v lokalité ,Kutfim“ Ize k dalSimu sledovani jednoznacné doporucit Jizni obchvat mésta (JOK).
Podminkou je vsak, Ze tato stavba neni konecnou v feseni problematiky ,,43“ ale bude vyhledové
navazano na reseni trasy ,43“ k dalnici D1. Rovnéz je predpoklad, Ze etapové reseni, 43" jde od severu,
a tedy odpada problematické reSeni v pfipadé prioritni stavby D1 — Kufim. Pak by Jizni obchvat Kufimi
nebyl realizovatelny. Z dopravné inZenyrského posouzeni je tato varianta nejucinnéjsi — odvadi mimo
zastavéné oblasti jak dopravu z ,43“ tak i dopravu z TiSnovska. Jednd o maximalni ponizeni tranzitujici
dopravy pres Kutfim. Rovnéz z hlediska trasovani a ochrany krajiny je Jizni obchvat Kufimi vhodny,
nebot reliéf terénu ,Kufimska hora” k¥izi tunelovym dsekem. Jizni obchvat Kufimi Ize velmi vhodné
etapizovat, nebot jiz etapa mezi stavajici sil. 1/43 a sil. 11/385 na Tisnov ma velmi pozitivni Géinky na
mésto Kufim.

V prostoru zdpadni c¢asti JOK u Kufimky bude v dalSich projektovych fazich nutné zkoordinovat vice
zameér(, které se zde sleduji. Jedna se zejména o umisténi poldru na Kufimce, ktery ma primarné
ochranit zastavbu Moravskych Kninic, ale mlZe zaroven c¢astecné slouzit pro odvodnéni télesa
komunikace ,43“ a JOK. Dal3imi souvisejicimi zaméry jsou nova COV Ku¥im a lokdlni biocentrum na
Kufimce.

Navrhovany zamér napliuje prioritu politiky Uzemniho rozvoje (24): ,Vytvaret podminky pro
zlepSovani dostupnosti Uzemi rozsSifovanim a zkvalithovanim dopravni infrastruktury...”, dale priority
tzemniho planovani ZUR JMK v bodech (3a), (3b) a (8a), které sleduji predeviim vytvareni tizemnich
podminek pro posileni vazeb mezi mésty a venkovem s cilem zvysit atraktivitu a konkurenceschopnost
venkovského prostoru kraje a pro posileni vazeb mezi prostorové blizkymi centry osidleni s cilem
podpofit formovani kooperacnich zemnich vztah( a prostorovou délbu prace. Zamér déle naplriuje
prioritu Uzemniho planovani ZUR JMK v bodé (7) zaméfenou na vytvafeni Gzemnich podminek pro
kvalitni dopravni napojeni JMK na evropskou dopravni sit a déle prioritu uvedenou v bodé (12) sledujici
zlepSovani kvality Zivotniho prostiredi a ochranu zdravi lidi.

Podkladem pro vymezeni koridoru DS45 byla predevsim dokumentace ,,D43 D1 — Kurim—Svitavka,
technicko-ekonomicka studie” (PK OSSENDORF s. r.o., 2016).
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> Jihozapadni tangenta Troubsko (D1) — Modfice (D52/JT) (DS43)

(k boddm 118c, 118d pfilohy odiivodnéni A1 ZUR JMK)

Reseni:

Byly zruSeny uzemni rezervy RDS08-A, RDS08-B a byl vymezen ndvrhovy koridor DS43 Jihozapadni
tangenta Troubsko (D1) — Modfice (D52/JT), ktery je soudasti variantniho reseni varianty I/3.
Oduvodnéni:

Navrh Fedeni vychazi z vysledkd US JMK. Doporuéend varianta predstavuje fedeni propojeni D43 a D52
v podobé tzv. JZT (jihozdpadni tangenta), konkrétné pak mezi MUK Troubsko na dalnici D1 a MUK
Modfice na JT (propojeni D52 a D2). Jedna se o trasu Modfickou, tedy pfimknutou k méstu Brnu.
Uprostfed je navrzena se silnici 111/15275 MUK Nebovidy, kde je napojeno tGzemi v ose Nebovidy —
Moravy — budouci MUK Moravanska. Z hlediska zatiZeni je mozno konstatovat, 7e poloha JZT je velmi
atraktivni — intenzity dopravy jsou vy$si nez na D43 — cca 27 tis. voz/den, coz ma za kladny nésledek ve
snizenf zatizeni systému, ktery tvofi dalnice D1 (MUK Brno Zapad — MUK Brno Centrum) a soucasné sil.
I/52 (ul. Videriskd). Z dopravniho hlediska je propojeni D43 v podobé JZT (Modfické stopa) véetné
dalnice D2 nejucinnéjSim opatfenim pro vnitroméstskou (pro cely zapadni sektor) iaglomeracni
dopravu. Z obou dfive sledovanych tras (tj. ModFické a ZeleSické) Ize jednoznaéné doporudit JZT
v Modfické stopé, druhou stopu lze z dalsiho uvazovani vypustit.

PrestoZe JZT rozklada z dopravniho hlediska pozitivnim zplsobem dopravni intenzity v jihozapadni
Casti aglomerace a mésta Brna, neni z kapacitniho hlediska nezbytné nutnd, nebot propojeni D1-D52,
které je soucasti sité TEN-T, bude po uvaZovaném zkapacitnéni dalnic D1 a D2 a prodlouzeni D52
k délnici D2 v podobé jizni tangenty (JT) dostatecné zajisténo témito komunikacemi — dopravni
intenzity na uvedenych dalnicich se pohybuji pod limitnimi hodnotami danymi jejich navrzenym
profilem.

Navrhovany zamér napliuje prioritu politiky Uzemniho rozvoje (24): ,Vytvaret podminky pro
zlepsovani dostupnosti Uzemi rozsifovanim a zkvalitiovanim dopravni infrastruktury...“, dale priority
tzemniho planovani ZUR JMK v bodech (3a), (3b) a (8a), které sleduji predeviim vytvareni tizemnich
podminek pro posileni vazeb mezi mésty a venkovem s cilem zvysit atraktivitu a konkurenceschopnost
venkovského prostoru kraje a pro posileni vazeb mezi prostorové blizkymi centry osidleni s cilem
podpofit formovani kooperacnich izemnich vztahl a prostorovou délbu prace. Zamér dale naplnuje
prioritu Uzemniho planovéni ZUR JMK v bodé (7) zaméfenou na vytvafeni Gzemnich podminek pro
kvalitni dopravni napojeni JMK na evropskou dopravni sit a dale prioritu uvedenou v bodé (12) sledujici
zlepSovani kvality Zivotniho prosttedi a ochranu zdravi lidi.

Podkladem pro vymezeni koridoru DS43 byla predevsim dopracovand dokumentace ,R52 — Jizni
tangenta v Useku R52 Rajhrad — D2 Chrlice II“ (PK OSSENDORF, 2015), kde byla ndvaznost na JZT feSena.

» Brno, Slatina, obchvat (DS33-A, DS33-B, DS33-C, DS33-D)

(k boddm 121, 122, 123 pfilohy oddivodnéni A1 ZUR JMK)

Regeni:

Dosavadni koridor DS33 byl zrusen a byl nahrazen navrhovym koridorem ve variantach:
e DS33-A11/430 Brno, Slatina, obchvat, varianta jihovychodni (pro variantu Il1/1);

e DS33-BI1/430 Brno, Slatina, obchvat, varianta severovychodni (pro variantu l11/2);

e DS33-CI1/430 Brno, Slatina, obchvat, varianta jihozapadni (pro variantu I11/3);

120



Odlivodnéni Aktualizace ¢. 1 Zdsad tuzemniho rozvoje Jihomoravského kraje

e DS33-D I1/430 Brno, Slatina, obchvat, varianta severozapadni (pro variantu Il1/4).
Oduvodnéni:
Navrh Feseni vychazi z US JMK, ale byl doplnén o dalsi varianty kombinujici novou soubé&znou silnici

podél dalnice D1 s doposud sledovanym obchvatem Slatiny (plvodni koridor DS33), tedy bez nutnosti
realizace nového napojeni na silnici I/50 (Ostravskou radidlu).

Navrzené dopravni reSeni predstavuje komplexni Upravu dopravniho systému v SirSim Gzemi
s detailnim dopadem na oblast Slatiny a Slapanic, véetné napojeni na Leti$té Brno TuFany. Primarnim
ukolem je odvedeni tranzitni dopravy z krajské komunikacni sité mimo urbanizovanou ¢ast Slatiny, a to
jak z pohledu napojeni regionu na mésto Brno, tak z pohledu pfipojeni letisté na vyssi komunikaéni
systém.

Uprava krajské komunikaéni sité je navriena ve ¢tyfech variantiach — ¢tyfech navrhovych koridorech
(viz také popis variant a schémata v kap. G.4.1. ,Variantni Feeni silni¢ni dopravy v Aktualizaci €. 1 ZUR
IMK*).

DS33-A (varianta lli/1)

Navriené Feseni propojuje silnici I/50 (Ostravskou radidlu) pres silnice 11/430 a 111/15286 aZ po MUK
Cernovickd terasa (D1 x 111/15289). Timto dojde k moZnosti ,uzavieni“ Slatiny pred tranzitujici
dopravou. Obchvat vlastné tvofi paralelni komunikaci k dalnici D1, a to ze dvou stran — severni ¢ast
komunikace prochazi na zdpadni strané D1 (na strané Slatiny), jizni ¢ast komunikace prochazi na
vychodni strané D1 (na strané Slapanic). Pravé ,presmyknuti“ komunikace pres téleso délnice D1
a oddéleni dvou kfizovatek na stavajici silnici 111/15286 umozni maximalni potlaceni vztahu do Slatiny.
U severni €asti je poé&itano s novym propojenim silnice 11/430 a silnice 1/50 (poloviéni MUK Podoli), jizni
¢ast je vyhodné trasovdna az za dalnici D1 ve sméru od zdstavby Slatiny. Systém velmi odlehéi dnesni
kfizovatce na silnici 11/430 (Hviezdoslavova/Bedfichovickd), polovina dopravnich pohyb( z mésta Brna
smérem k MUK Cernovickd terasa (smérem na letisté) bude realizovana pravé aZ na vzdalengjéi nové
kiizovatce (MUK Podoli). Varianta vykazuje nejvy$$i dopravni ucinnost k zastavénym oblastem —
odvedeni tranzitujicich vztahl mimo zastavéna tuzemi.

DS33-B (varianta I1l/2)

Navriené feseni propojuje silnici I/50 (Ostravskou radidlu) pres silnice 11/430 a 111/15286 az po MUK
Cernovickd terasa (D1 x 111/15289). Timto dojde k moZnosti ,uzavieni“ Slatiny pfed tranzitujici
dopravou. Od varianty IlI/1 se li$i pouze trasovanim jizni ¢asti komunikace, kterad prochazi po severni
strané délnice D1 (tedy blize k zastavbé Slatiny) a na stavajici silnici 111/15286 Slatina—Slapanice je
navrzena jen jedna kfiZzovatka. Vyhodnost nového napojeni na sinici 1/50 (Ostravskou radialu)
prostiednictvim MUK Podoli je zachovéna.

DS33-C (varianta 11/3)

Navriené Fedeni propojuje silnici I/50 (Ostravskou radidlu) pres silnice 11/430 a 111/15286 ai po MUK
Cernovickd terasa (D1 x 111/15289). Timto dojde k moZnosti ,uzavieni“ Slatiny pred tranzitujici
dopravou. Od var. IlI/1 a lll/2 se toto feSeni lisi napojeni na silnici 11/430 a potazmo silnici 1/50
(Ostravskou radidlu). Vtéto varianté je komunikace napojena na dnesni kfiZovatku
Hviezdoslavova/Bedrichovickd (podita se sjeji prestavbou a zkapacitnénim). Severni Cast nové
komunikace vyuZiva dfive sledovanou trasu obchvatu (plvodni zamér DS33) ze stavajici kfizovatky
Hviezdoslavova/Bedfichovicka, kterd tak zlstane silné dopravné zatizena. V jizni Casti je ,obchvat”
veden na strané Slapanic jizné od délnice D1. Redeni je zkoncepéniho Fedeni Gcinné, aviak
severovychodni vedeni obchvatu Slatiny se blizi k obytné zastavbé.
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DS33-D (varianta Ill/4)

Navriené Feseni propojuje silnici I/50 (Ostravskou radialu) pies silnice 11/430 a 111/15286 aZ po MUK
Cernovickd terasa (D1 x 111/15289). Timto dojde k moZnosti ,uzavfeni Slatiny pred tranzitujici
dopravou. Od var. Ill/1 a 1ll/2 se toto feseni lisi napojeni na silnici 11/430 a potazmo silnici /50
(Ostravskou radidlu). Vtéto varianté je komunikace napojena na dnesni kfiZovatku
Hviezdoslavova/Bedfichovickd (poéita se sjeji prestavbou a zkapacitnénim). Severni ¢ast nové
komunikace vyuZiva dfive sledovanou trasu obchvatu (plvodni zamér DS33) ze stavajici kFizovatky
Hviezdoslavova/Bedfichovicka, kterd tak zUstane silné dopravné zatizena. V jizni Casti je ,obchvat”
veden na strané Slatiny severné od dalnice D1. Redeni je z koncepéniho feseni Gcinné, aviak vedeni
obchvatu se bliZi na vice mistech k obytné zastavbé.

Navrhovany zamér napliuje prioritu politiky Uzemniho rozvoje (24): ,Vytvaret podminky pro
zlepsovani dostupnosti Uzemi rozsifovanim a zkvalitiovanim dopravni infrastruktury...“, dale priority
tzemniho planovani ZUR JMK v bodech (3a), (3b) a (8a), které sleduji predeviim vytvareni tizemnich
podminek pro posileni vazeb mezi mésty a venkovem a mezi blizkymi centry osidleni a dale zkvalitnéni
krajské silni¢ni sité. Zamér déle naplfiuje prioritu Uzemniho planovani ZUR JMK v bodé (12) sledujici
zlepSovani kvality Zivotniho prostfedi a ochranu zdravi lidi.

Podkladem pro vymezeni novych variantnich koridor(i DS33 bylo podrobné feseni na drovni technické
studie zpracované v ramci US JMK (PK OSSENDORF, 2018) a dosavadni vymezeni koridoru DS33.

Vyslednd kategorie silnice (propojeni mezi stavajici 11/430 a MUK Cernovickd terasa) zatim neni znama,
je pravdépodobné, Ze by v systému krajskych silnic mohla fungovat i jako prelozka silnice 111/15283.

> Silnice 11/425 Rajhrad — Modftice (dosavadni DS39)

(k boddm 121, 122, 123 pfilohy oddivodnéni A1 ZUR JMK)

Regeni:

Dosavadni koridor DS39 byl zrusen.

Oddvodnéni:

Navrh Fedeni vychazi z US JMK, kde bylo prokdzéno, Ze uvedené propojeni soub&zné s trasou silnice

I/52 neni v dopravnim systému potfebné a ani neni redlné ho v tomto Gzemi timto zplsobem vést.

» Silnice 11/152 Ofechov — Hajany, obchvat (DS47)

(k bodiim 121, 122, 123 pfilohy odivodnéni A1 ZUR JMK)

Regeni:

Byla zrusena Uzemni rezerva RDS20 a byl vymezen névrhovy koridor DS47 11/152 Ofechov — Hajany,
obchvat.

Oddvodnéni:

Navrh fedeni vychazi z US JMK, kde byl prokdzan pozitivni ptinos obchvatu, ktery snizuje dopravni
zatiZzeni obytného Gzemi obou obci na prdtahu silnice 11/152.

Navrhovany zdmér napliuje prioritu politiky Uzemniho rozvoje (24): ,Vytvaret podminky pro
zlepSovani dostupnosti Uzemi rozsifovanim a zkvalithovanim dopravni infrastruktury...”, dale priority
izemniho planovéani ZUR JMK v bodech (3a), (3b) a (8a), které sleduji pfedevsim vytvareni Gzemnich
podminek pro posileni vazeb mezi mésty a venkovem a mezi blizkymi centry osidleni a dale zkvalitnéni
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krajské silni¢ni sité. Zdmér déle naplfiuje prioritu Uzemniho planovéani ZUR JMK v bodé (12) sledujici
zlepSovani kvality Zivotniho prostiredi a ochranu zdravi lidi.

Podkladem pro vymezeni koridoru DS47 byla ,,Studie modernizace silnice 11/152 Ivancice — Moravské
Branice — ZeleSice” (HBH Projekt, spol. s r.o., 2011).

> Silnice 11/394 Tetéice, obchvat (DS48)

(k bodiim 121, 122, 123 pfilohy odivodnéni A1 ZUR JMK)

Reseni:

Byla zrusena Uzemni rezerva RDS22 a byl vymezen navrhovy koridor DS48 11/394 Tetcice, obchvat.
Oduvodnéni:

Navrh fe$eni vychazi z US JMK, kde byl prokdzan pozitivni pFinos a efektivita obchvatu (ve spojeni
s fesenim jizniho obchvatu Rosic — viz DS44), ktery sniZuje dopravni zatiZzeni obytného Uzemi obce na
prutahu silnice 11/394 a zlepsuje kvalitu dopravniho spojeni do Ivandic.

Navrhovany zdmér napliuje prioritu politiky Uzemniho rozvoje (24): ,Vytvaret podminky pro
zlepSovani dostupnosti Uzemi rozsifovanim a zkvalitiovanim dopravni infrastruktury...”, dale priority
tzemniho planovani ZUR JMK v bodech (3a), (3b) a (8a), které sleduji predeviim vytvareni tzemnich
podminek pro posileni vazeb mezi mésty a venkovem a mezi blizkymi centry osidleni a dale zkvalitnéni
krajské silni¢ni sité. Zamér déle naplfiuje prioritu Uzemniho planovéni ZUR JMK v bodé (12) sleduijici
zlepsSovani kvality Zivotniho prostfedi a ochranu zdravi lidi.

Podkladem pro vymezeni koridoru DS48 byla , Technickoekonomicka studie 1/23 Rosice-Zakfany,
prelozka“ (Linio Plan, s.r.o., 2018).

» Silnice 11/394 Neslovice, obchvat (DS49)

(k boddim 121, 122, 123 pfilohy odivodnéni A1 ZUR JMK)

Resen:

Byla zrusena Uzemni rezerva RDS23 a byl vymezen navrhovy koridor DS49 11/394 Neslovice, obchvat.
Oddvodnéni:

Navrh feseni vychazi z US JMK, kde byl prokazan pozitivni piinos a efektivita obchvatu, ktery snizuje
dopravni zatiZzeni obytného Gzemi obce na pritahu silnice 11/394 a zlep3uje kvalitu dopravniho spojeni
do Ivancic.

Navrhovany zamér napliuje prioritu politiky Uzemniho rozvoje (24): ,Vytvaret podminky pro
zlepSovani dostupnosti Uzemi rozsSifovanim a zkvalithovanim dopravni infrastruktury...”, dale priority
tzemniho planovani ZUR JMK v bodech (3a), (3b) a (8a), které sleduji predeviim vytvareni tizemnich
podminek pro posileni vazeb mezi mésty a venkovem a mezi blizkymi centry osidleni a dale zkvalitnéni
krajské silni¢ni sité. Zamér déle naplfiuje prioritu zemniho planovéni ZUR JMK v bodé (12) sleduijici
zlepsovani kvality Zivotniho prostfedi a ochranu zdravi lidi.

Podkladem pro vymezeni koridoru DS49 byla studie ,Neslovice 11/394, obchvat” (Rybak — projektovani
staveb spol. s r.o., 2017).
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> Silnice 11/416 Vojkovice — Hrusovany, prelozka (DS50)

(k boddm 121, 122, 123 pfilohy oddivodnéni A1 ZUR JMK)

Redent:

Byla zrusena Uzemni rezerva RDS25 abyl vymezen navrhovy koridor DS50 I11/416 Vojkovice —
Hrusovany, prelozka.

Oddvodnéni:

Navrh tedeni vychazi z US JMK, kde byl prokazan pozitivni piinos a efektivita propojeni od planovaného
obchvatu Bluciny (DS32) k existujicimu obchvatu Hrusovan. Celé toto propojeni pak funguje jako
¢asteény obchvat Zidlochovic a je souéasti uvazované prelozky tahu silnice 11/416 Blu¢ina — Pohotelice.
Zarovert pomaha lépe prevadét prljezdnou dopravu mezi dalnicemi D2 (MUK Bluéina) a D52 (MUK
Ledce).

Navrhovany zamér napliuje prioritu politiky Uzemniho rozvoje (24): ,Vytvaret podminky pro
zlepSovani dostupnosti Uzemi rozsifovanim a zkvalithovanim dopravni infrastruktury...”, dale priority
tzemniho planovani ZUR JMK v bodech (3a), (3b) a (8a), které sleduji pfedeviim vytvareni Gzemnich
podminek pro posileni vazeb mezi mésty a venkovem a mezi blizkymi centry osidleni a dale zkvalitnéni
krajské silni¢ni sité. Zamér dale naplfiuje prioritu Gzemniho planovani ZUR JMK v bodé (12) sledujici
zlepsovani kvality Zivotniho prostiedi a ochranu zdravi lidi.

Podkladem pro vymezeni koridoru DS50 byla , Vyhledavaci studie prelozky krajské silnice 1/416 v Gseku
Vojkovice — HruSovany u Brna“ (HBH Projekt spol. s r.o., 2013).

» Silnice 11/416 Telnice — Kfenovice, pfelozka (DS51)

(k boddm 121, 122, 123 pfilohy oddivodnéni A1 ZUR JMK)

Resen:

Byla zrusena Uzemni rezerva RDS26 a Cast Uzemni rezervy RDS27 a byl vymezen navrhovy koridor DS51
11/416 Telnice — Kfenovice, prelozka.

Odudvodnéni:

Navrh fe$eni vychazi z US JMK, kde byl prokazén pozitivni pfinos celého systému prelozek silnic /380
(Telnice, obchvat) a ll/416 (respektive také 11/418), jak byly provéreny ve zpracovanych Gzemnich
studiich ,Uzemni studie Silnice 11/416 Zatéany — Slavkov u Brna“ (Urbanistické stfedisko Brno, spol.
sr.0.,2012) a ,Uzemni studie silnic Il. tfidy v Gzemi ovlivnéném rozvodnou 400/220/110 kV Sokolnice”
(KNESL+KYNCL s.r.0., 2015). Ptelozky funguji jako obchvaty viech obci na soucasnych trasach silnic
11/385 (Telnice), 11/416 (Hrusky, Saratice, Hostéradky-Resov, Ujezd u Brna, Zatéany) a 11/418 (Ujezd
u Brna, Sokolnice), ze kterych odvadi prijezdnou dopravu.

Navrzeny koridor DS51 je na vychodni strané ukoncen na stavajici silnici mezi Hruskami a Kfenovicemi,
na zbylé casti do Slavkova byla ponechana Uzemni rezerva RDS27 s upravenym nazvem /416
Kfenovice — Slavkov u Brna, prelozka®. V tomto Uzemi je nutné trasu silnice v budoucnu zkoordinovat
s variantnim feSenim Zeleznice (Kfenovicka spojka ve variantnich koridorech Uzemni rezervy RDZ08-A,
RDZ08-B). Zaroven je zde nutné doresit napojeni prelozky silnice 11/416 ve Slavkové na silnici 1/50
a souvisejici komunikacni sit.

Navrhovany zédmér napliuje prioritu politiky Uzemniho rozvoje (24): ,Vytvaret podminky pro
zlepSovani dostupnosti Uzemi rozsifovanim a zkvalitiovanim dopravni infrastruktury...”, dale priority
tzemniho planovani ZUR JMK v bodech (3a), (3b) a (8a), které sleduji predeviim vytvareni tizemnich
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podminek pro posileni vazeb mezi mésty a venkovem a mezi blizkymi centry osidleni a dale zkvalitnéni
krajské silni¢ni sité. Zamér dale napliiuje prioritu Gzemniho pldnovani ZUR JMK v bodé (12) sledujici
zlepsovani kvality Zivotniho prostfedi a ochranu zdravi lidi.

Podkladem pro vymezeni koridoru DS51 byly ,,Uzemni studie Silnice /416 Zatéany — Slavkov u Brna“
(Urbanistické stfedisko Brno, spol. sr.o., 2012) a ,Uzemni studie silnic II. t¥idy v Gzemi ovlivnéném
rozvodnou 400/220/110 kV Sokolnice” (KNESL+KYNCL s.r.0., 2015).

> Silnice 11/380 Telnice, obchvat (DS55)

(k bodiim 121, 122, 123 pfilohy odivodnéni A1 ZUR JMK)

Resen:

Byl vymezen navrhovy koridor DS55 11/380 Telnice, obchvat.

Odlvodnéni:

Navrh fe$eni vychazi z US JMK, kde byl prokazan pozitivni pfinos celého systému pielozek silnic 11/380
(Telnice, obchvat) a 11/416 (respektive také 11/418), jak byly provéFeny ve zpracované ,Uzemni studii
silnic 11 tfidy v tzemi ovlivnéném rozvodnou 400/220/110 kV Sokolnice” (KNESL+KYNCL s.r.o., 2015).
V této studii bylo provéreno vice variant obchvatu Telnice, vybrdno pak bylo feSeni, které je
koordinovano i s navazujicimi prelozkami silnice 11/416. Potfeba obchvatd obci vychazi ze znaéného
zatiZeni prljezdnou dopravu, kterd ma cil v Brné. V pfipadé Telnice se jedna o vyznamnou historickou
trasu Brno—Hodonin.

Navrhovany zdmér napliuje prioritu politiky uzemniho rozvoje (24): ,Vytvaret podminky pro
zlepSovani dostupnosti Uzemi rozsifovanim a zkvalitiovanim dopravni infrastruktury...”, dale priority
tzemniho planovani ZUR JMK v bodech (3a), (3b) a (8a), které sleduji predeviim vytvareni tzemnich
podminek pro posileni vazeb mezi mésty a venkovem a mezi blizkymi centry osidleni a dale zkvalitnéni
krajské silni¢ni sité. Zamér déle naplfiuje prioritu Uzemniho planovéni ZUR JMK v bodé (12) sleduijici
zlepsSovani kvality Zivotniho prostfedi a ochranu zdravi lidi.

Podkladem pro vymezeni koridoru DS55 byla ,Uzemni studie silnic Il. tfidy v Gzemi ovlivnéném
rozvodnou 400/220/110 kV Sokolnice” (KNESL+KYNCL s.r.0., 2015).

> Silnice 11/416 Ménin, obchvat (DS56)

(k boddim 121, 122, 123 pfilohy odivodnéni A1 ZUR JMK)

Resen:

Byl vymezen navrhovy koridor DS56 I1/416 Ménin, obchvat.

Oduvodnéni:

Navrh fedeni vychazi z US JMK, kde byl prokazan pozitivni pfinos dil¢ich prelozek silnice /416, jak byly
provéreny ve zpracované ,,Uzemni studii silnic Il. tfidy v Gzemi ovlivnéném rozvodnou 400/220/110 kV
Sokolnice” (KNESL+KYNCL s.r.o., 2015). V pfipadé obchvatu Ménina se jednd o samostatné
realizovatelny zamér bez vazby na dalsi uvazované stavby na tahu silnice 11/416. Obchvat odvadi ze
zastavby Ménina prijezdnou dopravu, ktera izemim projizdi ve sméru D2(Blucina) — 1/50 (Slavkov).
Navrhovany zdmér napliuje prioritu politiky Uzemniho rozvoje (24): ,Vytvaret podminky pro
zlepsSovani dostupnosti Uzemi rozsifovanim a zkvalitiovanim dopravni infrastruktury...”, dale priority
tzemniho planovani ZUR JMK v bodech (3a), (3b) a (8a), které sleduji predeviim vytvareni tizemnich
podminek pro posileni vazeb mezi mésty a venkovem a mezi blizkymi centry osidleni a dale zkvalitnéni
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krajské silni¢ni sité. Zamér déle napliiuje prioritu Uzemniho planovani ZUR JMK v bodé (12) sledujici
zlepSovani kvality Zivotniho prosttedi a ochranu zdravi lidi.

Podkladem pro vymezeni koridoru DS55 byla ,Uzemni studie silnic Il. tfidy v dzemi ovlivnéném
rozvodnou 400/220/110 kV Sokolnice” (KNESL+KYNCL s.r.o., 2015).

> Silnice 11/416 Hrusovany u Brna — Ledce — Pohofelice, pfelozka tahu, homogenizace (DS57)

(k boddm 121, 122, 123 pfilohy oddivodnéni A1 ZUR JMK)

Reseni:

Byla zrusena Uzemni rezerva RDS24 a byl vymezen navrhovy koridor DS57 11/416 HruSovany u Brna —
Ledce — Pohorelice, prelozka tahu, homogenizace.

Oduvodnéni:

Navrh feseni vychazi z ,, Vyhledavaci studie prelozky krajské silnice I/416 v Gseku Vojkovice — Hrusovany
u Brna” (HBH Projekt spol. sr.o., 2013), ktera resila pokracovani obchvatu Bluciny jihozdpadnim
smérem do HruSovan a ktera zaroven nasledné predpokladala pfesun tahu silnice 11/416 na dnesni
silnice Ill. tfidy 111/41619 (HruSovany—Ledce) alll/42510 (Ledce—Pohorelice) atim od prijezdné
dopravy odleh¢it pratah Zidlochovic.

Navrhovany zamér napliuje prioritu politiky Uzemniho rozvoje (24): ,Vytvaret podminky pro
zlepsovani dostupnosti Uzemi rozsifovanim a zkvalitiovanim dopravni infrastruktury...”, dale priority
Uzemniho planovéani ZUR JMK v bodech (3a), (3b) a (8a), které sleduji predeviim vytvareni tizemnich
podminek pro posileni vazeb mezi mésty a venkovem a mezi blizkymi centry osidleni a dale zkvalitnéni
krajské silni¢ni sité. Zamér déle naplfiuje prioritu Uzemniho planovani ZUR JMK v bodé (12) sledujici
zlepsSovani kvality Zivotniho prostiedi a ochranu zdravi lidi.

Vzhledem k tomu, Ze koridor kopiruje trasy stavajicich silnic lll. tfidy a ma slouZit pouze jako podklad
pro jejich homogenizaci a rozsifeni na pozadované parametry, byl vymezen v minimalni Sifce 30 m
s tim, Ze byly vytvorfeny podminky pro uvazovanou prestavbu stavajici prlsecné kfizovatky u Ledcll na
okruzni.

> Silnice 11/426 Straznice, obchvat (DS60)

(k boddm 121, 122, 123 pfilohy odtivodnéni A1 ZUR JMK)

Reseni:

Byl upraven rozsah Gzemnich rezerv RDS18-A a RDS18-B a byl vymezen navrhovy koridor DS60 11/426
Straznice, obchvat. Césti plvodnich Uzemnich rezerv zdpadné od DS60 ziistaly zachovdn
s pozménénym nazvem RDS18-A (I/55 Petrov, obchvat, varianta jizni) a RDS18-B (/55 Petrov, obchvat,
varianta severni). Plvodni ¢asti Uzemnich rezerv vychodné od DS60 (v trase Straznice—Vnorovy) byly
zru$eny a na jejich misté byla vymezena nova izemni rezerva RDS37 1/55 Straznice — Vnorovy, prelozka
s obchvaty sidel.

Oduvodnéni:

Vymezeni navrhového koridoru pro obchvat Straznice je vyvolano pokracujici pfipravou vystavby
ddlnice D55 od Otrokovic ptes Staré Mésto u Uh. Hradisté do Bzence. Dalsi Usek Bzenec—Rohatec, ktery
prochazi pres rozsahly lesni masiv Bzenecké doubravy bude zfejmé uveden do provozu pozdéji, a proto

se ocekava, Ze pod dobu nékolika let bude délnice D55 ve sméru od severu koncit pravé u Bzence na
silnici 1/54. Cast dopravniho proudu pak bude pravdépodobné pokracovat po silnici [1/426 do Straznice,
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kde se napoji na dnesni trasu silnice I/55. Souc¢asna podoba silnice 11/426 v zastavbé Straznice je pfitom
svymi parametry pro prevedeni takového mnoZstvi dopravy zcela nevyhovujici. Z toho dlivodu je nutné
zaCit pripravovat reseni obchvatu Straznice od Bzence k silnici 1/55.

Obchvat Straznice byl dfive spojovan i s obchvatem sousedniho Petrova a byl zamyslen jako celkova
prelozka silnice 1/55, ktera na vychodé navazovala na obchvat Vnorov a Veseli nad Moravou. Obchvat
Petrova byl provéfovan ve dvou variantach — severni ajizni. Severni varianta prochazi chranénym
Uzemim EVL a jeji realizace je v této podobé nepravdépodobnd, jizni varianta prochazi sloZitéjsim
terénem pres Uzemi CHKO a na zapadni strané se priblizuje k zastavbé a pamatkové rezervaci Vinné
sklepy Petrov-PlZe, z kterého divodu neni akceptovatelna z pohledu obce Petrov. Dnes, kdy je
v pokrocilém stadiu pfiprava dalnice D55, se jevi realizace obchvatli na soucdasné silnici 1/55 jako
neredlnd, nebot |ze pfedpokladat, Ze dalnice prevezme velkou ¢ast prijezdné dopravy a odlehéi obcim
na stavajici trase 1/55.

Navrhovany zamér naplnuje prioritu politiky Uzemniho rozvoje (24): ,Vytvaret podminky pro
zlepSovani dostupnosti Uzemi rozsifovanim a zkvalithovanim dopravni infrastruktury...”, dale priority
tzemniho planovani ZUR JMK v bodech (3a), (3b) a (8a), které sleduji predeviim vytvareni tzemnich
podminek pro posileni vazeb mezi mésty a venkovem a mezi blizkymi centry osidleni a dale zkvalitnéni
krajské silni¢ni sité. Zamér déle naplfiuje prioritu Uzemniho planovéni ZUR JMK v bodé (12) sledujici
zlepsSovani kvality Zivotniho prostfedi a ochranu zdravi lidi.

Podkladem pro vymezeni koridoru DS60 byla ,Uzemni studie silniénich obchvat(l obci Straznice
a Petrov” (PK OSSENDOREF s.r.0., 2014).

» Silnice 11/380 TéSany — Moutnice, obchvat (DS61)

(k bodiim 121, 122, 123 pfilohy odivodnéni A1 ZUR JMK)

Reseni:

Byla zrusena Uzemni rezerva RDS21 a byl vymezen navrhovy koridor DS61 11/380 Tésany — Moutnice,
obchvat.

Oddvodnéni:

Vymezeni navrhového koridoru vychazi z pozadavku na feseni zatiZzeni obci na tahu silnice 11/380
prdjezdnou dopravou. Obchvaty obci odvadi dopravu ze zastavby, jsou dlouhodobé sledovany a jsou
zaneseny i v UPD obci.

Navrhovany zamér napliuje prioritu politiky Uzemniho rozvoje (24): ,Vytvaret podminky pro
zlepSovani dostupnosti Uzemi rozsifovanim a zkvalithovanim dopravni infrastruktury...”, dale priority
tzemniho planovani ZUR JMK v bodech (3a), (3b) a (8a), které sleduji predeviim vytvareni Gzemnich
podminek pro posileni vazeb mezi mésty a venkovem a mezi blizkymi centry osidleni a dale zkvalitnéni
krajské silni¢ni sité. Zamér dale napliiuje prioritu tzemniho pldnovani ZUR JMK v bodé (12) sledujici
zlepsSovani kvality Zivotniho prostfedi a ochranu zdravi lidi.

Podkladem pro vymezeni koridoru DS61 byla ,Uzemni studie silnice 11/380 Sokolnice—Cej¢”
(URBANISMUS, ARCHITEKTURA, DESIGN — STUDIO, spol. sr.o., 2012) a tzemni plany obci Tésany
a Moutnice.
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> Silnice 111/15278 Modfice, obchvat (DS52)

(k boddm 125a, 125b pfilohy odivodnéni A1 ZUR JMK)

Reseni:

Byla zruSena Uzemni rezerva RDS33 a byl vymezen navrhovy koridor DS52 111/15278 Modfice, severni
obchvat.

Oddvodnéni:

Navrh Fedeni vychazi zUS JMK, kde byl prokdzan pozitivni piinos systému slozeného z MUK
Moravanska a severniho obchvatu Modfic, ktery ma vétsi dopad na okolni komunikaéni sit.
Navrhovany zamér napliuje prioritu politiky Uzemniho rozvoje (24): ,Vytvaret podminky pro
zlepSovani dostupnosti Uzemi rozsifovanim a zkvalitiovanim dopravni infrastruktury...”, dale priority
tzemniho planovani ZUR JMK v bodech (3a), (3b) a (8a), které sleduji pfedeviim vytvareni tzemnich
podminek pro posileni vazeb mezi mésty a venkovem a mezi blizkymi centry osidleni a dale zkvalitnéni
krajské silni¢ni sité. Zamér déle napliiuje prioritu Uzemniho planovani ZUR JMK v bodé (12) sledujici
zlepsovani kvality Zivotniho prostiedi a ochranu zdravi lidi.

V ramci posledni vyhledavaci ,Studie I11/15278 Modtice” (PKOSSENDORF, 2019), byla potvrzena dosud
sledovana trasa obchvatu (dosavadni koridor RDS33). Ve studii byla na Uzemi mezi ramenem Svratky
(Mlynsky nahon) a mostu na 11/152 pres feku Svratku silnice navriena tak, Ze bude tvofit zaroven
protipovodnovou hraz v ramci samostatného projektu ,,Modfice — protipovodriova opatieni” a reseni
bylo soucasné zkoordinovdno s Generelem odvodnéni mésta Brna v ramci zmén Uzemniho planu
mésta Brna.

» Napojeni Sivic na 11/430 (DS58)

(k boddm 125c, 125d pfilohy odiivodnéni A1 ZUR JMK)

Redent:

Byl vymezen navrhovy koridor DS58 Sivice — 11/430, ktery je soucasti variantniho feseni varianty I1/2.
Odavodnéni:

Navrh fegeni vychazi z US JMK, kde bylo alternativné provéreno reseni zkapacitnéni dalnice D1 v Useku
Slatina —Holubice (podrobnéji viz DS42). Souéasti varianty s novou MUK Tvaroznd (v koridoru DS42-B)
je také nové propojeni mezisilnici 11/430 a Sivicemi v trase dnesni polni cesty, které zlepsSuje ndvaznost
okolniho Gzemi na navrzené feseni MUK. Ve varianté 11/1, kde je navriena MUK Rohlenka navazujici
dobfe na stavajici silni¢ni sit se toto propojeni nejevi jako nutné.

Navrhovany zamér napliuje prioritu politiky Uzemniho rozvoje (24): ,Vytvaret podminky pro
zlepsovani dostupnosti Uzemi rozsifovanim a zkvalitiovanim dopravni infrastruktury...“, dale priority
tzemniho planovani ZUR JMK v bodech (3a), (3b) a (8a), které sleduji predeviim vytvareni tizemnich
podminek pro posileni vazeb mezi mésty a venkovem a mezi blizkymi centry osidleni a dale zkvalitnéni
krajské silni¢ni sité. Zamér déle naplfiuje prioritu Uzemniho planovani ZUR JMK v bodé (12) sledujici
zlepSovani kvality Zivotniho prostfedi a ochranu zdravi lidi.

Podkladem pro vymezeni koridoru DS58 bylo podrobnéjsi feseni zpracované vramci US JMK
(PK OSSENDOREF, 2018).
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ZELEZNICNi DOPRAVA

KONCEPCE ZELEZNICNi DOPRAVY

(k bodu 126 prilohy odivodnéni A1 ZUR JIMK)

Vramci A1 ZUR JMK bylo na zékladé pozadavku Ministerstva dopravy pfistoupeno k vymezeni
navrhového koridoru pro vysokorychlostni trat Brno—Sakvice, ktera je jednim ze tfi pilotnich GUsek( VRT
v Ceské republice. Z toho dGvodu bylo upraveno znéni bodu 126 tak, aby kromé koridord Uzemnich
rezerv VRT zahrnoval i ndvrhové koridory pro VRT.

NAVRHOVE ZAMERY ZELEZNICNi DOPRAVY

Vramci A1 ZUR JMK byly do ZUR JMK vlozeny nové navrhové koridory, pfipadné byly upraveny
navrhové koridory jiz vZUR JMK obsaZené. Navrh novych navrhovych koridor(l vyplynul z téchto
oblasti:

e provéreni Uzemnich rezerv Zelezni¢ni dopravy;

e provéreni dosud vymezenych koridorl Zelezni¢ni dopravy z hlediska jejich souladu s danymi
zameéry;

e provéreni dalSich zdmérl Zelezni¢ni dopravy.

V souladu s pozadavkem Zpravy o uplatiiovani provéfeny vSechny Uzemni rezervy pro Zzeleznicni

dopravu vymezené v dosud platnych ZUR JMK. Provéfeni Gzemnich rezerv je popsano v kap. G.4.4.

tohoto odlvodnéni. DalSi zaméry na rozvoj Zelezni¢ni dopravy vyplynuly z podnétll dotéenych

organizaci.

V nasledujicim textu jsou popsany doplfiované ¢i upravované navrhové zaméry, a to v poradi, v jakém

jsou obsazeny v textové &asti ZUR JMK (respektive v priloze odtivodnéni, kterd obsahuje text vyroku

ZUR JMK se zaznacenim zmén).

> VRT Brno-Sakvice (DZ11)

(k bodiim 129a, 129b prilohy odivodnéni A1 ZUR JIMK)
Resen:
Byla zruena &ast Uzemni rezervy RDZ05 a byl vymezen navrhovy koridor DZ11 VRT Brno — Sakvice.

Zbytek Gzemni rezervy jizné od Sakvic byl pfejmenovan na RDZ05 VRT Sakvice — Bieclav — hranice CR /
Rakousko (— Wien).

Odlvodnéni:

Navrh feseni vychazi z pozadavku Ministerstva dopravy, potazmo Spravy Zeleznicni dopravni cesty, na
vymezeni navrhového koridoru pro vybrany pilotni Usek dopravniho systému Rychlych spojeni, ktery
byl identifikovan v ramci dokumentu ,Zrychlend pfiprava pilotnich tUsekd& VRT“ (SZDC, 2018). Pro
vybrané c¢asti systému Rychlych spojeni jsou zpracovdvany studie proveditelnosti, které presnéji
umistuji dané zdaméry do Gzemi s ohledem na pozadované parametry trati a omezeni stfet( v Gzemi se
zastavbou, Uzemimi ochrany ptirody, apod. ataké upfesnuji predstavy o budoucim provozu
a ekonomické efektivité zaméra.

Na zakladé analyzy pfinosU, prileZitosti a rizik byly vytipovany tfi Useky vhodné pro realizaci pilotnich
projekt(l VRT. Jedna se o VRT POLABI (Praha-B&chovice — Poti¢any), VRT MORAVSKA BRANA (Pferov —
Ostrava) a VRT JIZNi MORAVA (Brno — Sakvice). Viechny tfi vybrané prioritni Gseky maji vyznamny
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pfinos i pro stavajici dopravu, kterad je dnes realizovana na jinych tratich vedenych ve sméru nové
uvazovanych UsekU. Zvysuji kapacitu Zeleznice v daném sméru, ¢imZ zvysuji spolehlivost dopravy
a umoZnuji jeji dalsi rozvoj. Ten je dnes limitovdan omezenou kapacitou, a to jak v osobni, tak nakladni
dopravé. Diky zvyseni kapacity mize dojit i ke zrychleni vlakd vlivem omezeni zbytecného predjizdéni
vlakd rGznych kategorii a umélému zpomalovani jizdy vlak( vlivem vysokého obsazeni trati.

Pro VRT JIZNf MORAVA se v soucasnosti zpracovava studie proveditelnosti, pro Gcel A1 ZUR JMK byly
SZDC poskytnuty jeji vystupy (umisténi traté véetné vyskového usporadani, pfedpokladané intenzity
provozu, atd.). V dalsich fazich bude zpresfnovano technické reseni trati tak, aby doslo k maximalnimu
respektovani a ochrané zastavby a také uzemi ochrany ptirody (EVL Vranovicky a Plackav les).

Usek vysokorychlostni trati Brno — Bieclav — statni hranice je souéasti pripravovaného mezinarodniho
spojeni hlavnich mést zemi V4 a je soucasti evropského Zelezni¢niho systému.

VRT Brno — Breclav s pokra¢ovanim na statni hranici pravdépodobné bude v navaznosti na doposud
u¢inénd rozhodnuti budovana ve dvou etapéch, kdy prvni z nich je Usek Brno — Sakvice. Provizorni
ukonceni prvni etapy severné od Vranovic (dfive tako zvazované) neplni cile nového Useku v regionalni
dopravé. Takové ukonéeni vytvari nedostatecné kapacitni Usek mezi stanici Vranovice a stanici Sakvice.

Prichod tzemim je navrhovan s maximalnim ohledem na prvky ochrany ptirody i s cilem minimalizovat
dopad na obyvatele, proto neni vhodné vést trasu pro rychlosti viakl okolo 200 km/h stfedem obce
Vranovice s omezenymi moznostmi provedeni protihlukové ochrany v prostoru Zeleznicni stanice.

Technicky je velmi obtizné az nemozné lokadlné odklanét trasu od hlavniho sméru, protoze smérové
oblouky trasy pro rychlosti 250 km/h a vice se pohybuji v fadech 5000 — 8000 m. V pfipadé chranéného
Uzemi jizné od obce Vranovice navic neni s ohledem na liniovy charakter tohoto Uzemi a jeho polohu
kolmou k VRT mozné navrhnout trasu bez zasahu do chranéného Uzemi. Trasu je vSsak mozné lokalné
prizpGsobit v jejim vySkovém vedeni itechnickém provedeni, aby jeji stavba v maximalni mife
respektovala poZadavky ochrany krajiny (hydrologické poméry, krajinny raz, ...).

Navrhovany zamér napliuje prioritu politiky Uzemniho rozvoje (24): ,Vytvaret podminky pro
zlepsovani dostupnosti Uzemi rozsifovanim a zkvalitiovanim dopravni infrastruktury...”, dale priority
tzemniho planovani ZUR JMK v bodech (3a) a (3b), které sleduji predeviim vytvafeni Gzemnich
podminek pro rozvoj dalSich center osidleni kraje a posileni vazeb mezi mésty a venkovem a mezi
blizkymi centry osidleni, dale prioritu uvedenou v bodé (7) zamérenou na vytvareni Uzemnich
podminek pro kvalitni dopravni napojeni JMK na evropskou dopravni sit véetné zajisténi pozadované
urovné a parametr( prochazejicich multimodalnich koridord, a prioritu uvedenou v bodé (8b)
zaméfenou na vytvareni Uzemnich podminek pro zkvalitnéni Zeleznic¢ni infrastruktury zajistujici
dostupnost vSech ¢asti kraje.

Podkladem pro vymezeni koridoru DZ11 byla studie proveditelnosti (2019), Sitka koridoru 200 m byla
vymezena dle pozadavku SZDC, koridor byl ve vybranych mistech (nap¥. u predpokladaného kfizeni se
silnicemi) rozsifen. V prostoru Rajhradu se pocitd stunelovym teSenim, trasa VRT zde byla jiz
v minulosti zkoordinovana s pfipravovanou jizni tangentou D52, viz studii ,,R52 — Jizni tangenta v Useku
R52 Rajhrad — D2 Chrlice 11“ (PK OSSENDORF, 2015).
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> Trat Hrus$ovany u Brna — Zidlochovice, obnova a elektrizace (dosavadni DZ05)

(k boddm 136, 137 pfilohy odtvodnéni A1 ZUR JMK)

Byl zrugen navrhovy koridor DZ05 Trat Hru$ovany u Brna — Zidlochovice, obnova a elektrizace.
Oddvodnéni:

ZruSeni navrhového koridoru vychazi ze skutecnosti, Ze dany zamér je jiz ve fazi realizace, provoz na

trati by mél byt zahajen v prosinci 2019. Z tohoto dlvodu jiZ neni nutné tento zamér v navrhové
podobé v ZUR JMK déle sledovat.

> Trat &. 340 Brno — Slapanice — Veseli n. Moravou — hranice kraje, optimalizace a elektrizace
(DZ10)

(k boddm 146, 147 pfilohy odivodnéni A1 ZUR JMK)

Reseni:

Na nékolika mistech byl v grafické ¢asti upraven rozsah koridoru DZ10, ndvazné byla upravena textova
Cast.

Oduvodnéni:

Uprava koridoru vychazi z dokumentace pro Uzemni fizeni, kterou si nechala pro optimalizaci trati na
zékladé predchozich studii proveditelnosti zpracovat SZDC. Koridor byl roziiten v mistech, kde se
pocitad s Upravou smérovych obloukd na trati a kde nova osa trati vystupovala z dosavadniho koridoru
DZ10. Pro bezproblémovou realizaci Uprav trati je nutné koridor v téchto Usecich rozsirit.

Navrhovany zdmér napliuje prioritu politiky Uzemniho rozvoje (24): ,Vytvaret podminky pro
zlepSovani dostupnosti Uzemi rozsifovanim a zkvalitiovanim dopravni infrastruktury...”, dale priority
Uzemniho planovani ZUR JMK v bodech (3a) a (3b), které sleduji predeviim vytvareni Gzemnich
podminek pro rozvoj dalSich center osidleni kraje a posileni vazeb mezi mésty a venkovem a mezi

blizkymi centry osidleni, a dale prioritu uvedenou v bodé (8b) zaméfenou na vytvareni Uzemnich
podminek pro zkvalitnéni Zelezniéni infrastruktury zajistujici dostupnost viech ¢&asti kraje.

Podkladem pro upravy koridoru DZ10 byla DUR ,Rekonstrukce tratového Useku Kyjov (mimo) —
Veseli n. M. (mimo)“ (MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. a dalsi, 2019).

> Trat €. 260 Brno — Letovice — hranice kraje (— €Ceska Tfebova), optimalizace (DZ12)

(k bodim 147a, 147b pfilohy odivodnéni A1 ZUR JMK)

Reseni:

Byla zrusena Uzemni rezerva RDZ07 a byl vymezen navrhovy koridor DZ12 Trat ¢. 260 Brno — Letovice
— hranice kraje (— Ceska Trebovd), optimalizace.

Odudvodnéni:

Hlavnim cilem optimalizace trati ¢. 260 jsou Upravy smeéfujici k zavedeni dalkového ovladani
zabezpecovaciho zafizeni, odstranéni propadud tratové rychlosti, odstranéni Grovriového pfistupu na
nastupisté s pristupem pres hlavni koleje, zajisténi bezbariérového pristupu pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace, zlepSeni technického stavu rfesené trati ak zajisténi parametri
interoperability a parametr(l potfebnych pro provoz néakladni dopravy. To vSse ma zajistit zvyseni

bezpecnosti Zeleznicniho provozu a komfort cestujici verejnosti, spolehlivost provozu a zvyseni
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kapacity trati, splnéni pozadavk( TSI a Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013
a predevsim umoznéni provazeni vliakd délky 740 m.

Rekonstrukce traté ¢. 260 Brno — Ceska Trebova v ramci systému koridorovych trati byla fesena jako
jedna zprvnich anavic nedosahovala parametrl modernizace, ale pouze tzv. ,optimalizace”.
V soucasné dobé SZDC, Stavebni sprava vychod p¥ipravuje na trati ¢. 260 v Useku Brno — Blansko tyto
stavby: DOZ Brno — Skalice nad Svitavou (véetné), Brno-Maloméfrice St.6 — Adamov, BC, Adamov —
Blansko, BC, Rekonstrukce nastupist v zst. Adamov. Predmétem téchto dilcich staveb jsou Gpravy traté
v obvodu drahy, zejména:

e komplexni rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku, casteéné ispodku, vdiléim rozsahu sanace
Zelezni¢niho spodku, zfizeni konstrukénich vrstev Zelezni¢niho spodku, odvodnéni;

e rekonstrukce vybranych mostnich objektl, rekonstrukce tunell, opérnych, resp. zarubnich zdi
a pfilehlych skalnich svahd;

e nahrada Uroviovych nastupist novych nastupisti s vyskou 550 mm na TK, bezbariérovy pfistup na
nastupiste;
e Upravy trakéniho vedeni, zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni, technologickych zatizeni.

Vliv na Uzemi mimo obvod drahy, tj. na Uzemi v ochranném pdsmu drahy (mimo nahrad prejezdl
mimourovriovym kfizenim — napf. v Zst. Rajec-Jestrebi), se nepredpoklada.

Vyjimkou je uvazované vyhledové ztrojkolejnéni trati v iseku Blansko — Skalice nad Svitavou, které
navazuje na pripravovanou Boskovickou spojku a zvysi kapacitu tohoto tratového dseku. Treti kolej
bude pravdépodobné pfidana na vychodni stranu soucasného kolejisté.

Navrhovany zdmér napliuje prioritu politiky Uzemniho rozvoje (24): ,Vytvaret podminky pro
zlepSovani dostupnosti Uzemi rozsifovanim a zkvalitiovanim dopravni infrastruktury...”, dale priority
tzemniho planovani ZUR JMK v bodech (3a) a (3b), které sleduji predeviim vytvafeni Gzemnich
podminek pro rozvoj dalSich center osidleni kraje a posileni vazeb mezi mésty a venkovem a mezi
blizkymi centry osidleni, a dale prioritu uvedenou v bodé (8b) zaméfenou na vytvareni Uzemnich
podminek pro zkvalitnéni Zelezniéni infrastruktury zajistujici dostupnost vsech ¢asti kraje.

Koridor DZ12 byl vymezen s ohledem na vySe uvedené v minimalni Sifce 60 m, ktera je rozsifena
v mistech planovaného ztrojkolejnéni az na 120 m (mimo zastavbu obci).

INTEGROVANY DOPRAVNI SYSTEM

> Letovice, terminal IDS (dosavadni DI04)

(k bodiim 160, 161, 162 pfilohy odivodnéni A1 ZUR JMK)
Reeni:

Dosavadni plocha DI04 byla zrusena.

Oduvodnéni:

Terminal IDS v Letovicich jiz byl realizovan, a proto je mozné navrhovou plochu uréenou pro jeho
vystavbu ze ZUR vypustit.
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CYKLISTICKA DOPRAVA

» Greenways Praha — Viden

(k bodim 174, 177 pfilohy odivodnéni A1 ZUR JMK)

Regeni:

Do vyctu dotcenych obci v textové Casti byly doplnény dalsi obce v ORP Znojmo.

Oddvodnéni:

Uprava vychazi z podnétu Odboru regionalniho rozvoje Krajského Gfadu Jihomoravského kraje, ktery
mad na starost koordinaci dalkovych i krajskych tras cyklistické dopravy na Gzemi JMK. Re$eni navazuje

na Koncepci rozvoje cyklistiky v Jihomoravském kraji na obdobi 2016—2023 schvdleno Zastupitelstvem
JMK v Gnoru 2016.

Uvedeny odbor zadal zpracovani studii proveditelnosti nékterych tsekd dalkovych i krajskych koridord
na Uzemi JMK. Zpracované studie proveditelnosti feSily zmény vedeni zadanych usekl, doslo
i k variantnim zménam ve vedeni dalkovych tras. Bylo provéfeno variantni feSeni vedeni ¢asti koridoru
Greenways Praha-Viden, které prochazi katastralnimi Uzemimi obci Pod moli, MasSovice, Znojmo,
Dobsice, Dyje, Tasovice, Krhovice, Strachotice, Slup, Jaroslavice. Pro vytvoreni vhodnych podminek pro
realizaci mozné variantni trasy byly tyto obce vloZeny do vyétu dotéenych obci uvedeného v ZUR JMK.
NavrZené feSeni naplfiuje prioritu politiky Uzemniho rozvoje (22) — vytvaret podminky pro rozvoj
a vyuZziti predpokladll pro rtizné formy cestovniho ruchu (napf. cykloturistika, agroturistika, poznavaci
turistika) a dale prioritu uvedenou v bodé (7c) ZUR JMK — vytvafet uzemni podminky pro rozvoj
a zkvalitnéni infrastruktury pro cyklistickou dopravu jako alternativni formy kazdodenni dopravy na
kratsi vzddlenosti, pro podporu rozvoje infrastruktury pro rekreacni cyklistickou dopravu ke
zpfistupnéni a propojeni oblasti a center cestovniho ruchu a rekreace.

» Brno - Jinacovice — Kufim

(k bodu 178 prilohy odivodnéni A1 ZUR JIMK)

Resen:

Mezi krajské cyklistické koridory byla doplnéna trasa Brno—Jinacovice—Kurim.

Oduvodnéni:

Uprava vychazi z podnétu Odboru regionalniho rozvoje Krajského Gradu Jihomoravského kraje, ktery
ma na starost koordinaci dalkovych i krajskych tras cyklistické dopravy na Gzemi JMK. Re$eni navazuje
na Koncepci rozvoje cyklistiky v Jihomoravském kraji na obdobi 2016—2023 schvdleno Zastupitelstvem
JMK v Unoru 2016.

Navriené feSeni naplnuje prioritu politiky Gzemniho rozvoje (22) — vytvaret podminky pro rozvoj
a vyuZziti predpokladll pro rtizné formy cestovniho ruchu (napf. cykloturistika, agroturistika, poznavaci
turistika) a déle prioritu uvedenou v bodé (7c) ZUR JMK — vytvaFet Gzemni podminky pro rozvoj
a zkvalitnéni infrastruktury pro cyklistickou dopravu jako alternativni formy kazdodenni dopravy na
kratS$i vzddlenosti, pro podporu rozvoje infrastruktury pro rekreacni cyklistickou dopravu ke
zpfistupnéni a propojeni oblasti a center cestovniho ruchu a rekreace.

Aktudlné se pro cyklisticky koridor Brno—Jinacovice—Kufim zpracovava dokumentace pro Uzemni fizeni.

Z dlivodu vytvoreni vhodnych podminek pro koordinaci koridoru v Uzemi a pro jeho realizaci byla tato
trasa krajského vyznamu vlozena do ZUR JMK.
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» Stielice — Rebe3ovice — Cyklisticka stezka Brno-Videri (podél Bobravy)

(k bodu 178 prilohy odivodnéni A1 ZUR JIMK)

Reseni:

Mezi krajské cyklistické koridory byla doplnéna trasa Stfelice — RebeSovice — Cyklisticka stezka Brno-
Viden (podél Bobravy).

OdUvodnéni:

Uprava vychazi z podnétu Odboru regionalniho rozvoje Krajského Gfadu Jihomoravského kraje, ktery
mad na starost koordinaci dalkovych i krajskych tras cyklistické dopravy na uzemi JMK. Re3eni navazuje

na Koncepci rozvoje cyklistiky v Jihomoravském kraji na obdobi 2016—2023 schvaleno Zastupitelstvem
JMK v Unoru 2016.

NavrZené feSeni naplniuje prioritu politiky dzemniho rozvoje (22) — vytvaret podminky pro rozvoj
a vyuziti predpokladd pro rlizné formy cestovniho ruchu (napft. cykloturistika, agroturistika, poznavaci
turistika) a dale prioritu uvedenou v bodé (7c) ZUR JMK — vytvafet tzemni podminky pro rozvoj
a zkvalitnéni infrastruktury pro cyklistickou dopravu jako alternativni formy kazdodenni dopravy na
kratSi vzddlenosti, pro podporu rozvoje infrastruktury pro rekreacni cyklistickou dopravu ke
zpfistupnéni a propojeni oblasti a center cestovniho ruchu a rekreace.

Aktudlné se pro cyklisticky koridor Stfelice — RebeSovice — Cyklistickd stezka Brno-Viden (podél
Bobravy) zpracovava dokumentace pro Uzemni fizeni. Z didvodu vytvoreni vhodnych podminek pro
koordinaci koridoru v Gzemi a pro jeho realizaci byla tato trasa krajského vyznamu vloZzena do ZUR JMK.

G.4.2. Technicka infrastruktura

ELEKTROENERGETIKA

» Koncepce elektroenergetiky

(k bodu 181 prilohy odivodnéni A1 ZUR JIMK)

Regeni:

Do vyctu sledovanych patefnich tras elektrickych vedeni 400 kV byly doplnény nové dvé trasy
Otrokovice — Sokolnice a Slavétice — Cebin, jejichZ navrh vyplyva z pozadavku PUR CR.

Oddvodnéni:

Uprava vychazi z pozadavku PUR CR, kam byly v rdmci Aktualizace €. 1 dopInény na Uzemi JMK dalsi
dva zameéry na zkapacitnéni stdvajicich tras ZVN 400 kV (viz dale).

> (Slavétice —) hranice kraje — Sokolnice, nové vedeni 400 kV (TEE02)

(k bodu 184 prilohy odivodnéni A1 ZUR JIMK)

V grafické casti byl rozsiten koridor urceny pro elektrické vedeni 400 kV urozvodny Sokolnice,
v ndvaznosti byla upravena i textova ¢ast (popis Sitky koridoru).
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Oduvodnéni:

Uprava vychazi z pozadavku CEPS v souvislosti s planovanymi zdméry na zkapacitnéni sité elektrickych
vedeni zapojenych do elektrické stanice Sokolnice. Rozsifeni koridoru TEEO2 (E12 dle PUR CR:
Slavétice—Sokolnice) je navrZeno z dlivodu umoznéni budouci optimalizace zausténi zdméru do TR
Sokolnice dle aktudlnich technickych trendl arozvoje v uzemi blizkém TR Sokolnice. Vzhledem
k soubéhu zna¢ného mnozstvi linek pti zausténi do rozvodny Sokolnice bylo nutné posoudit jejich
vzajemné usporadani ve vztahu k ptipravovanému rozsiteni a rekonstrukci rozvodny. Z toho vyplynulo,
Ze z technického hlediska bude pravdépodobné nutné nékteré linky zaudstit do rozvodny Sokolnice
jinak, nez bylo pGvodné planovano. Pro pokryti této moznosti je v ramci A1 ZUR JMK navrieno mirné
rozsifeni koridoru TEEO2 ve vazbé na elektrickou stanici Sokolnice.

NavrZené feseni naplfiiuje prioritu politiky Uzemniho rozvoje (23) ,,...vytvaret predpoklady pro lepsi
dostupnost Uzemi a zkvalitnéni dopravni a technické infrastruktury s ohledem na prostupnost
krajiny...“, prioritu PUR CR (30) ,Uroveri technické infrastruktury, zejména dodavku vody a zpracovani
odpadnich vod je nutno koncipovat tak, aby spliovala poZadavky na vysokou kvalitu Zivota v
soucasnosti i v budoucnosti.“ Zdmér dale naplfiuje prioritu ZUR JMK uvedeno v bodé (9) ,Vytvaret
Uzemni podminky pro zajiSténi a podporu optimalizované obsluznosti technickou infrastrukturou
vSech Casti kraje...”.

» (Otrokovice -) hranice kraje — Sokolnice, zdvojeni vedeni 400 kV (TEE27)

(k bodim 182, 185a,186 pfilohy odiivodnéni A1 ZUR JMK)

Regeni:

Byl vymezen novy navrhovy koridor TEE27 (Otrokovice — ) hranice kraje — Sokolnice, zdvojeni vedeni
400 kV.

Oduvodnéni:

Redeni vychazi z pozadavku platné PUR CR, kterd po Aktualizaci €. 1 obsahuje zamér zdvojeni stavajiciho
vedeni 400 kV Otrokovice-Sokolnice pod oznaéenim E19.

Cilem zaméru je prestavba jednoduchého stavajiciho vedeni 400 kV V417 Otrokovice — Sokolnice na
dvojité vedeni 400 kV s oznacenim V417/817. Stavajici vedeni zabezpecluje propojeni transformoven
Otrokovice a Sokolnice, tedy propojeni Uzemi Jihomoravského a Zlinského kraje. Stavajici prenosova

schopnost jednoduchého vedeni 400 kV V417 je 2010 A. PoZzadovana prenosova schopnost zdvojeného
vedeni 400 kV V417/817 je 2500 A na kazdy systém.

Délka jak stavajiciho, tak zdvojeného vedeni 400 kV je cca 74 km.

Trasa koridoru je vedena primarné v trase stavajiciho jednoduchého vedeni 400 kV V417. Z divodu
zausténi na vyvodové portaly vnové konfigurované TR Sokolnice arovnéZ z divodu koordinace
s dal$im rozvojovymi zaméry CEPS je v ¢asti trasy o délce cca 1 km pred TR Sokolnice vedeni umisténo
v nové trase. Déle je vedeni umisténo v nové trase z divodu feSeni lokalnich koliznich situaci. Trasa
byla volena s ohledem na Uzemni plany dotéenych obci arespektovani zamérl nadregionalniho
vyznamu (dalnice, rychlostni komunikace, Zeleznice apod.) avzhledem ksoubéZznému umisténi
s dalsimi prvky technické a dopravni infrastruktury svym pribéhem respektuje pozadavky politiky
tuzemniho rozvoje na prostupnost a minimalizaci rozsahu fragmentace krajiny.

Pro ucely provéreni trasy byla vroce 2017 zpracovdna uzemné technicka studie a podklady pro
posouzenivlivu na Zivotni prostredi véetné zainteresovani dotéenych organ( statni spravy, samospravy
na Urovni obci a mést a spravct dopravni a technické infrastruktury. Podminky pro vystavbu a provoz
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v koridoru budou prfedmétem posuzovani vlivu na Zivotni prostfedi dle zdkona ¢. 100/2001 Sb.,
o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakonu (,EIA“). Pocatkem
roku 2019 byla zpracovana dokumentace pro oznameni zaméru dle § 6 a prilohy ¢. 3 zakona
¢. 100/2001 Sb., v platném znéni. CEPS, a.s. predpokladd posouzeni EIA v pribéhu roku 2019-2020.
Navrzené fesSeni napliiuje prioritu politiky Uzemniho rozvoje (23) ,,...vytvaret predpoklady pro lepsi
dostupnost Uzemi a zkvalitnéni dopravni a technické infrastruktury s ohledem na prostupnost
krajiny...“, prioritu PUR CR (30) ,,Urover technické infrastruktury, zejména dodavku vody a zpracovani
odpadnich vod je nutno koncipovat tak, aby splriovala poZadavky na vysokou kvalitu Zivota v
soucasnosti i v budoucnosti.“ Zamér dale napliiuje prioritu ZUR JMK uvedeno v bodé (9) ,Vytvaret
Uzemni podminky pro zajisténi a podporu optimalizované obsluznosti technickou infrastrukturou
vSech casti kraje...”.

> (Slavétice ) hranice kraje — Veverské Kninice, zdvojeni vedeni 400 kV (TEE28)

(k bodiim 182, 185b, 186 pfilohy odivodnéni A1 ZUR JIMK)

Regeni:

Byl vymezen novy navrhovy koridor TEE28 (Slavétice —) hranice kraje — Veverské Kninice, zdvojeni
vedeni 400 kV.

Oduvodnéni:

Re$eni vychazi z pozadavku platné PUR CR, kterd po Aktualizaci ¢. 1 obsahuje zdmér zdvojeni
stavajiciho vedeni 400 kV Slavétice—Cebin pod oznaéenim E20.

Posileni profilu pfenosové soustavy mezi stavajicimi rozvodnami 400 kV Slavétice a Cebin
prostrednictvim zdvojeni stavajiciho vedeni 400 kV pomUzZe vyvadét soucasny vykon z lokality Slavétice
i pfi nedplnych stavech soustavy (napt. rekonstrukcich) s cilem neomezovat vyznamné produkci zdroju
do této lokality pfipojenych a dale v pfipadé rozvoje lokality Dukovany vyvést vykon téchto nové
planovanych jadernych zdroju.

Pfenosy vykonU v Ceské soustavé sméruji prevainé ze zapadu na vychod (z mist vyroby do mist
spotreby, jak v kontextu Ceské prenosové soustavy, tak z pohledu evropskych propojenych soustav).
V ptipadé poruchy je v této lokalité pretézovan profil vychazejici z rozvodny Slavétice. V poslednich
letech dochdzi k vysokym tranzitnim tokéim pres CR z Némecka do Rakouska. Tim se toky elektrické
energie ze zapadu na vychod v pfenosové soustavé CR jesté zvysuji.

Realizace posileni tohoto zdvojeného vedeni 400 kV je proto systémovym opatfenim v rozvoji
prenosové soustavy, které zvysi efektivnost a zaruci spolehlivost provozu pfenosové soustavy.

Zamér je vyvolan pozadavky na spolehlivy provoz systému elektrizacni soustavy a souborem zavazka,
plynoucich pro provozovatele prenosové soustavy z legislativy Ceské republiky iEvropské unie
a z pravidel Sdruzeni evropskych provozovatelll pfenosovych soustav pro elektrickou energii (ENTSO-
E). Platna legislativa pfimo uklddd provozovateli pfenosové soustavy zajistovat rozvoj pfenosové
soustavy a povinnost bezodkladné prijmout opatieni pro pfipadnou napravu stavu. Splnénim zavazka
pfijatych jak provozovatelem prenosové soustavy (CEPS, a.s.), tak i viddou CR se podmifiuje zachovani
ucasti Ceské republiky v mezindrodnim propojeni prenosové soustavy afungovéni jednotného
evropského trhu s elektrickou energii.

V neposledni fadé pfispéje zamér k podstatnému zvySeni spolehlivosti doddvek elektrické energie
v Jihomoravském kraji a Kraji Vysocina, umozni pfipadny dalsi primyslovy a ekonomicky rozvoj oblasti
a zajisti moznost pripojeni dalSich novych zdrojl a spotfeb v této lokalité.
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Pozadovany koridor resi zdvojeni stavajiciho jednoduchého vedeni V434 pouze mezi TR Slavétice (resp.
hranici s Krajem Vysocina) a stozarem &. 112. Usek vedeni aZ po napojeni do TR Cebin je soudasti jinych
navazujicich zamér( spole¢nosti CEPS. Trasa zdvojeného vedeni 400 kV s oznacenim V434/834 je
vedena ve stavajici trase vedeni vychodnim smérem mezi obcemi Dukovany a Horni Dubfany az
klomovému bodu R12 (stozar ¢. 49). Od tohoto lomového bodu trasa vedeni pokracuje
severovychodnim smérem kolem obce Poldanka, dale pfekona feku Jihlavu, severozapadné obchazi
mésto Ivancice a jihovychodné mésto Oslavany, prekroci feku Oslavu a pokracuje az k lomovému bodu
R17 (stoZar ¢. 71). Od tohoto lomového bodu je trasa zaméru vedena severnim smérem, kde obchazi
ze severu obec Tetlice azjihu mésto Rosice aprekond ddlnici D1, podél které pokracuje aZ
k lomovému bodu R25 (stozar ¢. 111). Od tohoto lomového bodu trasa zaméru nasledné prechazi
vedeni o napétové hladiné 220 kV s oznalenim V203 a V207 a napoji se na stavajici stozar ¢. 112 (843),

pfipadné se napoji na zamér vymezeny v koridoru TEEQ3.

Koridor v navrzené podobé tedy navazuje na jiz vymezeny ndvrhovy koridor TEEO3 nebo na stavajici
vedeni PS. Takto vymezeny koridor umozni provozovateli PS vhodné propojit stavajici a planovanou
infrastrukturu a tim posilit prenosovou schopnost PS CR v Jihomoravském kraji.

Ministerstvo Zivotniho prostfedi jako prislusny urad podle § 21 pism. c) zakona za pouZziti § 9a odst. 1
a prilohy ¢. 6 k zdkonu vydalo 31. 5. 2019 souhlasné zavazné stanovisko k zaméru ,V434/834 — zdvojeni
vedeni”.

Navriené tfeseni napliiuje prioritu politiky Uzemniho rozvoje (23) ,,...vytvaret predpoklady pro lepsi
dostupnost Uzemi a zkvalitnéni dopravni a technické infrastruktury s ohledem na prostupnost
krajiny...“, prioritu PUR CR (30) , Urover technické infrastruktury, zejména dodavku vody a zpracovani
odpadnich vod je nutno koncipovat tak, aby splfiovala poZadavky na vysokou kvalitu Zivota v
soucasnosti i v budoucnosti.” Zdmér dale naplfiuje prioritu ZUR JMK uvedeno v bodé (9) ,Vytvaret
Uzemni podminky pro zajisténi a podporu optimalizované obsluznosti technickou infrastrukturou
vSech Casti kraje...”.

PLYNARENSTVi

> VTL plynovod Sardice — Milotice (TEP09)

(k bodim 222, 224a, 225 prilohy odivodnéni A1 ZUR JMK)

Reseni:

Byl vymezen novy navrhovy koridor TEPO9 VTL plynovod Sardice — Milotice.
Odlvodnéni:

Uprava vychazi z pozadavku opravnéného investora spole¢nosti GasNet s.r.o.

Jednad se o dlouhodobé sledovany zamér, ktery je dulezZity z hlediska bezpecnosti a spolehlivosti
provozovani distribu¢ni soustavy. Nové zvazovany usek VTL plynovodu DN 200, bude propojenim mezi
plynovodem DN 200 trasa ,Sardice obchvat” a plynovodem DN 150 trasa ,Milotice—Dubriany”.
Propojenim téchto dvou plynovodli dojde kzaokruhovani vyznamné c¢asti VTL soustavy atim
k vyraznému posileni bezpecnosti a spolehlivosti dodavek, spolu se zlepsenim tlakovych podminek pfi
maximalnim zatiZzeni VTL soustavy v zimnim obdobi.

Navriené tfeseni napliiuje prioritu politiky Uzemniho rozvoje (23) ,,...vytvaret predpoklady pro lepsi
dostupnost Uzemi a zkvalitnéni dopravni a technické infrastruktury s ohledem na prostupnost
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krajiny...“, prioritu PUR CR (30) ,,Urover technické infrastruktury, zejména dodavku vody a zpracovani
odpadnich vod je nutno koncipovat tak, aby spliovala pozZadavky na vysokou kvalitu Zivota v
soucasnosti i v budoucnosti.“ Zdmér dale naplfiuje prioritu ZUR JMK uvedeno v bodé (9) ,Vytvaret
Uzemni podminky pro zajisténi a podporu optimalizované obsluznosti technickou infrastrukturou
vsech ¢asti kraje...”.

PROTIPOVODNOVA OPATRENI

> Ptirodé blizka protipovodnova opatieni (POP01 — POP11)

(k bodiim 237, 258, 427 pfilohy odivodnéni A1 ZUR JMK)

Regeni:

Pfirodé blizka protipovodnova opatreni byla zahrnuta mezi vefejné prospésné stavby, v tomto smyslu
byla upravena graficka ¢ast (legenda vykresu 1.4.) a textova ¢ast v bodech 237 a 427.

Oduvodnéni:

Uprava vychazi z pozadavku Povodi Moravy a mésta Brna, cilem je zajistit, aby stavby realizované
v ramci pfirodé blizkych protipovodiiovych opatfeni méli status verejné prospésnych staveb.

Obecné jsou piirodé blizka protipovodiiova opatteni (PBPPO) definovana ve Véstniku MZP CR 2008-11
v Metodice odboru ochrany vod, kterd stanovuje postup komplexniho FesSeni protipovodriové
a protierozni ochrany pomoci pfirodé blizkych opatfeni. V konkrétnim pripadé mésta Brna byla pfirodé
blizka protipovodfiova opatfeni definovana ve studii proveditelnosti ,Pfirodé blizka POP a revitalizace

udolni nivy hlavnich brnénskych tok(“. Soulad této studie s metodikou PBPPO byl jak ve fazi zadani,
rak pro finalni podobu potvrzen odborem ochrany vod MZP.

Metodika PBPPO uvadi nasledujici typy (kategorie) opatfeni:

e PBPPO v nezastavéném Uzemi. Snizeni kapacity koryta revitalizaci a formou zvyseni kapacity
rozlivu do Udolni nivy, které se podili na transformaci povodnovych pratok(;

e PBPPO v zastavénych oblastech, zkapacitnéni koryta aurychleni odtoku, sloZeny profil se
stéhovavou kynetou — revitalizovanym korytem, moznost ohrazovani zastavénych Gzemi;

e PBPPO transformaci povodniové viny v suchych retencnich nadrzich nebo poldrech a revitalizace
toku a niv ve zdrzi;

e opatfeni na tocich, které zajistuji ekologickou nebo architektonickou funkci toku napf. v parcich
a zastavénych oblastech;

e ochrana fungujicich retence zaplavovych Uzemi aopatieni pro zlepseni hydromorfologické
struktury tokd na nivy;

e kombinovana opatreni.

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze technickd opatfeni (ochranné zdi, hraze) spoluvytvarejici slozeny profil

toku nebo slouZici k ochrané zastavby jsou soucdsti PBPPO, Ze PBPPO maji jak charakter stavebni (napf.

ochranné hraze, terénni Upravy, stavebni revitalizace), tak charakter opatreni (napf. zvySeni rozlivu do

udolni nivy, ochrana fungujici retence), nebo jsou jejich kombinaci. Napfiklad poldr je tvoren stavebnim

opatfenim vybudovani hraze, stejné jakou vymezenim plochy urcéené k fizenym rozlivim vod v jeho

zatopé. PBPPO proto musi byt mozné realizovat jako VPS i VPO, kdy v mnoha pfipadech se jedna

o jejich kombinaci, kde neni mozné urcit jasnou hranici mezi VPS a VPO.
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» Opatfeni na hlavnich brnénskych tocich (POP10)

(k bodiim 247, 258 pfilohy odtvodnéni A1 ZUR JMK)

Reseni:

V grafické casti byl upraven rozsah prvku POP10 na Uzemi mésta Brna.

Oduvodnéni:

Uprava vychazi ze zpracované studie ,,PFirodé blizkd POP a revitalizace udolni nivy hlavnich brnénskych
tokd” (AQUATIS a.s., 2015), kterou nechalo pro feseni protipovodnovych opatfeni v Brné zpracovat
Povodi Moravy. Studie byla dokon&ena aZ po vydani dosud platnych ZUR JMK, a proto je potfeba
zkoordinovat jeji Fedeni s ndvrhem protipovodfiové ochrany na brnénskych tocich v ZUR JMK. Tato
opatreni maji ve vSech pripadech nadmistni vyznam, kdy se v Brné pomahd zachycovat povodnova
vina, ktera by jinak zasahla obce leZici nize na toku Svratky (napf. Zidlochovice). Nejednd se pfitom
pouze o opatfeni pfimo na tocich (ohrazovani, rozsifeni koryta, bermy), ale i o souvisejici opareniv celé

nivé brnénskych tok( (retencni prostory situované ve vhodnych lokalitdich pro umozZnéni rozlivu
povodni a tim zpomaleni jejich postupu dale po toku, napf. poldr Chrlice).

Uzemi ochrany pfirody EVL Modfické rameno, PP Holdsecka jezera, PR Cernovicky hajek, PP Rajecka
tln jsou rfesenim PPO dotceny pouze zménou vodniho rezimu, a to ve smyslu obnoveni ¢i pfiblizeni
pfirozené Cetnosti zatdpéni Uzemi. Vzhledem k typu biotopu a pfedmétu ochrany mohou mit tyto
skutecnosti spiSe pfiznivy vliv, respektive jdou smérem k podpore pfirozeného vodniho rezimu.
Lokality ochrany pfirody leZi navic na okraji dotéeného regionu, kde se i samotny vliv na vodni rezim
bude postupné vytracet. V maloploSnych zvlasté chranénych Uzemich nejsou navrhovana zddnd
stavebni opatfeni ¢i jiné pfimé zasahy. V pripadé EVL Modfické Rameno jsou v nékterych pripadech
navrhovana protipovodnova liniova opatfeni v soubéhu s timto chranénym ramenem, respektive mezi
ramenem a zastavbou. Ani v tomto pfipadé ale stavebni opatfeni nezasahuji pfimo do chranéné plochy
a nebudou omezovat ani vodni reZim tohoto ramene. Krajsky Ufad ve svych vyjadrenich vyloucil
negativni vliv na soustavu Natura 2000, obecné nevyslovil Zadné pfipominky k dotceni chranénych
ploch.

NavrZené feseni napliiuje prioritu politiky tzemniho rozvoje (25) , Vytvaret podminky pro preventivni
ochranu Uzemi a obyvatelstva pred potencidlnimi riziky a pfirodnimi katastrofami v Uzemi (zaplavy,
sesuvy pudy, eroze, sucho atd.) s cilem minimalizovat rozsah pfipadnych skod...” a ndvazné na to
naplfiuje i prioritu ZUR JMK uvedeno v bodé (18) , Vytvéret tzemni podminky pro preventivni ochranu
Uzemi pred pfirodnimi katastrofami (zaplavy, eroze, sesuvy, sucho apod.) a potencialnimi riziky s cilem
minimalizovat rozsah ptipadnych skod z plisobeni pfirodnich sil v Uzemi.”.

Rozsah zaméru POP10 byl upraven dle vysledku konzultaci a podle aktudlniho podkladu ziskaného od
Povodi Moravy (2019), ktery byl vytvofen na zakladé zpracované studie prirodé blizkych opatteni a na
zakladé aktudlni situace pfipravy v Uzemi.
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G.4.3. Uzemni systém ekologické stability

Nize uvedené upravy vymezeni prvk( USES se promitly do vykresu 1.2. (Vykres ploch a koridor(i
nadmistniho vyznamu, véetné dzemniho systému ekologické stability).

> Reg. biocentra RBC JM35 Deblinek a RBC 56 Unanovka, nadreg. biokoridory K 139MH a K 139T

(k bodu 261 prilohy odivodnéni A1 ZUR JIMK)
Reseni:
Ve vykresu 1.2 grafické ¢asti ZUR JMK jsou zvétdeny plochy pro regiondlni biocentra RBC JM35 Deblinek

a RBC 56 Unanovka av ddsledku zvétdeni plochy pro RBC JM35 Deblinek zmengeny koridory pro
nadregionalni biokoridory K 139MH a K 139T.

V tabulce Plochy pro regiondini biocentra zatazené v bodu (261) textové &asti ZUR JMK jsou zménény
nékteré tdaje u RBC JM35 Deblinek a RBC 56 Unanovka. U RBC JM35 Deblinek jsou pridany Gdaje ve
sloupcich "rozmanitost ekosystém@" - idaj "-2UR" a "obec" - daje "Tvofihraz, Unanov" a zménéna
hodnota ve sloupci "prostorovy ukazatel —vyméra plochy pro upfesnéni biocentra [ha]" - nova hodnota
je "82". URBC 56 Unanovka jsou zménény udaje ve sloupcich "rozmanitost ekosystémQ" - zruseny
udaje "1BP, 1BE" a pfidany udaje "1BE, 1BP, —2BE (4.1a)" a "prostorovy ukazatel — vyméra plochy pro
upresnéni biocentra [ha]" - nova hodnota je "235".

Oduvodnéni:

Ve Zpravé o uplatiovani ZUR JMK byl stanoven pozadavek "provéfit vymezeni koridoru pro
nadregionalni biokoridor K 139T na Uzemi obce Suchohrdly". Pfi provéfeni vymezeni bylo zjisténo, ze
vymezeni regionalnich biocenter RBC JM35 Deblinek a RBC 56 Unanovka (funkéné souvisejicich
s uvedenym nadregiondlnim biokoridorem) v uUzemné planovaci dokumentaci obci Suchohrdly
a Kyjovice ¢asteéné neodpovidd vymezeni ploch pro tato regionalni biocentra v ZUR JMK (vyznamné
presahuje mimo tyto plochy). Souvisejicim efektem zvétSeni plochy pro RBC JM35 Deblinek je
zmenseni koridor( pro nadregionalni biokoridory K 139MH a K 139T (o ¢asti zaclenéné nové do plochy
pro RBC JM35 Deblinek). Navrzena rozsiteni ploch pro obé regionalnich biocenter zajisti soulad reseni
tzemné planovaci dokumentace obci Suchohrdly a Tvofihraz s fe$enim ZUR JMK. Jiné Gpravy vymezeni
koridoru pro nadregionalniho biokoridoru K 139T ve smyslu Zpravy o uplatfiovani ZUR JMK nejsou
potfebné.

> Regionalni biocentrum RBC 36A Hevlin 1

(k bodu 261 prilohy odivodnéni A1 ZUR JIMK)

Resen:

Ve vykresu 1.2 grafické ¢asti ZUR JMK je upravena plocha pro regionalni biocentrum RBC 36A Hevlin 1,
a to tak, Ze je ¢ast puvodni plochy pro biocentrum zrusena a nova ¢ast plochy pro biocentrum pridana.

V tabulce Plochy pro regiondini biocentra zatazené v bodu (261) textové ¢asti ZUR JMK je u RBC 36A
Hevlin 1 zménén udaj ve sloupci "prostorovy ukazatel — vyméra plochy pro upfesnéni biocentra [ha]" -
nova hodnota je "64".

Oduvodnéni:
Ve Zpravé o uplatiiovani ZUR JMK byl stanoven pozadavek "provéfit vymezeni plochy pro regionalni

biocentrum RBC 36A Hevlin 1 na izemi obce Hevlin". Pfi provéreni vymezeni bylo zjisténo, Ze je v planu
spole¢nych zafizeni komplexni pozemkové Upravy v k. U. Hevlin navrieno zptesnéné vymezeni
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regionalni biocentra ne zcela odpovidajici vymezeni plochy pro toto biocentrum vZUR JMK
(s vyznamnym presahem vné této plochy). Navrzené pfidani nové Casti plochy pro regionalni
biocentrum zajisti soulad Fe$eni pozemkové Upravy s fe$enim ZUR JMK a zarover umoini zapracovani
zpresnéného vymezeni regionalniho biocentra dle pldnu spolecnych zafizeni komplexni pozemkové
Upravy v k. U. Hevlin do uzemné pldnovaci dokumentace obce Hevlin. Zpfesnéné vymezeni RBC 36A
Hevlin 1 v planu spole¢nych zafizeni zarovern umoziuje vyjmout z plochy pro vymezeni biocentra jiné
partie Uzemi.

> Regionalni biocentrum RBC JM36 Prosiméfice, regionalni biokoridory RK JM034 a RK JM035

(k bodu 261 prilohy odivodnéni A1 ZUR JMK)
Ve vykresu 1.2 grafické ¢asti ZUR JMK je nové vymezena plocha pro regionalni biocentrum RBC JM36
Prosimérice azrusena plocha pro regionalni biocentrum RBC JM36 Stosikovice av dlsledku toho

zkracen koridor pro regionalni biokoridor RK JM034 a prodlouZen koridor pro regionalni biokoridor RK
JMO035.

V tabulce Plochy pro regiondini biocentra zafazené v bodu (261) textové ¢&asti ZUR JMK je nové
zaclenén radek s prislusnymi udaji pro RBCJM36 Prosimérice a zruSen fadek pro RBC JM36 Stosikovice.

V tabulce Koridory pro regiondini biokoridory zatazené vbodu (261) textové ¢asti ZUR JMK jsou
zménény nékteré udaje u RK JM034 a RK JMO035. URK JMO034 jsou zruSeny udaje ve sloupcich
"rozmanitost ekosystémua" - zruSen udaj "-2UR" (z dlvodu dublovani informace) a "obec" - Udaj
"Prosiméfice". U RK JMO035 jsou pridany Udaje ve sloupcich "prostorovy ukazatel — Sitka koridoru pro
upresnéni [m]" - Udaj "proménna sirka" a "obec" - udaj "Prosiméfrice".

Oduvodnéni:

Ve Zpravé o uplatfiovani ZUR JMK byly stanoveny pozadavky "provéFit vymezeni plochy pro regionalni
biocentrum RBC JM36 StoSikovice na Uzemi obci Prosimérice, StoSikovice na Louce, Vitonice
a Zerotice" a "provéfit vymezeni koridord pro regionalni biokoridory RK JMO034 aRK JMO035
(v ndvaznosti na nové vymezeni RBC JM36 Stosikovice) na Uzemi obci Prosiméfice, StoSikovice na
Louce, Vitonice a Zerotice". Pfi provéfeni vymezeni bylo zjisténo, Ze je v planu spole¢nych zafizeni
komplexni pozemkové Upravy v k. U. Prosiméfice navrieno presunuti regionalni biocentra RBC JM36
Stodikovice do zcela nové polohy severozapadné od plochy pro vymezeni biocentra dle ZUR JMK.
Vzhledem k zdsadni zméné polohy se plvodni nazev biocentra "StosSikovice" stal nelogickym
a biocentru je nové pridélen nazev "Prosimérice". Souvisejicim efektem zruseni plochy pro RBC JM36
Stosikovice a vymezeni nové plochy pro RBC JM36 Prosiméfice je vyrazné zkraceni koridoru pro
regiondlni biokoridor RK JMO034 (o ¢ast zaclenénou nové do plochy pro RBC JM36 Prosimérice
a navazujici ¢ast zaclenénou nové do koridoru pro regionalni biokoridor RK JMO035) avyrazné
prodlouzeni koridoru pro regionalni biokoridor RK JM035 (pfes prostor zrusené plochy pro regionalni
biocentrum RBC JM36 StoSikovice a dale na ukor koridoru pro regionalni biokoridor RK JMO034).
Rozsiteni koridoru pro regiondlni biokoridor RK JM035 v prostoru zrusené plochy pro regiondlni
biocentrum RBC JM36 Stosikovice nad 200 m je ddno vazbou na stdvajici rozsah luznich lesnich porost(
podél Jevisovky. Vymezeni plochy pro regionalni biocentrum RBC JM36 Prosiméfice, zruseni plochy pro
regionalni biocentrum RBC JM36 Stosikovice a zmény ve vymezeni koridorl pro regionalni biokoridory
RK JMO034 a RK JMO035 zajisti soulad fe$eni pozemkové tpravy s feSenim ZUR JMK a zarovefi umozni
zapracovani nové provéieného feseni regionalniho USES dle planu spole¢nych zafizeni komplexni
pozemkové Upravy v k. U. Prosimérice do uzemné planovaci dokumentace dotéenych obci.
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» Regionalni biocentrum RBC 12 MistFin, regionalni biokoridory RK 130 a RK JM047

(k bodu 261 prilohy odivodnéni A1 ZUR JIMK)

Regeni:

Ve vykresu 1.2 grafické ¢asti ZUR JMK je zvétiena plocha pro regiondlni biocentrum RBC 12 Mistfin
a v dusledku toho zmenseny koridory pro regionalni biokoridory RK 130 a RK JM047.

V tabulce Plochy pro regiondini biocentra zatazené v bodu (261) textové ¢asti ZUR JMK je u RBC 12
Mistfin zménén udaj ve sloupci "prostorovy ukazatel — vyméra plochy pro upresnéni biocentra [ha]" -
nova hodnota je "165".

Oddvodnéni:

Ve Zpravé o uplatiiovani ZUR JMK byl stanoven pozadavek "provéfit vymezeni plochy pro regionalni
biocentrum RBC 12 Mistfin na Uzemi obce Svatobofice-Mistfin". Pti provéreni vymezeni bylo zjisténo,
Ze je v Uzemné planovaci dokumentaci obce Svatoborice-Mistfin vymezena Gzemni rezerva pro mozné
zvétSeni plochy regiondlniho biocentra RBC 12 Mistfin, ato vramci stdvajiciho lesniho celku.
Souvisejicim efektem zvétSeni plochy pro RBC 12 Mistfin je zmenseni koridor( pro regiondlni
biokoridory RK 130 a RK JM047 (o ¢asti zaclenéné nové do plochy pro RBC 12 Mistfin). NavrZené
rozsifeni plochy pro regiondlni biocentrum umozni zvétSeni plochy regionalniho biocentra RBC 12
Misttin tak, aby odpovidalo aktualnimu rozsahu pfislusného lesniho celku, a zapracovani rozsifeného
vymezeni biocentra do Uzemné planovaci dokumentace obce Svatobofice-Misttin.

> Nadregionalni biocentrum NRBC 29 Jankovec, nadregionalni biokoridor K 165MH

(k bodu 261 prilohy odivodnéni A1 ZUR JMK)
Resen:
Ve vykresu 1.2 grafické &asti ZUR JMK je zvétena plocha pro nadregionalni biocentrum NRBC 29

Jankovec a je upraven koridor pro nadregionalni biokoridor K 165MH, a to tak, Ze je vyznamna ¢ast
puvodniho koridoru pro biokoridor zrusena a mensi nova c¢ast koridoru pro biokoridor pridana.

V tabulce Plochy pro nadregiondini biocentra zatazené v bodu (261) textové ¢asti ZUR JMK je u NRBC
29 Jankovec zménén udaj ve sloupci "prostorovy ukazatel — vyméra plochy pro upfesnéni biocentra
[ha]" - novd hodnota je "1607".

Oduvodnéni:

Ve Zpravé o uplatiiovani ZUR JMK byl stanoven pozadavek "provéfit vymezeni koridoru pro
nadregionalni biokoridor K165MH na Uzemi obci Vranovskd Ves a Olbramkostel”. Pfi provéreni
vymezeni bylo zjisténo, Ze vymezeni nadregionalniho biokoridoru K 165MH v dzemné planovaci
dokumentaci obci Vranovska Ves a Olbramkostel ¢astecné neodpovida vymezeni koridoru pro tento
biokoridor v ZUR JMK (&ast trasy biokoridoru v ndvaznosti na nadregionalni biocentrum NRBC 29
Jankovec je vedena mimo tento koridor) azZe zaroven vymezeni Uzemné pfislusné Cc¢asti
nadregionalniho biocentra NRBC 29 Jankovec v Uzemné planovaci dokumentaci obce Vranovska Ves
pfesahuje mimo plochu pro toto biocentrum dle grafické ¢asti ZUR JMK. Navrzené zmény ve vymezeni
koridoru pro nadregiondlni biokoridor K 165MH a navrzené rozsifeni plochy pro nadregionalni
biocentrum NRBC 29 Jankovec zajisti soulad feSeni Uzemné planovaci dokumentace obci Vranovska
Ves a Olbramkostel s fe$enim ZUR JMK.
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» Regionalni biokoridor RK 119

(k bodu 261 pfilohy odivodnéni A1 ZUR JIMK)
Ve vykresu 1.2 grafické ¢asti ZUR JMK je upraven koridor pro regionalni biokoridor RK 119, a to tak, e
je cast pGvodniho koridoru pro biokoridor zrusena a nova ¢ast koridoru pro biokoridor pridana.

V tabulce Koridory pro regiondini biokoridory zafazené v bodu (261) textové ¢asti ZUR JMK je u RK 119
priddn ve sloupci "obec" - Gdaj "Bozice".

Oduvodnéni:

Ve Zpravé o uplatriovani ZUR JMK byl stanoven pozadavek "provéfit vymezeni koridoru pro regionalni
biokoridor RK 119 na Uzemi obce BozZice". Pfi provéreni vymezeni bylo zjisténo, Ze vymezeni
regionalniho biokoridoru RK 119 v izemné planovaci dokumentaci obci BoZice, Hradek a KridlGvky
¢asteéné neodpovidd vymezeni koridoru pro tento biokoridor vZUR JMK (&ast trasy biokoridoru
v ndvaznosti na nadregionalni biocentrum NRBC 105 Karlov je vedena mimo tento koridor). Navrzené

zmény ve vymezeni koridoru pro regionalni biokoridor RK 119 zajisti soulad feseni Uzemné planovaci
dokumentace obci BoZice, Hradek a K¥idlavky s fesenim ZUR JMK.

> Regionalni biocentrum RBC 1985 Zamecky vrch

(k bodu 261 prilohy odivodnéni A1 ZUR JMK)

Resen:

Ve vykresu 1.2 grafické €asti ZUR JMK je zvétiena plocha pro regionalni biocentrum RBC 1985 Zdmecky
vrch.

V tabulce Plochy pro regiondini biocentra zatazené v bodu (261) textové ¢asti ZUR JMK je u RBC 1985
Zamecky vrch zménén udaj ve sloupci "prostorovy ukazatel — vyméra plochy pro upresnéni biocentra
[ha]" - nova hodnota je "91".

Oduvodnéni:

V dusledku navrzeného zruseni plochy pro regionalni biocentrum RBC JM36 Stosikovice a vymezeni
nové plochy pro regiondlni biocentrum RBC JM36 Prosimeéfice dochazi k prodlouZeni koridoru pro
regionalni biokoridor RK JMO035 do té miry, Ze neni zaruceno dodrzeni funkéné pripustné délky tohoto
regiondlniho biokoridoru. Pro minimalizaci uvedeného rizika je plocha pro regionalni biocentrum RBC
1985 Zamecky vrch zvétSena tak, Ze nové primo priléhd ke koridoru pro regionalni biokoridor RK
JMO035. Vyhledové tak mUze relativné jednoduse dojit k rozdéleni plvodniho regionalniho biokoridoru
RK JMO035 plochou regiondlniho biocentra RBC 1985 Zamecky vrch na dva samostatné regionalni
biokoridory.

» Regionalni biocentrum RBC JM46 Otnice, nadregionalni biokoridor K 132T

(k bodu 261 pfilohy odivodnéni A1 ZUR JIMK)

Reseni:

Ve vykresu 1.2 grafické ¢asti ZUR JMK je upravena plocha pro regionalni biocentrum RBC JM46 Otnice,
ato tak, Ze je vétSina pUvodni plochy pro biocentrum zrusena a nova cast plochy pro biocentrum
priddna. Zaroven jsou upraveny navazujici partie koridorl pro nadregionalni biokoridor K 132T, a to
tak, Ze jsou zruseny ¢asti ptivodniho koridoru pro biokoridor a naopak pridany nové ¢asti koridor( pro
biokoridor. Soucasti uvedenych zmén je také to, Ze puvodné jediny koridor pro nadregionalni
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biokoridor K 132T pfiléhaji k ploSe pro regiondlni biocentrum RBC JM46 Otnice je nové plochou pro
regionalni biocentrum RBC JM46 Otnice rozdéleny na dva samostatné koridory.

V tabulce Plochy pro regiondini biocentra zatazené v bodu (261) textové ¢asti ZUR JMK jsou u RBC JIM46
Otnice zménény nékteré udaje. Pridany jsou Udaje ve sloupcich "rozmanitost ekosystém" - Gdaj
"2BE", "SO ORP" - Udaj "Zidlochovice" a "obec" - Udaj "Té$any". Zménéna je hodnota ve sloupci
"prostorovy ukazatel — vyméra plochy pro upfesnéni biocentra [ha]" - nova hodnota je "46".

Oddvodnéni:

Ve vymezeni regionalniho biocentra RBC JM46 Otnice a navazujicich Usekl nadregionalniho
biokoridoru K 132T v izemné planovaci dokumentaci a v dokumentacich komplexnich pozemkovych
Uprav pro obce Otnice a Ujezd u Brna existuji zasadni rozpory, které se promitaji i do rozpor( s platnou
podobou ZUR JMK. Hlavnim zachytnym bodem pro trasovéani nadregionalniho biokoridoru K 132T
v daném prostoru je parcelni vymezeni jeho podstatnych tsekd v k. 4. Ujezd u Brna po dokonéené
pozemkové Upravé. Tomuto parcelnimu vymezeni odpovida nejvyraznéjsi zména v poloze koridoru pro
nadregionalni biokoridor K 132T. V navaznosti na parcelni vymezeni nadregionalniho biokoridoru
v k. 0. Ujezd u Brna jako relativné nejvhodnéjsi pro umisténi regionalniho biocentra RBC JM46 Otnice
vychazi jeho doporucena poloha dle planu spoleénych zafizeni komplexni pozemkové Upravy v k. U.
Otnice (byt bez nasledného parcelniho vymezeni), oproti plvodnimu vymezeni plochy pro regionaini
biocentrum dle ZUR JMK s posunutim jihozapadnim smérem.

> Legenda vykresu I.2. (USES)

V legendé vykresu 1.2. grafické ¢asti ZUR JMK byly dil&i nadpisy ,,USES — biocentrum* a ,USES —
biokoridor“ nahrazeny nadpisy , USES - plocha pro“ a ,,USES - koridor pro*“.

V dosud platném znéni ZUR JMK neodpovidd znéni ¢asti legendy vykresu I.2. tykajici se vymezeni USES
zcela textové &asti ZUR JMK, kde se v bodé (261) pide o vymezeni , ploch pro nadregiondlni a regionalni
biocentra“ a ,koridorll pro nadregiondlni aregiondlni biokoridory” jako ploch pro umisténi
nadregiondlnich a regionalnich prvk( USES. To mdze zavdavat pfic¢inu k rGznym vyklad@im presnosti
vymezeni USES vZUR JMK. Navriend Uprava znéni legendy vykresu 1.2 uvedenou nesrovnalost
odstranuje.

G.4.4. Uzemni rezervy

V souladu s pozadavkem Zprdavy o uplatfiovani byly v rdmci A1 ZUR JMK provéfeny viechny Gzemni
rezervy vymezené v dosud platnych ZUR JMK. V nasledujicim textu je popsano provéreni jednotlivych
Uzemnich rezerv, a to v potadi, v jakém jsou uvedeny v textové ¢asti dosud platnych ZUR JMK. Vzdy je
pak uvedeno, ke kterym bod@m vyroku ZUR JMK se zaznaéenim zmén vyplyvajicich z A1 ZUR JMK se
dané fedeni vztahuje (text vyroku se zaznacenim zmén je p¥ilohou odévodnéni A1 ZUR JMK).

PROVERENI UZEMNICH REZERV SILNICNi DOPRAVY

Podkladem pro provéFeni Gzemnich rezerv silniéni dopravy byla zejména US JMK (knesl kynél architekti,
2019). Navrhové koridory vymezené v mnoha pfipadech na mistech plvodnich izemnich rezerv jsou
podrobné popsany v kap. G.4.1. tohoto odlvodnéni.
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> |RDS01|D43 Troubsko/Ostrovadice (D1) — Kufim

(k bodim 264, 265 pfilohy oddvodnéni A1 ZUR JMK)

Regeni:

Byly zruseny Uzemni rezervy RDS0O1 ve variantach:

e RDSO1-A Varianta ,Bystrcka”;

e RDSO01-B Varianta ,Bitysska“;

e RDSO01-C (alternativy RDS01 C/Z a RDSO1 C/J) Varianta , Optimalizovanad MZP*“.

Byl vymezen ndvrhovy koridor DS40 Troubsko (D1) — Kuf¥im, ve variantach DS40-A (D43, dalnicni),
DS40-B (1/43, silni¢ni) a DS40-C (1/43 silni¢nis JZT) v bystrcké stopé —viz kap. G.4.1. tohoto odlvodnéni.
Odlvodnéni:

Uzemni rezervy byly provéieny na zakladé vysledkd US JMK as prihlédnutim k doporucenim
obsaZenym ve Zpravé o uplatfiovani ZUR JMK byly nahrazeny navrhovym koridorem v bystrcké stopé.

Uzemni rezervy RDS01 byly v ZUR JMK vymezeny z toho diivodu, Ze na tGrovni ZUR JMK nebylo mozné
jednoznacéné rozhodnout o vybéru vysledné varianty D43 v Useku Troubsko / Ostrovadice (D1) — Kufim.
Véechny tfi varianty, tj. ,Bystrcka“, ,Bity$ska“ a,Optimalizovand MZP“ byly tedy vymezeny jako
Uzemni rezervy arozhodnuti ovysledné varianté ZURJMK podminily podrobnym provéienim,
v souladu s § 30 stavebniho zakona, zpracovanim komplexni Uzemni studie v plose jadrového Uzemi
OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno, véetné mésta Brna.

V souladu s pozadavkem ZUR JMK byla zpracovana US JMK, kterd porovnala avyhodnotila réizné
varianty usporadani dalni¢ni a silni¢ni sité a doporucila tfi nejvyhodnéjsi varianty do posouzeni v rdmci
Aktualizace ¢1 ZUR JMK (podrobné viz kap. G.4.1., podkapitola Silni¢ni doprava).

US JMK na zakladé komplexniho porovnani konstatovala, e v Gseku D1-Kufim je vyhodnéjsi varianta
v bystrcké stopé, které v dalni¢ni i silnicni podobé vykazuje vysokou dopravni Ucinnost, na rozdil od
méné atraktivni bitySské stopy, jejiz modelové zatizeni odpovida jen dvoupruhové komunikaci. Pfitom
koncepéné je do kategorie bity$ské stopy zahrnuta také trasa oznacovand jako ,Optimalizovana MZP*,
ktera v tomto Useku také prochazi udolim kolem Veverské Bitysky (Boskovickou brazdou). V US JMK
bylo zaroven konstatovano, Ze systém s obéma novymi trasami ,43“ (tj. bystrckou i bitySskou) neni
z dopravniho hlediska opodstatnény. Pfi porovndni dalni¢ni a silni¢ni podoby komunikace ,43“ se jako
priznivéjsi jevi silnicni usporadani, které se lépe prizplsobuje potfebam Gzemi a umoznuje jeho lepsi
obsluhu.

Na zékladé vyse uvedeného byly v Al ZUR JMK zru$eny Uzemni rezervy RDSO1 a byly vymezeny
variantni ndvrhové koridory v bystrcké stopé pro dalni¢ni a silni¢ni variantu komunikace ,,43“ s tim, Ze
vyslednd varianta bude vybrana v ramci procesu A1 ZUR JMK (viz také kap. G.4.1. — zamé&r DS40).

> D43 Kufim — Lysice

(k bodim 266, 267 pfilohy odivodnéni A1 ZUR JMK)
Regeni:

Byly zruSeny Uzemni rezervy RDS34 ve variantach:

e RDS34-A Varianta ,Némecka“;

e RDS34-B Varianta ,Optimalizovana MZP“.
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Byl vymezen navrhovy koridor DS41 Kufim — Lysice, ve variantach DS41-A (D43, dalnic¢ni) a DS41-B
(1/43 silniéni) v némecké stopé — viz kap. G.4.1. tohoto oddvodnéni.

Oddvodnéni:

Uzemni rezervy byly provéfeny na zakladé vysledkd US JMK as pfihlédnutim k doporuéenim
obsaZenym ve Zpravé o uplatfiovani ZUR JMK byly nahrazeny ndvrhovym koridorem v bystrcké stopé.

Uzemni rezervy RDS34 byly v ZUR JMK vymezeny z toho divodu, Ze na Grovni ZUR JMK nebylo moiné
jednoznacné rozhodnout o vybéru vysledné varianty D43 v Useku Kufim — Lysice. Obé varianty, tj.
,Némecka“ a ,Optimalizovana MZP“ byly tedy vymezeny jako Gzemni rezervy a rozhodnuti o vysledné
varianté D43 ZURJMK podminily podrobnym provéfenim, v souladu s & 30 stavebniho zakona,
zpracovanim komplexni Uzemni studie v plose jddrového Uzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti
Brno, véetné mésta Brna.

V souladu s pozadavkem ZUR JMK byla zpracovana US JMK, kterd porovnala a vyhodnotila réizné
varianty uspofadani dalnicni a silni¢ni sité a doporucila tfi nejvyhodnéjsi varianty do posouzeni v ramci
Aktualizace ¢1 ZUR JMK (podrobné viz kap. G.4.1., podkapitola Silni¢ni doprava).

US JMK na zakladé komplexniho porovnéni konstatovala, Ze v Useku Kufim—-Lysice maji obé& trasy
srovnatelny dopravni pfinos, zasadni pro vybér je feseni v oblasti kolem Kufimi. Zde se setkava stavajici
trasa 1/43 (ktera je navriena k Upravé, viz DS46), preferovand bystrcka trasa komunikace ,43“ (viz
DS40) a preferovana trasa jizniho obchvatu mésta Kurimi (viz DS45). Na tyto dalsi zaméry Iépe navazuje
reSeni ,43“ v némecké stopé, naopak reseni v optimalizované stopé je z pohledu usporadani silni¢ni
sité vtomto Uzemi méné vyhodné a neni tedy obsazeno v Zzadné ze tfi doporucenych variant. Pfi
porovnani dalni¢ni a silni¢ni podoby komunikace ,,43“ se jako pFiznivéjsi jevi silni¢ni usporadani, které
se lépe prizpUsobuje potiebam Uzemi a umozniuje jeho lepsi obsluhu.

Na zdkladé vy$e uvedeného byly v Al ZUR JMK zruseny tzemni rezervy RDS34 a byly vymezeny
variantni navrhové koridory v némecké stopé pro dalniéni a silni¢ni variantu komunikace ,,43“ s tim, Ze
vyslednd varianta bude vybrana v ramci procesu A1 ZUR JMK (viz také kap. G.4.1. — zamé&r DS41).

> D55 MUK Hodonin, vychod

(k bodiim 268, 269 pfilohy odivodnéni A1 ZUR JMK)
Reeni:

Uzemni rezerva RDS02 ziistava beze zmény.
Oddvodnéni:

V rdmci postupné ptipravy délnice D55 neni s realizaci MUK Hodonin-vychod pocitano, a to z diivodd
predeviim podnormativni vzdalenosti kfizovatek v prostoru Hodonina (navrieny dal$i dvé MUK)
a v dalich Usecich D55, vyzaduijici vyjimku MV CR z normy. Vzhledem k tomu, Ze Ministerstvo dopravy
potazmo RSD CR, nevzneslo pozadavek na vypusténi této Gzemni rezervy, lze uvaZovat s tim, Ze tato
Uzemni rezerva muzZe byt do doby realizace dalnice D55 zachovéna.

> |RDS04 | D1 Kyvalka — hranice kraje (— Velka Bites), rozsifeni na Sestipruh
(k bodim 270, 271 pfilohy odivodnéni A1 ZUR JMK)
Resen:

Byla zrusena Uzemni rezerva RDS04.
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Oduvodnéni:
V soucasné dobé probihd rekonstrukce dalnice D1, ktera zajisti jeji kapacitu a podobu, kterd je

v souladu s dlouhodobym planem RSD CR a MD. RSD CR aktuélné nesleduje zdmér na rozsifeni dalnice
D1 na $est pruh(, a proto je moiné tuto rezervu ze ZUR JMK vypustit.

> D1 Slatina — Holubice, zkapacitnéni véetné MUK

(k bodim 272, 273 pfilohy oddvodnéni A1 ZUR JMK)

Regeni:

Byla zrusena Uzemni rezerva RDS05 na jejim misté byl vymezen ndvrhovy koridor DS42 D1 Slatina -

Holubice, zkapacitnéni véetné MUK, ve variantdch DS42-A (s MUK Rohlenka) a DS42-B (s MUK
Tvaroznd) — viz kap. G.4.1. tohoto odlivodnéni.

Odavodnéni:

Uzemni rezerva pro zkapacitnéni dalnice D1 v Useku Slatina — Holubice zajistovala v ZUR JMK podminky
pro vyhledovou pfipravu zaméru ajeho budouci realizaci. Vzhledem ke sloZitosti problematiky
s mnoha souvislostmi (véetné drive sledované Jihovychodni tangenty) a jejim vyvojem byla pro tento
zamér v ZUR JMK vymezena Uzemni rezerva s tim, ze problematika celého prostoru, véetné provéreni
potFfeb prestavby a umisténi MUK na dalnici D1 v Useku Slatina — Holubice pro zp¥istupnéni a obsluhu
Uzemi jizné od délnice s ndvaznosti na silniéni sit nizsi kategorie, bude podrobnéji feSena v ramci
Uzemni studie nadrazené dalni¢ni a silni¢ni sité v jddrovém Uzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti
Brno.

V US JMK bylo provéreno nékolik variant feseni (umisténi MUK a feeni navazuijici silniéni sité), pavodni
Ctyfi koncepcni feseni byla po jednani s MD upravena na dvé zakladni varianty liSici se predevsim
umisténim nové MUK v prostoru Rohlenka/Tvarozna. US JMK na zakladé komplexniho porovnani
konstatovala, ze jako vyhodnéjsi se jevi varianta s novou MUK Rohlenka pfi minimalnich zasazich do
MUK Brno-vychod a MUK Holubice (zde se po¢itd s Gpravou ramen a doplnénim okruznich k¥izovatek
tak, aby byla MUK viesmérna).

Na zékladé vyse uvedeného byla v Al ZUR JMK zru$ena Uzemni rezerva RDSO5 a byly vymezeny
variantni navrhové koridory pro obé varianty s tim, Ze vysledna varianta bude vybrdna v rdmci procesu
A1 ZUR JMK. (viz také kap. G.4.1. — zdmér DS42).

> |RDS06|D2 MUK Velké Némcéice

(k boddm 274, 275 pfilohy odivodnéni A1 ZUR JMK)
Regeni:

Uzemni rezerva RDS06 ziistava beze zmény.
Oddvodnéni:

MUK Velké Néméice by v ndvaznosti na silnici [1/425 umoznil zpFistupnéni a obsluhu pfilehlého Gzemi
a sidel 0S10 rozvojové osy (Katowice —) hranice Polsko / CR — Ostrava — Lipnik nad Be¢vou — Olomouc
— Brno — Bieclav — hranice CR / Slovensko (- Bratislava) z dalnice D2 a vytvofil podminky pro vyssi
vyuzivani dalnice pro rozvoj Uzemi a kazdodenni zdrojové a cilové pfepravni vztahy, vazané na OB3
metropolitni rozvojovou oblast Brno a mésto Brno

O potiebé ¢i nepotfebé realizace MUK Velké Némeéice nebylo na irovni MD dosud rozhodnuto. Zdmér
realizace MUK neni sledovén, ale vyhledové by zlepsil napojeni pfilehlého Gzemi podél silnic 11/425
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a 11/381 (Velké Ném¢ice, Nosislav, Vranovice, Uhertice, Kfepice, Nikol¢ice, Divaky, atd.). Realizace MUK
by zfejmé vyvolala tlak na Upravy (obchvaty) silnic Il. tfidy u Velkych Némcic. Ponechani Uzemni rezervy
zajisti prostor pro moznou budouci realizaci MUK.

> |RDS07 | D2 MUK Lanzhot

(k bodim 276, 277 pfilohy odivodnéni A1 ZUR JMK)

Resen:

Uzemni rezerva RDSO7 z{istava beze zmény.

Oduvodnéni:

MUK Lanzhot by v navaznosti na silnici 11/424 umoznil zpfistupnéni a obsluhu pfilehlého Gzemi
rozvojové osy OS10 v pfihraniénim prostoru, predevsim sidel Lanzhot, Kostice, Tynec z dalnice D2.
Napojeni okrajového Uzemi na dalnici D2 by zvysilo atraktivitu Uzemi pro jeho mozny ekonomicky
rozvoj a umoznilo by zklidnéni prijezdné dopravy v sidlech pfi silnici 11/424 Moravskd Nova Ves —
Lanzhot.

O potfebé & nepotiebé realizace MUK Lanzhot nebylo na Grovni MD dosud rozhodnuto. Zamér
realizace MUK neni sledovan, ale vyhledové by zlepsil napojeni pfilehlého Gzemi. Ponechani Gzemni
rezervy zajisti prostor pro moznou budouci realizaci MUK.

> |RDS08 |Jihozapadni tangenta Troubsko (D1) — ModfFice (D52/JT)

(k bodiim 278, 279 pfilohy odtvodnéni A1 ZUR JMK)
Reeni:

Byly zruseny Uzemni rezervy RDS08 ve variantach:

e RDSO08-A Varianta ,,Modrickd“;

e RDS08-B Varianta ,Zeleicka“.

Byl vymezen névrhovy koridor DS43 lJihozapadni tangenta Troubsko (D1) — Modfice (D52/JT)
v modrické stopé, ktery je soucasti pouze var. I/3 — viz kap. G.4.1. tohoto oddvodnéni.

Oduvodnéni:

Uzemni rezervy byly provéfeny na zakladé vysledkd US JMK as pfihlédnutim k doporuéenim
obsaZenym ve Zpravé o uplatriovani ZUR JMK byly nahrazeny navrhovym koridorem v modfické stopé.

Uzemni rezervy RDS08 byly v ZUR JMK vymezeny z toho d(ivodu, 7e na trovni ZUR nebylo moiné
jednoznacné rozhodnout o vybéru vysledné varianty JZT, pfipadné o jeji dalsi funkci, kategorii Ci
mozném vypusténi, ato sohledem na jednoznacnou spjatost stavajici sité avsech zamérd jak
v jadrovém Uzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno, tak v zastavéném uUzemi mésta Brna,
s pfihlédnutim k nové odlehéené funkci JZT, jez umozriuje zvaZzovat i jeji vypusténi (sit TEN-T je Gzemim
prevadéna po dalnicich D1, D2 a po prodlouZené D52/jizni tangenta), dale s ohledem na potfebu
zajisténi systému tfistuprnové ochrany mésta Brna i vysokému riziku kumulace vlivl na Zivotni prostiedi
a lidské zdravi. Z divodu silné spjatosti celého dopravniho systému jadrového Gzemi a citlivosti pfi
vzajemném ovliviiovani prepravni uc¢innosti, dopadd do Uzemi i vlivd na Zivotni prostredi a lidské zdravi
bylo poZadovano, aby JZT byla posouzena komplexné, jako soucast souboru staveb, ve vétsi
podrobnosti nez prislusi ZUR, s dopracovanim podrobnéjsich podkladii pro rozhodovani, a to v Grovni
Uzemni studie.
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V souladu s pozadavkem ZUR JMK byla zpracovana US JMK, kterd porovnala a vyhodnotila réizné
varianty usporadani dalnicni a silni¢ni sité a doporucila tfi nejvyhodnéjsi varianty do posouzeni v ramci
Aktualizace ¢1 ZUR JMK (podrobné viz kap. G.4.1., podkapitola Silni¢ni doprava).

US JMK na zékladé komplexniho porovnani konstatovala, Ze z obou variantnich tras JZT je vyhodn&jsi
varianta modficka a Ze jeji silni¢ni usporadani je vyhodnéjsi nez usporadani dalnic¢ni. Dale konstatovala,
e jihozdpadni tangenta v podobé propojeni MUK Troubsko (D1) aJT (D52) rozklada z dopravniho
hlediska pozitivnim zplsobem dopravni intenzity v jihozapadni ¢asti aglomerace a mésta Brna. Zaroven
ale US JMK uvadi, Ze z kapacitniho hlediska neni JZT nezbytné nutnd, nebot propojeni D1-D52, které
je soucasti sité TEN-T, bude po uvazovaném zkapacitnéni dalnic D1 a D2 a prodlouZeni D52 k dalnici D2
v podobé jiZni tangenty (JT) dostatecné zajisténo témito komunikacemi — dopravni intenzity na
uvedenych dalnicich se pohybuji pod limitnimi hodnotami danymi jejich navrzenym profilem.

Na zakladé vy$e uvedeného byly v A1 ZUR JMK zrudeny Gzemni rezervy RDS08 a byl vymezen koridor
silniéni JZT v modrické stopé, ktery je ale soucasti pouze var. I/3. Vysledna varianta (tedy, zda JZT bude
nebo nebude v ZUR JMK navriena) bude vybrana v ramci procesu Al ZUR JMK (viz také kap. G.4.1. —
zamér DS43).

> |RDS09|1/23 Rosice — ZakFany, pfelozka s obchvaty sidel

(k boddm 280, 281 pfilohy odtvodnéni A1 ZUR JMK)

Reseni:

Byla zrusena Uzemni rezerva RDS09 a byl vymezen navrhovy koridor DS44 1/23 Rosice — Zakrany,
prelozka s obchvaty sidel — viz kap. G.4.1. tohoto odlvodnéni.

Oddvodnéni:

Uzemni rezerva byla provéfena na zakladé vysledkG US JMK as piihlédnutim k doporucenim
obsaZenym ve Zpravé o uplatfiovani ZUR JMK byla nahrazena navrhovym koridorem.

Uzemni rezerva byla v ZUR JMK vymezena z toho ddvodu, Ze se jizni obchvat Rosic jevil z hlediska
realizovatelnosti znacné technicky ainvesticné narocny, pravdépodobné bez prokazatelné
ekonomické navratnosti. ZUR JMK Gzemni rezervou reagovaly na Ukol politiky Gzemniho rozvoje
v kap. 7.4, vbodé (195), kde se uklada: ,provéfeni moznosti zlepseni prijezdnosti silnice Ceské
Budéjovice — Jindfichiv Hradec — Trebi¢ — D1, zejména resSenim obchvati mést a obci. Na zdkladé
provéreni zajistit uzemni ochranu pro zlepSeni prijezdnosti vymezenim koridort pro dilci zmény trasy
silnice”,

Aktudlnim podkladem fesicim podobu obchvatu Rosic je ,1/23 Rosice — Zakrany, prelozka, technicko-
ekonomickad studie“ (Linio Plan, 2018), kterou nechalo zpracovat RSD CR akterd provéfila
realizovatelnost tohoto zaméru véetné vyhodného spojeni s obchvatem Tetéic (11/394) a zprfesnila
trasovani silnice se snahou o oddaleni komunikace od zastavby obce Zakfany. Studie uvadi:
,»Z ekonomické analyzy vyplyva, Ze stavba obchvatu generuje dostatek prinost, aby vyvazily pocatecni
investicni ndklady aje tedy zekonomického hlediska rentabilni. Studie prokdzala technickou
proveditelnost teSeni vybrané varianty, kterou projektant navrhuje kdalSimu rozpracovani
v naslednych stupnich projektové dokumentace.”

Na zakladé vy$e uvedeného byla v A1 ZUR JMK zru$ena Gzemni rezerva RDS09 a byl vymezen koridor
jizniho obchvatu Rosic (viz také kap. G.4.1. — zamér DS44).
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> |RDS10 |1/40 Sedlec, obchvat
(k bodiim 282, 283 pfilohy odtvodnéni A1 ZUR JMK)

Resen:
Uzemni rezerva RDS10 ve variantdch RDS10-A (Varianta severni) a RDS10-B (Varianta jizni) zlistava
beze zmény.

Oduvodnéni:

Uzemni rezerva pro obchvat Sedlce byla v ZUR JMK vymezena pro zajisténi Uzemi pro vyhledové fedeni
nepfiznivého pratahu silnice 1/40 Sedlcem, ktery vyZzaduje v rdmci celkové prestavby tahu odstranéni
nepfiznivych pritahd a Gzkych hrdel. Protoze existuji dvé varianty Fedeni a na Grovni ZUR nebylo mozné

bez podrobného provéreni rozhodnout, ktera z nich se ma dale sledovat, byly v Gzemi vymezeny dvé
Uzemni rezervy, vyZadujici provéreni podminek mozného prichodu tzemim.

O cilové varianté reseni nebylo na urovni MD dosud rozhodnuto. Ponechani Uzemni rezervy zajisti
prostor pro moznou budouci realizaci prelozky silnice 1/40 a homogenizaci celého Useku Breclav—
Mikulov.

> |RDS12|1/43 Kufim, jizni obchvat

(k bodiim 284, 285 pfilohy odtvodnéni A1 ZUR JMK)

Reseni:

Byla zruSena Uzemni rezerva RDS12 a byl vymezen navrhovy koridor DS45 Kufim, jizni obchvat — viz
kap. G.4.1. tohoto odlvodnéni.

Oduvodnéni:

Uzemni rezerva byla provéfena na zakladé vysledkd US JMK as piihlédnutim k doporuéenim
obsaZenym ve Zpravé o uplatfiovani ZUR JMK byla nahrazena navrhovym koridorem.

Uzemni rezerva RDS12 byla v ZUR JMK vymezena z toho ddvodu, Ze na trovni ZUR nebylo moiné
jednoznacéné rozhodnout ovybéru vysledné varianty obchvatu Kufimi, ato sohledem na
jednoznacnou spjatost s celkovym uspofddanim dalni¢ni asilni¢ni sité vjadrovém uzemi OB3
metropolitni rozvojové oblasti Brno, kde dochazi kvysoké koncentraci radidlné zausténych
komunikaci, vysoké intenzité dopravy azvySenym ndroklm na prostorové rozneseni prevazujici
zdrojové a cilové dopravy do celého systému sité pozemnich komunikaci. Z divodu silné spjatosti
celého dopravniho systému jadrového uUzemi a citlivosti pfi vzdjemném ovliviiovani prepravni
ucéinnosti, dopadli do Gzemi ivlivi na Zivotni prostiedi a lidské zdravi bylo pozadovano, aby reseni
dalni¢ni a silni¢ni sité v jadrovém tzemi OB3 bylo provéfeno ve vétsi podrobnosti, ne? pfisluéi ZUR,
s dopracovanim podrobnéjsich podkladd pro rozhodovani, a to v Urovni tzemni studie.

V souladu s pozadavkem ZUR JMK byla zpracovana US JMK, kterd porovnala a vyhodnotila réizné
varianty uspofadani dalnicni a silni¢ni sité a doporucila tfi nejvyhodnéjsi varianty do posouzeni v ramci
Aktualizace ¢1 ZUR JMK (podrobné viz kap. G.4.1., podkapitola Silni¢ni doprava).

US JMK na zakladé komplexniho porovnani konstatovala, Ze jizni obchvat Kufimi vykazuje maximalni
uéinnost pro ochranu pred tranzitujici dopravou po silnici 11/385 pres centralni oblast Kufimi i bez
vnitfnich opatfeni. Oproti tomu severni obchvat mésta Kufimi ma ucinnost nizsi a bylo by nutné
realizovat dalsSi dodatecnd opatfeni ve mésté proti tranzitujici dopravé, coZ by omezovalo mistni
dopravu.
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Na zakladé vyse uvedeného byla v A1 ZUR JMK zru$ena Gzemni rezerva RDS12 a byl vymezen koridor
jizniho obchvatu Kufimi (viz také kap. G.4.1. —zdmér DS45).

> 1/43 Ceska — Kufim, zkapacitnéni

(k bodim 286, 287 pfilohy odtvodnéni A1 ZUR JMK)

Byla zruena Uzemni rezerva RDS13 a byl vymezen navrhovy koridor DS46 1/43h Ceska — Liptvka,
uprava s odstranénim bodovych zavad — viz kap. G.4.1. tohoto odlvodnéni.

Odudvodnéni:

Uzemni rezerva byla provéfena na zakladé vysledkG US JMK as pfihlédnutim k doporuéenim
obsaZenym ve Zpravé o uplatfiovani ZUR JMK byla nahrazena navrhovym koridorem.

Uzemni rezerva RDS13 byla v ZUR JMK vymezena z toho ddvodu, Ze na Grovni ZUR nebylo moiné
jednoznaéné rozhodnout onové podobé silnice 1/43 vtrase Ceska—Kufim, ato sohledem na
jednoznacnou spjatost s celkovym usporadanim dalni¢ni asilniéni sité vjadrovém uzemi OB3
metropolitni rozvojové oblasti Brno, kde dochazi kvysoké koncentraci radidlné zausténych
komunikaci, vysoké intenzité dopravy azvySenym naroklm na prostorové rozneseni prevazujici
zdrojové a cilové dopravy do celého systému sité pozemnich komunikaci. Z divodu silné spjatosti
celého dopravniho systému jadrového Uzemi a citlivosti pfi vzadjemném ovliviiovani prepravni
ucinnosti, dopadd do Uzemi ivlivi na Zivotni prostifedi a lidské zdravi bylo poZzadovano, aby feseni
dalni¢ni a silni¢ni sité v jadrovém Gzemi OB3 bylo provéfeno ve vétsi podrobnosti, ne? piislusi ZUR,
s dopracovanim podrobnéjsich podkladd pro rozhodovani, a to v Urovni Uzemni studie.

V souladu s pozadavkem ZUR JMK byla zpracovana US JMK, kterd porovnala avyhodnotila réizné
varianty usporadani dalni¢ni a silni¢ni sité a doporucila tfi nejvyhodnéjsi varianty do posouzeni v rdmci
Aktualizace ¢1 ZUR JMK (podrobné viz kap. G.4.1., podkapitola Silni¢ni doprava).

US JMK na zakladé komplexniho porovnani konstatovala, ze maximalni Gc¢innosti pro ochranu mésta
Kufimi vykazuje jizni obchvat Kufimi a v ndvaznosti na to pak jako nejvyhodnéjsi feseni pro stavajici
trasu silnice 1/43 uvedla Upravu stavajici trasy 1/43 s odstranénim bodovych zdvad (zejména realizaci
MUK Podlesi, MUK Kufim-vychod a MUK Liptvka). Uprava silnice 1/43 je pak sledovana az k Lipdvce,
véetné prelozky silnice 11/379 do Blanska. Konkrétni podoba tohoto zamér vychazi z tahové studie ,,1/43
— Odstranéni dopravnich zavad v¢é. HDM-4 na Gzemi JmK“ (PK OSSENDORF, 2015) a z nasledné ,,Studie
Gprav silnice 1/43 - Lipavky, Kufim, Podlesi” (PK OSSENDORF, 2018), ktera je dale rozpracovavana do
dalsich projekénich stupnd.

Na zakladé vy$e uvedeného byla v A1 ZUR JMK zrudena Gzemni rezerva RDS13 a byl vymezen koridor
Upravy sinice 1/43 Ceska—LipQvka (viz také kap. G.4.1. — zdmér DS46).

> 1/50 Brankovice — KoZusice, obchvat

(k bodim 288, 289 pfilohy odtvodnéni A1 ZUR JMK)

Regeni:

Uzemni rezerva RDS14 ve variantdch RDS14-A (Varianta stfed) a RDS14-B (Varianta jizni) z(istava beze
zmény.
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Oduvodnéni:

Uzemni rezerva pro obchvat Brankovic a KoZusic byla v ZUR JMK vymezena pro zajisténi Gzemi pro
vyhledové feseni nepfiznivého pritahu silnice 1/50 témito obcemi. Na zakladé dfive zpracované studie
byly do ZUR doporuéeny dvé varianty Fedeni, z nich? jizni vyZzaduje koordinaci fedeni také na Gzemi
Zlinského kraje. Uzemni rezervy byly v ZUR JMK vymezeny na zakladé vysledk( zpracované Gzemni
studie a s prihlédnutim ke skuteénosti, ze zastupci dotéenych obci Brankovice a Kozusice mezi sebou
nedosahly shody ve vybéru vysledné varianty. O cilové varianté feSeni nebylo dosud rozhodnuto.
Ponechani Uzemni rezervy zajisti prostor pro moznou budouci realizaci prelozky silnice 1/50 .

Od obce KoZusice byl obdrien podnét k Gpravé koridoru na zakladé upraveného navrhu UP KoZusice,
kde je vymezen koridor Uzemni rezervy UR K1 ve zlZeném provedeni (na zakladé provéreni
konkrétniho dopravniho feseni). Toto zuZeni je v souladu s moZnostmi zpfesnéni koridor( v ramci
podrobnéj$i UPD a bylo odsouhlaseno RSD CR v rdmci projednéni. Z toho divodu neni nutné uzemni
rezervu RDS14-A v rdmci A1 ZUR JMK upravovat.

> |RDS15 (1/51 Hodonin, obchvat

(k bodim 290, 291 pfilohy odivodnéni A1 ZUR JMK)

Resen:

Byla zrusena Uzemni rezerva RDS15 a byl vymezen navrhovy koridor DS59 1/51 Hodonin, obchvat — viz
kap. G.4.1. tohoto odlvodnéni.

Odlvodnéni:

Uzemni rezerva pro obchvat Hodonina byla v ZUR JMK vymezena pro zajisténi tizemi pro vyhledové
feseni neptiznivého pratahu silnice I/51 méstem, ktery zajistuje pfeshranicni spojeni se Slovenskou
republikou ve sméru na Senici a Trnavu. Stavajici silnice prochdzi v doteku s centralni ¢asti Hodonina,
s vyraznou kumulaci prijezdné dopravy, zdrojové a cilové a vnitroméstské dopravy. V ptipadé nartstu
dopravy, zvlasté nakladni sméfujici k hranici CR /SR je znaéné riziko zvy$eného zatizeni obytného
Uzemi provozem automobilové dopravy.

Vymezeni navrhového koridoru vychazi z rostoucich intenzit dopravy na pritahu silnice 1/51 méstem.
Realizace obchvatu Hodonina silnice 1/51 je jednou z priorit mésta Hodonina, a to z dGvodu nutného
odklonéni tranzitni dopravy smérujici ze stavajici /55 (budouci D55) smérem do Slovenské republiky
mimo obytnou zastavbu Hodonina. Pfedmétnda stavba byla v minulosti jiz stavebné povolena, ale
z dlivodu ekonomické neefektivnosti nebyla realizovana. Mésto Hodonin v uplynulych letech vyvijelo
snahu o znovuobnoveni pfipravnych praci na této pro meésto Hodonin velmi dlleZité stavbé.
V soucasnosti se potfeba obchvatu mésta na Urovni Ministerstva dopravy znovu posuzuje.

Na zakladé vy$e uvedeného byla v A1 ZUR JMK zruena Gzemni rezerva RDS15 a byl vymezen koridor
obchvatu Hodonina (viz také kap. G.4.1. — zamér DS59).

> |RDS16 |1/54 Kyjov, obchvat
(k bodiim 292, 293 pfilohy odivodnéni A1 ZUR JMK)
Reeni:

Uzemni rezerva RDS16 z(istava beze zmény.
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Oduvodnéni:

Uzemni rezerva pro obchvat Kyjova byla v ZUR JMK vymezena pro zaji$téni Gzemi pro vyhledové feseni
nepfiznivého pritahu silnice I/54 méstem zvlasté po vyhledovém zprovoznéni déalnice D55.

Pro tento zdmér dosud nebyla zpracovana podrobnéjsi dokumentace, kterd by provéfila podobu

obchvatu a jeho potifebnost a ekonomickou realizovatelnost. Ponechani Gzemni rezervy zajisti prostor
pro moznou budouci realizaci ptelozky silnice I/54 mimo zastavbu Kyjova.

> |RDS17|1/54 Bzenec — Vracov — Vlkos, prelozka

(k boddm 294, 295 pfilohy odtvodnéni A1 ZUR JMK)

Regeni:

Uzemni rezerva RDS17 zlistavda beze zmény.

Odlvodnéni:

Uzemni rezerva pro prelozku silnice 1/54 Bzenec—VIko$ byla v ZUR JMK vymezena pro zajisténi Gzemi

pro vyhledové feseni nepfiznivého pratahu silnice 1/54 pres Bzenec, Vracov a VlIkos, zvlasté po
vyhledovém zprovoznéni dalnice D55.

Pro tento zdmér nebyla v posledni dobé zpracovana podrobnéjsi dokumentace, kterd by provéfila
podobu obchvatu a jeho potfebnost a ekonomickou realizovatelnost. Ponechdni Gzemni rezervy zajisti
prostor pro moznou budouci realizaci prelozky silnice I/54 mimo zastavéna Uzemi obci.

> |RDS18|1/55 Petrov — Straznice — Vnorovy, prelozka s obchvaty sidel

(k boddm 296, 297 pfilohy odivodnéni A1 ZUR JMK)

Reseni:

Byly zrusSeny casti Uzemnich rezerv RDS18, ve variantach RDS18-A (jizné od Petrova) a RDS18-B
(severné od Petrova), lezici vychodné od kfizeni se stavajici silnici 1/55 mezi Straznici a Petrovem, byl
vymezen navrhovy koridor DS60 11/426 Straznice, obchvat (viz kap. G.4.1. tohoto odGvodnéni) a dale
byla vymezena nova Uzemni rezerva v misté pGvodnich RDS18 vychodé od Straznice RDS37 1/55
Straznice — Vnorovy, prelozka s obchvaty sidel. PGvodni tzemni rezervy RDS18 jsou nové oznaceny
jako:

e RDS18-A 1/55 Petrov, obchvat, varianta jizni;

e RDS18-B 1/55 Petrov, obchvat, varianta severni.

Odavodnéni:

Uzemni rezerva pro prelozku silnice /55 byla v ZUR JMK vymezena s ohledem na silné urbanizované
uzemi generujici bez ohledu na budouci existenci D55 vyznamné dopravni zatiZzeni (zdrojova a cilova
doprava, mistni doprava) pro mozné dil¢i prelozky stavajici silnice s obchvaty obytnych Uzemi, se
zachovanim podminek neomezeného pfistupu motorové dopravy s maximalni moznosti obsluhy
prilehlého Gzemi a sidel. Silnice I/55 predstavuje patefni osu urbanizovaného pasu Pomoravi. Po
realizaci dalnice D55 budou predevsim dalkové prepravni vztahy prevedeny na D55 a silnice 1/55
prevezme kromé regionalnich a lokalnich dopravnich vztah( funkci doprovodné silnice k D55.

Vzhledem k postupujici ptipravé realizace dalnice D55 od Otrokovic na jih bylo pfistoupeno k vymezeni
navrhové koridoru DS60 pro obchvat Straznice (prelozku silnice 11/426), aby byly zajistény dobré
podminky pro prevedeni dopravy mezi Bzencem a silnici I/55 pro pfipad ukonceni etapy vystavby D55
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v Bzenci a nasledné zpozdéni realizace navazujiciho Useku Bzenec—Rohatec pfes Bzeneckou doubravu.
Podrobnéji viz kap. G.4.1. — zamér DS60.

Obchvat Straznice byl dfive spojovan i s obchvatem sousedniho Petrova a byl zamyslen jako celkova
prelozka silnice 1/55, kterd na vychodé navazovala na obchvat Vnorov a Veseli nad Moravou (viz
,Uzemni studie silni¢nich obchvattl obci Strainice a Petrov”, PK OSSENDORF s.r.0., 2014). Obchvat
Petrova byl v uvedené studii provéfovan ve dvou variantach — severni a jizni. Severni varianta prochazi
chrdanénym Uzemim EVL a jeji realizace je v této podobé nepravdépodobnd, jizni varianta prochazi
sloZitéjsSim terénem pres Uzemi CHKO ana zapadni strané se pfiblizuje k zastavbé a pamatkové
rezervaci Vinné sklepy Petrov-PlZe, z kterého dlivodu neni akceptovatelna z pohledu obce Petrov.

V ZUR JMK tedy z(istavaji vymezeny Uzemni rezervy pro obé varianty fe$eni obchvatu Petrova, které
do budoucna zajistuji ochranu téchto koridora. Zbyla éast pavodnich koridord RDS18 vychodné od
Straznice byla navrhovym koridorem DS60 ,odfiznuta®, a proto byly vymezena jako samostatna
Uzemni rezerva RDS37. Ponechani Uzemnich rezerv zajisti prostor pro moziné budouci realizace
prelozky silnice I/55 mimo zastavéna Uzemi obci, kterd muze byt prehodnocena po realizaci dalnice
D55.

> |RDS19|1/55 Vnorovy — Veseli nad Moravou, prelozka s obchvaty sidel

(k bodiim 298, 299 pfilohy odtvodnéni A1 ZUR JMK)
Reeni:

Uzemni rezerva RDS19 z{istava beze zmény.
Oddvodnéni:

Uzemni rezerva pro prelozku silnice I/55 Vnorovy — Veseli nad Moravou byla v ZUR JMK vymezena pro
zajisténi Uzemi pro vyhledové feSeni nepftiznivého pratahu silnice 1/55 pfes Vnorovy a Veseli nad
Moravou. Silnice I/55 pfedstavuje patefni osu urbanizovaného pasu Pomoravi. Po realizaci dalnice D55
budou predevsim déalkové prepravni vztahy prevedeny na D55 asilnice 1/55 prevezme kromé
regionalnich a lokalnich dopravnich vztah( funkci doprovodné silnice k D55 a intenzity na ni poklesnou.
Nebude tedy jiz zfejmé nutné sledovat obchvaty sidel, pres které dnes prochazi.

Ponechani Gzemni rezervy zajisti prostor pro moznou budouci realizaci pfelozky silnice 1/55 mimo
zastavéna Uzemi obci, kterd mize byt pfehodnocena po realizaci dalnice D55.

> 11/152 Ofechov — Hajany, obchvat

(k boddim 300, 301, 302 pfilohy odivodnéni A1 ZUR JIMK)

Reeni:

Byla zrusena Uzemni rezerva RDS20 a byl vymezen navrhovy koridor DS47 11/152 Ofechov — Hajany,
obchvat —viz kap. G.4.1. tohoto od(ivodnéni.

Oduvodnéni:

Pozitivni vliv obchvatu na intenzity dopravy v zastavbé obci byly provéfeny v ramci US JMK. Uzemni
rezerva tedy byla pfevedena do navrhového koridoru, a to dle ,Studie modernizace silnice 11/152 —
Moravské Branice — ZeleSice” (HBH Projekt, 2011), podrobnéji viz kap. G.4.1. — zdmér DS47.
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> |RDS21|11/380 Tésany — Moutnice, obchvat

(k boddm 300, 301, 302 pfilohy oddvodnéni A1 ZUR JMK)

Redeni:

Byla zru$ena Gzemni rezerva RDS21 a byl vymezen navrhovy koridor DS61 11/380 Tésany — Moutnice,
obchvat — viz kap. G.4.1. tohoto odlivodnéni.

Oduivodnéni:

Tah 11/380 zajistuje spojeni oblasti Hodonin, Brno-venkov a Brno a zaji$tuje pfimé spojeni Hodoninska
a pfilehlych obci s krajskym méstem. V pfimé navaznosti na krajské mésto Brno je evidovan vyrazny
narGist dopravniho zatizeni. Vzhledem ke shodé na trasovani v dotéenych UP TéSany a Moutnice

avzhledem k rostoucim intenzitdm na prltazich téchto obci byla Gzemni rezerva prevedena do
navrhového koridoru, podrobnéji viz kap. G.4.1. — zdamér DS61.

> 11/394 Tetcéice, obchvat

(k boddm 300, 301, 302 pfilohy oddivodnéni A1 ZUR JMK)

Reseni:

Byla zrusena Gzemni rezerva RDS22 a byl vymezen navrhovy koridor DS48 11/394 Tetc¢ice, obchvat — viz
kap. G.4.1. tohoto odlvodnéni.

Odudvodnéni:

Silnice 11/394 je soucasti krajského tahu K25 Moravsky Krumlov (11/413) — Ivancice — Rosice (I/23). Tah
umoznuje mezioblastni spojeni prostort Brno-venkov a Znojemsko, paterni propojeni subregionalnich

center osidleni (Rosice, lvancice) s napojenim na nadrazenou silnicni sit (1/23, déalnice D1) a napojeni
pramyslovych oblasti (Moravsky Krumlov, Ivancice).

Pozitivni vliv obchvatu na intenzity dopravy v zastavbé Tetcic byly provéieny v ramci US JMK. Jako
nejvyhodnéjsi komplexni fedeni bylo vramci US JMK oznadeno spojeni obchvatu Tetéic s jiznim
obchvatem Rosic. Aktudlnim podkladem FeSicim koordinaci obou zamért ,1/23 Rosice — Zakrany,
prelozka, technicko-ekonomicka studie” (Linio Plan, 2018), kterou nechalo zpracovat RSD CR.

Na zdkladé vyse uvedeného byla Uzemni rezerva prevedena do navrhového koridoru, podrobnéji viz
kap. G.4.1. — zdmér DS48.

> 11/394 Neslovice, obchvat

(k boddm 300, 301, 302 pfilohy odivodnéni A1 ZUR JMK)

Resen:

Byla zru$ena Uzemni rezerva RDS23 a byl vymezen navrhovy koridor DS49 11/394 Neslovice, obchvat—
viz kap. G.4.1. tohoto odGvodnéni.

Odlvodnéni:

Silnice 11/394 je soudasti krajského tahu K25 Moravsky Krumlov (11/413) — Ivancice — Rosice (1/23). Tah
umoznuje mezioblastni spojeni prostorl Brno-venkov a Znojemsko, paterni propojeni subregiondlnich

center osidleni (Rosice, lvancice) s napojenim na nadrazenou silnicni sit (1/23, déalnice D1) a napojeni
pramyslovych oblasti (Moravsky Krumlov, Ivancice).
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Pozitivni vliv obchvatu na intenzity dopravy v zastavbé Neslovic byly provéfeny vramci US JMK.
Podkladem pro konkrétni feseni byla studie , Neslovice 11/394, obchvat” (Rybak — projektovani staveb
spol. sr.o., 2017).

Na zdkladé vyse uvedeného byla Uzemni rezerva prevedena do ndvrhového koridoru, podrobnéji viz
kap. G.4.1. — zamér DS49.

> 11/416 Hrusovany u Brna — Ledce — Pohorelice, pfelozka

(k bodim 300, 301, 302 pfilohy odivodnéni A1 ZUR JIMK)

Resen:

Byla zrusena Gzemni rezerva RDS24 a byl vymezen navrhovy koridor DS57 11/416 HruSovany u Brna -
Ledce — Pohotelice, pfeloZka tahu, homogenizace — viz kap. G.4.1. tohoto odUvodnéni.

Odivodnéni:

Silnice 11/416 je soucasti krajského tahu K34 Pohorelice (I/53, D52) — HruSovany u Brna — Vojkovice
(11/425) — Blug¢ina — Ménin (11/380) — Ujezd uBrna — Ktenovice — Slavkov uBrna (I/54). Tah
zprostredkovdva mezioblastni spojeni prostorl Brno-venkov a Vyskovsko s ndvaznosti na nadrazenou
silni¢ni sit (dalnice D1, D2, D52).

Vzhledem k uvazovanému presunu tahu 11/416 mimo zastavbu Zidlochovic (tedy v trase Bludina —
Vojkovice — HruSovany — Ledce — Pohorelice), ktera je zajisténa napojenim obchvatu Bluciny aZ na
obchvat Hrusovan a déle v trasach stavajicich silnic Ill. tfidy 111/42510 a 111/41619. Odvedeni prljezdné
dopravy mimo zastavbu Zidlochovic ma pozitivni vliv na intenzitu dopravy v zastavbé, ktery byl
provéfen ivramci US JMK. ProtoZe tah 11/416 prochazi po stdvajicich silnicich Ill. tfidy, je mozné
navrhovy koridor vymezit v minimalini Sifce.

Na zdkladé vyse uvedeného byla Uzemni rezerva prevedena do ndvrhového koridoru, podrobnéji viz
kap. G.4.1. — zamér DS57.

> 11/416 Vojkovice — HruSovany, prelozka

(k bodim 300, 301, 302 pfilohy odivodnéni A1 ZUR JMK)

Resen:

Byla zrusena Uzemni rezerva RDS25 a byl vymezen néavrhovy koridor DS50 11/416 Vojkovice -
Hrusovany, prelozka — viz kap. G.4.1. tohoto odlvodnéni.

Oduvodnéni:

Silnice 11/416 je soucasti krajského tahu K34 Pohorelice (I/53, D52) — HruSovany u Brna — Vojkovice
(11/425) — Blu¢ina — Ménin (11/380) — Ujezd uBrna — Ktenovice — Slavkov uBrna (I/54). Tah

zprostredkovdva mezioblastni spojeni prostor(l Brno-venkov a Vyskovsko s ndvaznosti na nadrazenou
silni¢ni sit (dalnice D1, D2, D52).

Uzemni rezerva byla vymezena pro mozné pfesmérovani tahu 11/416 mimo zéstavbu Zidlochovic (tedy
v trase Bluc¢ina — Vojkovice — HruSovany — Ledce — Pohofrelice), a slouZila pro zajisténi uzemi pro
napojeni navrzeného obchvatu Bluciny na stavajici obchvat HruSovan. Odvedeni prjezdné dopravy ma

pozitivni vliv na intenzitu dopravy v zastavbé Zidlochovic, ktery byl provéfen i v ramci US JMK.

Na zakladé vyse uvedeného byla Uzemni rezerva prevedena do ndvrhového koridoru, podrobnéji viz
kap. G.4.1. — zamér DS50.
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> 11/416 Hostéradky-Reov — Saratice, prelozka

(k boddm 300, 301, 302 pfilohy oddvodnéni A1 ZUR JMK)

Redeni:

Byla zru$ena Uzemni rezerva RDS26 a byl vymezen navrhovy koridor DS51 11/416 Telnice — Kfenovice,
prelozka — viz kap. G.4.1. tohoto od(vodnéni.

Oduvodnéni:

Silnice 11/416 je soucasti krajského tahu K34 Pohorelice (I/53, D52) — HruSovany u Brna — Vojkovice
(11/425) — Bluc¢ina — Ménin (11/380) — Ujezd uBrna — Kienovice — Slavkov uBrna (I/54). Tah
zprostredkovava mezioblastni spojeni prostorli Brno-venkov a Vyskovsko s ndvaznosti na nadrazenou
silniéni sit (dalnice D1, D2, D52).

Prelozky silnic Il. tfidy v Uzemi mezi dalnici D2 a Slavkovem u Brna byly provéreny v ramci dvou
Gzemnich studii, a to ,Uzemni studie Silnice 11/416 Zatéany — Slavkov u Brna“ (Urbanistické stiedisko
Brno, spol. s r.o., 2012) a ,,Uzemni studie silnic II. t¥idy v Gzemi ovlivnéném rozvodnou 400/220/110 kV
Sokolnice” (KNESL+KYNCL s.r.0., 2015). Nésledné byly varianty fe$eni silni¢ni sité vtomto Gzemi
provéreny také v ramci US JMK, kterd jako nejvyhodnéj$i Fedeni oznacila dil&i prelozky silnic 11/380
a ll/416 v trasach provérenych vyse uvedenymi tzemnimi studiemi.

Na zakladé vyse uvedeného byla Uzemni rezerva zrusena a v Uzemi byl (ve vétSim rozsahu) vymezen
navrhovy koridor, podrobnéji viz kap. G.4.1. — zamér DS51.

> |RDS27|11/416 Hrusky — Kienovice — Slavkov u Brna, prelozka

(k boddm 300, 301, 302 pfilohy oddvodnéni A1 ZUR JMK)
Resen:
Byl zmensen rozsah Gzemni rezervy RDS27, upravil se jeji ndzev na RDS27 11/416 Kienovice — Slavkov

u Brna, prelozka a byl vymezen navrhovy koridor DS51 11/416 Telnice — Kfenovice, pfelozka — viz kap.
G.4.1. tohoto odUvodnéni.

Oddvodnéni:

Silnice 11/416 je soucasti krajského tahu K34 Pohorelice (I/53, D52) — HruSovany u Brna — Vojkovice
(11/425) — Bluc¢ina — Ménin (11/380) — Ujezd uBrna — Ktenovice — Slavkov uBrna (I/54). Tah
zprostiedkovava mezioblastni spojeni prostor( Brno-venkov a Vyskovsko s navaznosti na nadrazenou
silni¢ni sit (dalnice D1, D2, D52).

Prelozky silnic Il. tfidy v Gzemi mezi dalnici D2 a Slavkovem u Brna byly provéreny v ramci dvou
Uzemnich studii, a to ,,Uzemni studie Silnice 11/416 Zatéany — Slavkov u Brna“ (Urbanistické stiedisko
Brno, spol. s r.0., 2012) a ,,Uzemni studie silnic II. tfidy v Gzemi ovlivnéném rozvodnou 400/220/110 kV
Sokolnice” (KNESL+KYNCL s.r.0., 2015). Nasledné byly varianty fe$eni silniéni sité vtomto Gzemi
provéreny také v rdmci US JMK, kterd jako nejvyhodnéjsi feseni oznacila dil¢i prelozky silnic 11/380
a ll/416 v trasach provérenych vyse uvedenymi tzemnimi studiemi.

V Uzemi mezi Kfenovicemi a Slavkovem u Brna se provérovana trasa prelozky silnice 11/416 stfetava
s variantami Uzemni rezervy pro prestavbu Zelezni¢ni trati ozn. RDZ08-A a RDZ08-B (tzv. Kfenovicka
spojka). Vzhledem k tomu, Ze o vysledném feSeni zaméru Zelezni¢nich trati ¢. 300 a 340 Zbysov —
Slavkov u Brna dosud nebylo rozhodnuto a prelozku silnice 11/416 je vtomto Useku nutné s timto
zamérem zkoordinovat, zlstava vychodni ¢ast uvazované prelozky silnice 11/416 v Useku Kfenovice —
Slavkov u Brna vymezena jako Uzemni rezerva RDZ27.
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Na zakladé vySe uvedeného byla Uzemni rezerva zmensena a v Uzemi byl (ve vétsim rozsahu) vymezen
navrhovy koridor (viz také vyhodnoceni Uzemni rezervy RDS26 uvedené vyse), podrobnéji viz kap.
G.4.1. — zdmér DS51.

> |RDS28|11/419 Terezin — Nasedlovice, prelozka

(k boddim 300, 301, 302 pfilohy odivodnéni A1 ZUR JMK)

Reseni:

Uzemni rezerva RDS28 ziistava beze zmény.

Odivodnéni:

Silnice 11/419 je soucasti krajského tahu K10 Mikulov (1/40, D52) — Velké Pavlovice — Kobyli — Terezin
(11/380) — Nasedlovice — Zarosice (1/54). Tah umoZiiuje mezioblastni propojeni a ndvaznost sidel vy$$iho
vyznamu (Mikulov, Velké Pavlovice, Zarosice). Uzemni rezerva byla v ZUR JMK vymezena pro zajisténi
Uzemi pro vyhledové feseni prelozky silnice 11/419, jejiz potfeba vychazi z nevyhovujiciho trasovani
stavajici silnice 11/419 s ¢astymi dopravnimi zavadami a nebezpecnym smérovym resenim.

ProtoZe zamér prelozky silnice je v dotceném Uzemi nutné zkoordinovat s dalSimi sledovanymi zaméry
(zejména s plochou pro akumulaci povrchovych vod vymezenou v ZUR JMK jako RLAPVO7 , Terezin®),
byl vramci A1 ZUR JMK vloZen poZ?adavek na zpracovani Gzemni studie, kterd zdméry v dotéeném
uzemi zkoordinuje a navrhne nejvhodnéjsi feseni (viz bod 436). Na jeho zakladé pak bude mozZné na
drovni ZUR rozhodnout o zrudeni GUzemni rezervy a piipadném vymezeni navrhovych koridord pro
prelozku silnice 11/419.

> 11/419 Nasedlovice — Uhfice, prelozka

(k boddim 300, 301, 302 pfilohy odivodnéni A1 ZUR JIMK)

Reseni:

Uzemni rezerva RDS29 ziistava beze zmény.

Odlvodnéni:

Silnice 11/419 je soucasti krajského tahu K10 Mikulov (1/40, D52) — Velké Pavlovice — Kobyli — Terezin
(11/380) — Nasedlovice — Zarogice (1/54). Tah umoziiuje mezioblastni propojeni a ndvaznost sidel vy$$iho
vyznamu (Mikulov, Velké Pavlovice, Zarosice). Uzemni rezerva byla v ZUR JMK vymezena pro zajisténi
Uzemi pro vyhledové feseni prelozky silnice 11/419, jejiz potfeba vychazi z nevyhovujiciho trasovani
stavajici silnice 11/419 s ¢astymi dopravnimi zdvadami a nebezpecnym smérovym resenim.

ProtoZe zamér prelozky silnice je v dot¢eném Uzemi nutné zkoordinovat s dalSimi sledovanymi zaméry
(zejména s plochou pro akumulaci povrchovych vod vymezenou v ZUR JMK jako RLAPVO7 , Terezin®),
byl v ramci A1 ZUR JMK vloZen pozadavek na zpracovéni Uzemni studie, kterd zdméry v dotéeném
uzemi zkoordinuje a navrhne nejvhodnéjsi feseni (viz bod 436). Na jeho zakladé pak bude mozZné na
drovni ZUR rozhodnout o zrudeni GUzemni rezervy a piipadném vymezeni navrhovych koridord pro
prelozku silnice 11/419.

> 11/422 (11/431) Svatobofice-Mistfin, prelozka
(k boddim 300, 301, 302 pfilohy odiivodnéni A1 ZUR JMK)
Redeni:

Uzemni rezerva RDS30 zlistava beze zmény.
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Oduvodnéni:

Silnice 11/422 (11/431) je soucasti krajského tahu K14 Hodonin (D55, 1/51) — Dubnany -
Svatobofice-Mistfin — Kyjov (I/54). Tah zajistuje mezioblastni propojeni Hodoninska, Vyskovska a sidel
vy$siho vyznamu (Hodonin, Kyjov). Prelozka ma byt v koridoru provéfovana v zavislosti na feSeni
obchvatu Kyjova ajeho napojeni na nizsi silni¢ni sit. Dlvodem je odklon tranzitni dopravy ze
zastavéného Uzemi obce a zkvalitnéni trasy silnice z hlediska SirSich vazeb.

Pro tento zamér nebyla v posledni dobé zpracovdna zadna podrobnéjsi dokumentace. Vzhledem
k tomu, Ze je vazany na podobu obchvatu Kyjova, ktery také nebyl podrobnéji provéren a zlstava
vymezen v podobé Uzemni rezervy (viz RDS16), neni moZné o jeho presné poloze a zpfesnéni do
podoby navrhového koridoru v této chvili rozhodnout. Jako vhodné feseni se tedy s ohledem na vyse
uvedené jevi zachovani dosavadni Uzemni rezervy.

> Turany — Kobylnice, prodlouZeni 11/152

(k boddm 300, 301, 302 pfilohy odiivodnéni A1 ZUR JMK)

Reseni:

Uzemni rezerva RDS32 z(istava beze zmény.

Odavodnéni:

Navrh koridoru Uzemni rezervy vychazi z ,Vyhledavaci studie trasy nové krajské silnice Modftice —
Slapanice — Tvaroznd, Dopravoprojekt Brno, 2013“. Uzemni rezerva navazuje na navrhovany koridor
Obchvat Chrlic, prodlouzeni 11/152 v navrhované MUK se silnici 11/380 jizné Tufan a koné&i na silnici
11/417 u Kobylnic s ndvaznosti na Gzemni rezervu obchvatu Slapanic. Ve sméru od JZT, D52/JT a délnice
D2 umoZiiuje zpfistupnéni a obsluhu rozvojovych ploch mésta Slapanice. Realizaci stavby by doslo
k chybéjicimu silni¢nimu propojeni v izemi a napojeni Uzemi na nadrazenou silnicni sit.

Trasa propojeni Tufany—Kobylnice byla provéiena v ramci US JMK (ve varianté S.5) a bylo moZné u ni
konstatovat témér zanedbatelny pozitivni vliv v podobé sniZeni intenzit na silnici Kobylnice—Dvorska—
Turany (z cca 4,8 tis. vozidel na 3,8 tis. vozidel u vjezdu do Tufan). Na Urovni dotéenych obci ale tato
trasa neni vitdna, nebot ji vnimaji jako prvni krok pro dalsi pokracovani silnicniho propojeni
v problematické trase plvodni jihovychodni tangenty (k silnici I/50).

Aktudlné je v ZUR doplfiovana koncepce nadiazené dalni¢ni a silniéni sité na zakladé vysledk( US JMK.
Pro upresnéni navazné krajské silnicni sité na jihovychodé brnénské aglomerace a také ve vazbé na
rozvoj tohoto Uzemi jako obytného zdzemi mésta Brna je v rdmci A1 ZUR JMK vklddan pozadavek na
zpracovani Uzemni studie, ve které bude provérena zejména krajska silni¢ni sit v tomto Gzemi. Soudasti

provéfeni bude ikoridor RDS32. Na zdkladé této Uzemni studie pak bude moZiné definitivné
rozhodnout o potiebnosti této trasy. Uzemni rezerva tedy z(stava v dosavadni podobé.

> I11/15278 Modfice, severni obchvat

(k boddm 300, 301, 302 pfilohy oddivodnéni A1 ZUR JMK)

Regeni:

Byla zru$ena Uzemni rezerva RDS33 a byl vymezen navrhovy koridor DS52 111/15278 Modfice, severni
obchvat — viz kap. G.4.1. tohoto odlivodnéni.
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Oddvodnéni:

Silnice 111/15278 zajistuje propojeni jizni ¢asti mésta Brna s Sirsi aglomeraci jizné krajského mésta a plni
funkci alternativniho spojeni k pretizené ulici Videriska. Uzemni rezerva pro pielozku silnice 111/15278
obsahuje i obchvat Pfizienic a je napojena na Moravanskou ulici, s moZnosti pfipojeni Dolnich Herspic.
Trasa odvede dopravu mimo zastavéna Uzemi sidel.

Pozitivni pfinos a efektivita tohoto propojeni ve spojeni s navrienou MUK Moravanska (1/52) byly
prokdzany v ramci US JMK. Pro tento zdmér je aktudlné zpracovavéana ,Vyhledavaci studie 111/15278
Modfice obchvat” (PK OSSENDORF, 2019).

Na zakladé vyse uvedeného byla uzemni rezerva prevedena do navrhového koridoru, podrobné;ji viz
kap. G.4.1. — zamér DS52.

> 111/4171 Slapanice, obchvat

(k boddim 300, 301, 302 pfilohy odivodnéni A1 ZUR JIMK)

Reseni:

Uzemni rezerva RDS35 ziistava beze zmény.

Odlvodnéni:

Uzemni rezerva byla vymezena s ohledem na Generel krajskych silnic JMK, kde je sledovan nové
uvazovany krajsky tah K36 Brno, Slatina (I/50) — Slapanice (D1) — Ponétovice — Prace — KFenovice
(n/416). Ten by mél zprostfedkovavat mezioblastni spojeni, paterni obsluhu nadregiondlniho,
mikroregionalniho a subregionalniho centra osidleni (Brno, Slapanice, Slavkov uBrna). Mésto
Slapanice s ndvrhem obchvatu nesouhlasi, jeho potfebnost nevyplynula ani z provéfeni v ramci US
JMK, kde bylo modelovanim prokazano, ze jeho efekt je minimalni (sniZuje cca o 1,5 tis. vozidel provoz
na Nadrazni ulici).

Aktuélné je v ZUR doplfiovana koncepce nadiazené dalni¢ni a silniéni sité na zakladé vysledk( US JMK.
Pro upfesnéni navazné krajské silnicni sité na jihovychodé brnénské aglomerace a také ve vazbé na
rozvoj tohoto Uzemi jako obytného zazemi mésta Brna je v rdmci A1 ZUR JMK vkladén pozadavek na
zpracovani Uzemni studie, ve které bude provérena zejména krajska silniéni sit v tomto Gzemi. Soudasti
provéreni bude ikoridor RDS35. Na zdkladé této Uzemni studie pak bude mozné definitivné
rozhodnout o potiebnosti této trasy. Uzemni rezerva tedy z(istava v dosavadni podobé.

> Kufim, severni obchvat (nekategorizovana)
(k bodiim 300, 301, 302 pfilohy oddvodnéni A1 ZUR JMK)
Regeni:

Byla zrusena Uzemni rezerva RDS36.

Odlvodnéni:

Uzemni rezerva byla provéfena na zdkladé vysledkd US JMK a's prihlédnutim k doporuéenim
obsaZenym ve Zpravé o uplatfiovani ZUR JMK byla zrusena.

Uzemni rezerva RDS36 byla v ZUR JMK vymezena z toho dlvodu, e na Grovni ZUR nebylo mozné
jednoznacné rozhodnout ovybéru vysledné varianty obchvatu Kufimi, ato sohledem na
jednoznacnou spjatost s celkovym uspofddanim dalnicni asilni¢ni sité vjadrovém uzemi OB3
metropolitni rozvojové oblasti Brno, kde dochazi kvysoké koncentraci radidlné zausténych
komunikaci, vysoké intenzité dopravy azvySenym naroklm na prostorové rozneseni prevazujici
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zdrojové a cilové dopravy do celého systému sité pozemnich komunikaci. Z divodu silné spjatosti
celého dopravniho systému jadrového Uzemi a citlivosti pfi vzadjemném ovliviiovani prepravni
Géinnosti, dopadll do Uzemi ivlivl na Zivotni prostiedi a lidské zdravi bylo poZadovano, aby feseni
dalni¢ni a silni¢ni sité v jadrovém Gzemi OB3 bylo provéreno ve vétsi podrobnosti, nez piislusi ZUR,
s dopracovanim podrobnéjsich podkladd pro rozhodovani, a to v Grovni tzemni studie.

V souladu s pozadavkem ZUR JMK byla zpracovana US JMK, kterd porovnala a vyhodnotila réizné
varianty usporadani dalnicni a silni¢ni sité a doporucila tfi nejvyhodnéjsi varianty do posouzeni v ramci
Aktualizace ¢1 ZUR JMK (podrobné viz kap. G.4.1., podkapitola Silni¢ni doprava).

US JMK na zékladé komplexniho porovnani konstatovala, e severni obchvat ma nizéi U¢innost a bylo
by nutné realizovat dalsi dodatecnd opatfeni ve mésté proti tranzitujici dopravé, coz by omezovalo
mistni dopravu. Naproti tomu jizni obchvat Kufimi vykazuje maximalni G¢innost pro ochranu pred
tranzitujici dopravou po silnici 11/385 pfes centralni oblast Kufimi i bez vnitfnich opatfeni.

Na zékladé vy$e uvedeného byla v A1 ZUR JMK zrudena Gzemni rezerva RDS36.

> |RDS37|1/55 Straznice — Vnorovy, pielozka s obchvaty sidel

(k boddm 297a, 297b pfilohy odivodnéni A1 ZUR JIMK)
Reseni:
Byly zruSeny ¢asti Uzemnich rezerv RDS18-A a RDS18-B leZici vychodné od Strdznice (resp. od kfizeni se

silnici 11/426) a na jejich misté byla ve stejném rozsahu vymezena nova Uzemni rezerva RDS37 1/55
Straznice — Vnorovy, prelozka s obchvaty sidel.

Oduivodnéni:

Uzemni rezerva RDS18 pro prelozku silnice 1/55 byla vZUR JMK vymezena sohledem na silné
urbanizované Uzemi generujici bez ohledu na budouci existenci D55 vyznamné dopravni zatiZzeni
(zdrojova acilovd doprava, mistni doprava) pro mozné dil¢i prelozky stavajici silnice s obchvaty
obytnych Uzemi, se zachovdnim podminek neomezeného pfistupu motorové dopravy s maximalni
moznosti obsluhy pfilehlého Gzemi a sidel. Silnice 1/55 predstavuje patefni osu urbanizovaného pasu
Pomoravi. Po realizaci dalnice D55 budou predevsim dalkové prepravni vztahy prevedeny na D55
a silnice 1/55 pfevezme kromé regionalnich a lokélnich dopravnich vztah( funkci doprovodné silnice
k D55.

Vzhledem k postupujici ptipraveé realizace dalnice D55 od Otrokovic na jih bylo pfistoupeno k vymezeni
navrhové koridoru DS60 pro obchvat Straznice (prelozku silnice 11/426), aby byly zajistény dobré
podminky pro prevedeni dopravy mezi Bzencem a silnici I/55 pro pfipad ukonceni etapy vystavby D55
v Bzenci a nasledné zpoZdéni realizace navazujiciho Useku Bzenec—Rohatec pres Bzeneckou doubravu.
Zbylad cast pavodnich koridord RDS18 vychodné od Straznice byla navrhovym koridorem DS60
,odfiznuta”, a proto byly vymezena jako samostatna Uzemni rezerva RDS37 ve shodném rozsahu.
Ponechani Uzemnich rezerv zajisti prostor pro mozné budouci realizace prelozky silnice I/55 mimo
zastavéna Uzemi obci, kterd mize byt pfehodnocena po realizaci dalnice D55.

Viz také odlUvodnéni zaméru DS60 v kap. G.4.1. a odlUvodnéni Upravy zaméru RDS18 v kap. G.4.4.
tohoto odlvodnéni.
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PROVERENi UZEMNICH REZERV ZELEZNICNi DOPRAVY

> VRT (Praha - Havlicktiv Brod -) hranice kraje — Javirek

(k bodiim 303, 304, 306 pfilohy odivodnéni A1 ZUR JIMK)
Reeni:

Uzemni rezerva RDZ01 z{istava beze zmény.
Oduvodnéni:

V sou€asné dobé probiha zpracovdni studie proveditelnosti VRT Praha — Brno — Breclav
s predpokladanym dokoncenim v roce 2020. Do té doby neni k dispozici relevantni podklad, na zakladé
kterého by bylo moziné rozhodnout o uUzemni rezervé RDZ01 (zruseni a nahrazeni navrhovym
koridorem). Proto je Gzemni rezerva v ZUR JMK ponechana.

> VRT Javirek — Brno

(k bodiim 303, 305, 306 pfilohy odiivodnéni A1 ZUR JMK)

Regeni:

Byla zrusena varianta Uzemni rezervy RDZ02-B (Varianta Petrov), bylo zménéno oznaceni dosavadni
varianty RDZ02-A na RDZ02.

Odlvodnéni:

V ndvaznosti na usneseni vlady CR €. 525 ze dne 1. 7. 2015 byla zpracovéana ,Studie proveditelnosti
elezni¢niho uzlu Brno“. SP ZUB byla projednana 30. kvétna 2018 v Centralni komisi ministerstva
dopravy, ktera upfednostnila variantu Ab (tj. Variantu ,Reka“). Z toho divodu je mozné v ZUR JMK
zrusit Uzemni rezervy urcené pro traté navdzané na nepotvrzenou variantu ,Petrov”, tj. vtomto
pfipadé variantu RDZ02-B. ProtoZe dale jiZz neni spojeni Javirek—Brno sledovano ve variantach, je
mozné zbyvajici trasu Uzemni rezervy podél dalnice D1 oznacit jako RDZ02.

V soucasné dobé probihd zpracovani studie proveditelnosti VRT Praha — Brno — Breclav
s predpokladanym dokoncenim v roce 2020. Do té doby neni k dispozici relevantni podklad, na zakladé
kterého by bylo mozZné rozhodnout o Uzemni rezervé RDZ02 (zruseni a nahrazeni navrhovym
koridorem). Proto je Uzemni rezerva v ZUR JMK ponechéana.

> VRT Ponétovice — Vyskov — hranice kraje (— Ostrava)

(k bodiim 307, 308 pfilohy odtvodnéni A1 ZUR JMK)

Resen:

Uzemni rezerva RDZ03 zlistava beze zmény.

Odlvodnéni:

Pfipravuje se zpracovani studie proveditelnosti VRT (Brno) — Pferov — Ostrava. V ramci feseni studii
proveditelnosti bude fe$eno zausténi do Brna, do schvéaleného feseni ZUB a propojeni s trasou Brno —
Prerov. Nez bude uvedena studie proveditelnosti dokoncena, neni k dispozici relevantni podklad, na

zakladé kterého by bylo mozné rozhodnout o Uzemni rezervé RDZ03 (zruSeni a nahrazeni ndvrhovym
koridorem). Proto je Gzemni rezerva v ZUR JMK ponechéana.
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> |RDZ04|Nova trat Brno, Slatinka — Brno, Brnénské Ivanovice; varianta ZUB Petrov

(k bodim 309, 310 pfilohy odivodnéni A1 ZUR JMK)

Regeni:

Byly zruseny obé varianty Uzemni rezervy RDZ04, tj. RDZ04-A a RDZ04-B.

Odlvodnéni:

V ndvaznosti na usneseni vlady CR €. 525 ze dne 1. 7. 2015 byla zpracovéna ,Studie proveditelnosti
elezni¢niho uzlu Brno“. SP ZUB byla projednana 30. kvétna 2018 v Centralni komisi ministerstva
dopravy, ktera upfednostnila variantu Ab (tj. Variantu ,Reka”). Z toho divodu je mozné v ZUR JMK

zrusit Uzemni rezervy urcené pro traté navazané na nepotvrzenou variantu ,Petrov”, tj. vtomto
pfipadé variantu RDZ04-A i RDZ04-B.

> VRT Brno — Bfeclav - hranice CR / Rakousko (- Wien)

(k boddm 311, 312 pfilohy oddvodnéni A1 ZUR JMK)

Reseni:

Byla zrusena ¢ast Uzemni rezervy RDZ05 (severné od Sakvic) a byl vymezen navrhovy koridor DZ11 VRT
Brno — Sakvice — viz kap. G.4.1. tohoto odiivodnéni. Zbytek pGvodni Gzemni rezervy byl pfejmenovén
na RDZ05 VRT Sakvice — Bfeclav — hranice CR / Rakousko (— Wien).

Odudvodnéni:

Navrh feSeni vychazi z pozadavku Ministerstva dopravy, potazmo Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, na
vymezeni navrhového koridoru pro vybrany pilotni Usek dopravniho systému Rychlych spojeni, ktery
byl identifikovan vramci dokumentu ,Zrychlend pt¥iprava pilotnich tsekd VRT“ (SZDC, 2018). Pro
vybrané ¢asti systému Rychlych spojeni jsou zpracovavany studie proveditelnosti, které presnéji
umistuji dané zdméry do Gzemi s ohledem na poZadované parametry trati a omezeni stfetl v Gzemi se

zastavbou, Uzemimi ochrany pfirody, apod. ataké upfesnuji predstavy o budoucim provozu
a ekonomické efektivité zaméra.

V soucasné dobé probihd zpracovani studie proveditelnosti VRT Praha — Brno — Bfeclav
s predpokladanym dokon&enim v roce 2020, jeho prednostni vystupy pro pilotni Usek Brno—Sakvice
byly vyuZity k vymezeni navrhového koridoru.

Na zakladé vyse uvedeného byla Uzemni rezerva Caste¢né prevedena do navrhového koridoru,
podrobnéji viz kap. G.4.1. — zamér DZ11.

> VRT Bfeclav — hranice CR / SR (- Bratislava)
(k boddm 313, 314 pfilohy odtvodnéni A1 ZUR JMK)
Regeni:

Uzemni rezerva RDZ06 z(istava beze zmény.
Oddvodnéni:

Zatim nebyla zpracovana podrobnéjsi dokumentace, ktera by byla relevantnim podkladem, na zakladé
kterého by bylo mozné rozhodnout o Uzemni rezervé RDZ06 (zruseni a nahrazeni navrhovym
koridorem). Proto je Uzemni rezerva pro ochranu tohoto vyznamného koridoru v ZUR JMK ponechdna.
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> |RDZ07 |Trat €. 260 Brno — Letovice — hranice kraje (- Ceska Tfebova), optimalizace

(k bodim 315, 316 prilohy odivodnéni A1 ZUR JMK)

Resen:

Byla zru$ena Uzemni rezerva RDZ07 a byl vymezen navrhovy koridor DZ12 Trat €. 260 Brno — Letovice
— hranice kraje (- Ceska Trebova), optimalizace — viz kap. G.4.1. tohoto oddvodnéni.

Odavodnéni:

Ndvrh teseni vychazi z pozadavku Ministerstva dopravy, potazmo Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty,
které na dané trase pripravuje vice zdméra s cilem optimalizace trati. Hlavnim cilem optimalizace trati
€. 260 jsou upravy smérujici k zavedeni dalkového ovladani zabezpecovaciho zafizeni, odstranéni
propadd tratové rychlosti, odstranéni Uroviiového pfistupu na nastupisté s pfistupem pres hlavni
koleje, zajisténi bezbariérového pfistupu pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace,
zlepseni technického stavu feSené trati a k zajisténi parametrl interoperability a parametrd
potfebnych pro provoz nakladni dopravy. To vSe ma zajistit zvySeni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu
a komfort cestujici verejnosti, spolehlivost provozu a zvySeni kapacity trati, splnéni pozadavk( TSI
a Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 a predevsim umoznéni provazeni vlakd
délky 740 m.

Na zakladé vyse uvedeného byla uzemni rezerva prevedena do navrhového koridoru, podrobné;ji viz
kap. G.4.1. — zamér DZ12.

> |RDZ08 |trat €. 300 a 340 Zby3Sov — Slavkov u Brna (,,Kfenovicka spojka“)

(k bodim 317, 318 pfilohy odivodnéni A1 ZUR JMK)

Reeni:

Uzemni rezerva RDZ08 ve variantdch RDZ08-A (jizni) a RDZ08-B (severni) z(stava beze zmény.
Oddvodnéni:

V ramci Studie proveditelnosti Veseli nad Moravou — BlaZovice bylo prokdzano, Ze pro potieby traté
Brno — Kyjov — Veseli nad Moravou neni Kfenovickd spojka ekonomicky efektivni. Nicméné
potfebnost/Ucelnost Kienovické spojky souvisi spie s projektem ZUB azejména s projektem
Severojizniho kolejového diametru (SJKD). Na zékladé studie proveditelnosti ZUB byla vybrana varianta
s odsunem nadrazi (Varianta Ab), ktera mlze vyrazné akcentovat potiebu SJIKD. Studie proveditelnosti
SIKD vsak dosud nebyla zadana.

Zatim nebylo rozhodnuto o vysledné podobé Krfenovické spojky, a to vzhledem k dosud nevyjasnéné
podobé rychlého spojeni RS1 Brno — Prerov (role nové konvencni a nové vysokorychlostni trati)
a vysledné podobé Severojizniho kolejového diametru, se kterym feseni Uzce souvisi (ma prevadét
vlaky na trase Slavkov u Brna — Ujezd u Brna — ZUB — Kralovo Pole — Ti$nov). Z toho ddivodu jsou Gizemni
rezervy pro ochranu tohoto koridoru v ZUR JMK ponechana.

> |RDZ09 |Vyhybna Zbysov
(k boddim 319, 320 pfilohy odivodnéni A1 ZUR JMK)
Reseni:

Uzemni rezerva RDZ09 ziistavé beze zmény.
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Oddvodnéni:

V ramci Studie proveditelnosti Veseli nad Moravou — BlaZovice bylo prokazano, Ze pro potreby traté
Brno — Kyjov — Veseli nad Moravou neni Krenovickd spojka ekonomicky efektivni. Nicméné
potFebnost/Ucelnost Kienovické spojky souvisi spie s projektem ZUB azejména s projektem
Severojizniho kolejového diametru (SJIKD). Na zakladé studie proveditelnosti ZUB byla vybrana varianta
s odsunem nadrazi (Varianta Ab), ktera mlze vyrazné akcentovat potiebu SJKD. Studie proveditelnosti
SJKD vsak dosud nebyla zadana.

Zatim nebylo rozhodnuto o vysledné podobé zbysSovské vyhybny, ato vzhledem kdosud
nevyjasnénému cilovému reseni Krenovické spojky a zejména Severojizniho kolejového diametru, se
kterym feSeni Uzce souvisi (ma prevadét vlaky na trase Slavkov u Brna — Ujezd u Brna — ZUB — Kralovo
Pole — Ti$nov). Z toho dvodu je Uzemni rezerva pro ochranu tohoto koridoru v ZUR JMK ponechéna.

> |RDZ10|Trat €. 300, optimalizace a zkapacitnéni v Giseku Chrlice — Sokolnice

(k boddm 321, 322 pfilohy oddvodnéni A1 ZUR JMK)
Regeni:

Uzemni rezerva RDZ10 zlistava beze zmény.
Oddvodnéni:

Zamér nebyl provéfovan samostatnou studii, ale byl ramcové provéren v rdmci Studie proveditelnosti
Zelezni¢niho uzlu Brno a souvisi s projektem Severojizniho kolejového diametru (SJIKD). Na zakladé
studie proveditelnosti ZUB byla vybrana varianta s odsunem nddrazi (Varianta Ab), kterd predpoklada
na rameni mezi Brnem a Sokolnicemi interval mezi vlaky osobni dopravy 15 minut v obou smérech.
Potreba zkapacitnéni useku Chrlice — Sokolnice se pak jevi jako nutna.

Zatim nebylo rozhodnuto o vysledné podobé zkapacitnéni trati ¢. 300, nebot jeji feSeni souvisi s dosud
nevyjasnénym cilovym feSenim Severojizniho kolejového diametru, kterého je soucasti (ma prevadét
vlaky na trase Slavkov u Brna — Ujezd u Brna — ZUB — Kralovo Pole — Tidnov). Z toho dGvodu je Gzemni
rezerva pro ochranu tohoto koridoru v ZUR JMK ponechéna.

PROVERENi UZEMNIiCH REZERV VODNi DOPRAVY

> |RDVO1],|RDV02|Priplavni spojeni Dunaj — Odra — Labe

(k boddm 323, 324, 325, 326 pfilohy odiivodnéni A1 ZUR JMK)

Reseni:

Uzemni rezervy RDVO1 a RDVO02 z(stavaji beze zmény.

Odlvodnéni:

K zdméru Prliplavniho spojeni Dunaj — Odra — Labe zajistilo ministerstvo dopravy zpracovani ,Studie
proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe”, jejimz cilem je provéreni ekonomické efektivity
projektu nové uvaziované vodni cesty z pohledu dopravniho, vodohospodafského, energetického
a rekreacniho. V ramci studie byly posouzeny rlizné varianty vodniho koridoru, véetné kombinaci
nékterych jeho vétvi.

Studie byla zpracovéana v souladu s usnesenim vlady ¢. 49/2011 z 19. ledna 2011, podle kterého je
potiebné zabezpecit podklady pro posouzeni vodniho koridoru a pro rozhodnuti o zachovani ¢i vyjmuti
z Uzemni ochrany. Podle studie ma vystavba vodniho koridoru tzkou souvislost s navazujicimi projekty
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zaméfenymi na zlepsSeni splavnosti navazujicich fek, tedy Labe, Odry, pfipadné iVahu. Pro tyto
navazujici projekty musi byt zpracovano samostatné ekonomické hodnoceni a samostatné projekty
v Polsku a na Slovensku.

Zpracovana Studie proveditelnosti se v soucasné dobé projednava azatim nebylo na urovni MD
rozhodnuto o vysledné podobé tohoto zdméru (nebo jeho opusténi). Z toho divodu je Uzemni rezerva
pro ochranu tohoto zdméru v ZUR JMK ponechana.

PROVERENI UZEMNICH REZERV LETECKE DOPRAVY

> |RDLO1 | Mezinarodni letisté Brno-Tufany, rozvoj

(k bodim 327, 328 prilohy odivodnéni A1 ZUR JMK)
Reeni:

Uzemni rezerva RDLO1 z(stava beze zmény.
Odlvodnéni:

Uzemni rezerva byla vZUR JMK vymezena jako ochrana tzemi pro rozvoj mezinarodniho letisté
Brno-Tufany s cilem vytvoreni predpokladli pro dalsi vyhledovy rozvoj mezinarodniho letisté
s pfeshrani¢nim dosahem, situovaném v OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno a jejim jadrovém
Uzemi. Do soucasné doby nevyplynul pozadavek na preklopeni Uzemni rezervy do navrhu ani nebyla
zpracovdana podrobnéjsi studie, ktera by se timto zdmérem zabyvala. Vzhledem k tomu, Ze existence
a fungovani mezinarodniho letisté Brno-Tufany jako vyznamného centra mezinarodni dopravy je pro
Siroky region presahuijici Jihomoravsky kraj zdsadni a tézko nahraditelnd, je vhodné dané uzemi pro
mozny budouci rozvoj letisté ochranit, dokud nebude podrobné provéren opak (tedy nepotiebnost
Uzemi pro dalsi rozvoj letisté). Z toho dlvodu je Uzemni rezerva pro mozné budouci rozsiteni letisté
Tufany v ZUR JMK ponechdna.

PROVERENI UZEMNICH REZERV Tl — PLYNARENSTVi

> |RTEPO1 |Rozsifeni uskladnovaci kapacity podzemniho zasobniku plynu Podivin — Prusanky

(k bodim 330, 331, 333 pfilohy odiivodnéni A1 ZUR JMK)

Resen:

Uzemni rezerva RTEPO1 z{stava beze zmény.

OdUvodnéni:

Uzemni rezerva byla vZUR JMK vymezena jako ochrana Uzemi pro moznou vystavbu zafizeni
souvisejicich s téZbou a uskladnénim zemniho plynu. Do soucasné doby nevyplynul poZadavek na
preklopeni Gzemni rezervy do navrhu, zaroven se jevi jako vhodné dané Gzemi ochranit. Z toho divodu
je tzemni rezerva pro ochranu daného zaméru v ZUR JMK ponechéna.

» |RTEPO2 | Podzemni zasobnik plynu Hrusky
(k bodim 329, 330, 332, 333 prilohy odivodnéni A1 ZUR JIMK)
Resen:

Byla zrusena Uzemni rezerva RTEPO2.
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Oduvodnéni:

Uzemni rezerva byla vZUR JMK vymezena jako ochrana Uzemi pro moznou vystavbu zafizeni
souvisejicich s téZzbou a uskladnénim zemniho plynu. Na zakladé podnétu Ministerstva primyslu
a obchodu (a spolecnosti MND), ve kterém se konstatuje, Ze v soucasné dobé neni poptdvka po
skladovacich kapacitach plynu a budovani zasobniku by bylo ekonomicky nerentabilni a technologicky
sloZité, bylo pfistoupeno ke zruseni této Uzemni rezervy.

PROVERENi UZEMNICH REZERV Tl — VODNi HOSPODARSTVi

> |RLAPVO1 |az |RLAPV 10| Plochy vhodné pro akumulaci povrchovych vod)

(k bodiim 334, 335, 336, 337 pfilohy oddvodnéni A1 ZUR JMK)
Uzemni rezervy RLAPVO1 a7 RLAPV10 zGstavaji beze zmény.
Odlvodnéni:

Uzemni rezervy byly v ZUR JMK vymezeny na zékladé ,Generelu Gzemi chranénych pro akumulaci
povrchovych vod a zakladni zasady vyuziti téchto uzemi“ (2011), ktery nechalo zpracovat Ministerstvo
zemédélstvi. Vzhledem k tomu, e od doby vydani ZUR JMK (2016) nedoslo k zddnym zménam v tomto
dokumentu ani ke zpresnéni jednotlivych LAPV, byly tyto Uzemni rezervy pro mozné budouci vyuziti
pro akumulaci povrchovych vod v ZUR JMK ponechény.

V piipadé RLAPVO7 byl v rdmci A1 ZUR JMK vlozen pozadavek na podrobnéjsi provéieni a koordinaci
vice zamér( v Uzemi (predevsim uvaZzovanych prelozZek silnice 11/419) v Gzemni studii — viz bod 436b
pfilohy odiéivodnéni A1 ZUR JMK.

G.5. Upresnéni uzemnich podminek koncepce ochrany arozvoje prirodnich,
kulturnich a civilizacnich hodnot uzemi kraje

Vramci A1 ZUR JMK nebyly zapracovény 7adné zmény do ¢asti tykajici se upfesnéni uzemnich
podminek koncepce ochrany a rozvoje hodnot (kap. E ZUR JMK).

G.6. Stanoveni cilovych kvalit krajiny, véetné uzemnich podminek pro jejich
zachovani nebo dosazeni

V rdmci A1 ZUR JMK byly zapracovany dale uvedené zmény do &asti tykajici se stanoveni cilovych kvalit
krajiny (kap. F ZUR JMK).

> Vykres 1.3 grafické ¢asti ZUR JMK

(k vykresu 1.3. ZUR JMK a k bodu 445 pfilohy odtivodnéni A1 ZUR JMK)

Regeni:

Nazev vykresu je zménén na ,1.3. Vykres krajin“.

V legendé vykresu 1.3 grafické ¢asti ZUR JMK je dil&i nadpis ,KRAJINNE TYPY“ nahrazen nadpisem
,KRAJINY” a dale pod tim pojem ,krajinny typ” vidy nahrazen pojmem , krajinny celek”.
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Oduvodnéni:
Zména nazvu vykresu je dana platnym (novelizovanym) znénim vyhlasky ¢. 500/2006 Sb. Nahrazeni
pojmu ,krajinny typ“ vhodnéjsimi pojmy ,krajina“ ¢i ,krajinny celek” (pouZitymi v zavislosti na
konkrétnim kontextu) souvisi kromé novelizované podoby wvyhlasky ¢. 500/2006 Sb. téz
s novelizovanym prekladem Evropské umluvy o krajiné, ve kterém se jiz pojem ,krajinny typ“
nevyskytuje.

» Terminologické Upravy textu

(k celé kapitole F, napf. k bodiim 345, 347, pfilohy oddivodnéni A1 ZUR JMK)

Resen:

V kapitole F textové ¢asti ZUR je ve viech pfislusnych pasazich nahrazen plvodni pojem ,cilové
charakteristiky krajiny” nahrazen pojmem ,cilové kvality krajin®. V souladu s tim je zménén i vlastni
nazev kapitoly, ktery nové zni ,Stanoveni cilovych kvalit krajin, véetné Uzemnich podminek pro jejich
zachovani nebo dosazeni“. Déle je plvodni pojem , krajinny typ“ nahrazen pojmem , krajinny celek”
azménény jsou i dalsi pasaze textu tak, aby byly uvedeny do souladu s novelizovanym prekladem
Evropské umluvy o krajiné.

Oduvodnéni:

Ve Zpravé o uplatriovani ZUR JMK byly stanoveny pozadavky ,Feseni krajiny obsazené v predmétné
kapitole ZUR JMK provéfit z hlediska souladu s vyhlaskou ¢. 500/2006 Sb., v platném znéni“ a ,uvést

predmétnou kapitolu do souladu s novelizovanym prekladem Evropské umluvy o krajiné“. Popsané
zmény v textu jsou provedeny v souladu s témito pozadavky.

» 22. krajinny celek Brnénsky

(k bodu 392 prilohy odivodnéni A1 ZUR JIMK)

Resen:

V bodu (392) textové ¢asti ZUR JMK je do ,Pozadavk(l na usporadani a vyuziti Gzemi“ nové doplnéna
odrazka ,b) Podporovat zachovéni panoramatu historického jddra mésta Brna ajeho historickych
stavebnich dominant“ ado ,Ukold pro Uzemni pldnovani“ vramci odrazky c) doplnén text
»panoramatu historického jadra mésta Brna a“, takZe cely text pod odrazkou c) zni , Vytvaret dzemni
podminky pro zachovani panoramatu historického jadra mésta Brna a historickych stavebnich
dominant”.

Oduvodnéni:

Ve Zpravé o uplatiiovani ZUR JMK byly stanoveny pozadavky ,V kapitole F ZUR JMK v bodé (392)
u krajinného typu 22 Brnénsky provéite doplnéni nasledujiciho textu do poZadavkll na sporadani
Uzemi: b) Podporovat zachovdni panoramatu historického jddra mésta Brna a jeho historickych
stavebnich dominant“ a ,V kapitole F ZUR JMK v bodé (392) u krajinného typu 22 Brnénsky provéfte
upraveni textu v Ukolech pro Uzemni planovani v odrazce c) na nasledujici znéni: ¢) Vytvdret uzemni
podminky pro zachovdni panoramatu historického jadra mésta Brna a jeho historickych stavebnich
dominant”. Dané Upravy byly provéfeny avzhledem kjejich smysluplnosti ataké ve srovnani
s pozadavky v jinych castech textu bylo pfistoupeno kjejich zapracovani. Zmény vtextu jsou
provedeny presné dle uvedenych poZzadavk(, v pfipadé bodu c) tkoll pro izemni planovani s mirnou
odchylkou v textu spocivajici ve vypusténi slova ,jeho” tak, aby se podpora zachovani historickych
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stavebnich dominant vztahovala v souladu s ptivodnim znénim ZUR JMK na celé tzemi krajinného celku

v

(plivodné "krajinného typu") Brnénsky.

G.7. Vymezeni verejné prospésnych staveb, verejné prospésnych opatieni, staveb
a opatfeni k zajistovani obrany a bezpeénosti statu a vymezenych asanaénich uzemi,
pro které Ize prava k pozemklim a stavbam vyvlastnit

V ramci A1 ZUR JMK byly zapracovény déle uvedené zmény do &asti tykajici se vymezeni vefejné
prospésnych staveb, opatieni a asanaci (kap. G ZUR JMK).

» Vefejné prospésné stavby

(k bodim 426, 427 pfilohy odtvodnéni A1 ZUR JMK)

Reseni:

Do tabulek vefejné prospésnych opatfeni dopravni technické infrastruktury byly doplnény (nebo byly
zrudeny) zaméry v souladu s fe$enim A1 ZUR JMK (ndvrhové prvky koncepce dopravni a technické
infrastruktury).

Konkrétné byly do vefejné prospésnych staveb pfidany tyto zdméry: DS06 (Uprava), DS10 (Uprava),
DS17 (Gprava), DS33 (Gprava), DS40, DS41, DS42, DS43, DS44, DS45, DS46, DS47, DS48, DS49, DS50,

DS51, DS52, DS53, DS54, DS55, DS56, DS57, DS58, DS59, DS60, DS61, DS62, DS63, DS64, DZ10 (Uprava),
DZ11, DZ12, TEE27, TEE28, TEPQ9 + zdméry protipovodriovych opatfeni POPO1-POP11 (viz ddle).

Z verejné prospésnych staveb byly zruseny zaméry: DS39, DZ05, DI04.

Oduvodnéni:

Vymezeni vefejné prospésnych staveb bylo upraveno vsouladu s uUpravou koncepci dopravni
a technické infrastruktury, a to v tom smyslu, Ze vSechny ndvrhové prvky téchto koncepci jsou zdroven
vymezeny jako vefejné prospé$né stavby (tak jako v dosud platnych ZUR JMK). Pro podrobnéjsi
odlvodnéni jednotlivych zdméra viz dané koncepce v kap. G.4.1. a G.4.2. tohoto odlivodnéni.

> Protipovodniova opatieni POP jako verejné prospésné stavby

(k bodiim 426, 427 pfilohy odivodnéni A1 ZUR JMK)

Reseni:

Mezi verejné prospésné stavby byly nové zahrnuty i pfirodé blizka protipovodrnova opatfeni POPO1 az

POP11 vymezena v dosud platnych ZUR JMK jako vefejné prospéind opatfeni. Zaroven byl upraven
rozsah prvku POP10 (Opatfeni na hlavnich brnénskych tocich) — viz kap. G.4.2. tohoto od(ivodnéni.
Odlvodnéni:

Potfeba vymezeni prvkl POP jako verfejné prospésnych staveb vyplynula z projednani Zpravy
o uplatfiovani ZUR JMK a také z koordinaéniho jednani zastupcli Povodi Moravy, Magistratu mésta
Brna, Kancelare architekta mésta Brna, Krajského Ufadu JMK a zpracovatelt Al ZUR JMK. Vzhledem
k tomu, Ze dle vyjadieni Povodi Moravy pfirodé blizka protipovodnova opatieni zahrnuji vidy i mnoho
staveb (a nikoliv jen opatfeni nestavebni povahy), je pro povolovani a realizaci téchto zdmér( vhodné
a potfebné, aby byly zahrnuty mezi verejné prospésné stavby. Podrobnéji viz kap. G.4.2., podkapitola
Protipovodriova opatreni.
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G.8. Stanoveni pozadavki na koordinaci izemné planovaci ¢innosti obci a na FeSeni
v uzemné planovaci dokumentaci obci, zejména s pfihlédnutim k podminkam
obnovy a rozvoje sidelni struktury

V ramci A1 ZUR JMK byly zapracovany déle uvedené zmény do &asti tykajici se stanoveni pozadavkd na
koordinaci Uzemné planovaci ¢innosti (kap. H ZUR JMK).

» Oprava Cislovani bodu

(k bodiim 432, 433, 434, 435 pfilohy odivodnéni A1 ZUR JMK)

Reeni:

Bylo opraveno cislovani bodl v kap. H — spravné maji byt body v této kapitole Cislovany od cisla 432 po
Cislo 435.

Odlvodnéni:

Jedna se o tiskovou chybu, ktera byla v ramci A1 ZUR JMK opravena.

» Pozadavky na koordinaci ploch a koridort

(k bodu 432 prilohy odivodnéni A1 ZUR JMK)
Resen:
Byl upraven nazev kapitoly H.1., aby neobsahoval vyraz verejné prospésné stavby.

Obsah tabulky byl upraven, byly sem vloZeny nové zaméry vymezené v ramci A1 ZUR JMK, pfipadné
byly odstranény rusené zaméry.

Byly opraveny tiskové chyby (chybné uvedené Udaje o obcich a katastralnich Uzemich, kédy prvkd,
apod.).
Odlvodnéni:

Uprava nazvu kapitoly vychazi z toho, Ze zde nejsou obsazeny jen vefejné prospéiné stavby, ale i dalsi
navrhové prvky vymezené ZUR JMK (USES).

Doplnéni tabulky vychazi z Gprav koncepci dopravni a technické infrastruktury a koncepce USES v kap.
D (odGvodnéni viz kap. G.4.1., G.4.2. a G.4.3. tohoto odlivodnéni).

Opravy tiskovych chyb vyplynuly jednak z poZadavk( potizovatele ajednak zvlastni kontroly
dokumentace (predevsim srovnani kap. D a H a vymezeni prvk( v grafické ¢asti).

» Pozadavky na izemni vymezeni a koordinaci cyklistickych tras a stezek nadmistniho vyznamu
(k bodu 433 prilohy odivodnéni A1 ZUR JIMK)

Regeni:

Obsah tabulky byl upraven, byly sem vloZeny nové zaméry vymezené v ramci A1 ZUR JMK.
Oduvodnéni:

Obsah tabulky byl upraven, byly sem zapracovany Upravy v koncepci cyklistické dopravy vyplyvajici
z te$eni A1 ZUR JMK — viz. kap. G.4.1., Cyklisticka doprava.
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» Pozadavky na koordinaci izemnich rezerv.

(k bodu 434 pfilohy odivodnéni A1 ZUR JIMK)
Reseni:
Obsah tabulky byl upraven v souladu s Upravou ve vymezeni Uzemnich rezerv (viz kap. G.4.4. tohoto

odlvodnéni), byly odstranény rusené Gzemni rezervy, nebo sem byly vloZzeny nové Gzemni rezervy
v souladu s fe$enim A1 ZUR JMK.

Oddvodnéni:

Obsah tabulky byl upraven, byly sem zapracovany Upravy ve vymezeni Uzemnich rezerv vyplyvajici
z fe$eni A1 ZUR JMK — viz. kap. G.4.4. tohoto od(ivodnéni.

» Pozadavky na fesSeni v izemné planovaci dokumentaci obci

(k bodu 435 prilohy odivodnéni A1 ZUR JIMK)

Reseni:

Bylo upraveno znéni pozadavku tykajiciho se vymezeni ZUB.

Byly doplnény nové pozadavky na Uzemni pldn mésta Brna tykajici se silni¢ni dopravy.

Byl zrusen pozadavek na Gzemni plan Rosice (prelozka silnice 1/23 na izemi mésta Rosice).
Oduivodnéni:

Pozadavky tykajici se ZUB byly upraveny dle aktudlni situace, kdy bylo na trovni Ministerstva dopravy
rozhodnuto o vybéru varianty umisténi ZUB (varianta ,Reka“).

Pro UP Brno byly doplnény tkoly tykajici se silni¢ni dopravy, které presahuji podrobnost ZUR. Jedna se
o zaleZitosti, které vyplynuly ze zavéra US JMK. PFekrogeni dalnice D1 od soucasné silnice 111/15283 ze
Slatiny smérem k ulici Primyslové souvisi s realizaci obchvatu Tufan (silnice 11/380) a nové MUK
Cernovicka terasa na dalnici D1 a je velmi dillezité pro zajisténi dostateéné kapacity v tomto uzlu ve
sméru mezi obchvatem TuFan a VMO mimo MUK Cernovicka terasa. ProvéFeni nového trasovani silnice
111/15283 (respektive budouciho obchvatu Tufan — prelozky 11/380) mimo ochranna pasma letisté
Turany a zajisténi GUzemi pro tuto pripadnou prelozku vychazi ze zmén v podminkach a vymezeni OP
letisté, kdy tuto silnici dle platnych predpisi nelze v soucasné trase zkapacitnit. PoZadavek na
provéreni obchvatu Maloméfic a Ob¥an v ramci UP Brna vychazi ze zavérd US JMK, kde byla prokdzéna
jeho pomérné dobra dopravni ucinnost, pricemz jako ucinnéjsi byla hodnocena stopa vychodni.
Podkladem byla , Technicka studie Malomérice a Obfany — prelozka sil. 11/374“ (HBH Projekt, spol.
sr.0.,2017). V US JMK je ale zarover konstatovano, Ze stavajici silnice 11/374 ma malé procento tranzitu
vzhledem k méstu Brnu (vétsina dopravy vzhledem k méstu Brnu je zdrojova a cilova), Ze technické
feSeni obchvatu je velmi naroéné (vzhledem ke znaénym vyskovym prevysenim a usporadani uzemi)
a predpoklada vysoké finanéni naroky, které bude nutné pomérovat s prinosem samotné komunikace.
Vzhledem k tomu, Ze se jedna o prelozku na Uzemi mésta Brna, kterd ani v jedné varianté provérované
v ramci US JMK (vychodni, zadpadni) neméla vliv na nadfazenou dalni¢ni a silniéni sit, byl tento zamér
ponechan pro provéieni v ramci UP Brna.

Dosavadni tkol pro UP Rosice tykajici se vymezeni preloiky silnice 1/23 na Gzemi mésta byl zrusen,
nebot upravena koncepce silniéni dopravy ZUR po¢ita s kompletni trasou prelozky silnice 1/23 Zakiany—
Rosice (jizni varianta obchvatu) — viz nové vloZeny zamér DS44. Sledovani jiné trasy je tedy v UP
nadbytecné.
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G.9. Vymezeni ploch a koridor, ve kterych se uklada provéreni zmén jejich vyuziti
uzemni studii

Vramci A1l ZUR JMK byly zapracovany déle uvedené zmény do &asti tykajici se vymezeni ploch
a koridor( pro provéieni zmén jejich vyuziti Gzemni studii (kap. | ZUR JMK).

> Uzemni studie nadfazené dalni¢ni a silni¢ni sité (US JMK)

(k bodu 436 prilohy odivodnéni A1 ZUR JIMK)

Reeni:

Byl zruden pozadavek na zpracovani Uzemni studie nadfazené dalni¢ni a silni¢ni sité v jadrovém tzemi
OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno.

Odlvodnéni:

Uzemni studie jiz byla zpracovana (knesl kynél architekti, 2019), je zaevidovana v evidenci Uzemné
planovaci ¢innosti v CR a slouzi jako jeden z hlavnich podklad( pro zpracovani A1 ZUR JMK.

> Uzemni studie Jihovychod

(k bodu 436a prilohy odiivodnéni A1 ZUR JMK)

Resen:

Byl doplnén pozadavek na zpracovéni Uzemni studie Jihovychod, kterd ma provéfit zejména krajskou
silni¢ni sit v jihovychodnim kvadrantu OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno ve vazbé na upravenou
koncepci nadfazené dalnicni a silnicni sité.

Odivodnéni:

Cilem uzemni studie je v navaznosti na navrh nadrazené silni¢ni a dalni¢ni sité a na predpokladany
rozvoj obci v jihovychodnim kvadrantu brnénské aglomerace posoudit varianty obsluhy Gzemi silni¢ni
siti a vybalancovat tak rozvojovy potencial Uzemi a mozZnosti dopravnich kapacit. V uvedeném Gzemi
dochdzi k vyznamnému rozvoji bydleni, které zvysuje poptavku po dojizdce do centra aglomerace. V Al
ZUR JMK je navrzeno zkapacitnéni dalnice D1 v Useku Slatina—Holubice ve dvou variantach. Na zakladé
vysledné varianty fe$eni (tj. predeviim umisténi nové MUK Rohlenka nebo MUK Tvaroind) bude nutné
provéfit navazujici krajskou sit a identifikovat problémy a mozné zplsoby jejich feSeni pro zajisténi
kvalitnich podminek obsluhy uzemi krajskou silni¢ni siti. Z druhé strany pak mohou byt také
doporuceny pripadné limity pro rozvoj daného Uzemi vyplyvajici z omezenych moznosti jeho obsluhy.
Soucasti feseni bude také provéreni nékolika zbyvajicich zemnich rezerv vymezenych v ZUR JMK pro
mozny rozvoj krajské silni¢ni sité.

Ucelem studie je provéfit uvedenou problematiku v podrobnéj$im méfitku, nez umozriuji ZUR, studie
pak bude slouZit jako podklad pro dal$i aktualizaci ZUR.

» Uzemni studie Terezin/Nasedlovice
(k bodu 436b prilohy odiivodnéni A1 ZUR JMK)
Byl doplnén poZadavek na zpracovani Uzemni studie Terezin/Nasedlovice, kterd ma provéfit

a zkoordinovat rozvojové zaméry v Uzemi, pfedevsim ve vazbé na Uzemi rezervu lokality pro akumulaci
povrchovych vod RLAPVO7.
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Oddvodnéni:

Cilem Gzemni studie je koordinace vice zamérd, které jsou zde v platnych ZUR vymezeny a zasahuji do
Uzemi vice obci. Jedna se predevsim o Uzemni rezervu pro akumulaci povrchovych vod (RLAPV07),
ktera se prekryva s Gzemnimi rezervami na rozvoj silni¢ni sité (prelozky silnice 11/419, RDS28 a RDS29),
s navrhovym koridorem elektrického vedeni 110 kV (TEE21) a s navrhovou plochou ptirodé blizkych
opatreni POP11. Vymezeni RLAPV omezuje vyuziti Uzemi a mozZnosti realizace danych zaméru a dotyka
se tak iplanovani vjednotlivych obcich. Ukolem studie tedy je analyzovat dané zdméry a jejich
potfebnost a navrhnout takové reseni, které bude dokladovat jejich moZznou koexistenci v daném
uzemi.

Ucelem studie je provéfit uvedenou problematiku v podrobnéj$im méfitku, nez umozriuji ZUR, studie
pak bude slouzit jako podklad pro koordinaci Uzemné planovaci ¢innosti v zemi.

G.10. Vymezeni ploch a koridorti, ve kterych je pofizeni a vydani regulacniho planu
organy kraje podminkou pro rozhodovani o zménach jejich vyuziti, véetné stanoveni,
zda se bude jednat o regulacni plan z podnétu nebo na Zadost, a lhuty pro vydani
regulacniho planu z podnétu

V rdmci A1 ZUR JMK nebyly zapracovény 7adné zmény do &asti tykajici vymezeni ploch a koridora pro
pofizeni a vydani regula¢niho planu (kap. J ZUR JMK).

G.11. Zadani regulacniho planu pro plochu nebo koridor vymezeny podle kapitoly J
V rdmci A1 ZUR JMK byly zapracovany dale uvedené zmény do &asti tykajici se zadani regulaéniho planu
(kap. K ZUR JMK).

> Nadpis kapitoly

Bylo upraveno znéni nadpisu kap. K — byl zrusen nelplny odkaz na pfilohu ¢. 9 vyhlasky ¢. 500/2006
Sb. a upraven odkaz na kap. J textové ¢asti ZUR JMK.

Neuplny odkaz na vyhlasku byl zrusen z divodu prehlednosti. Odkaz na kap. J byl upraven v souladu
s uvadénim odkazd vtextové &asti ZUR JMK (pro kapitolu se pouZiva slovo ,kapitola“ a nikoliv
,pismeno”).

G.12. Stanoveni poradi zmén v Gzemi (etapizace)

V ramci A1 ZUR JMK nebyly zapracovény zadné zmény do &asti tykajici stanoveni poradi zmén v tzemi
(kap. L ZUR JMK).

Stanoveni etapizace bylo provéreno, ale nebylo vyhodnoceno jako ucelné.

G.13. Stanoveni kompenzacnich opatreni podle § 37 odst. 8 stavebniho zakona

V ramci Al ZUR JMK nebyly zapracovény 7adné zmény do &asti tykajici stanoveni kompenzaénich
opatieni (kap. M ZUR JMK).
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G.14. Udaje o poctu listli Zasad tzemniho rozvoje a poctu vykrest grafické ¢asti

V ramci A1 ZUR JMK byly zapracovany déle uvedené zmény do &asti tykajici se Udajd o poctu listd
a vykrest Zasad Uzemniho rozvoje (kap. N ZUR JMK).

s v

> Obsah textové casti

(k bodu 444 prilohy odivodnéni A1 ZUR JIMK)

Reseni:

Byly zruseny pftilohy textové casti (Schéma dopravni infrastruktury a Schéma variant dalnice D43
v Useku D1 — Lysice).

Oduvodnéni:

Schémata byla zru$ena z diivodu jejich nadbyte¢nosti. V dosud platnych ZUR JMK slouZila predevsim
k tomu, aby ilustrovala vymezeni jednotlivych navrhovych koridor( a koridord Uzemnich rezerv dalnic
a silnic a jejich vztahy véetné vymezeného Uzemi pro zpracovéni US JMK, v pFipadé druhého schématu
pak variantni feSeni Uzemnich rezerv dalnice D43 mezi D1 a Lysicemi. Vzhledem k tomu, Ze v ramci Al

ZUR JMK byla koncepce dopravni infrastruktury doplnéna do ucelené podoby a varianty komunikace
43 byly nahrazeny fesenim v némecké a bystrcké stopé, bylo mozné tato schémata zrusit.

G.15. Seznam poutzitych zkratek a pojmu

(k boddm 111, 112, 113, 114 a ke kap. O pfilohy odivodnéni A1 ZUR JMK)

V ramci A1 ZUR JMK byly zapracovany dale uvedené zmény do ¢asti tykajici se seznamu pouzitych
zkratek a pojm0 (kap. O ZUR JMK).

V ramci A1 ZUR JMK byly v textové &asti pouZity nové zkratky nebo pojmy, které byly proto doplnény
do kap. O. Jednd se o vyrazy, které pomahaji zprehlednit Feseni ZUR a jeho popis. Konkrétné se jednd
o vyraz, kterym je oznacovana komunikace 43 bez uréeni jeji kategorie (,D43-1/43“), coZ navazuje na
schvalenou Aktualizaci €. 2 PUR CR, kterd toto Fedeni svym vymezenim prvku $43 umozfiuje. Déle je
vyuzito oznaceni ,1/43h*, které oznacuje dosavadni trasu silnice 1/43, aby se odliSila od nové planované
trasy 1/43.

G.16. Odstranéni tiskovych chyb

» Tiskové chyby v textové casti

(k bodim 82, 97, 115, 205, 210, 217, 227, 230, 245, 254, 387, 429 pfilohy oddvodnéni A1 ZUR JMK)

V rdmci zpracovani A1 ZUR JMK zpracovatel obdrzel od pofizovatele seznam tiskovych chyb, které bylo
potieba v dokumentaci odstranit. Vlastni kontrolou dokumentace ZUR JMK, (pfedevsim souladu mezi
grafickym vymezenim prvk( na vykres 1.2 a textovou Casti v kap. D, H a G) byly nalezeny dalsi tiskové
chyby, které byly také odstranény.

> Legenda vykresu I.2. (USES)
V legendé vykresu 1.2. grafické ¢asti ZUR JMK byly dil&i nadpisy ,,USES — biocentrum* a ,USES —
biokoridor“ nahrazeny nadpisy ,,USES - plocha pro“ a ,,USES - koridor pro*“.

V dosud platném znéni ZUR JMK neodpovida znéni ¢asti legendy vykresu 1.2. tykajici se vymezeni USES
zcela textové &asti ZUR JMK, kde se v bodé (261) pide o vymezeni , ploch pro nadregiondlni a regionalni
biocentra“ a ,koridorll pro nadregiondlni aregiondlni biokoridory” jako ploch pro umisténi
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nadregiondlnich a regionalnich prvk( USES. To mize zavdavat pfic¢inu k rGznym vyklad@im presnosti
vymezeni USES vZUR JMK. Navriend Uprava znéni legendy vykresu 1.2 uvedenou nesrovnalost
odstranuje.

G.17. Prehled pouzitych podkladu

Pro zpracovani Aktualizace €. 1 ZUR JMK byly vyuzity zejména tyto podklady:

e Politika Gzemniho rozvoje Ceské republiky ve znéni Aktualizaci €. 1, 2 a 3 (2019);

e Zasady uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje véetné vyhodnoceni vlivi na udrzZitelny rozvoj
uzemi (2016);

e Zasady uzemniho rozvoje Zlinského kraje (2012);
e Zasady uzemniho rozvoje Olomouckého kraje (2017);
e Zasady uzemniho rozvoje Pardubického kraje (2010);
e Zasady uzemniho rozvoje Kraje Vysocina (2016);

e Uzemni plany obci;

e Uzemnéanalytické podklady Jihomoravského kraje (2017);

e Uzemnéanalytické podklady obci s rozéifenou plisobnosti na tzemi JMK (2016);

e Studie modernizace silnice 11/152 lvanéice — Moravské Branice — Zelesice (HBH Projekt, spol.
sr.o., 2011);

e Jizni obchvat Kufimi, technicka studie (HBH Projekt, spol. s r.o., 2011);
e Uzemni studie silnice 11/380 Sokolnice—Cej¢ (UAD Studio, PK OSSENDORFs.r.0., 2012);

e Uzemni studie silnice 11/416 Zatéany — Slavkov u Brna (Urbanistické stfedisko Brno, spol. s r.o.,
2012);

e Uzemni studie provéFeni variant Kfenovické spojky IKP (Consulting engineers, 2013);

e Vyhledavaci studie prelozky krajské silnice 11/416 v Useku Vojkovice — HruSovany uBrna
(HBH Projekt, spol. s r.o., 2013);

e 1/55 Uzemni studie silni¢nich obchvattl StraZnice a Petrov (PK OSSENDOREF s.r.o., 2014);

e R52 - Jizni tangenta v Useku R52 Rajhrad — D2 Chrlice Il, technicka studie véetné reseni Gprav
délnice D2 v iseku MUK Chrlice Il = MUK Brno jih (PK OSSENDOREF spol. s r.o0., 2015);

e |/43 — Odstranéni dopravnich zavad v¢. HDM-4 na tzemi JMK, studie
(PK OSSENDORF spol. s r.o., 2015);

e Uzemni studie silnic Il. tfidy v Gzemi ovlivnéném rozvodnou 400/220/110 kV Sokolnice
(KNESL + KYNCL s.r.0., 2015);

e D43 D1-Kufim—Svitavka, technicko-ekonomicka studie (PK OSSENDORF spol. s r.o0., 2016);

e Studie proveditelnosti Veseli n. M. — BlaZovice (SUDOP Brno, spol. s r.o., 2016);

e Aktualizace studie akce ,,Mosty Moravanska“ (PK OSSENDORF spol. s r.o., 2016);

e Koncepce rozvoje cyklistiky v Jihomoravském kraji na obdobi (2016—2023);

e Technicka studie Malomérice a Obrany — pfelozka sil. 11/374 (HBH Projekt, spol. s r.o., 2017);
e Studie Neslovice 11/394, obchvat (Rybak — projektovani staveb spol. s r.o., 2017);
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e Komplexni pozemkové Upravy k.U. Hevlin (2017);

e Studie proveditelnosti ZUB (SUDOP Brno, spol. s r.o., MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.,
AF Cityplan s.r.o., 2017);

e Studie Neslovice 11/394, obchvat (Rybak — projektovani staveb spol. s r.o0., 2017);

e Studie Upravy silnice 1/43 Podlesi—Kufim—Liptvka (PK OSSENDORF spol. s r.o., 2018);
e |/23 Rosice — Zakrany, prelozka, technicko-ekonomicka studie (Linio Plan s.r.o., 2018);
e Komplexni pozemkové Upravy k.U. Prosiméfice (Geocart CZ a.s., 2018);

e Studie proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj—Odra—Labe (Sdruzeni D-O-L, 2018);

e Elektrické vedeni VVN 400 kV Slavétice—Cebin, Sokolnice-Otrokovice (CEPS, 2018);

e Zrychlend ptiprava pilotnich tsek( VRT (SZDC, 2018);

e Studie Uprav D1 a navazuijici sité vychodné od Brna (Brno-vychod — Holubice)
(PK OSSENDOREF spol. s r.o., 2018);

e Rekonstrukce tratového Useku Kyjov (mimo) — Veseli n. M. (mimo)
(Moravia Consult Olomouc a.s., 2019);

e Rekonstrukce tratového Useku Nesovice (mimo) — Kyjov (mimo) (SUDOP BRNO, spol. s r.o., 2019);
e Rekonstrukce tratového Useku BlaZovice (mimo) — Nesovice (véetné) (SAGASTA, 2019);

e MUK Holubice, pfestavba (PK OSSENDOREF spol. s r.0., 2019);

e Pfirodé blizka protipovodriova opatieni Brno (Povodi Moravy s.p., 2019);

e VTL Sardice—Milotice, zdmér (GasNet s.r.o., 2019);

e Studie proveditelnosti VRT Brno—Sakvice, rozpracovana (SZDC, 2019);

e Odpocivky na dalnicich — koncepce rozvoje D1, D2, D52, D55 (RSD CR, 2019);

e Uzemni detail silnice 1/43 v Gseku MUK Zebétin — Rozdrojovice, studie, sou¢ast US JIMK
(PK OSSENDORF s.r.0., 2019);

e Uzemni studie nadfazené dalni¢ni a silni¢ni sité v jddrovém Gzemi OB3 metropolitni rozvojové
oblasti Brno (knesl kyn¢l architekti s.r.o., 2019).

G.18. Udaje o poctu listl textové €asti a poctu vykrest grafické ¢asti A1 ZUR JMK
Dle §42 odst. 9 stavebniho zdkona se aktualizace zdsad uzemniho rozvoje ,zpracovava, projednava
a vydava v rozsahu ménénych ¢asti“.

Dokumentace Aktualizace ¢. 1 ZUR JMK se sklada ze dvou ¢asti — textové a grafické.

Textova cast

Pro piehlednost je textova ¢ast vyroku A1 ZUR JMK rozdélena do tfech ¢asti:

e zmény v textové ¢asti ZUR JMK (popis zasahl do textové ¢asti dosud platnych ZUR JMK); cela
textova ¢ast ZUR JMK se zaznacenim zmén je vloZena jako piiloha odéivodnéni A1 ZUR JMK;

e daldi zmény v ZUR JMK (popis zasah(l do legend a nazvd vykres( ¢&i do grafickych pfiloh, které
nebylo moZné prehledné znazornit v grafické ¢asti A1 ZUR JMK);

e Udaje o poctu listd a vykrest A1 ZUR JMK.
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Graficka cast

Graficka ¢ast vyroku A1 ZUR JMK obsahuje vykresy, které slouZi jako zménové vykresy (tj. zobrazuji
zmény Fedeni) k vykresim dosud platnych ZUR JMK. Oznadeni vykres Al ZUR JMK vychazi z oznaceni
vykresd dosud platnych ZUR JMK, pied jejich kéd je ale dopInén vyraz Al s lomitkem (takZe zm&novym
vykresem k vykresu 1.2. je vykres ozn. A1/1.2.). Protoze v ramci A1 ZUR JMK byla dotéena jen ¢ast Fedeni
ZUR JMK, jsou zménami dotéeny jen nékteré vykresy. Konkrétné obsahuje A1 ZUR JMK tyto vykresy:

e A1/1.2.Vykres ploch a koridor(, véetné dzemniho systému ekologické stability
v méritku 1 : 100 000;

e Al/1.4.Vykres vefejné prospésnych staveb a verejné prospésnych opatreni
v méfitku 1 : 100 000;

e A1/1.5.Vykres oblasti, ploch a koridord, ve kterych je uloZzeno provéfeni zmén jejich vyuziti
uzemni studii v méfitku 1 : 200 000.

Vykres 1.3. s plvodnim nazvem ,Vykres typl krajin podle stanovenych cilovych charakteristik”
(v méFitku 1 : 200 000) byl v ramci A1 ZUR JMK pfejmenovén na ,,Vykres krajin“ a byla také upravena
jeho legenda (podrobnéji viz kap. G.6. tohoto odlvodnéni). ProtoZe ale nedochazi ke zménam
v prostorovém vymezeni krajinnych typu (respektive krajinnych celk( dle nového znéni), byla uprava
nazvu vykresu a jeho legendy popsana pouze slovné v textové ¢asti A1 ZUR JMK.

Obdobné také doglo k opravé tiskové chyby v legendé vykresu 1.2., v &asti tykajici se prvkd USES (viz
kap. G.16. tohoto oddvodnéni). Také tato zména je popsana v textové ¢asti A1 ZUR JMK.
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