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G. Komplexni zdivodnéni pfijatého reseni

Povinnost pofizeni zasad Uzemniho rozvoje krajskym Uradem a jejich vydani zastupitelstvem kraje je
dana ustanovenim § 187 odst. 3 stavebniho zdkona.

Cilem zasad uzemniho rozvoje, jakoZzto uzemné planovaci dokumentace, je vytvareni podminek pro
vystavbu a pro udrzitelny rozvoj dzemi.

V rdmci pofizovani zasad uzemniho rozvoje dochazi ke koordinaci vefejnych a soukromych zameér(
zmén v uzemi scilem dosaZeni obecné prospésného souladu téchto zajm0 na rozvoji Uzemi
Jihomoravského kraje. Pritom dochazi ke konkretizaci ochrany verejnych zajma vyplyvajicich ze
zvlastnich pravnich predpisu.

Zasady uzemniho rozvoje obsahuji komplexni feseni ucelného vyuZiti a prostorového usporadani
tzemi. ZURJMK byly vyhodnoceny z hlediska vlivéi na udrZitelny rozvoj Gzemi, sd(irazem na
posouzeni vliv( realizace zamér( obsazenych v ZUR JMK na Zivotni prostredi.

V ramci plnéni dkolld Uzemniho planovéni pfi pofizovani zasad Uzemniho rozvoje Jihomoravského
kraje byl zjistovan a posouzen stav Uzemi, jeho pfirodnich, kulturnich a civilizaénich hodnot i pro
zameéry, pro néz zdsady Uzemniho rozvoje navrhly tzemni ochranu v podobé Gzemnich rezerv, a tim
stanovuji potfebu jejich dalsiho provéreni.

ZUR JMK vymezuji plochy, ve kterych se uklada provéfeni zmén jejich vyuziti Gzemni studii.

Stanovuji poZadavky na koordinaci Uzemné pldnovaci ¢innosti obci a na rfeSeni v Uzemné planovaci
dokumentaci obci.

V souladu s ustanovenimi pravnich predpisti provadécich stavebni zdkon ZURJMK v regulaci
postupuji od obecné vymezenych cilG a dkold aZz k vymezeni prfimérené konkrétnich podminek
realizace jednotlivych navrienych zaméra. S ohledem na posledné uvedené je nezbytné vnimat
zasady Uzemniho rozvoje jako komplexni, strukturovanou a vzajemné provdzanou Uzemné planovaci
dokumentaci.

G.1. Stanoveni priorit uzemniho planovani Jihomoravského kraje pro zajisténi
udrzitelného rozvoje uzemi vcetné zohlednéni priorit v politice uzemniho
rozvoje

Zajisténi udrzitelného rozvoje Uzemi je jednim ze zakladnich cilG Uzemné planovaci cinnosti.
Z hlediska republikovych priorit Uzemniho planovani vychazi zasady uUzemniho rozvoje z politiky
uzemniho rozvoje. Priority Uzemniho planovani pro zajisténi udrZitelného rozvoje Uzemi
Jihomoravského kraje (dale jen , Priority”) jsou prioritnimi cili Gzemniho planovani Jihomoravského
kraje pro dosaieni vyvdzeného vztahu Uzemnich podminek pro pfiznivé Zivotni prostiedi, pro
hospodarsky rozvoj a pro soudrznost spolecenstvi obyvatel. Cile stanovené v Prioritach usmérnuiji
dalsi uzemné pldnovaci ¢innosti obci v konkrétnich Uzemnich podminkdch Jihomoravského kraje,
které jsou dale zpresfiovany ve vécné pfislusnych pozadavcich na usporaddni a vyuziti Gzemi a v Gko-
lech pro Gzemni pldnovani nebo v jinych specidlnich ustanovenich ZUR JMK. Priority svou podrobnos-
ti odpovidaji pozadavk(im a jeviim, které Ize v ZUR JMK fesit pop¥. ovlivnit.
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(k bodum 1 —23)

V souladu s charakterem Uzemi kraje a se strukturou jeho osidleni zpfesnuji Priority v bodech 1 az 23
obecné cile a ukoly Uzemniho planovani podle stavebniho zdkona. Priority Jihomoravského kraje
obsaZené v navrhu ZUR JMK jsou v souladu s republikovymi prioritami podle PUR CR ve znéni politiky
uzemniho rozvoje:

priorita zohlednéni priority z politiky priorita politiky zohlednéni v priorité
ZUR JMK tzemniho rozvoje tzemniho rozvoje ZUR JMK
1 0—vazba nadl. (4) a (5) (14) 6,12,14,17
2 (15), (17), (18), (27) (14a) 15
3 (18) (15) 2,4,6,17
4 (15), (16), (18), (20), (21), (27), (32) (16) 4,16
5 (16a) (16a) 5
6 (14), (15), (18), (20), (21) (17) 2,16,17
7 (23), (27), (29) (18) 2,3,4,6,16
8 (23), (24), (27), (29) (19) 16
9 (23), (30) (20) 4,6,12,20
10 (20a) (20a) 10
11 (27) (21) 4,6
12 (14), (20), (24), (25), (28) (22) 16
13 (24a) (23) 7,8,9,16
14 (14) (24) 8,12,21
15 (14a) (24a) 13
16 (16), (17), (18), (19), (22), (23) (25) 12,14, 20, 21
17 (14), (15), (17), (27), (28) (26) 18
18 (25), (26) (27) 2,4,7,8,11,17
19 (31) (28) 12,17
20 (20), (25) (29) 7,8
21 (24), (25) (30) 9
22 priorita krajska (31) 19
23 priorita krajska (32) 4

Implementace krajskych priorit v UPD obci a pfi rozhodovani v Gzemi bude ovlivnéna rozdilnymi
Uuzemnimi podminkami v jednotlivych ¢astech kraje. Zvlast citlivé pristupy k pfiznivému vyvazeni
priorit je nutno volit v Gzemi ochrany pfirody a krajiny, ktera vsak poskytuji soucasné téz atraktivni
prostiedi pro turistiku a rekreaci a mohou pfinaset zna¢ny socioekonomicky uzitek.

G.2. Zpiesnéni vymezeni rozvojovych oblasti arozvojovych os vymezenych
v politice izemniho rozvoje a vymezeni oblasti se zvySenymi pozadavky na
zmény v Uzemi, které svym vyznamem presahuji Uzemi vice obci (nadmistni
rozvojové oblasti a nadmistni rozvojové osy)

ZUR JMK zpfesiiuji vymezeni OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno a rozvojovych os 0S5, 0S9,

0S10 a 0S11 vymezenych na uUzemi Jihomoravského kraje v politice Uzemniho rozvoje adale

vymezuji dalSi rozvojovou oblast a rozvojové osy, které svym vyznamem presahuji Gzemi vice obci
(rozvojova oblast nadmistniho vyznamu arozvojové osy nadmistniho vyznamu). U rozvojovych
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oblasti arozvojovych os vymezenych v politice Uzemniho rozvoje je kladen dliraz na vytvareni
uzemnich podminek pro umisténi aktivit mezinarodniho a republikového vyznamu a rozvoj verejné
infrastruktury, u rozvojové oblasti a rozvojovych os nadmistniho vyznamu jde o podporu a provéreni
Uzemnich narokl regiondiniho vyznamu. Vymezenim rozvojovych oblasti arozvojovych os jsou
signalizovany mozné zvysené pozadavky na provedeni zmén v Uzemi, pfiCemZ jsou respektovany
platné limity v Gzemi. Konkrétni moZnosti provedeni zmén v Uzemi a jejich rozsah provéfi podrobnéjsi
UPD.

Pro vymezeni rozvojovych oblasti a rozvojovych os v ZUR JMK byla na zékladé odbornych zkugenosti
a dosavadni praxe projektanta jako zasadni zvolena niZe uvedena vécna kritéria:

Zpfesnéni Uzemniho rozsahu rozvojovych oblasti vZURJMK zohledfiuje uspofadani funkénich
prostorovych vztahll (vyjadiené zejména prostorovymi vzorci pracovni dojizdky a stéhovani
obyvatelstva) a potencial uzemni dostupnosti (vyjadreny predevsim mirou dopravni dostupnosti
a obsluZnosti) s cilem vymezit Uzemi s vysokym potencidlem vniténi funkéni provazanosti.

Zpfesnéné vymezeni rozvojovych os v ZUR JMK odrazi predevsim priibéh stavajicich &i planovanych
vyznamnych dopravnich cest a Uzemni podminky definujici miru ovlivnéni rozvoje dotcenych sidel
(uvaZovana je zejména poloha center osidleni, rozlozeni obvykle bydliciho obyvatelstva a fyzicko-
geograficky charakter Gdzemi).

(k bodim 24 — 34)

ZUR JMK na Gzemi kraje v souladu s politikou Gzemniho rozvoje zpfesfiuji vymezeni OB3 metropolitni
rozvojové oblasti Brno a prislusnych Usekd OS5 rozvojové osy Praha — (Kolin) — Jihlava — Brno, OS9
rozvojové osy Brno — Svitavy/Moravska Trebovd, OS10 rozvojové osy (Katowice—) hranice
Polsko / CR — Ostrava — Lipnik nad Be¢vou — Olomouc — Brno — Bfeclav — hranice CR / Slovensko (—
Bratislava) a OS11 rozvojové osy Lipnik nad Becvou — Pferov — Uherské Hradisté — Bfeclav — hranice
CR / Rakousko.

¢ OB3 metropolitni rozvojova oblast Brno: Vymezeni oblasti v politice Uzemniho rozvoje je
zdGvodnéno ovlivnénim Uzemi rozvojovou dynamikou krajského mésta Brna, které
predstavuje silnou koncentraci obyvatelstva aekonomickych ¢innosti, zvelké ¢asti
i s mezindrodnim vyznamem. Faktorem podporujicim rozvoj oblasti je dobra dostupnost
dalnicemi al. tranzitnim Zelezni¢nim koridorem. Silici mezindrodni kooperacni svazky
napojuji oblast zejména na prostor Vidné a Bratislavy. Oblast je v politice Uzemniho rozvoje
vymezena Uzemim obci z SO ORP Brno, Blansko (obce ve stfedni, jihovychodni a jihozapadni
¢asti), Ivancice (obce v jihovychodni ¢asti), Kufim, Pohofelice (obce ve stfedni a severni ¢asti),
Rosice (obce ve vychodni &asti), Slavkov u Brna (obce v severni ¢asti), Slapanice, Tiénov (obce
v jihovychodni €asti) a Zidlochovice. Zpiesnéné vymezeni oblasti v ZUR JMK vychazi z US
sidelni struktury Jihomoravského kraje zroku 2014, resp. z vysledkd socioekonomickych
a environmentalnich diferenciaci tzemi podle rozboru URU v UAP JMK z roku 2015.

Vymezeni OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno v ZUR JMK je upraveno v souladu s vymezenim
v politice Uzemniho rozvoje. Pro vymezeni byla rovnéZ stanovena vécna kritéria uvedend v Uvodni
Casti této kapitoly. Do Uzemniho vymezeni OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno byla tudiz
zahrnuta spravni Uzemi téch obci, které primarné splnily podminky vyplyvajici z politiky izemniho
rozvoje a vyse uvedenych vécnych kritérii.

Pozndmka: Pro potreby uplatfiovdni ndstroji regiondlini politiky (Integrované tzemni investice) byla
vramci studie ,Vymezeni uzemi Brnénské metropolitni oblasti a Jihlavské sidelni aglomerace
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a analyza procest v téchto tzemich pro potieby vyhodnoceni synergickych efekti investic z ROP JV
v zdzemi Brna a Jihlavy a pro vyuZiti pfi pfipravé programového obdobi EU 2014 — 2020“ v roce 2013
vymezena Brnénskd metropolitni oblast (BMO). Vyse uvedend studie vymezuje tizemi BMO z hlediska
regiondiniho rozvoje a tim stanovuje Sirsi prostor pro aplikaci ndstroju regiondini politiky. Vymezeni

OBS3 je tudiZ pro potreby uplatfiovdni ndstroji uzemniho pldnovdni vymezeno uzeji, pficemz Ize redlné

predpoklddat, Ze synergické efekty investic z ROP JV se budou projevovat i vné hranice stanovené pro

potieby

Mapa B

vymezeni OB3 v ZUR JMK, a to v tzemi BMO.

MO z Atlasu Brnénské metropolitni oblasti (2015, Statutdrni mésto Brno):
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0S5 rozvojova osa Praha — (Kolin) — Jihlava — Brno: Vymezeni osy v politice Uzemniho
rozvoje je pro Uzemi Jihomoravského kraje zdlvodnéno vazbou Uzemi na dalnici D1.
Zpresnéné vymezeni OS5 na Uzemi Jihomoravského kraje zohledrnuje realny vliv ddlnice D1
na rozvoj obci dotéeného Uzemi a navazuje pfimo na zpfesnéné vymezeni osy v ZUR Kraje
Vysocina.

0S9 rozvojova osa Brno — Svitavy / Moravska Tfebova: Vymezeni osy v politice tzemniho
rozvoje je pro Uzemi Jihomoravského kraje zdlvodnéno Uzemim ovlivnénym vyznamnymi
dopravnimi cestami, ato silnici 1/43 (soudast sité TEN-T), navrhovanou dalnici D43
a zelezni¢ni trati €. 260 Brno — Ceskd Trebova (I. tranzitni Zelezni¢ni koridor — soucdst sité
TEN-T) pfi spoluplsobeni center osidleni Blansko, Boskovice, Kunstat a Letovice. Rozvojova
osa je v politice Uzemniho rozvoje na Uzemi kraje vymezena obcemi mimo OB3 metropolitni
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rozvojovou oblast Brno svyraznou vazbou na uvedené vyznamné dopravni cesty. Sirsi
vymezeni osy vseverni Casti Uzemi JMK ajeji napojeni na N-SOB4 specifickou oblast
nadmistniho vyznamu Velkoopatovicko vyplyvd z polohy koridoru navrhované dalnice D43
a z predpokladu pozitivnich vlivi na socioekonomickou stabilizaci a rozvoj dnes oslabeného
perifernino Uzemi specifické oblasti Velkoopatovicko na rozhrani Jihomoravského
a Pardubického kraje. S vymezenim OS9 na Uzemi Pardubického kraje je vymezeni 0S9 na
Uzemi Jihomoravského kraje koordinovano pfimou ndvaznosti v severozapadnim okraji osy
(ve stopé stavajici silnice 1/43 a Zeleznic¢ni trati ¢. 260).

e 0S10 rozvojova osa (Katowice —) hranice Polsko / CR — Ostrava — Lipnik nad Be¢vou —
Olomouc - Brno — Bfeclav — hranice CR / Slovensko (- Bratislava): Vymezeni rozvojové osy
v politice Uzemniho rozvoje je pro Uzemi Jihomoravského kraje zdlvodnéno Uzemim
ovlivnénym dalnicemi D1 v Useku hranice JMK / ZLK — VySkov — Brno a D2 v Useku Brno —
Bieclav — hranice CR / Slovensko, Zelezni¢ni trati €. 250 v Useku Brno — Bieclav (I. tranzitni
Zelezniéni koridor — soucast sité TEN-T) aspoluplsobenim center Vyskov, Hustopece
a Breclav. Rozvojova osa je v politice Uzemniho rozvoje na Uzemi kraje vymezena obcemi
mimo OB3 metropolitni rozvojovou oblast Brno s vyraznou vazbou na uvedené vyznamné
dopravni cesty. Zpfesnéné vymezeni osy v ZUR JMK se opira o vysledky UPG JMK z roku 2006,
US sidelni struktury Jihomoravského kraje z roku 2014, resp. rozbord URU v UAP JMK z roku
2015. Zpfesnéné vymezeni OS10 na Uzemi Jihomoravského kraje navazuje pfimo na
zpfesnéné vymezeni rozvojové osy 0510 v ZUR Olomouckého kraje.

e 0S11 rozvojova osa Lipnik nad Bec¢vou — Pferov — Uherské Hradisté — Bfeclav — hranice
CR / Rakousko: Vymezeni rozvojové osy v politice Uzemniho rozvoje je pro Uzemi
Jihomoravského kraje zdlvodnéno uzemim ovlivnénym navrhovanou dalnici D55 v Useku
Uherské Hradisté — Breclav, Zeleznic¢ni trati ¢. 330 Prerov — Breclav (ll. tranzitni Zelezni¢ni
koridor) a spoluptsobenim center Veseli nad Moravou, Straznice, Hodonin a Breclav. Osa je
v politice Uzemniho rozvoje na Uzemi kraje vymezena obcemi mimo rozvojovou osu 0S10
s vyraznou vazbou na uvedené vyznamné dopravni cesty. Zpfesnéné vymezeni osy v ZUR JMK
se opira té7 o vysledky UPG JMK zroku 2006, US sidelni struktury Jihomoravského kraje
z roku 2014, resp. rozbord URU v UAP JMK z roku 2015. Zpfesnéné vymezeni 0S11 na Gzemi
Jihomoravského kraje navazuje pifimo na zptesnéné vymezeni osy v ZUR Zlinského kraje. Na
rozvojovou osu OS11 navazuje v severovychodni ¢asti rozvojova osa nadmistniho vyznamu
N-0S3.

Vymezeni rozvojovych os 0S5, 059, 0510 a 0511 v ZUR JMK je upraveno v souladu s vymezenim
v politice Uzemniho rozvoje. Pro upfesnéni vymezeni v ZUR JMK byla rovné? stanovena vécna kritéria
uvedenad v Uvodni ¢asti této kapitoly. Do Uzemniho vymezeni pfedmétnych rozvojovych os byla tudiz
zahrnuta spravni Uzemi téch obci, které primarné splnily podminky vyplyvajici z politiky izemniho
rozvoje a vyse uvedenych vécnych kritérii.

(k bodim 35 —42)

ZUR JMK dale vymezuji rozvojovou oblast nadmistniho vyznamu N-OB1 rozvojovéa oblast Znojmo
arozvojové osy nadmistniho vyznamu N-OS1 rozvojovd osa Znojemska, N-OS3 rozvojovd osa
Videriskd a N-OS4 rozvojova osa Kyjovska, které hlavni rozvojovd Uzemi kraje doplfiuji. Rozvojové
oblasti a rozvojové osy jsou na Uzemi kraje vymezeny Uzemnimi obvody obci, pfipadné k. 4. obci.
Vymezeni bylo provedeno na zakladé socioekonomickych a environmentdlnich diferenciaci Uzemi
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podle vyhodnoceni udriitelného rozvoje uzemi v UAP JMK a podle konkrétnich znalosti stéZejnich
rozvojovych vazeb v Uzemi kraje podchycenych v UPG JMK, v US aglomeraénich vazeb mésta Brna
a jeho okoli a v US sidelni struktury Jihomoravského kraje.

* N-OB1 rozvojovd oblast Znojmo: Rozvojova oblast nadmistniho vyznamu je vymezena
v ZUR JMK z ddvodu rozvojového potencialu na Gzemi Znojma (jadro rozvojové oblasti) a obci
v jeho zazemi. Oblast je vymezena na Uzemi SO ORP Znojmo jako doplnéni OB3 metropolitni
rozvojové oblasti Brno avymezenych rozvojovych os. Vymezenim rozvojové oblasti je
sledovdna podpora Znojma jako vyznamného regionalniho centra v relativné periferni
pfihrani¢ni poloze a dale koordinace rozvoje mésta Znojma a okolnich sidel, predevsim
s ohledem na procesy rezidencni i nerezidencni suburbanizace.

e N-OS1 rozvojova osa Znojemska: Rozvojovd osa nadmistniho vyznamu je vymezena
vZURJMK z dGvodu mozZnych rozvojovych impulsG v Gzemi podél koridoru silnice 1/53
Pohofelice — Znojmo jako vyznamné dopravni spojnice Brno — Znojmo / zapadni ¢ast Dolniho
Rakouska. Osa je vymezena na Uzemi SO ORP Moravsky Krumlov, Pohorelice a Znojmo. Osa
propojuje OB3 metropolitni rozvojovou oblast Brno arozvojovou oblast nadmistniho
vyznamu N-OB1.

* N-OS2 rozvojova osa Videriska: Rozvojové osa nadmistniho vyznamu je vymezena v ZUR JMK
z dlvodu rozvojovych potencidlll uzemi podél koridoru sledované délnice D52 Pohotelice —
Mikulov — Drasenhofen / Rakousko podle politiky tzemniho rozvoje (soudast sité TEN-T),
z dlivod( propojeni osy na rozvojovou osu Dolniho Rakouska (Wien —) Mistelbach — Poysdorf
(budouci kapacitni silnice A5 krealizaci v Useku Mistelbach — Poysdorf do roku 2018)
a z dGvodu soustredéni socioekonomickych aktivit zvlasté v prostoru centra osidleni Mikulov.
Rozvojova osa je vymezena na Uzemi SO ORP Mikulov a Pohotelice. Osa navazuje v prostoru
Pohotelic na OB3 metropolitni rozvojovou oblast Brno.

* N-0S3 rozvojova osa Kyjovska: Rozvojova osa nadmistniho vyznamu je vymezena v ZUR JMK
z dlivodu rozvojového potencialu v Uzemi podél tseku Zelezni¢ni trati ¢. 340 Kyjov — Bzenec —
Veseli nad Moravou. Osa je vymezena na Uzemi SO ORP Kyjov a Veseli nad Moravou.
Vymezeni rozvojové osy zohlednuje polycentricky charakter sidelniho usporadani uzemi
a podporuje kooperacni vazby mezi centry osidleni Kyjov, Vracov a Bzenec (mimo osu pak
i Straznice a Veseli nad Moravou). Osa navazuje jizné na rozvojovou osu 0S11.

(k bodim 43 — 58)

V ZUR JMK se v souvislosti s vymezenim rozvojovych oblasti a rozvojovych os ukézala potfeba vymezit
také centra osidleni jako Uzemni koncentrace pracovnich a obsluznych funkci asoucasné jako
stfediska pracovniho aobsluiného spadu z pfislusnych spadovych Gzemi (podklad: US sidelni
struktury Jihomoravského kraje, 2014). Identifikace vyznamové odstuprfiovanych kategorii center
osidleni je spolu s vymezenim rozvojovych oblasti a os, resp. specifickych oblasti, pfedpokladem pro
zajisténi zejména socio-ekonomické soudrznosti v Gzemi kraje. V ZUR JMK je vymezeno 5 kategorii
center osidleni — nadregionalni centrum, regionalni centrum, subregionalni centrum, mikroregionaini
centrum a lokalni centrum.

* Nadregiondlni centra: VZURJMK je vymezeno jedno nadregiondlni centrum (Brno).
Sledovanym cilem je potvrzeni a podpora Brna jako centra pracovniho a obsluzného vyznamu
vyznamné presahujiciho méfritko kraje.
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* Regionalni centra: VZURJMK je vymezeno celkem osm regiondlnich center. Vymezenim
center je sledovana zejména uUzemni stabilizace stfedisek regionalnich pracovnich
a obsluznych funkci v ramci pfislusnych spadovych Gzemi.

« Subregionalni centra: V ZUR JMK je vymezeno celkem dvanact subregionalnich center. Cilem
vymezeni je podpora Uzemné rovnomérného rozlozeni nabidky verejnych a spotfebnich
sluZzeb a pracovnich pfilezZitosti. Mezi dalsi sledované cile patfi podpora funkcni autonomie
center leZicich v zazemi center vyssiho fadu (zejména Brna) a koordinace spoluprace mezi
uzemné blizkymi centry.

«  Mikroregionalni centra: V ZUR JMK je vymezeno celkem 3estnact subregionalnich center.
Vymezenim center je sledovdna Uzemni stabilizace sité zejména zakladnich obsluznych
stfedisek v Uzemi kraje a podpora jejich dostupnosti. U vybranych center leZicich v zazemi
center vyssiho fadu (zejména Brna) je cilem posilovani jejich funkéni autonomie.

+ Lokalni centra: V ZUR JMK je vymezeno celkem sedmnéct lokalnich center. Cilem vymezeni je
podpora zakladni obsluznosti Uzemi prostfednictvim stredisek doplnujicich soustavu
vyznamoveé nadfazenych center a pfislusnych spadovych Uzemi. Diléim sledovanym cilem je
zejména podpora dostupnosti lokalnich center.

G.3. Zpresnéni vymezeni specifickych oblasti vymezenych v politice tzemniho
rozvoje a vymezeni dalSich specifickych oblasti nadmistniho vyznamu

Specifické oblasti jsou Uzemi se specifickymi hodnotami a specifickymi problémy, v nichz se
dlouhodobé projevuji vyznamné vzdjemné rozdily v izemnich podminkdch pro ptiznivé Zivotni
prostfedi, pro hospodarsky rozvoj a pro soudrznost obyvatel Uzemi. Cilem vymezeni specifickych
oblasti je podpora uzemnich podminek, které povedou k odstranéni nejnaléhavéjsich problémi
snizujicich vyvdzenost udrzitelného rozvoje Uzemi. Jednd se o problémy vazané na demografické
a socioekonomické trendy (sniZovani poctu obyvatel obci a demografické starnuti, omezena nabidka
pracovnich prileZitosti), problémy vyplyvajici z charakteru sidelni struktury (nizsi primérna velikost
sidel), problémy zplsobené periferni polohou viéi identifikovanym centrdm osidleni (horsi
dostupnost vyssich typl sluzeb).

ZURJMK na Uzemi kraje vymezuji Etyfi krajské specifické oblasti nadmistniho vyznamu N-SOB1
specifickd oblast Vranovsko-Jevisovicko, N-SOB2 specifickd oblast Horfidcko, N-SOB3 specificka
oblast Olesnicko-TiSnovsko a N-SOB4 specificka oblast Velkoopatovicko. Specifické oblasti jsou na
uzemi kraje vymezeny Uzemnimi obvody obci, pfipadné k. U. obci. Vymezeni bylo provedeno na
zékladé socioekonomickych a environmentalnich diferenciaci Gzemi podle rozboru URU v UAP JMK
a podle konkrétnich znalosti stéZejnich rozvojovych problematik v Uzemi kraje podchycenych
v UPG IMK, US sidelni struktury JMK, Strategii JMK 2020 av analytické &asti Integrovaného planu
rozvoje znevyhodnénych Uzemi.

Zpresnéni uzemniho rozsahu specifickych oblasti je zaloZzeno zejména na zhodnoceni struktury
osidleni, vybavenosti obci a dlouhodobého demografického vyvoje obci. Ukazatele jsou hodnoceny
a interpretovany primarné vzhledem k obvyklé ¢i priimérné krajské Urovni; identifikované specifické
problémy jsou tedy platné vkontextu kraje. Vymezené specifické oblasti JMK nemusi nutné
vykazovat presahy na Gzemi jinych krajd, stejné jako specifické oblasti sousednich krajd nemusi byt
reflektovany na Uzemi JMK.
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(k bodiim 59 — 68)
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N-SOB1 specificka oblast Vranovsko-Jevisovicko: Specificka oblast nadmistniho vyznamu je
vymezena vZURIMK zdvodu vyrazného socioekonomického oslabeni, niz&i primérné
velikosti a dlouhodobé regresivniho demografického vyvoje obci v pfihranic¢ni jihozapadni
¢asti Uzemi kraje v sousedstvi s JihoCeskym krajem, Krajem Vysocina a pfiléhajicim Gzemim
Dolniho Rakouska. Rozvoj oblasti miZe podpofit intenzivnéjsi vyuziti prirodnich, kulturné
historickych a civiliza¢nich hodnot v Uzemi pro cestovni ruch, rekreaci a turistiku a zlepseni
dopravni dostupnosti sidel oblasti ksilnici 1/38, k centru ORP Znojmo a k dalsim centriim
osidleni v oblasti (Vranov nad Dyji, Jevisovice), resp. centrim osidleni mimo Gzemi kraje
(Jemnice, Moravské Budéjovice). Rozvoji oblasti mUzZe napomoci téZ sousedstvi s rozvojovou
osou N-0S1. V ZUR Jihoceského kraje neni v pfiléhajicim Uzemi vymezena 74dnd specificka
oblast, vZUR Kraje Vysoéina jsou v navazujicim Uzemi vymezeny specifické oblasti SOBk4
Jemnicko a SOBk5 Hrotovicko.

N-SOB2 Specificka oblast Horfiacko: Specifickd oblast nadmistniho vyznamu je vymezena
vZURJMK zd@vodu vyrazného socioekonomického oslabeni, niz&i primérné velikosti
a dlouhodobé regresivniho demografického vyvoje obci v jihovychodni casti Uzemi kraje
v sousedstvi se Zlinskym krajem a ldzemim Slovenska. Rozvoj oblasti muiZe podpofit
intenzivnéjsi vyuziti prirodnich, kulturné historickych a civilizacnich hodnot v Uzemi pro
cestovni ruch, rekreaci a turistiku a zlepSeni dopravni dostupnosti sidel oblasti k silnicim 1/54,
I/55 (dalnice D55) a I/71, k centru Uzemi ORP Veseli nad Moravou, k dal$im blizkym centrim
osidleni (Velka nad Velickou, Straznice) a k centrlim osidleni na Uzemi sousedniho Zlinského
kraje (Uhersky Brod, Uherské Hradi$té) a Slovenska. V ZUR Zlinského kraje je v navazujicim
uzemi vymezena specificka oblast N-SOB1 Bilé Karpaty.

N-SOB3 Specifickd oblast Olesnicko-Tisnovsko: Specificka oblast nadmistniho vyznamu je
vymezena vZURIMK zdGvodu vyrazného socioekonomického oslabeni, nizsi priimérné
velikosti a dlouhodobé regresivniho demografického vyvoje obci v severozdpadni ¢asti tzemi
kraje v sousedstvi s Krajem Vysocina a Pardubickym krajem. Rozvoj oblasti miZe podpofit
intenzivnéjsi vyuziti prirodnich, kulturné historickych a civiliza¢nich hodnot v Uzemi pro
cestovni ruch, rekreaci a turistiku a zlepSeni dopravni dostupnosti sidel oblasti k silnicim 1/19
a 1/43, k centru ORP Boskovice a k dalsim blizkym centrdm osidleni (Olesnice, Kunstat), resp.
k centrim na Gzemi sousedniho Kraje Vyso¢ina a Pardubického kraje. V ZUR Kraje Vyso¢ina je
Vv navazujicim Uzemi vymezena specifickd oblast SOBk3 Vysocina — severovychod, v ZUR
Pardubického kraje je v navazujicim Uzemi vymezena specificka oblast SOBk2 Jizni Policsko.

N-SOB4 Specificka oblast Velkoopatovicko: Specifickd oblast nadmistniho vyznamu je
vymezena v ZURIMK zd@vodu vyrazného socioekonomického oslabeni, nizsi priimérné
velikosti a dlouhodobé regresivniho demografického vyvoje v severni ¢asti Uzemi kraje
v sousedstvi s Pardubickym krajem a Olomouckym krajem. Rozvoj oblasti miZe podpofit
intenzivnéjsi vyuziti prirodnich, kulturné historickych a civiliza¢nich hodnot v Uzemi pro
cestovni ruch, rekreaci aturistiku azlepSeni dopravni dostupnosti sidel kcentru ORP
Boskovice a k dalsim blizkym centriim osidleni (Velké Opatovice), resp. k centridm na Uzemf
sousednich kraji (Jevicko). Vyznamnym predpokladem pro rozvoj oblasti je sousedstvi
navazujici rozvojové osy 0S9. V ZUR Pardubického kraje je v navazujicim Gzemi vymezena
specifickd oblast SOBk1 Jizni Moravskotfebovsko, v ZUR Olomouckého kraje je v navazujicim
uzemi vymezena specificka oblast (bez oznaceni).
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G.4. Zptesnéni vymezeni ploch akoridori vymezenych v politice uzemniho
rozvoje avymezeni ploch akoridorti nadmistniho vyznamu, vcetné ploch
a koridorii verejné infrastruktury, uzemniho systému ekologické stability
a uzemnich rezerv, vcetné stanoveni vyuziti, které ma byt provéreno u ploch
uzemnich rezerv

(k bodim 69 — 71)

ZUR JMK vymezuji v souladu se stavebnim zakonem, plochy a koridory vefejné infrastruktury. Plochy
a koridory jednotlivych zamérl jsou vymezeny tak, Ze jejich soucasti jsou vSechny souvisejici stavby
a objekty, u dopravni infrastruktury vSechny mimouroviiové a Uroviové kfizovatky a dopravny, které
svymi ploSnymi naroky nepresahuji Siti vymezeného koridoru. Pokud tuto S$ifi prekracuji, jsou
vymezeny jako samostatnd plocha nebo koridor. Plochy a koridory dopravni atechnické
infrastruktury jsou vymezeny v navrhu i Gzemni rezervé tak, aby maximalné respektovaly zastavéna
Uzemi a zastavitelné plochy.

Podkladem pro zohlednéni zastavéného Uzemi a zastavitelnych ploch pti vymezovdani ploch
a koridor(i dopravni a technické infrastruktury byly tzemni plany jednotlivych obci Jihomoravského
kraje avysledky studie ,Zhodnoceni potencidlu Uzemi amodelovych stavl silniéni sité
Jihomoravského kraje — etapa A: Zhodnoceni potencialu Gzemi” (Urbanismus, architektura, design —
studio, s. r. 0., PK Ossendorf, s. r. 0; leden 2014). Studie byla pofizena KrU JMK pro potfebu navrhu
a hodnoceni modelovych stavll koncepénich scénarli usporadani silnicni sité Jihomoravského kraje do
r. 2050.

Pro planovani a usmérnovani tzemniho rozvoje ploch a koridor( vefejné infrastruktury v podrobnéjsi
Uzemné planovaci a projektové dokumentaci, ZUR JMK stanovuji pozadavky na usporddani a vyuziti
Uzemi. Pribéh zpracovdni ZUR JMK a jejich Vyhodnoceni vlivii na udrZitelny rozvoj uzemi byl vzdjemné
koordinovdn a vysledky vyhodnoceni byly pribéiné promitdny do ZUR JMK a zohlednény konkrétné
u jednotlivych zamérd, zejména pak v kritériich a podminkdch pro rozhodovdni o zméndch v uzemi
a v ukolech pro tuzemni planovadni.

G.4.1. Dopravni infrastruktura

(k bodum 72 — 73)

Koncepce dopravy a jeji dlouhodoby vyvoj

Zasady Uzemniho rozvoje zpfesnuji a rozviji Ukoly izemniho planovani v souladu s politikou izemniho
rozvoje a stanovuji koncepci rozvoje Uzemi kraje, jejiz soucasti je i koncepce dopravy.

Koncepce rozvoje Uzemi kraje stanovuje soubor vzajemné provazanych a pfijatych zasad, které jsou
zarukou harmonického rozvoje sidelni struktury, sidel a krajiny v kontextu vyvoje osidleni. Zasady
vychazeji ze spolecenskych potreb, respektuji morfologické a historické danosti Uzemi, hierarchizaci
sidel, sidelni celky, vztah sidel a krajiny, i nadfazenou soustavu dopravni a technické infrastruktury.

Zasady uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje zachovavaji kontinuitu vyvoje Uzemi. Jednotlivé
zaméry maji dlouhodoby charakter avelkou setrvacnost v uzemi. Zaméry byly postupné
vyhodnocovany, zkoumany, ovérovany (napf. z hlediska kapacity siti, prlichodnosti GUzemi, vlivll na
Zivotni prostiedi a lidské zdravi) a aktudlné modifikovany s cilem zlepSeni dosavadniho stavu Uzemi,
podpory a koordinace rozvoje Uzemi a ochrany jeho hodnot.
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Koncepce dopravy Jihomoravského kraje, uplatnéna v ZUR JMK, navazuje na dlouhodobé sledované
zasady a principy rozvoje Uzemi a nadfazené dopravni infrastruktury, které byly kontinualné
provérované a navrhované v predchozich koncepcnich dokumentech resortu dopravy a uplatiiované
v jednotlivych Uzemné planovacich dokumentacich na Uzemi Jihomoravského kraje. Koncepce
prostorového uspofadani Uzemi a dopravni infrastruktury brnénské aglomerace byla v poloviné
80.let minulého stoleti provéfovdna apromitnuta v UPN VUC Brnénské sidelni regionalni
aglomerace (Terplan, a. s. Praha; 1985).

Za zakladni princip dlouhodobého vyvoje Uzemi Brnénské sidelni regionalni aglomerace bylo
povazovano zabezpeceni rozvoje mésta Brna a ostatnich mést jako jsou: Blansko, Boskovice, Ivancice,
Rosice, Tinov, Zidlochovice, Vyskov a Slavkov. Z hlediska rozvoje dopravni infrastruktury zaméry
navrhované v UPN VUC vytvérely predpoklady pro realizaci a postupnou dostavbu sité dalnic
a rychlostnich silnic na Uzemi Brnénské sidelni regionalni aglomerace, ato predevsim rychlostni
silnice R46, dalnice D43, rychlostni silnice R52 kontinudlné navazujici na D1 a D43 a vytvarejici
zapadni obchvat Brna ve stopé pavodni tzv. ,némecké dalnice”, a spolecné tvofici hlavni kapacitni
propojeni aglomerace ve sméru sever — jih. Vyrazné komunikacni posileni bylo navrhovano v jiznim
segmentu Brnénské sidelni regionalni aglomerace, kde bylo sledovano komunikacni propojeni R52
a dalnice D2 s pokracovanim nové navrhovanou komunikaci do prostoru jihovychodniho segmentu
s navaznosti na silnici 1/50. Podstatnymi zaméry byly i navrhované radidly sméfujici do jadrového
Uzemi aglomerace, véetné nadrazené komunikacni sité mésta Brna — viz obrazek.
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Zdroj: UPN VUC Brnénské sidelni regiondini aglomerace (Terplan, 1985)

V Zelezni¢ni dopravé navrh posiloval vyznam stdvajicich Zelezni¢nich trati, véetné potiebné prestavby
Zelezni¢niho uzlu Brno jako limitujiciho ¢lanku pro rozvoj Zeleznicni dopravy. Rozvoj Zeleznice
vychazel z principu vyuZiti stavajicich trati s trvalym zvySovanim jejich vykonnosti a cestovni rychlosti.
U Zelezni¢ni dopravy bylo podporovano jeji vyhledové vyssi vyuZziti spolecné s autobusovou dopravou
pro zajisténi jednotného integrovaného systému pro osobni dopravu. Rozvoj letecké dopravy se
opiral vyluéné o rozvoj stavajiciho letisté Brno-Turany.
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Uzemni rozvoj okresu BFeclav byl podchycen jiz na zac¢atku 80. let minulého stoleti zpracovanym
UPN VUC okresu Breclav, schvalenym Krajskym narodnim vyborem vr.1981 a aktualizovanymi
zménami a dopliky zr.1988 (feSeno pro ndvrhové obdobi do r.2000). Zakladni urbanistickou
koncepci byla inaddle podpora prednostniho postaveni mést Breclav, Hustopece a Mikulov.
Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury okresu Bfeclav v ndvrhu vychazela z krajského dokumentu
,Dopravni politika Jihomoravského kraje“. Dlraz byl kladen na komplexni navrh pfestavby dopravni
infrastruktury v koordinaci s urbanistickym rozvojem uzemi.

Uzemni rozvoj okresu Znojma byl jiz v minulosti podchycen zpracovanym UPN VUC okresu Znojmo
(Urbion Bratislava, 1988). Zakladni urbanistickou koncepci bylo zabezpecovat vedle rozvoje Znojma
irozvoj Moravského Krumlova jako druhého hospodafsko-sidelniho centra  okresu.
K nejvyznamné&;jdim zamérim obsazenym v UPN VUC patfi navrh silniéniho obchvatu Znojma na silnici
I/38, u zelezniéni sité navrh na druhou kolej a elektrifikaci traté OkFisky — Znojmo — HruSovany
nad JeviSovkou — Breclav, rekonstrukce a prestavba Zelezni¢nich stanic andvrh na vystavbu
kontejnerového prekladisté ve Znojmé.

Oblast NP Podyji byla podrobnéji rozpracovana v rdmci UPN VUC CHKO Podyji (Urbion Bratislava,
1989). Z hlediska sidelni struktury mélo dominantni postaveni Znojmo a dale Vranov nad Dyji a Satov.
Z hlediska rozvoje dopravni infrastruktury, navrh jednoznacné potvrdil potfebnost obchvatu Znojma
na silnici 1/38 a zdvojkolejnéni a elektrizaci traté OkFisky — Znojmo — HruSovany nad JeviSovkou —
Bfeclav. Zvysend pozornost byla vénovana predevsim dopraveé v klidu ve vztahu k rozvoji rekreace.

Rozvoj oblasti CHKO Moravsky kras, rozprostirajici se v severni ¢asti metropolitni oblasti Brno, byl
v minulosti koncepéné provéfen a podchycen UPN VUC CHKO Moravsky kras (Urbanistické stfedisko
Brno, s.r.o., 1998). Zhlediska koncepce rozvoje Uzemi ndavrh vychazel zprincipu zhodnoceni
pfirodnich a socialnich zdroji Uzemi zejména pro cestovni ruch a rekreaci. Z hlediska nadrazenych
zamér( dopravni infrastruktury byla vénovédna pozornost navrhu potrebné prestavby koridorové
traté Brno — Ceska T¥ebovd na rychlost 160 km/hod. Ndvrh na prestavbu nevybocuje z koridoru
stavajici traté. Ostatni zdméry jsou zaméreny predevsim na prestavbu a Upravy silnic Il. a lll. tfidy
(n/373, 11/374, 11/379), na feseni nemotorové dopravy adopravy vklidu ve vztahu k posileni
rekreacniho vyuziti oblasti.

Uzemni rozvoj okresu Hodonin byl podchycen zpracovanim UPN VUC okresu Hodonin (Terplan, a. s.),
schvalenym usnesenim vlady CR €. 187 v r. 1998. Zasadnim zamérem, ktery byl v ndvrhu sledovén, byl
koridor rychlostni silnice R55 vedeny od Olomouce a Otrokovic do prostoru Moravského Pisku a dale
pokracujici ve stopé Moravsky Pisek — Rohatec — Bfeclav v severozdpadnim soubéhu s Zelezni¢ni trati
Breclav — Prerov. Ve vodni dopravé byl uzemné chranén koridor prdplavu Dunaj — Odra — Labe,
situovany v Useku Rohatec — Bzenec-Pfivoz v jihovychodnim soubéhu s Zelezni¢ni trati Brfeclav —
Pferov.

Koncepce dopravy ZUR JMK

Koncepce dopravy adopravni infrastruktury Jihomoravského kraje navrhovand v ZUR JMK
kontinualné navazuje na dlouhodobé sledovanou koncepci rozvoje nadfazené dopravni infrastruktury
a jednotlivych ¢&asti uzemi Jihomoravského kraje. Zaroven podporuje rozvoj Uzemi v souladu
s vymezenymi rozvojovymi oblastmi, rozvojovymi osami, specifickymi osami a centry osidleni.
Aktudlné zohledriuje a zapracovava strategii a principy platnych oborovych dokumenttd schvalenych
vlddou CR, predeviim Dopravni politiky Ceské republiky pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku
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2050 (UV CR ¢&.449/2013 Sb.), Dopravni sektorové strategie, 2. faze (UV CR &. 850/2013 Sb.) a dale
politiky tzemniho rozvoje.

Pro vymezeni ploch a koridor(l dopravni infrastruktury jsou kromé zminénych dokumentl a tzemné
planovacich podkladd dale zohlednény krajské oborové dokumentace, predevsim Generel dopravy
Jihomoravského kraje (IKP Consulting Engineers, 2005), Generel krajskych silnic Jihomoravského kraje
(UDIMO, s.r.o. Ostrava, 2006) afada predprojektovych a projektovych dokumentaci jednotlivych
staveb.

Koncepce dopravy Jihomoravského kraje navriend vZURIMK vychdzi znésledujicich zasad
a principu:

e Rozvoj dopravni infrastruktury sméfuje k dotvoreni provazaného a funkéniho systému
jednotlivych segmentl dopravy silni¢ni, Zelezni¢ni, letecké, vodni, kombinované
i nemotorové s ndvaznostmi na postupné modernizovanou infrastrukturu sousednich kraj
a statq.

e Prioritou rozvoje dopravni infrastruktury je vytvoreni Uzemnich podminek pro dostavbu
postupné realizované dopravni sité transevropského (TEN-T) a republikového vyznamu a pro
prestavbu, zkapacitnéni a modernizaci stavajici silnicni a Zelezni¢ni sité svylou¢enim
kritickych mist a uzkych hrdel s ohledem na prepravni vztahy, ochranu Zivotniho prostredi
a lidského zdravi.

e Vytvorfeni Uzemnich podminek pro rozvoj ekologicky Setrnych forem dopravy osobni
i ndkladni a vy$si miru jejich zaélenéni do prepravnich fetézcl, prioritné dopravy Zeleznicni
véetné prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno, dopravy kombinované véetné verejnych terminald
svazbou na logistickd centra, integrovaného dopravniho systému véetné terminald IDS
a cyklistické dopravy jako kaZzdodenni formy pfepravy na kratké vzddlenosti.

e Vytvoreni Uzemnich podminek pro rozvoj letecké dopravy osob i ndkladu (ndvaznost na VLC
Brno) adale infrastruktury pro rozvoj rekreace, prioritné vodni cesty — Batlv kanal
a paternich cyklistickych tras a stezek.

e Vytvoreni Uzemnich podminek pro mozZnou Uzemni stabilizaci vedeni transevropskych
koridorl pro rychla kolejova spojeni (VRT) prochazejici uzemim Jihomoravského kraje a jejich
zapojeni do Zelezni¢niho uzlu Brno.

e Zajisténi uzemni ochrany koridor( pro priplavni spojeni Dunaj — Odra — Labe do doby, nez
bude na mezindrodni Urovni provérena jeho potfebnost a ucelnost.

Z hlediska rozdéleni a oznaceni pozemnich komunikaci je v ndvrhu ZUR JMK zohlednéna novela
zakona o pozemnich komunikacich s platnosti od 31.12.2015, ve které se méni oznaceni silnic
. tfidy, které byly rychlostnimi silnicemi dle zakona o pozemnich komunikacich ve znéni G¢inném
prfede dnem 31. 12. 2015.

V souladu s novelou zakona o pozemnich komunikacich se pozemni komunikace déli na tyto

kategorie:
e dalnice,
e silnice,

¢ mistni komunikace,

e Ucelové komunikace.
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Dalnice se dle § 4 uvedené novely zakona rozdéluji podle svého urceni a dopravniho vyznamu na
dalnice I. tfidy a dalnice Il. tfidy.

Pozemni komunikace, vsouladu scl. Il. ptechodnd ustanoveni novely zdkona o pozemnich
komunikacich, zarazené do kategorie dalnice podle zidkona o pozemnich komunikacich ve znéni
ucinném prede dnem nabyti Uc¢innosti novely zdkona o pozemnich komunikacich, se ode dne nabyti
ucinnosti novely zakona povaZzuji za dalnice I. tfidy.

Pozemni komunikace, vsouladu scl. Il. ptechodnd ustanoveni novely zdkona o pozemnich
komunikacich, zarfazené do kategorie rychlostni silnice podle zakona o pozemnich komunikacich ve
znéni ucinném prede dnem nabyti Ucinnosti novely zdkona o pozemnich komunikacich, se ode dne
nabyti Ucinnosti novely zakona povaZzuji za dalnice Il. tfidy, pokud:

a) maji smérové oddélené jizdni pasy, nebo
b) jsou zarazeny do transevropskeé silni¢ni sité.

V souladu s novelou zdkona se v ZUR JMK timto méni kategorie a oznadeni pfislunych pozemnich
komunikaci takto:

3 , . Nové oznaceni
Puvodni oznaceni

dle Zdkona €. 268/2015 Sb., o pozemnich komunika-
cich, kterym se méni zakon €. 13/1997, o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist, s plat-
nosti ode dne 31. 12. 2015

dle zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich
ve znéni u¢inném prede dnem nabyti Uc¢innosti zakona
¢.268/2015 Sh.

R43 Brno — Moravska Trebova D43 Brno — Moravska Trebova (dalnice II. tfidy)

R46 Vyskov — Olomouc D46 Vyskov — Olomouc (dalnice 1. t¥idy)

D52 Pohotelice — Mikulov — hranice CR/ Rakousko
(dalnice Il. tridy)

R52 Pohotelice — Mikulov — hranice €R / Rakousko

R55 Olomouc — Otrokovice — BFeclav (D2) D55 Olomouc — Otrokovice — D2 (dalnice II. tfidy)

Prevedenim pfislusnych rychlostnich silnic do kategorie ddlnice (R43 — D43, R46 — D46, R52 — D52,
R55 — D55) nedochdzi v prostorovém vymezeni koridor v ZUR JMK k 2ddnym zménam. Navrhovana
kategorie rychlostnich silnic, ve které byly tyto silnice v predprojektové a projektové dokumentaci
pfipravovany, nedozndva zadnych zmén, které by vyvoldvaly nové Uzemni naroky ve vymezeni
koridor( (vymezeni plné zajistuje podminky pro mozné umisténi stavby), nebo nové prepravni funkce
v celém dalniénim a silniénim systému, navrhovaném v ZUR JMK.

VZURJMK je zvy$e uvedenych diivodd pro pfisluné koridory a tzemni rezervy uZivdno nové
oznaceni a kategorie dle novely zdkona o pozemnich komunikacich s platnosti ode dne 31. 12. 2015.
Zmény v zatfidéni délnic asilnic na uzemi CR sleduji pfedev$im harmonizaci oznaceni a kategorii
s oznacenim uzivanym v evropské dalni¢ni a silni¢ni siti.

(k bodum 74 —77)

svrs

Koncepce rozvoje silniéni dopravy — provérovana v koncepénich scénafich v ZUR JMK

ZUR JMK stanovuji tyto zasady pro usmérfiovani Uzemniho a infrastrukturniho rozvoje dalni¢ni
a nadrazené silni¢ni sité na tzemi JMK:

e Pro prioritné zatiZzené dopravni vztahy, které jsou v(ici OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno
koncentrovany predevsim do radidlnich smér(i, vsouladu s politikou Uzemniho rozvoje
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ZUR JMK vymezuji koridory kapacitnich silnic — dalnice D43 a dalnice D52 (pfede dnem nabyti
ucinnosti zdkona ¢. 268/2015 Sh. — R43 a R52) a dale koridory pro zkapacitnéni dalnic D1 a D2
v nejvice zatiZzenych Usecich OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno.

* Pro silni¢ni napojeni Brna na Rakousko (Wien) ZUR JMK respektuji UV CR €. 713/2010 Sb.
a v souladu s aktudlnim stavem probihajici postupné realizace dalnice A5 Wien — Schrick —
Drasenhofen vymezuji koridor dalnice D52 s napojenim na Rakousko a budouci dalnici A5
v pfechodovém bodé Mikulov / Drasenhofen.

* Navaznost délnice D52 na dalni¢ni a kapacitni silniéni sit ve sméru na Brno ZURJMK fesi
prevedenim D52 v koridoru jizni tangenty Rajhrad — Chrlice s ndvaznosti na dalnici D2
v Chrlicich (MUK Chrlice Il). Toto fe$eni z hlediska zajisténi potfebné kapacity dalnice D2
vyZaduje jeji zkapacitnéni v iseku Chrlice (MUK Chrlice I1) — dalnice D1 (MUK Brno-jih).

* Pro tangencidlni vztahy (I/38, I/55, D55), zajistujici pfedevsim regiondlni dopravni vazby,
ZUR JMK v souladu s politikou Uzemniho rozvoje vymezuji koridory pro délnici D55 a silnici 1/38
s obchvatem Znojma s cilem zkvalitnéni stdvajici nevyhovujici infrastruktury a minimalizace
negativnich vlivli z dopravy na obytna Uzemi a lidské zdravi.

Koncepce silniéni dopravy a infrastruktury, navrhovand vZURIMK, je vysledkem komplexniho
posouzeni potencidlu Uzemi azhodnoceni koncepcnich scénarl usporadani silnicni sité
v Jihomoravském kraji, véetné zhodnoceni vyhledového zatizeni silni¢ni sité jednotlivych koncepcnich
scénarq, které byly modelovany pro potieby posouzeni jejich ucinnosti, dopadd do Uzemi, narok( a
pfinosll pro rozvoj Uzemi kraje a mésta Brna jako nadregionalniho centra osidleni.

Pro tyto ucely KrU JMK v roce 2014 pofidil dokumentaci ,,Zhodnoceni potencidlu tizemi a modelovych
stav( silni¢ni sité Jihomoravského kraje” — etapy A, B, C (Urbanismus, architektura, design — studio,
s.r.0., PKOssendorf, s.r.o; 2014). Na zadkladé dohodnutého postupu praci vramci zpracovani
dokumentace bylo sestaveno ¢trndct scénard usporadani silnicni sité Jihomoravského kraje, které
obsahovaly v rlznych kombinacich zaméry vychazejici z Generelu dopravy JMK, Generelu krajskych
silnic JMK a Dopravni sektorové strategie 2. faze. Pfehled zamér( je obsaZen v tabulce.

pof. €. | zaméry
dalnice a rychlostni silnice
1 zkapacitnéni D1 Kyvalka — Holubice
2 rychlostni silnice R52 — Pohotelice — statni hranice (véetné obchvatu Mikulova)
3 rychlostni silnice R38 (Strnad)
4 rychlostni silnice R43 (Kalcik)
5 rychlostni silnice R43 — var. Bystrcka
6 rychlostni silnice R43 — var. BitySska
7 JZT (jihozapadni tangenta) — var. Modficka
8 JT (jizni tangenta) — var. Modfricka
9 rychlostni silnice R55 po D2
10 rychlostni silnice R52 D1 — Rajhrad
11 rychlostni silnice — R43 Ceskd4 — KuFim — Svitavka
12 rychlostni silnice R55 — Usek Moravsky Pisek — Bzenec
13 rychlostni silnice — R43 Kufim — Svitadvka
14 rychlostni silnice R55 po D2 (var. Kalcik, 2007)
15 rychlostni silnice — R43 (bez Useku D1 — Kufim)
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pofr. ¢.

zaméry

16

JZT (jihozépadni tangenta) — var. Zelesicka

17

JT (jizni tangenta) — var. Zelesickd

18

rychlostni silnice R55 Usek Staré Mésto — Bzenec, Privoz

ostatni si

Inice I. tridy

1/38 Znojmo, obchvat

1/53 Znojmo — Pohotelice, homogenizace véetné obchvatu Lechovic

VMO + I/41 Bratislavska radiala

1
2
3
4

1/55 Bfeclav, obchvat

1/40 Bfeclav, obchvat

1/51 Hodonin, obchvat

1/23 Rosice, obchvat

1/19 Sebranice, obchvat

1/43 Letovice — Rozhrani

1/43 Ceskd — Kutim

1/52 Mikulov, obchvat

1/43 Kufim, severni obchvat

1/43 Kufim, jizni obchvat

13

11/426 Straznice, obchvat

silnice II.

tfidy (pfedpoklad realizace do r. 2020 — 2023)

stav pripravy

11/385 Cebin — Hrad¢any, obchvat

EIA, UR

11/416 Bluéina, obchvat

rozpracovana DUR

11/602 Bosonohy, obchvat

studie, neni v UPD

11/380 Tufany, obchvat

EIA, UR, DSP

1
2
3
4
5

111/15286 Slatina, obchvat (11/417)

rozpracovana DUR

11/374 Réjec, prelozka
11/374 Rajec — Doubravice nad Svitavou
11/374 Lhota Rapotina — Boskovice

EIA, UR, DSP
DUR
studie

11/395 Pohoftelice — Mikulov

vyvolana investice jiného investora (DUR)

111/3771 Tisnov, prelozka

111/41417 Lednice, prelozka

11/380 tsek MUK Cernovicka terasa — MUK Priimyslova
(VMO Brno)

silnice II.

tridy (pfedpoklad realizace do r. 2035)

stav pripravy

11/374 Doubravice — Lhota Rapotina

studie, UP

11/152 Zelesice, obchvat

DUR

111/4171 Slapanice, obchvat (11/417??)

up

11/426 Straznice, obchvat

DUR neaktualni

JVT — 1. tfida Chrlice D2 — Kobylnice — Tvarozna 11/430

11/152 Chrlice, obchvat jako souéast JVT II

studie

11/425 Modfice — Rajhrad v pfipadé prevedeni 1/52
Rajhrad — Brno D1 ve stavajici trase do tahu R52

neni zpracovan podklad

JVT —l. tfida. Chrlice D2 — Kobylnice

11/425 prelozka
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pof. . | zaméry

11/385 Kufim — MUK Kufim smér Cebin
JVT = II. tfida. Chrlice D2 —silnice 11/380

Prvotné sestavenych ctrnact scéndrd, které predstavuji znacné rozsahly a malo prehledny soubor
feSeni, bylo agregovano do ctyr koncepcnich scénaill — A, B, C, D tak, aby bylo moZné zpracovat
modelovani scénarl a jejich podrobnéjsi provéreni. Tyto koncepcni scénare A — D predstavuji ucelené
koncepce cilového usporadani sité ve ¢tyfech rozdilnych kombinacich zaméra na dalnicni a silni¢ni
siti, tzn., predstavuji Ctyfi zakladni koncepcni pristupy k usporadani sité, jez simuluji jak rezortni
koncepci, tak alternativni koncepce ¢i zaméry, které byly v minulosti variantné provérovany, nebo
predkladany riznymi obcanskymi a ekologickymi iniciativami.

Charakteristiky jednotlivych koncepcnich scénaii A—D

Koncep¢ni scénar A — ,Zakladni“

Koncepcni scénaf A — vychazi z jiz Gzemné stabilizovanych zamérd, tzn. zamér(, které maji dzemni
rozhodnuti, nebo jsou obsazeny v platnych tzemnich planech.

Koncepci Ize charakterizovat jako ,nulovy stav”, tzn. bez zasadniho rozvoje komunikacni sité kraje.
Mimo zakladni stavby, tj. dokonéeni nadfazeného komunikacniho systému Brna (VMO, radidlni
komunikace), zkapacitnéni dalnice D1, homogenizace silnice 1/53 s navaznosti na silnici 1/38
s obchvatem Znojma, obchvat Breclavi v kategorii dvoupruhové silnice I. tfidy (I/55) a Gpravy na
stavajici silnici 1/43. Scénaf A nezahrnuje vyhledové feSeni nadfazené sité. Tedy ani ty zaméry na
silni¢ni siti, které jsou soucasti sité TEN-T avyzZaduji dosaZzeni potfebnych normovych parametri
projekéni Ci stavebni pfipravu, nebo jsou nevyhnutelné z hlediska realné kapacity tahl a bezpecénosti
silni¢niho provozu.

Koncep¢ni scénar B — ,,Rozvojovy — studie Strnad”

Koncepéni scénafr B — vychazi prioritné z nasledujicich dokumentaci: , Posouzeni koncepci paterni
silniéni sité pro JMK v kontextu TEN-T a PUR CR“ (08/2012, Ing. Milan Strnad), studie ,Optimalizace
trasy R43 v useku D1 — Kufim — Cernd Hora“ (Ing. Kal&ik, 2009), pofizené Ministerstvem Zivotniho
prostiedi, ddle , Vyhledavaci studie trasy silnice R43 Boskovickou brazdou v Useku mezi Troubskem
a Kufimi“ (HBH Projekt, s.r. 0., 2005), ,Vyhledavaci studie trasy rychlostni silnice R55 mimo Ptaci
oblast Bzeneckd Doubrava — Strainické Pomoravi“ (Ing. Kal¢ik, 2007) pofizené ZO CSOP Veronica
a ,,Dopravni studie variant rychlostni silnice R55 a silnicniho spojeni Brna a Vidné“ (Mgr. Jiti Dufek,
2007) potizené Ekologickym pravnim servisem.
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SCHEMA PRO MODELOVANI DOPRAVY V ROCE 2035 - PODKLAD PRO ZUR
B. VARIANTA ROZVOJOVA - STUDIE STRNAD

DALNICE A RYCHLOSTNI SILNICE
o IKAPACIINENI DI KYVALKA = HOLUBICE

NISUNICE =38

NI SILNICE 743 - KALCIK - KURIM SEVERNI OBCHWAT

D prcosISINCE 255

2- {VC. BRECLAV OBCHVAT)

SILNICE 1. TRiDY

N VIO + 141
JBCHYAT

0 Ir43-1

DY
CEBIN A HRADCANY QBGHVAT

BLUCINA OBCHVAT

1Y QRCHVAT

ATNA OBCHVAT 1/41778]

ICE (SOU30R STAVES]

OBCHYAT

¢ SLAPANICE CBCHYAT I41778] g
1426 STRAINICE, O3CHVAT /

Pozndmka ke schématim: ¢isla v koleckdch vyjadruji oznaceni vypoctovych rezi (profilii) vyhledové
intenzity dopravy, které byly sledovdny v ramci modelu zatiZeni sité pro jednotlivé varianty a ndsledné
vzdjemné porovndvdny.

Koncepce sleduje odvedeni dalkové dopravy prichazejici na Uzemi Jihomoravského kraje mimo
metropolitni rozvojovou oblast. Vedeni dalkové dopravy je soustfedéno do tangencidlnich tahl
kapacitni silnice R55 vedené od hranice kraje s krajem Zlinskym pies Bfeclav po hranici CR / Rakousko
a nové navrhované kapacitni silnice R38 vedené od dalnice D1 a hranice s Krajem Vysocina velkym
obchvatem Znojma po Haté na hranici CR / Rakousko. Omezeny jsou i ndvrhy pfestavby silni¢ni sité
pro zdrojovou a cilovou dopravu v OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno (predevsim JZT, JT, JVT).

Rychlostni silnice R55 je v useku Napajedla (Zlinsky kraj) — Rohatec vedena ve var. ,Alternativni
trasa”, tj. vychodné od stavajici silnice 1/55, dle Vyhledavaci studie Ing. Kalcika zroku 2007.
Z prostoru Rohatce po Breclav koridor sleduje stavajici silnici /55, ktera predstavuje polovicni profil
kapacitni silnice R55. V tomto koncepcnim scénafi je rychlostni silnice R55, v souladu s vyhledavaci
studii ,,Rychlostni silnice R55 Bfeclav, D2 — hranice CR/ Rakousko, Reintal“ (HBH Projekt, s.r. o.,
2008), v kategorii rychlostni ¢tyfpruhové silnice, vedena vychodnim obchvatem Breclavi az na hranici
Postorna / Reintal s predpoklddanym napojenim na hypotetickou kapacitni silnici B47 s napojenim na
dalnici A5 ve sméru na Viden u Wilfersdorfu.

Silnice ¢. 38 ve sméru od dalnice D1 aZ po hranici s Rakouskem je v tomto scénafi navrhovana odlisné
od sledované koncepce RSD a soucasného pojeti prestavby silnice 1/38, ato v kategorii rychlostni
silnice R38. Tento rychlostni tah v kategorii D ¢i R neni obsazen v zadné strategii, ani v Zadné Gzemné
planovaci dokumentaci Kraje Vysocina a ani v rozvojovych planech rakouské strany. V navazujicim
useku na rakouské strané je silnice sledovana jako ,Schnellstrase” S3 a B303. Jednd se o zcela novy
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pfistup, ktery nové fesi i obchvat Znojma v oddélené poloze. Vztah ve sméru od Pardubického kraje
a silnice R35 k Brnu a dalnici D1 je ve scénafi B rfeSen realizaci rychlostni silnice R43 aZ od prostoru
Boskovic (kde se odpojuje od stavajici silnice 1/43 Svitavy — Boskovice), odkud vede zdpadné od
stavajici 1/43 s prichodem Boskovickou brazdou ve stopé Bitysské s ukonéenim na dalnici D1
v prostoru Ostrovacic. U ddlnice D1 se predpoklada zkapacitnéni v useku Kyvalka — Holubice,
u komunikac¢niho systému Brna se predpoklada dokonéeni VMO (I/42) a Bratislavské radialy (1/41).

sve

Dale se vtomto koncepénim scénafi predpoklada homogenizace tahu silnice 1/53, dokonceni

obchvat( Breclavi a Hodonina a dalsi Upravy na krajské komunikacni siti.

Koncep¢ni scénar C — ,,Rozvojovy — Generel dopravy JMK, R43 v Bystrcké stopé“

Koncepcni scénar C — vychazi z dlouhodobé sledované koncepce obsazené v dokumentaci ,Generel
dopravy Jihomoravského kraje“ (2006) aze zpracovanych dokumentaci, pofizenych MD a RSD.
Koncepéni scénaf respektuje koridory vymezené v PUR.

SCHEMA PRO MODELOVANI DOPRAVY V ROCE 2035 - PODKLAD PRO ZUR g
| C. VARIANTA ROZVOJOVA - GENEREL DOPRAVY, R43 BYSTRCKA STOPA I 4

DALNICE A RYCHLOSTNI SILNICE
o[mf'ﬂCWl'N\u\M/ A - HOLUBICE

) vCHOsIN SNCE Rs2 -7 STATH] HRANICE (VC., MKULDY OBCHVAT]
(@ RYCHLOSTN SLNCE - 43 BYSIRCKA STOPA

0

o

Q) FrcHuosm surice Ris PO D2

SINICE I. TRIDY

@ /- OO0 OBCHYAT

€) /53 HOMOGENIACE (V. LECHOVICE CECHVAT)
(€D DOKONCENI VMO + /41 BRAT. PRIVADEC

o 155 - BRECLAV OBCHVAT

@ 15 -HODONN OBCHVAT

Q) /23-RoSCEOSCHVAT
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[ s JERE

@ 13- xuRmaseveRnl OBCHVAT

RANI

7285 - C );A[Jf;\N
1416 - BLUCINA OBCHVAT
117402 BOSONOHY GBCHVAT
117380 - TURANY OBCHVAT

11715286 - SLATINA QOBCHVAT [1/41797

1374 - RAJEC - BOSKOVICE (SOUBOR STAVEB)
17385 POHORELICE - MIKULOV

17152 - FELESICE OBCHVAT i (78 4 A
114171 SLAPANICE OBCHYAT 11/41793 }
[Ba7] 4
1426 STRAINICE, OBCHVAT 1oy
j
LICE D2 - KOBYLN CE - TVAROINA 1/430 Fig -

) 1152 CHRLCE, OBCHVAT JAKD SOUCAST WT

IV SILNICE 1L TR,

Rychlostni silnice R43, propojujici kapacitni silnici R35 (Pardubicky kraj) s dalnici D1, v souladu
s koridorem R43 vymezenym na Uzemi Pardubického kraje, je vedena od Velkych Opatovic (hranice
kraje) pres prostor Sebranic, zapadné od Malhostovic (var. Némecka), zapadné od Kurimi a dale ve
stopé Bystrcké na dalnici D1. Odsud pokracuje kapacitni silnice v podobé Jihozapadni tangenty a Jizni
tangenty na R52 a D2. Jihovychodni tangenta je Feena jako silnice Il. tfidy s propojenim D2-MUK
Chrlice Il a D1-MUK Rohlenka. Napojeni tizemi mezi délnicemi D2 a D1 je souéasné Fe$eno navaznosti
silnice 11/380 na dalnici D1 (MUK). Koncepéni scénaf C déle predpoklada propojeni sité TEN-T
prostfednictvim R52 v Gseku Pohotelice — Mikulov — hranice CR / Rakousko. V pfipadé napojenf kraje
na Rakousko koncepcni scénar jednoznacné vychazi z respektovani aktualni situace, kdy je rakouskou
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stranou jasné stavebné definovdna postupna vystavba dalnice A5 smérem k hrani¢nimu prechodu
Drasenhofen / Mikulov. Podle aktudlnich informaci, zvefejnénych rakouskou firmou ASFINAG, bude
dokoncena dalnice A5 ve sméru od Vidné v Useku Schrick — Poysbrunn v r. 2016/17, Usek Poysbrunn —
Staatsgrenze Drasenhofen bude v 1. etapé realizovan jako dvoupruhova komunikace s obchvatem
Drasenhofenu, vyhledové s dokoncenim dalni¢niho profilu ve 2. etapé dle postupu vystavby R52
v Ceské republice. Timto je dan jednoznaéné vztah v useku Mikulov — Pohotelice, ktery je
vychodiskem pro usporadani sité v koncepcnim scénafi C.

Kapacitni silnice R55 navazuje na koridor vymezeny v ZUR Zlinského kraje, v Gseku Moravsky Pisek —
Rohatec vede v soubéhu s koridorovou trati TEN-T. V Useku Rohatec — dalnice D2 sleduje vedeni
stavajici silnice 1/55, ktera byla realizovana jako poloviéni profil budouci R55. Kategorie rychlostni
silnice je ukon&ena napojenim na délnici D2 v MUK BFeclav. Obchvat Bfeclavi je Feden jako
dvoupruhova silnice I. tfidy (1/55). Obdobné jako u koncepénich scénafil A a B se u scénare C dale
predpoklada zkapacitnéni ddalnice D1 v useku Kyvalka — Holubice arealizace méstského
komunikacniho systému Brna v podobé dokonceni VMO (I/42) a Bratislavské radialy (1/41). Silnice
I/53 je homogenizovana dle pfipravované projektové dokumentace, obchvat Znojma na silnici 1/38 je
ponechan v poloze jiz realizovaného dil¢iho Useku a navrhovanych navazujicich usekd, u kterych
probiha projektova ptiprava.

Koncep¢éni scénar D — , Rozvojovy — Generel dopravy JMK, R43 v BitySské stopé, R55 —
var. Kalcik”

Koncepéni scénar D, shodné se scénafem C, vychdzi z dlouhodobé sledované koncepce obsazené
v dokumentaci ,Generel dopravy Jihomoravského kraje“ (2006), respektuje koridory dopravni
infrastruktury z PUR, avdak s alternativnim FfeSenim R43 aR55. Jejich Fedeni vychazi prioritné
z nasledujicich dokumentaci: ,Vyhledavaci studie trasy silnice R43 Boskovickou brazdou v Useku mezi
Troubskem a Kufimi“ (HBH Projekt, s.r.o., 2005), ,Optimalizace trasy R43 v useku D1 — Kufim —
Cerna Hora“(Ing. Kal€ik, 2009), pofizené Ministerstvem Zivotniho prostredi, ,Vyhledavaci studie trasy
rychlostni silnice R55 mimo Ptaci oblast Bzeneckd Doubrava — Straznické Pomoravi” (Ing. Kalcik,
2007) potizené ZO CSOP Veronica.
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Rychlostni silnice R43, propojujici silnice R35 s D1, je oproti scénafi C, vedena ve stopé Bitysské
s napojenim na D1 vprostoru Ostopovic, spokraCovanim pres D1 adale, shodné se
scéndarem C, prostfednictvim Jihozapadni tangenty alizni tangenty na R52 aD2. Jihovychodni
tangenta je fe$ena jako silnice Il. tfidy s propojenim D2-MUK Chrlice Il a D1-MUK Rohlenka. Napojeni
prostoru mezi D2 a D1 je soucasné fe$eno vazbou 11/380 na D1 (MUK). Varianta D dale Fesi propojeni
sité TEN-T prostfednictvim R52 v Useku Pohorelice — statni hranice. Rychlostni silnice R55 je v Useku
Napajedla (Zlinsky kraj) — Rohatec vedena shodné se scénafem B ve var. ,Alternativni trasa“, tj.
vychodné od stavajici silnice 1/55, dle Vyhledavaci studie Ing. Kalcika z roku 2007. Z prostoru Rohatce
po Breclav koridor sleduje stavajici silnici I/55, ktera predstavuje polovi¢ni profil kapacitni silnice R55.
V tomto koncepénim scénéfi je rychlostni silnice R55 ukonéena na dalnici D2 v MUK Breclav. Obchvat
Breclavi je shodné se scénafem C feSen jako dvoupruhova silnice I. tfidy (I/55). Obdobné jako
u scénarll A a B se u varianty C dale predpoklada realizace zkapacitnéni dalnice D1 v Gseku Kyvalka —
Holubice a realizace méstského komunikaéniho systému Brna v podobé dokoncéeni VMO (I/42)
a Bratislavské radialy (1/41). Silnice 1/53 je homogenizovana dle pfipravovaného projektu, obchvat
Znojma na silnici 1/38 je ponechan ve stopé dil¢iho realizovaného useku a navazujicich Usekd,
u kterych probiha projektova priprava.

Modelovani zatizeni sité

»Zhodnoceni potencialu zemi a modelovych stavu silni¢ni sité Jihomoravského kraje”“ — etapy A, B, C
(Urbanismus, architektura, design — studio, s. r. 0., PK Ossendorf, s. r. 0; 2014).

Pro objektivni posouzeni zdakladnich koncepcnich scénard A — D byly vramci dokumentace
»Zhodnoceni potencidlu Uzemi a modelovych stavi silni¢éni sité Jihomoravského kraje” zpracovany
vlastni modelové scénare dopravy pro r. 2035, pfip. 2035+ (dopravni zatizeni vyhledové sité), véetné
posouzeni vytiZzenosti sité a efektivnosti jednotlivych silnic — samostatna priloha dokumentace
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»Model silniéni dopravy pro sit Jihomoravského kraje” (HBH Projekt, 06/2014) — déale model 2014.
Vysledky modelu 2014 umoznuji vyhodnotit efektivnost a vytiZzenost sité v jednotlivych variantach
koncepcniho usporadani dalnicni a silnicni sité a charakterizovat jejich dopady do uzemi.

Pfi modelovani zatiZzeni vyhledové sité — model 2014, byl vyuzit dopravni model stavajici komunikacni
sité JMK, aktualizovany v roce 2014 v ramci zakdzky , NIV pfiprava dopravni model Jihomoravského
kraje“ (HBH Projekt, s. r. 0.) pro RSD (podklad b) — dale Model RSD. Vyuziti Modelu RSD je pro dané
ucely podloZeno dohodou KrU JMK a RSD. Tento dopravni model zahrnuje viechny tseky dalnic, silnic
I. all. tfidy a vétSinu silnic Ill. tfidy na Uzemi Jihomoravského kraje. Model obsahuje izakladni
komunikacni sit mésta Brna. Rozsah dopravniho modelu, pfesahujici hranice kraje, umozriuje
promitnout i zdsadni zmény v komunikaénim systému Ceské republiky do zatizeni jeho silni¢ni sité.

Pfi samotné aktualizaci dopravniho modelu Jihomoravského kraje, ktery byl plvodné vypracovan
v programovém systému AUTO (Ing. M. Fuchs — Praha) v roce 2006 na zakladé podrobné znalosti
stavajici komunikacni sité a mezioblastnich vztah( ziskanych ze 190 dopravnich smérovych prizkumf
na uzemi celého Jihomoravského kraje, se v zasadé vychazelo z vysledkl celostatniho scitani dopravy
2010 (CSD 2010). Bohuzel ziskani vérohodnych udaji o zatiZzeni tak rozsahlé komunikacni sité je velmi
obtizné. V roce 2010 byly navic vysledky celostatniho scitani dopravy (ddle CSD) vyrazné ovlivnény
rozsahlymi dopravnimi omezenimi na Gzemi mésta Brna, které se projevily nejen na komunikacni siti
samotného mésta, ale také na vypadovych komunikacich smétujicich jiznim smérem. Pfi stanoveni
zatiZzeni takto ovlivnénych Usekl se proto vychazelo z hodnot rocnich priimérnych dennich intenzit
(RPDI) odvozenych pomoci TP 189 a TP 225 z vyhodnocenych udajd automatickych scitacli dopravy
RSD, nebo z doplitkovych profilovych priizkum(, provedenych vlastnimi silami. Pro kalibraci usek(
silnic zakladni komunikacni sité mésta Brna se vychazelo z Gdajd zatizeni poskytnutych firmou
Brnénské komunikace a. s.

Od doby provedeni kalibrace modelu stavajiciho stavu vroce 2013 byly vramci zpracovani
dokumentace zjistény zavainé disproporce hodnot rocni primérné denni intenzity (dale RPDI) na
rychlostni silnici R46, uvadénych v CSD 2010 a odvozenych z automatického s&itani dopravy RSD (déle
ASD). Tato skutecnost byla zapracovana do modelu stavajiciho stavu a byla provedena nova kalibrace
mezioblastnich vztahl. Proti pGvodnimu modelu stavajictho stavu (Model RSD 2013) jsou
vyznamnéjsi zmény v zatizeni pouze na této rychlostni silnici v iseku Vyskov — hranice Olomouckého
kraje. Na Usecich dalnice D1 jsou zmény zanedbatelné. To znamend, Ze knejvétsi zméné
mezioblastnich vztah( doslo u cilové a zdrojové dopravy mésta Vyskova.

Model JMK zahrnuje matice mezioblastnich vztahl pro lehka atézka vozidla obsahujici tranzitni,
cilovou a zdrojovou dopravu vic¢i méstu Brnu a matice pro vnitini dopravu mésta Brna (také pro obé
kategorie) v Grovni roku 2010 (CSD 2010) a sit odpovidajici roku 2013. Uvedené hodnoty udavaji RPDI
v tisicich vozidel, s délenim na vozidla celkem (SV) / tézka (TV).

Model 2014 vychazi ze stavu komunikacni sité v roce 2013. Zahrnuije jiZ realizaci stavby VMO — tunely
Dobrovského v Brné idokonéeni dalnice D1 v Useku Kroméfiz — Hulin — Rikovice. Vysledkem je
modelové zatiZzeni vyhledové sité pro r. 2035+ pro kazdy koncepcni scénar A —D.

Na zakladé vysledkl vytizeni — efektivnosti jednotlivych komunikaci a U¢innosti sité pro r. 2035+ bylo
zpracovano vyhodnoceni jednotlivych koncepcnich scénait s cilem provéfit potiebnou kategorii dané
silnice (dvoupruh / rychlostni ¢tyfpruh) a stanovit nejuéinnéjsi koncepéni scénar, ktery bude nasledné
podrobnéji rozpracovan v dil¢ich podvariantach.
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Vyhodnoceni zakladnich koncepénich scénafii z hlediska efektivnosti a Gcinnosti sité pro
r. 2035+

Koncep¢ni scénar A — ,,Zakladni“

Koncepéni scénaf A — zakladni ,,nulové” feseni komunikacni sité, pouze s témi Upravami, které jsou
bezpodminecné nutné pro zachovani alespon zakladni kapacity a bezpecnosti silnicniho provozu na
nejblizsi obdobi. Jiz vtomto scénafi jsou na zakladé vysledkli modelového zatiZeni vyhledové sité
identifikovany dil¢i useky komunikaci, ve kterych intenzity dopravy pfekracuji ,kapacitu® stavajicich
kategorii. Tyto useky by mély byt vzhledem k predpokladané intenzité atedy potiebné kapacité
komunikace ik poZzadavkim zajisténi bezpecnosti silnicniho provozu zarazeny do kategorie vyssi.
Jedna se predevsim o cely prabéh silnice /52 (mimo jiz zrealizovanou ¢ast R52), ¢ast silnic 1/43 a 1/55.
Samostatnym problémem je ¢ast obchvatu Znojma, kde intenzita dopravy na vyhledové silnici 1/38
presahuje kapacitu dvoupruhového usporadani a dale silnice I/52 v Useku Rajhrad — D1, kde je sice
zrealizovana kapacitni Uprava komunikace, ale ta je v pfidruzeném prostoru doprovazena takovym
mnozstvim aktivit, Ze stavajici usporadani se vyhledové jevi jako nevhodné az hlediska provozu
nebezpecné.

Koncepéni scéndr A lze charakterizovat jako velmi vhodnou kratkodobou etapu, kterd vsak

v

nevytvari prostor pro rozvoj Uzemi. Jedna se tedy o vychozi — bezpodminecny krok, na ktery musi
navazat stfednédoby vyhled a ,,konecné koncepcni“ fesSeni dopravni sité na Uzemi Jihomoravského

e

kraje dle nékterého z dalSich moznych scénaru.

Koncep¢ni scénar B — ,,Rozvojova studie Strnad“
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Koncepéni scénadr B — rozvojovy scénar, zaloZeny na priorité tzv. tangencidlnich vztahd. R55 je
sledovéna od hranice se Zlinskym krajem po Rohatec jako rychlostni silnice ve var. ,Alternativni“,
dale pres dalnici D2 s kapacitnim obchvatem Breclavi v kategorii ,R“ az po hranici s Rakouskem
(Postorna / Reintal), nova R38 od hranice s Krajem Vyso¢ina s oddalenym obchvatem Znojma az po
hranici s Rakouskem (Haté / Kleinhaugsdorf) jako rychlostni silnice kategorie ,R“. Pfimé propojeni
Brno — Wien pres Mikulov je potlaceno asituovano do tangencidlnich poloh. Zde je nutné
podotknout, Ze i pfes realizaci R55 a R38 je silnice 1/52 vyhledové zatizena stejné jako v soucasné
dobé, coz znamena, Ze ve sSpickovych hodinach je na této komunikaci znacné snizena bezpecnost
provozu. R55 v koridoru stavajici silnice 1/55 vykazuje hodnoty zatiZeni, které potvrzuji zafazeni do
sité rychlostnich silnic. To vSak v Zddném pfipadé neplati o hypotetické rychlostni silnici R38. Ta je
oproti prestavbé a v soucasné dobé pripravovanému obchvatu Znojma po 1/38 vedena v oddélené
poloze. Tato poloha vykazuje na oddalené rychlostni silnici velmi nizké intenzity, které neodpovidaji
ani kapacité silnice dle CSN 736101 Projektovani silnic adalnic, ani technické a ekonomické
narocnosti stavby.

Silnice 1/43 je ve scénafi B sledovana v kategorii rychlostni silnice R43, v Useku Kufim — dalnice D1
v oddalené stopé BitysSské (Boskovicka brazda). Tato oddalena poloha od mésta Brna vykazuje ve
vysledcich modelovani nizké intenzity (12 — 14 tis.voz. /24 hod.), které z hlediska poZadované
Urovné kvality dopravy dle CSN 736101 nevyZaduji zafazeni do sité rychlostnich silnic. Je véak nutno
konstatovat, Ze ipres relativné nizké intenzity vtomto tangencidlnim spojeni, dochazi na
komunikacni siti Brna k poklesu poctu vozidel, ato do 20 % na vybrané siti ve sméru sever — jih.
Vyjimku tvoFi délnice D1 v useku Ostrovacice — MUK Brno, centrum (I/52), kde naopak dochazi
k navyseni intenzity dopravy.

Tento koncepcni scénar, i pres radu negativ, prinasi urcitd pozitiva oproti koncepénimu scénari A
(tzv. ,,nulové”), ne vsak plné dostacujici. Pozitivem je predevSim existence R43 v metropolitni
rozvojové oblasti OB3 Brno. R43 v tomto Useku v jakékoliv varianté se ukazuje byt urcitym ptinosem,
oproti tomu, kdy R43 v Useku Kufim — ddlnice D1 neni realizovana. TotéZ plati i v pfipadé existence
R55 v Useku hranice kraji Jihomoravsky / Zlinsky — Bzenec, Pfivoz s napojenim na 1/55. Zcela
opacnym pripadem je R38 s odddlenym obchvatem Znojma a R55 v podobé kapacitniho obchvatu
Bfeclavi s napojenim na Rakousko v prostoru Postorna / Reintal.

Vysledky modelového zatiZeni pro variantu B jasné ukazuji, Ze koncepce usporadani nadrazené sité
Jihomoravského kraje, tzv. ,velké V“ nema ve vztahu k Rakousku a ani sousednim krajiim pozitivni
vliv, nybrZ naopak. Varianta svym pojetim dopravni koncepce nevytvari predpoklady pro rozvoj
Uzemi v nékterych oblastech JMK, predevsim pak v OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno.
Celkové lze variantu B hodnotit jako variantu s nedostatecnym pozitivnim Gcinkem v porovnani
s nezbytnou realizaci novych, technicky i ekonomicky narocnych kapacitnich staveb a za dopravné
nevhodnou pro nékteré Useky stavajici komunikacni sité.
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Koncep¢ni scénar C — ,,Rozvojovy — Generel dopravy JMK, R43 v Bystrcké stopé“
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Koncepcéni scénar C predstavuje rozvojovou variantu, zaloZzenou na dlouhodobém koncepénim
pfistupu. Redi prioritné silné zatizené radialni dopravni vztahy vazané na OB3 metropolitni
rozvojovou oblast Brno. Tangencidlni vztahy v podobé 1/38, /55 a R55 pak fesi predevsim regionalni
problémy, které vznikaji velmi silnou mistni, zdrojovou a cilovou ¢i aglomeracni dopravou. Navrh ve
scéndfi C se opird o polohu R43 v useku Kufim — ddlnice D1 ve stopé bystrcké s ndvaznosti JZT a JT.
Tato varianta R43 v prostoru metropolitni oblasti Brno vykazuje vysokou dopravni ucinnost
predevsim v0c¢i komunikacnimu systému mésta Brna, kde dochazi k ubytku dopravy, coZ lze
povaZovat za velkym pfinos. VSechny tfi na sebe navazujici komunikace R43 — JZT — JT vykazuji
vyznamné dopravni intenzity a vytiZzenost, jez potvrzuje jejich funkci v celém koncepcnim usporadani
sité. Funkéni opodstatnéni ma i propojeni silnice 11/380 smérem na JT, které umozZiuje potlaceni
dopravy v radidlnim sméru. To vSak pfindsi vétsi naroky na komplexni reSeni sité v okoli dalnice D2
a jeho napojeni na Brno. Samostatnym problémem je feSeni R43 v severni Casti kraje, kde intenzity
dopravy na R43 vykazuji znacny ubytek a trasa by mohla byt vedena v nové stopé a v nizisim

kategorijnim usporadani, pfipadné etapoveé v polovi¢nim profilu.

Obchvat Znojma na silnici 1/38 realizacné a projekéné pfipravované poloze vykazuje vysokou
ucinnost. Jednoznacné se prokazuje vztah mezi polohou obchvatu ajeho dopravnim vytizenim
(intenzitami dopravy). Poloha obchvatu Znojma, navrZend v tomto scénafi, vykazuje mnohem vyssi
uéinnost s vyssi mirou potlaceni dopravy na prlitahu Znojmem neZ obchvat R38 vedeny ve vzdalené

poloze dle koncepcniho scénare B. Totéz plati i o poloze R43 v metropolitni rozvojové oblasti.
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Celkové lze koncepcni scénar C hodnotit jako variantu s velkym pozitivnim Géinkem na stavajici
urbanizovand uUzemi za podminky splnéni poZadovanych normativnich hodnot a hygienickych
limitd. Koncepcni scéndf C umozZiuje etapizaci, a to jak podélnou (tj. po jednotlivych Usecich dle

vrsv

priorit), tak pri¢nou (tj. z hlediska kategorijniho zarazeni) v navaznosti na vyvoj intenzit a rozvoj

sV

Uzemi. Varianta vytvafi pfredpoklady pro rozvoj tzemi.

Koncep¢ni scénafi D — ,Rozvojovy — Generel dopravy JMK, R43 v Bitysské stopé, R55 —
var. Kalcik”
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Koncepéni scéndr D — rozvojova varianta, zaloZzena na dlouhodobém koncepénim ptistupu. Prevazna
¢ast komunikacni sité je feSena shodné s predchozim koncepcnim scénarem C. Zasadnimi zménami
v tomto scéndfi jsou polohy kapacitnich silnic R43 v prostoru metropolitni rozvojové oblasti (Bitysska
stopa) a R55 v Useku Moravsky Pisek (hranice kraje) — Rohatec (alternativni varianta vychodné od
I/55). Vysledky modelovani pro R43 ve vzdalenéjsi poloze oproti pfedchozimu scénafi C opét
potvrzuji silny vztah mezi polohou komunikace vici Brnu a jejim vytizenim. Vzdalenéjsi poloha R43
(BitysSska stopa) v Useku Kufim — dalnice D1 vykazuje cca 50% ucinnost oproti varianté blizsi (Bystrcka
stopa), coz se negativné odrazi ve vnitroméstské a lokalni siti Brna a metropolitni rozvojové oblasti.
Intenzity dopravy na R43 ve stopé Bity$ské v Useku Kufim — dalnice D1 odpovidaji dle €SN 736101
Projektovani silnic a ddlnic spiSe dvoupruhovému uspofadani, neZ usporadani ctyfpruhovému
rychlostnimu typu.

Rozdilné je ve scénafi D feSena i rychlostni silnice R55, tzn. v Useku Veseli nad Moravou (hranice kraje
— Rohatec v poloze vychodné od stavajici I/55 (bez koordinace se ZUR Zlinského kraje). Tato silnice
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vykazuje pfiblizné stejné intenzity dopravy v Useku od hranice kraje aZ po kfizeni se sil. I/54 (MUK

Bzenec). V navazujicim uUseku R55 smérem na Straznici a Rohatec pak dochazi k poklesu intenzity

dopravy vlivem oddalené polohy trasy. ZvySeny podil dopravy je naopak patrny na stavajici siti.

Ostatni sit, resp. disledky jsou shodné s pfedchozim scénarem.

Celkové lze koncepcni scéndr D hodnotit jako variantu s pozitivnim Uclinkem na stavajici

vy

urbanizovana Uzemi v urcitych oblastech, v nékterych oblastech s G¢inky nizsimi, byt existujicimi,

ato za podminky splnéni poZadovanych normativnich hodnot a hygienickych limiti. Koncepcni

vrsv

scénar D umoZiuje etapizaci, a to jak podélnou (tj. po jednotlivych usecich dle priorit), tak pticnou

(tj. z hlediska kategorijniho zarazeni) v ndvaznosti na vyvoj intenzit arozvoj uzemi. Koncepéni

scéndr vytvari urcité predpoklady pro rozvoj Uzemi, avSak pfinasi urcité lokalni problémy,

predevsim v OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno ve vztahu k poloze D43.

Porovnani koncepcnich scénart a doporuceni vysledného

koncepéni i L.
L. hodnoceni doporuceni
scénar
V kone¢ném stavu sité je scénafem bez rozvoje Uzemi. Yy .
o ; ] ] ) » | Koncepéni scénar predstavuje
V pojeti pouze etapovém resp. jako vychozi stav pro dalsi rozvoj, S
] ) . pouze etapu a nikoli plnohod-
Ize hodnotit velmi pozitivné. oy w oy o
A . " . . . . notné feSeni komunikacni si-
Dosahuje urcitého potencialu, jako etapa v kratkodobém horizon- | . . P .
. . T o B | t& na Uzemi Jihomoravského
tu nabizi kapacitu komunikacni sité a otevird moznost v hledani kraje
optimalniho feseni vyhledové komunikacni sité. '
Scénar B vykazuje urcity pfinos oproti scénari A, avsak ucinnost
novych komunikaci je niz3i ne? ve scénatich C a D. To znamend, 7e | Koncepéni scéndf jako celek
znacnd &ast dopravy (cca 50 % z mozného odvedeni na kapacitni | mé nizkou dopravni uéinnost
sit) zGstava na mistni siti, efekt ,,obchvati“ je tedy cca 50%. vzhledem k vysoké technické
Tangencialni systém se jevi jako neG¢inny. Na radidlnich tazich | a ekonomické néarocnosti
B zUstava znacny podil pavodni dopravy. a nevytvafri predpoklady pro
Tangencialni systém je zaloZen na realizaci komunikaéni sité mimo | rozvoj uzemi. Jeji redlnost je
Jihomoravsky kraj. Realizace R38 pres Kraj Vysocina a7 na D1 je | podminénd zménou doprav-
velmi problematickd, na rakouské strané bez adekvatni | ntho systému v Rakousku
navaznosti. a sousednim Kraji Vysocina
Napojeni R55 na dalni¢ni systém v Rakousku je neredlny. Rakouska | a Zlinském kraji.
strana realiza¢né pripravuje stavby ve sméru na Mikulov.
Dlouhodobd koncepce komunikacni sité, ktera vyvazenym
pristupem Fedi odklon dopravy ze stavajicich nevyhovujicich tahtl | Koncepéni scénaf jak v konec-
do novych stop. ném stavu, tak v pfipadné
Cilem je maximalni potladeni dopravy v urbanizovanych oblastech | etapizaci vykazuje potencidl
C — centrélnich oblastech mést. Varianta vykazuje velky pozitivni | k moZznému rozvoji  dzemi

ucinek na stavajici urbanizovand uUzemi za podminky splnéni
hygienickych limitQ.

Nové komunikacni propojeni vykazuji vétSinou vysoké intenzity,
coz se mUzZe odrazit i v efektivité dané investice.

Jihomoravského kraje a Ize jej
doporucit jako celek, tak
i jeho jednotlivé segmenty.
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koncepéni

scénar

hodnoceni

doporuceni

Alternativa k varianté C. LiSi se pouze ve vedeni R55, kde je zcela
prokazatelné, Ze poloha silnice nema zasadni vliv na jeji ucinnost
a ve vedeni R43 zdpadné od Brna.

V pfipadé oddaleni polohy R43 do prostoru Boskovické brazdy je
naopak evidentni, Ze jeji Uc€innost klesd o cca 50 %, tedy, Ze na
komunikaci zUstava pouhy tranzit a mensi ¢ast zdrojové a cilové
dopravy. Naopak zbyvajicich cca 50 % z mozného odvedeni na
kapacitni sit zGstava nadédle na mistni siti. To sniZzuje vyznam nové
komunikace a zpochybriuje ekonomickou navratnost investice.

Obecné je tento koncepcni
scénar priznivéjsi nez tzv. nu-
lovy stav ve scénafi A, nebo
,rozvojova“ varianta ve scé-
nari B. Na veétsiné uzemi,
mimo ¢ast brnénské aglome-
race, vytvafi potencial pro je-
ho rozvoj.

Na zakladé komplexniho vyhodnoceni a vzajemného porovnani koncepcnich scénard A — D z hlediska

chovéani dopravy, efektivnosti a uc¢innosti sité pro r. 2035+ az hlediska ekonomické realnosti ve

vztahu k predpokladanym vyhledovym intenzitdm dopravy na siti, jako nejucinnéjsi je hodnocen

koncepéni scéndr C. Zakladni schéma koncepce nadfazené silni¢ni sité Jihomoravského kraje, ktera

odpovida koncepénimu scénéfi C, znazorfiuje ndsledujici obrazek:

KONCEPCE NADRAZENE SILNICNi SiTE V JIHOMORAVSKEM KRAJI

KORIDOR DALNICE STAVAJICI

KORIDOR SILNICE STAVAJICI

== KORIDOR DALNIGE NAVRHOVANY SV g
KORIDOR SILNICE NAVRHOVANY 1/43

ZIIII KORIDOR DALNICE NAVRHOVANY, TRASA K PROVERENI

———  KORIDOR OSTATNI VYZNAMNE SILNICE STAVAJICI

------- KORIDOR PSTATNI VYZNAMNE SILNICE NAVRHOVANY, K PROVERENI (_(" D43 (R 43)

D55 OZNACENI KOMUNIKACE
(R55) NAZEV KORIDORU V POLITICE UZEMNIHO ROZVOJE CR

/38 (S8) -
\\v\/ e 1 R
o D52 (R52)
\\\
My
‘--\,\__“ )

WIEN e
WIEN \1“*»

..-.._,’»..l‘

M.TREBOVA

i
&L

UH.HRADISTE

PREROV

BRATISLAVA

Koncepéni scénaf C, vyhodnoceny jako nejucinnéjsi pro rozvoj silniéni sité JMK, je v souladu

s koridory kapacitnich silnic vymezenych v ndsledujicich dokumentacich:

Politika Uzemniho rozvoje CR ve znéni Aktualizace €. 1, schvélend UV

¢. 1 Politiky izemniho rozvoje (dale politika Uzemniho rozvoje):
e R43 Brno — Moravska Trebova (E461);
* R52 Pohorelice — Mikulov — Drasenhofen / Rakousko (E461);

¢. 276/2015 Sb., o Aktualizaci

e R55 Napajedla — Uherské Hradisté — Hodonin — Bieclav — hranice CR (— Wien).
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Dopravni sektorova strategie, 2. faze, schvélena UV CR ¢&. 850/2013 Sb.:

e R43 Brno — Staré Mésto (R35) (opatreni reSici nedostatky v siti TEN-T Comprehensive
Network);

e R52 Pohotelice — Perna — Mikulov — statni hranice (opatfeni fesici nedostatky v siti TEN-T
Core Network);

e R55 Otrokovice — Breclav (opatreni fesici nedostatky v siti TEN-T Comprehensive Network);

* 1/38 kfizovatka s 11/523 — statni hranice CR / Rakousko (opatieni Fesici kapacitni nedostatky
na siti silnic).

Koncepce nadrazené silni¢ni infrastruktury, ktera vychazi z doporu¢eného koncepéniho scénare C,
naplfiuje priority Uzemniho planovani politiky Uzemniho rozvoje v bodé (27), tj. , Vytvdret podminky
pro koordinované umistovadni verejné infrastruktury v uzemi a jeji rozvoj a tim podporovat jeji ucelné
vyuZivani v ramci sidelni struktury. Viytvdaret rovnéZ podminky pro zkvalitnéni dopravni dostupnosti
obci (mést), které jsou prirozenymi regiondlnimi centry v uzemi tak, aby se diky mozZnostem, poloze
i infrastrukture téchto obci zlepsovaly i podminky pro rozvoj okolnich obci ve venkovskych oblastech
a v oblastech se specifickymi geografickymi podminkami“ a dale v bodé (28) ,Pro zajisténi kvality
Zivota obyvatel zohlednovat ndroky dalsiho vyvoje uzemi, poZadovat jeho reseni ve vsech potiebnych
dlouhodobych souvislostech, véetné ndroki na verejnou infrastrukturu...”.
Koncepéni scénai C soucasné zohledriuje priority Uzemniho pldnovani ZUR JMK, ato predevsim
v bodé (7) ,Vytvdfet uzemni podminky pro kvalitni dopravni napojeni Jihomoravského kraje na
evropskou dopravni sit vietné zajisténi poZadované urovné a parametri prochdzejicich
multimodalnich koridort. Podporovat zejména zkapacitnéni ddlnicni sité, dostavbu sité rychlostnich
silnic, prestavbu ostatnich silnic |I. tridy. Vytvdfet podminky pro zajisténi kvalitni dopravni
infrastruktury pro propojeni Jihomoravského kraje s okolnimi kraji, staty adalsimi evropskymi
regiony”.
Koncepcni scénar C pri vymezovani ploch a koridord silni¢ni infrastruktury umoznuje uplatnit dilci
podvarianty, pfipadné etapova reseni. Ztohoto dlvodu bylo ve vysledném koncepcnim scénafi,
kromé invariantnich zamér(, provéreno avyhodnoceno jesté pét podvariant (C1 — C5), které fesi
vytizeni sité vzakladnim koncepcnim scénafiC ipro nasledujici dil¢i infrastrukturni varianty
usporadani sité:

e (1 - alternativni feSeni obchvatu Kufimi — vedeni tzv. jiznim obchvatem;

e (2 —rteSeni bez R43 a JZT v brnénské aglomeraci, R43 ukoncena severnim obchvatem Kutimi

dle dokumentace EIA na silnici 1/43, JT propojuje sit TEN-T ve spojeni: R52 — D2 — D1;

* (3 - tedeni bez R43 v brnénské aglomeraci; R43 ukoncena jiznim obchvatem Kufimi na 1/43,
JZT a JT propojuje sit TEN-T ve spojeni D1 — R52 — D2;
e C4—JZT tedena v tzv. ,Zelesické stopé”;

* C5 - alternativni feSeni na jihu brnénské aglomerace, kdy je vypusténa JZT a JT; sit TEN-T je
provazana ve spojeni: R52 — D2 — D1.

Vysledky hodnoceni dil¢ich podvariant jsou promitnuty a komentovany vidy u pfislusnych ploch
a koridor( v nasledujici ¢asti odlvodnéni.
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Silni¢ni doprava
Plochy a koridory podle politiky tzemniho rozvoje

(k bodum 78 — 81)
D43 Lysice — Sebranice (DS02)

D43 Sebranice — Velké Opatovice — hranice kraje (DS03)

Délnice D43 (pfede dnem nabyti Glinnosti zdkona ¢&. 268/2015 Sb. — R43) na uzemi krajd
Jihomoravského a Pardubického propojuje ddlnici D1 a OB3 metropolitni rozvojovou oblast Brno
s pfipravovanou dalnici D35 (Hradec Kralové — Olomouc — Lipnik nad Becvou), na uzemi JMK v relaci
(Brno — Kufim —) Sebranice — Velké Opatovice — hranice kraje. V Useku Sebranice — Kufim — Brno
(dalnice D1), v ndvaznosti na silnici 1/43 Sebranice — Svitavy, pfebira znacnou ¢ast kazdodennich
regionalnich prepravnich vztah( ze stavajici dopravné pretizené silnice 1/43, kterd je patefi 0S9
rozvojové osy Brno — Svitavy / Moravska Trebova s pfesahem do Pardubického kraje. V useku
Sebranice — Velké Opatovice — hranice kraje (— Moravska Trebova) zpfistupriuje regionalni centrum
Boskovice a sidla v N-SOB4 specifické oblasti Velkoopatovicko s ndvaznosti na koridor dalnice D43 na
uzemi Pardubického kraje. V politice Uzemniho rozvoje je dalnice D43 vymezena jako kapacitni silnice
R43 Brno — Moravska Trebova.

V evropskych souvislostech, v souladu s natizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013
ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropskych dopravnich siti, je
dalnice D43 zarazena do sité TEN-T, pro kterou jsou stanoveny poZadavky na zajisténi potrebnych
parametr( celé sité. Z hlediska priority je dalnice D43 zafazena do skupiny tzv. Comprehensive,
u které se mimo jiné predpoklada dokonceni sité a odstranéni tzkych mist do r. 2050.

Ptiprava dalnice D43 na Uzemi Jihomoravského kraje v minulosti prosla velmi dikladnym provérenim
z hlediska celkové koncepce usporadani sité vseverozapadnim prostoru Jihomoravského kraje,
véetné variantnich vedeni tras v jednotlivych Usecich Svitavka — hranice kraje — Svitavy / Moravska
Ttebova, KuFim — Cerna Hora/Lysice, dalnice D1 — Kufim.

Zamér silni¢niho propojeni dalnice D1 adalnice D35 se v povéaleéném obdobi Ceskoslovenska
vyskytuje v koncepcich rozvoje dalni¢ni a silni¢ni sité a ve vladnich usnesenich jiz od r. 1963. V roce
1987 rozhodla vldda CSR o zméné dalni¢nich tahl na tahy rychlostni, tj. R43, R35 a oba tahy byly
zahrnuty do sité TINA, nasledné po vstupu do EU do sité TEN-T. Vystavba rychlostni silnice R43
Troubsko — Linhartice byla zakotveno v Usneseni vlady CR ze dne 14.2.2001 ¢.147 kndavrhu
Harmonogramu a finanénimu zaji$téni realizace Navrhu rozvoje dopravnich siti v Ceské republice do
roku 2010. Usneseni vlady Ceské republiky ze dne 20. éervence 2005 €. 989 o zméné usneseni vlady
ze dne 21. ¢ervence 1999 €. 741 k Navrhu rozvoje dopravnich siti v Ceské republice do roku 2010
navic stanovilo: , tusek R43 — severni hranice Jihomoravského kraje postupné budovat jako rychlostni
silnici v souladu se schvdlenymi tzemnimi pldny obci“. V PUR CR 2006 schvalené dne 17.5. 2006
usnesenim vlady ¢. 561, byl koridor definovan pod bodem (90) R43 s vymezenim: Brno — Boskovice —
Moravska Trebova (E461). Ukolem bylo: , Provéfit moznosti zmén v hierarchii silni¢nich koridorg, a to
v mezindrodnim méfitku po vybudovdni R35 a R43. Provérit moZnost vedeni koridoru po vybudovdni
kapacitni dopravni komunikace Moravskd Trebovd — hranice CR — Wroclaw”. V PUR CR 2008,
schvélené usnesenim vlady CR ze dne 20. éervence 2008 €. 929, je koridor definovédn pod bodem
(121) s vymezenim: Brno — Svitavy / Moravska Trebova (E461). DGvodem vymezeni je: ,Provdzdni
silni¢nich taht D1 a R35. Zkvalitnéni silnicniho spojeni Brno — Svitavy / Moravskd Trebovd. Soucdst

164



Odiivodnéni Zdsad uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje

TEN-T“. Ukolem je: ,Provéfit proveditelnost rozvojového zéméru“. V Politice Gzemniho rozvoje CR ve
znéni Aktualizace ¢.1, schvalené usnesenim vlady CR ze dne 15.dubna 2015 ¢&.276, je koridor
definovan pod bodem (121) s vymezenim: Brno — Moravska Trebova (E461). Divodem vymezeni je:
,Provdzani silni¢nich tahli D1 a R35. Zkvalitnéni silni¢niho spojeni Brno — Moravskd Trebovd. Soucdst
sité TEN-T”.

Dalnice D43 je konceptné zapracovand v Dopravni sektorové strategii, 2. faze, schvalené Usnesenim
vlady CR ze dne 13. listopadu 213 ¢&. 850 o Dopravnich sektorovych strategiich, 2. faze.

ZUR JMK vymezuji dalnici D43 ve spojeni Lysice — Sebranice — Velké Opatovice (hranice kraje) jako
verejné prospésné stavby (DS02, DS03).

Pfevedenim rychlostni silnice R43 do kategorie dalnice — D43 (dle novely zdkona o pozemnich
komunikacich s platnosti od 31.12.2015) nedochazi v prostorovém vymezeni koridord v ZUR JMK
k Zddnym zménam. Vysledna kategorie a prostorové usporadani dalnice D43 bude jesté predmétem
podrobného provérovani ze strany MD. Soucasné je uloZzeno Uzemni studii proveéfit dalnici D43
v Useku D1 — Kufim ve vSech souvislostech, véetné kategorie pozemni komunikace (dalnice x silnice
I. t¥idy). Koridor pro navrhovanou dalnici D43, vymezeny v ZUR JMK, z(stava i pfes zakonné zmény
kategorie sitkové nezménén. Jeho vymezeni pIné zajistuje podminky pro moziné umisténi stavby,
véetné vsech souvisejicich staveb a objektl. Zmény v zattidéni sleduji pfedevsim sjednoceni kategorii
pozemnich komunikaci v ramci evropské dalniéni a silnicni sité.

K jednotlivym Usekm dalnice D43, vymezenym vZURJMK jako vefejné prosp&sné stavby,
podrobnéji v nasledujici ¢asti.

D43 Lysice — Sebranice (DS02)

ZUR JMK vymezuji invariantni koridor D43 Lysice — Sebranice, navazujici v MUK Lysice na Gzemni
rezervu D43 v Useku Kufim — Lysice ve variantach A (var. ,Némecka“) a B (var. ,Optimalizovana
MZP“). V minulosti byly v Useku Lysice / Sebranice — hranice kraje — R35 provéfovany koncepéni
varianty zapadni s napojenim na prostor Svitav, které za podpory MZP vychazely z navrh(i diplomové
prace Petra Poldka zr. 2007. Z prostoru Cerné Hory byla v kategorii R43 sledovana varianta, ktera
prochazela ve zcela nové stopé mimo oblast s vyznamnéjsi sidelni strukturou a koncentraci bydleni ¢i
ekonomickych aktivit, zdpadné od Kunstatu a RozseCe u Kunstatu, vychodné od Olesnice
s prechodem na Uzemi Pardubického kraje vychodné od KnéZevsi a napojenim na R35 zapadné od
Svitav. PfestoZe v koridoru byly sledovény kFizovatky MUK Lysice, MUK Bedfichov, MUK Rozse¢
u Kundtatu, MUK KnéZeves, vyuZitelnost pro obsluhu tzemi byla vyhodnocena jako minimalni. Tato
varianta byla v minulosti ze strany MZP vyhodnocena jako nejméné vyhodnd a nebyla jiz pro dalsi
sledovdni doporucena (podrobnéji kdalSim variantam R43 vedenym ve sméru na Svitavy
a podporovanym MZP viz dale R43 Usek Sebranice — Velké Opatovice — hranice kraje).

Vymezeni invariantniho koridoru D43 v uUseku Lysice — Sebranice vychazi ze zpracovanych
dokumentaci ,Rychlostni silnice R43 v uUseku Kufim — Svitavka” (HBH Projekt, s.r.o., 2006),
»Aktualizace technické studie Rychlostni silnice R43 v Useku Kufim — Svitdvka” (HBH Projekt, s. r. o.,
10/2006) a z podrobné technické studie ,Rychlostni silnice R43 Kufim — Svitdvka” (HBH Projekt,
s.r.0., 2012), zpracované na zakladé stanoviska k Hodnoceni vlivi stavby R43 Kufim — Svitavka na
Zivotni prostredi (2007).

Koridor dalnice D43 Lysice — Sebranice, navazujici na zemni rezervu RDS34 Kufim — Lysice, je veden
od MUK Lysice vychodné od Lysic a Drnovic do prostoru severozapadné od Skalice nad Svitavou,
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s ukon&enim jihozdpadné od MUK Sebranice. Navaznost na nizéi silni¢ni sit a obsluhu pfilehlého
Uzemi a sidel v OS9 rozvojové ose Brno — Svitavy / Moravska Trebova zajistuji MUK Lysice (napojeni
silnice 11/376, navazné 1/43) a MUK Sebranice (napojeni silnic 1/19, 1/43 v novych trasach dil¢ich
prelozek).

Sitka koridoru vymezend v ZUR JMK je 400 m mimo zastavéné Uzemi a zastavitelné plochy dotéenych
obci s moZznym zlGZenim na min. Sitku 250 m. Toto vymezeni s dostate¢nou prostorovou rezervou
dava dostatecné predpoklady pro moziné zpresnéni trasy v podrobnéjsi dokumentaci, v souladu
s CSN 736101 Projektovani silnic a dalnic, v rdmci vymezeného koridoru.

Pro zhodnoceni dopravniho vytizeni a efektivity dalnice D43 v Useku Lysice — Sebranice s dopadem do
navazujici sité jsou vyuZity vysledky modelovych stavii — model 2014. Intenzita dopravy na D43
dosahuje v tomto Useku dle modelu 2014 pro r. 2035+ hodnoty 20,3 tis. voz. / 24 hod., z toho 3,3 tis.
tézkych nakladnich voz. / 24 hod. Zprovoznéni D43 v Useku Lysice — Sebranice mize vyrazné zklidnit
dopravu na stavajici silnici 1/43. Realizovany Usek D43 Lysice — Sebranice mlze prevzit vyrazné
objemy dopravy z dnes problémového Useku stavajici silnice 1/43. Intenzita dopravy na 1/43 v r. 2013:
12,0 — 12,4 tis. voz. / den, v roce 2035+ dosahuje hodnot 2,8 — 2,5 tis. voz. / den. Vysledky modelu
dokumentuji vysokou dopravni ucinnost dalnice vtomto Useku. Jeji Sirkové usporadani odpovidd
pozadované urovni kvality dopravy dle CSN 736101 Projektovani silnic a dalnic.

D43 Sebranice — Velké Opatovice — hranice kraje (DS03)

ZUR JMK vymezuji invariantni koridor D43 Sebranice — Velké Opatovice — hranice kraje, navazujici
zapadné od MUK Sebranice na koridor pfedchoziho tUseku Lysice — Sebranice (DS02).

V minulosti byla v Useku Sebranice — hranice kraje (— R35) RSD provéiovana fada variant, z nichz
nasledné byla RSD doporucena varianta s prechodem na Uzemi Pardubického kraje v prostoru
Velkych Opatovic. Dokumentace EIA k zaméru rychlostni silnice R43 v Useku Svitavka — Staré Mésto
byla v fijnu 2008 vracena MZP predkladateli, tj. RSD CR k pfepracovani s tim, 7e bylo predloieno
invariantni fedeni, které je sice v souladu s vydanymi ZUR Pardubického kraje a Uzemné planovaci
dokumentaci jednotlivych dotéenych obci na Uzemi Jihomoravského kraje, avSak rliznd obcanska
sdruzeni a ekologicti aktivisté pozadovali vramci zjistovaciho fizeni posoudit v procesu EIA
i jednotlivé varianty R43, vedené smérem na Svitavy podle navrhl diplomové prace Petra Polaka
zr. 2007. Tato varianta zdpadni (MZP) se v kategorii R43 odklani od trasy R43 sledované technickou
studii Kufim — Sebranice dle navrhu HBH Projektu Brno v prostoru Sebranic. Odtud dale pokracuje
vychodné Svitdvky, Letovic a Destné. V prostoru Horniho Smrzova prechazi na uzemi Pardubického
kraje snapojenim na R35 vprostoru Svitav. Tato prace nesplfiovala naleZitosti projektové
dokumentace ve stupni vyhledavaci studie pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci dle
smérnice MD platné od 1.2.2007, nefeSila ani stfety s ochranou ptirody a krajiny a nebyla ani
projednana s dotéenymi organy, proto pro mozné dalsi zhodnoceni arozhodovani vyZadovala
zpracovani sledované trasy dle diplomové prace v Urovni vyhledavaci studie.

Provéreni této koncepéni varianty jako soucdasti koridoru R43 Brno — Svitavy / Moravska Trebova
(E461) bylo uloZeno MD v soucinnosti s MZP, Pardubickym a kraji Jihomoravskym a Pardubickym
v Politice Uzemniho rozvoje CR 2008 ukolem: ,Provéfit proveditelnost rozvojového zaméru“.
Komplexni provéreni bylo zpracovano v Grovni vyhleddvaci studie ,,Rychlostni silnice R43 Cerna Hora
— (Svitdvka) — Svitavy (Litomy3l) R35, zadané RSD a zpracované firmou HBH Projekt, s. r. 0., v r. 2010.
Technicky zpracovana navrhovana trasa v Usecich Svitavka — Brezova nad Svitavou a Bfezova nad
Svitavou — Opatovec (R35) s moznou etapizaci a podvariantami byla posouzena z hlediska dopravné
inzenyrského (CityPlan, s.r. 0.), geologickych pomér(, téZebni cinnosti v Gzemi, hydrogeologickych
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pomérll, soucasného a budouciho vyuZiti Uzemi, ochrany pfirody a krajiny a Zivotniho prostredi,
urbanistickych charakteristik i z hlediska dopravnich vazeb a navaznosti na pfrilehlé uzemi. Z vysledkt
komplexniho provéreni trasy v ramci vyhledavaci studie vyplyvaji nasledujici zasadni zavéry:

» dopravné inienyrské posouzeni prokdzalo, 7e varianta RSD je zdopravniho hlediska
vyhodné&jsi ne? varianta zapadni (MZP) a potvrdilo, Ze prodlouZeni trasy ve varianté RSD
sméfujici na Moravskou Trebovou (R35) neznevyhodriuje variantu RSD ve sméru na
Pardubice oproti varianté zapadni (MZP);

e technické te$eni varianty zadpadni (MZP) je zdGvodu €¢lenitého terénniho reliéfu velmi
narocné a neumozZiuje ani potfebnou dopravni obsluhu pfilehlého Uzemi;

e trasa vykazuje zasadni stfety s ochranou Zivotniho prosttedi, kterymi jsou predevsim strety
s ochrannym pdasmem Il. stupné bfezovského vodniho zdroje, ktery slouZi pro zasobovani
mésta Brna (90 % odbéru z bfezovského vodovodu); dle vyjadifeni Brnénskych vodovodu
a kanalizaci a.s. je nepfijatelné vedeni trasy R43 timto Uzemim (podminéno hledanim
nahradniho zdroje pitné vody pro mésto Brno), které tvofi vyznamnou surovinu pro vyrobu
zaruvzdornych hmot; zasah je dle vyjadieni Obvodniho barského aradu v Trutnové
a zamitavého stanoviska téZebni spolecnosti neakceptovatelny a podminény odepsanim
zasob nerostnych surovin v k. 4. Horni Smrzov;

e svariantou zapadni (MZP) zdsadné nesouhlasi obec Svitdvka, mésta Letovice a Velké
Opatovice;

e v porovnani stavebnich naklad(i varianty zapadni (MZP) oproti varianté RSD je varianta
zapadni (MZP) o cca 13 % draZi.

Vysledky vyhleddvaci studie prokdazaly, 7e varianta zapadni (MZP) s napojenim na R35 v prostoru
Svitav nepfedstavuje oproti varianté RSD 7adné vyrazné zlepdeni, spise naopak. Z hlediska stfetl
s ochrannym pasmem vodnich zdroji Il. stupné brezovského vodovodu a dobyvacim prostorem
Brezinka se jedna o variantu neprichodnou. Na zakladé vysledkd studie provéreni varianty zapadni
(MZP) a dle dohody MD a MZP z dne 16. 9. 2010 tato varianta nepiedstavuje oproti varianté RSD na
Moravskou TFebovou zlep$eni. MD a MZP doporucuji i nadale sledovat variantu R43, vedenou
smérem k R35 s napojenim v prostoru Starého Mésta u Moravské Trebové. Timto rozhodnutim byl
soucasné ze strany MD splnén Ukol z PURCR 2008, uloieny MD v soudinnosti s MZP a kraji
Jihomoravskym a Pardubickym.

Na zakladé tohoto vysledku ZUR JMK vymezuji v Useku Sebranice — Vanovice — Velké Opatovice
(hranice kraje) invariantni koridor dalnice D43, na hranici krajd Jihomoravského a Pardubického
navazujici na koridor D43 stabilizovany ve vydanych ZUR Pardubického kraje (oznaéeny jako R43).

Prichod trasy avymezeni koridoru D43 v Useku Svitdvka — Sudice bylo provéreno a upresnéno
tzemni studii ,Uzemni studie silnice R43 v Useku Svitavka — Sudice, 2. etapa“ (AF City Plan, s.r. 0.,
03/2014), pofizené Jihomoravskym krajem. Uzemni studie v daném useku (kromé& ,varianty HBH)
provérfila dalsi 3 varianty vedeni a polohy kapacitni silnice R43 vcetné mimourovniové kriZzovatky
u Sebranic a to s ohledem na poZadavky obci Chrudichromy a Sudice na zmenseni vlivu dopravy na
zastavéna Uzemi obci. Na zakladé provéreni variant, véetné jejich vyhodnoceni na Zivotni prostredi,
studie vymezila spoleény koridor pro viechny tfi varianty R43 véetné alternativniho Fe$eni MUK
Sebranice jako podklad pro zapracovani do ZUR JMK. Takto vymezeny koridor umoZfiuje realizovat
jakoukoliv ze tfi provérovanych variant (koridor predstavuje obalovou ktivku vsech tfi variant).
Koridor je veden v prevainém rozsahu v nezastavéném Uzemi a respektuje zastavitelné plochy
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prilehlych sidel tak, Ze neomezuje jejich rozvoj. Nové je fedena i koncepce MUK Sebranice tak, aby byl
odstranén zasah do zastavéného uzemi obce Svitavka (zdsah — varianta HBH).

Koridor D43 v useku Sebranice — Vanovice — Velké Opatovice (hranice kraje) je v Useku Sebranice —
Vanovice vymezen v proménlivé $ifce 200 — 370 m, pro rozvinuti MUK Sebranice v proménlivé $iice
240 — 580 m. V useku Vanovice — Velké Opatovice (hranice kraje) je koridor vymezen v Sifce 400 m,
pro MUK Vanovice a MUK Velké Opatovice s kruhem o poloméru 400 m. Takto vymezeny koridor je
dostateény pro mozné upfesnéni trasy vnormovych parametrech vsouladu sCSN 736101
Projektovani silnic a dalnic, v€etné vSech souvisejicich staveb v rdmci koridoru.

Intenzita dopravy dle modelu 2014 pro r. 2035+ dosahuje v Useku Sebranice — hranice kraje hodnoty
12,5 -11,6 tis. voz. / 24 hod., z toho 2,0 tis. téZzkych nakladnich voz. / 24 hod.

Zamér D43 v Useku (D1 — Kufim —) Lysice — Sebranice — Velké Opatovice — hranice kraje (— Moravska
Trebova) je koncepcné zakotven v Dopravni sektorové strategii, 2. fdze a obsazen v Priorité 3 Rozvoj
patefni infrastruktury a dopravniho napojeni kraje v dokumentu ,Aktualizace strategické vize
Strategie Jihomoravského kraje 2020”.

Navrhovany koridor D43 v Useku Lysice — Sebranice — Velké Opatovice — hranice kraje naplfiuje
prioritu politiky Uzemniho rozvoje (23): ,Vytvaret predpoklady pro lepsi dostupnost Uzemi
a zkvalitnéni dopravni infrastruktury”, dale priority Uzemniho pldnovani ZUR JMK v odstavcich (3a),
(3b) a(8a), které sleduji predevsim vytvareni Uzemnich podminek pro posileni vazeb mezi mésty
avenkovem scilem zvysit atraktivitu a konkurenceschopnost venkovského prostoru kraje a pro
posileni vazeb mezi prostorové blizkymi centry osidleni s cilem podpofit formovani kooperacnich
Uzemnich vztah( a prostorovou délbu prace. Zamér dale napliiuje prioritu Uzemniho planovani
ZUR JMK v odstavci (7) zamé&fenou na vytvafeni Gzemnich podminek pro kvalitni dopravni napojeni
JMK na evropskou dopravni sit véetné zajisténi poZzadované Urovné a parametr(l prochdazejicich
multimodalnich koridord”. Navrh koridoru D43 v Useku Lysice — Sebranice soucasné napomahad
redukovat problémy specifikované v UAP JMK 2015, tj. kumulace rozvojovych zamérd a stfety mezi
verejnymi a soukromymi zajmy na vyuZiti Gzemi mohou vést k zablokovani rozvoje infrastruktury, coz
by znamenalo znesnadnéni obsluhy Uzemi iohroZeni vyznamu kraje. Koridory dalnice D43 jsou
soucasti OS9 rozvojové osy Brno — Svitavy / Moravska Trebova, pro kterou je uUkolem Uzemniho
planovani upresnit koridory pro dopravni zaméry vramci rozvojové osy napojujici Uzemi
Jihomoravského kraje na vyznamné dopravni tahy v Pardubickém kraji, v krajskych souvislostech
zptistupnujici a obsluhujici sidleni strukturu a ekonomické aktivity v ose Brno — Sebranice — hranice
kraje.

(k bodum 82 — 83)

Délnice D52 Pohotelice — Mikulov — hranice €R / Rakousko (DS04)

Délnice D52 (pfede dnem nabyti Géinnosti zakona ¢.268/2015 Sb. — R52) je v preshraniénich
souvislostech soucasti spojeni Brno — Mikulov — Viden, v regiondlnich souvislostech zpfistupriuje
a obsluhuje jizni ¢ast OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno a sidla v N-SO2 rozvojové ose Videnska
véetné subregionalnich center Pohorelice a Mikulov. V navaznosti na silnici 1/53 v Pohorelicich se
spolupodili na zpfistupnéni prostoru Znojemska. V Useku Rajhrad — Pohotelice (kfizovatka D52 x 1/53)
je realizovana v parametrech ¢tyfpruhové smérové délené silnice s mimouroviiovymi kfizovatkami.

V evropskych souvislostech, v souladu s natizenim Evropského parlamentu a Rady o hlavnich smérech
Unie pro rozvoj transevropskych dopravnich siti, je dalnice D52 zarazena do sité TEN-T Core, u které
se mimo jiné predpoklada dokonceni sité a odstranéni tizkych mist do r. 2030. Dalnice D52 Pohotelice
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— Mikulov — Drasenhofen / Rakousko (E461) je zahrnuta v politice Uzemniho rozvoje jako koridor
kapacitni silnice. Usnesenim vlady CR €. 713/2010 Sb. o zméné usneseni vlady ze dne 9. ¢ervna 2008
¢. 735, k pripravé a vystavbé kapacitni pozemni komunikace Pohotelice — statni hranice s Rakouskou
republikou je potvrzeno propojeni rychlostni silnice R52 na Gzemi Ceské republiky a dalnice A5 na
uzemi Rakouské republiky na ¢esko-rakouskeé statni hranici mezi mésty Mikulov a Drasenhofen.

Soucasny stav pripravy aprocesu planovani jednotlivych staveb stdtni silnice A5 Schrick —
Drasenhofen na Uzemi Rakouské republiky (zdroj: Asfinag z6.9.2011) sleduje nasledujici
harmonogram:

e stavba Schrick — Poysbrunn; pfipravovano jako pokracovani A5;

e stavba Poysbrunn — Staatsgrenze Drasenhofen; v 1. etapé pripravovano jako dvoupruhova
komunikace sobchvatem Drasenhofenu svyhledem 2.etapy v kategorii dalnice A5 dle
postupu vystavby D52 v Ceské republice;

e zahdjeni stavby Schrick — Poysbrunn v r. 2013;

* zahdajeni stavby Poysbrunn — Staatsgrenze Drasenhofen v r. 2015/16;

* dokonéeni stavby Schrick — Poysbrunn v r. 2016/17;

* dokonéeni stavby Poysbrunn — Staatsgrenze Drasenhofen v r. 2017/18.

Pfiprava dalnice D52, soucast spojeni Brno — Wien, ma dlouhodoby vyvoj spojeny s provéfovanim
fady variant. Poprvé v povalecném obdobi byla pfiprava této silnice potvrzena vladnim rozhodnutim
v roce 1987. V roce 1996 byly dokonceny prvni dva Useky Rajhrad — Modfice a Modfice — Pohofrelice.
V Useku Pohorelice — hranice s Rakouskem byly v koordinaci srakouskou stranou provérovany
variantni trasy s polohou prechodového mista mezi ¢eskou a rakouskou stranou v Useku mezi Novym
Pferovem a Mikulovem. Navrh na vedeni trasy prostorem Nového Pferova byl nasledné odmitnut
a obéma stranami byl potvrzen hrani¢ni pfechod Mikulov / Drasenhofen. Rychlostni silnice R52 byla
zakotvena v UV ¢&.741/1999 Sb. k Navrhu rozvoje dopravnich siti vCR do r.2010 a pfipravena
k zahdajeni postupné projektové a realizaCni pfipravy. Rakouskd strana schvalila tento zamér v roce
1999 zdkonem a zahdjila projektovou a posléze realizacni pfipravu dalnice A5 Wien — Schrick —
Poysbrunn — Drasenhofen s napojovacim bodem R52 a A5 v prostoru Mikulov / Drasenhofen. Na
zékladé zminéného usneseni vlady CR z roku 1999 byla v r. 2000 RSD pofizena vyhleddvaci studie,
ktera provérila prichodnost Uzemim mezi Pohorelicemi a Mikulovem smérové délenou ¢tyfpruhovou
rychlostni silnici v péti variantach ,Rychlostni silnice R52 Pohotelice — Mikulov / Drasenhofen”
(HBH Projekt, s. r. 0., 2000). Projednani studie bylo uzavieno tim, Ze byly vybrany dvé varianty, tj.
,Zakladni RSD“ a ,Alternativni, zapadni“, které byly posléze pfredmétem hodnoceni vlivi stavby na
Zivotni prostfedi (EIA), tfeti variantu, tj. ,alternativa Breclav”, vSechny zucastnéné strany kromé
MZP CR odmitly akceptovat. V procesu EIA byla vybrana vysledna varianta ,Zakladni RSD“ (DS04-A),
na kterou bylo dne 13.5.2005 vyddno souhlasné stanovisko MZP k posouzeni vlivGi provedeni
zaméru na Zivotni prostredi. Ta byla postupné rozpracovana v urovni dokumentace pro Uzemni
rozhodnuti avroce 2014 dale upfesnéna tahovou studii pofizenou MD: ,Technicko-ekonomicka
studie v Useku R52 Pohorelice — statni hranice CR / Rakousko” (PK Ossendorf, a. s., 04/2014).

Poloha prechodového mista mezi R52 a A5 na Cesko-rakouské hranici byla stvrzena Dohodou mezi
Rakouskou spolkovou vlddou avlddou Ceské republiky o propojeni rakouské dalnice A5 a Eeské
rychlostni silnice R52 podepsanou 23.ledna 2009 ve Vidni. Dokument vymezuje misto propojeni
Ceské a rakouské dalni¢ni sité v katastralnim uzemi obci Mikulov a Drasenhofen.
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Ze strany nékterych ekologickych iniciativ je pro spojeni Brno — Wien dlouhodobé prosazovéno
vyuZiti jiz realizované dalnice D2 Brno — MUK Bfeclav s napojenim na obchvat Bfeclavi v kategorii
rychlostni silnice ,,R“, s pokraCovanim pres Postornou a Reintal v trase silnice B47 s napojenim na
dalnici A5 v prostoru Wilfersdorfu. Tato varianta byla provéfovana ivramci dokumentace
,Komparativni studie R52 aR55“ (DHVCR, s.r.o., 2008) sdoporuéenim krealizaci var. R52
Pohorelice — Mikulov — hranice CR / Rakousko (mensi negativni vlivy na ZP, ekonomicky pfiznivéjsi dle

evvs

Tento koncepéni scénar byl v pribéhu zpracovavani navrhu ZUR JMK provéfovéan prostiednictvim jiz
zminéné dokumentace ,Zhodnoceni potencidlu Uzemi amodelovych stavd silnicni sité
Jihomoravského kraje” — etapy A, B a C (model 2014). Pozornost byla mimo jiné soustfedéna na
zjistovani vytizenosti a efektivity sité véetné dopadu na silnici 1/52 — R52 v jednotlivych koncepénich
scénafich A — D (viz pfedesla ¢ast odlivodnéni).

Dle provérfeni variant v ramci modelu 2014 jsou teoreticky mozné tfi varianty feseni silnice /52 —
R52, které byly i modelové posuzovany. Koncepéni scénaf A — feseni bez rozvoje komunikacni sité
atedy se zachovanim stavajiciho systému silnic I. tfidy (I/52, 1/55 ¢i 1/43) ato ipresto, ze lze
predpokladat privedeni polovi¢niho profilu A5 po statni hranici v prostoru Drasenhofen / Mikulov
v obdobi let 2017 — 2018. Naznaceny je pouze obchvat mésta Mikulova. Koncepéni scénai B —
rozvojovy Ing. Strnad — predstavuje tzv. tangencialni koncepci v podobé dvou tangent vedenych po
okrajich Jihomoravského kraje, a to v podobé R38 (zapadni tangenta), ktera vede od dalnice D1 ve
spojeni Jihlava — Znojmo — hranice CR / Rakousko a R55 vedené od Kroméfize a Otrokovic ve spojeni
Veseli nad Moravou — Rohatec — Bfeclav — Postornd — hranice CR/Rakousko. Silnice 1/52 je
zachovana ve stdvajici stopé a usporadani véetné pritahu Mikulovem. Koncepéni scéndr B s sebou
prinasi nasledujici poZadavky a naroky, kvali kterym neni nadéle v ZUR JMK sledovén:

e Zmeéna dopravnich koncepci v Rakousku a v Kraji Vysocina.

* Silnice /52, resp. sledovana R52 je soucasti sité TEN-T Core. Varianta B by vyzadovala zménu
trasovani transevropské sité TEN-T.

¢ | kdyby byly pfedchozi body realizovatelné, problémem zUstava vlastni ptiprava ,tangent R38
a R55“. Intenzity na prevainém uUseku pomysiné R38 a hrani¢ni ¢asti R55 (Bfeclav — statni
hranice) nedosahuji takovych hodnot, které opravnuji zarazeni téchto komunikaci do
systému ,R”.
Koncepcni scénare C a D pak predstavuji varianty sité s rychlostni silnici R52 v Useku Mikulov —
Pohotelice v koordinaci s navaznosti na dalnici A5 as R55 v useku Breclav (D2) — hranice Zlinského
kraje.

Z dopravné-inzenyrského hlediska, bez ohledu na kategorii silnice €. 52 Ize konstatovat, Ze neexistuje
zadny rozdil mezi koncepénimi scénafi A a C, D. Intenzity jsou shodné — atraktivita tahu ¢. 52 v Useku
Mikulov — Pohortelice je zcela nezdavisla na charakteru komunikace. Opacné to je z hlediska vlastni
kapacity komunikace, bezpecnosti dopravy a ochrany Zivotniho prostredi. V pfipadé varianty A Ize dle
vysledkll modelu 2014 predpokladat v r. 2035 intenzity dopravy na stavajici silnici 1/52 v Useku
Pohoftelice — Mikulov v rozmezi hodnot 20,5 — 19,3 tis. voz. / 24 hod. To predstavuje jiz pfed rokem
2035 naplnéni kapacity stavajici silnice ve Spi¢kovych obdobich a tudiz i zdsadni zhorSeni bezpecénosti
silnicniho provozu. Jediné zlepsSeni se da realizovat prestavbou soucasného stavu na bezpecnou
komunikaci. To stejné plati i pro ochranu Zivotniho prostredi, kdy vystavbou nové komunikace Ize
plnit poZadované hygienické limity. Realizace R38 ve scénafi B sice oproti scénafi A (bez rozvoje)
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mirné snizuje intenzity dopravy na stavajici silnici I/52 v daném Useku, ale jevi se jako velmi nerealna.
Navic realizace rychlostni silnice R38 pres VysoCinu svedenim ve volné krajiné je podstatné
naroc¢néjsi stavbou nez realizace R52, ktera vede v prevazné mite ve stavajici stopé 1/52. Ani silnice
R55 nemd zasadni vliv na intenzity dopravy na 1/52, snizeni dopravy je minimalni.
Z dopravné-inzenyrského pohledu lze jednoznacéné doporucit koncepcni scénare C a D.

Na zakladé vysledkd provérovani koncepcnich scénarll usporadani nadrazené silni¢ni sité kraje
a v souladu s vy$e uvedenymi dokumenty byly v ndvrhu ZUR JMK pro spole¢né jednani ve smyslu § 37
stavebniho zdkona vymezeny dvé varianty koridoru kapacitni silnice R52 ve spojeni Pohorelice —
Mikulov, ato: var. ,Zakladni RSD“ (DS04-A) avar. ,Alternativni, zapadni“ (DS04-B) v ZUR JMK
a vyhodnoceny z hlediska vliv(i na Zivotni prostiedi. V pfechodovém misté na hranici CR / Rakousko je
koridor DS04 stabilizovdn v invariantni stopé v ndvaznosti na postupné realizovanou a pfipravovanou
A5,

Varianta ,Zakladni RSD“ (DS04-A) — koridor v souladu s aktualné zpracovanou dokumentaci
,Technicko-ekonomicka studie v Useku R52 Pohotelice — statni hranice CR / Rakousko” zr.2014
navazuje ve stavajici MUK Pohotelice-jih na jiz provozovany Usek R52 Rajhrad — Pohotelice, déle je
koridor pro umisténi kapacitni silnice veden ve stopé stavajici silnice 1/52 do prostoru Pasohlavek,
kde prechazi Horni nadrz vodniho dila Nové Mlyny a sméfuje zapadnim obchvatem Mikulova na
hranici CR / Rakousko. Napojovaci bod je dohodnuty s Rakouskou stranou aje stabilizovan.
Navaznost na silniéni sit nizsiho vyznamu a obsluha Uzemi je zajisténa mimourovriovymi kfizovatkami
(Pohortelice-jih), Ivan, Perna, Mikulov-sever, Mikulov-jih. Soucasti koridoru jsou iuseky nové
navrhovanych doprovodnych komunikaci.

Vymezeni koridoru v $ifce 200 m s rozéifenim pro plochy MUK (kruhova vyse¢ o poloméru 180 —
350 m) vychézi z vy$e zminéné studie. Koridor véetné ploch pro MUK je vymezen tak, Ze zahrnuje
Uzemni naroky pro souvisejici stavby véetné doprovodnych komunikaci — silnice 11/395, které jsou
feSeny variantné v technicko-ekonomické studii jako soucast stavby v soubéhu s vlastni trasou D52.

Intenzita dopravy na D52 dle modelu 2014 pro r. 2035+ v dilc¢ich Usecich dosahuje nasledujici hodnot:

* Usek Pohotelice — Dolni Dunajovice: 20,4 — 17,7 tis. voz. / 24 hod., z toho 3,8 — 3,4 tis. tézkych
nakladnich voz. / 24 hod.,

* Usek Dolni Dunajovice — Mikulov: 15,7 tis. voz. / 24 hod., z toho 3,1 tis. téZzkych nakladnich
voz. / 24 hod.,,

e Usek Mikulov — statni hranice: 8,7 tis.voz./24 hod., ztoho 2,6tis. tézkych nakladnich
voz./ 24 hod.

Varianta ,,Alternativni zapadni“ (DS04-B) — koridor spole¢né s variantou , Zakladni RSD“ navazuje na
jiz provozovany usek D52 Rajhrad — Pohotelice ve stavajici MUK Pohotelice-jih. Déle je koridor pro
umisténi kapacitni silnice veden ve stopé stavajici silnice 1/52 do prostoru Nové Vsi, kde se od
spole¢ného koridoru s var. ,,Zakladni RSD“ odklani zdpadnim smérem mimo vodni nadrz Nové Mlyny
do trasy Novd Ves — Brod nad Dyji — Mikulov s napojenim se do spole¢né trasy s var. ,Zakladni RSD“
v MUK Mikulov-sever a déle ve spole¢ném koridoru se zapadnim obchvatem Mikulova a ukonéenim
v pfechodovém bodé dohodnutém s Rakouskou republikou. Navaznost na silniéni sit niz$iho vyznamu
a obsluha Uzemi je v této varianté zajisténa mimouroviovymi kfizovatkami Nova Ves, Pasohlavky,
Brod nad Dyji, Bfezi, Mikulov-zapad.
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Intenzita dopravy na D52 dle modelu 2014 pro r.2035+ nebyla pro oddalenou variantu R52
sledovana. Presto lze predpokladat, Ze z divod( oddaleni polohy od stavajiciho pfimého vedeni
stavajici silnice 1/52 bude jeho vytiZzenost silnice v této varianté vyrazné snizena.

Porovnani variant dle kritérii a podminek pro rozhodovani

Pro porovnani variant D52, zpracovanych v nésledujici tabulce, byla v ZUR JMK pro spole¢né jednani
vyuZita kritéria a podminky pro rozhodovani specifikované v kap. D. textové &dsti ZUR JMK u pfisluéné
varianty a koridoru, zohlednujici zakladni aspekty pilif( udrzitelného rozvoje Uzemi.

kritéria a podmin- hodnoceni variant dle vybranych kritérii a podminek
ky pro rozhodova- pro rozhodovani o zméndach vyuziti tzemi

ni 0 zménach
vyuziti Uzemi

varianta ,,Zakladni RSD“ (DS04-A)

varianta , Alternativni, zapadni“ (DS04-B)

a) Prepravni
ucinnost

¢ Intenzita dopravy v r. 2035+: 20,4 - 8,7
tis. voz. / den

* kapacitni silnice v relaci (Brno —) Mikulov
— hranice CR / Rakousko v jednom korido-
ru efektivné zajisti prenos jak dalkovych
vztahd, tak zdrojovych a cilovych vztahi
v ndvaznosti na osidleni a rekreacni
aktivity v rozvojové ose N-OS2 Videnska

* Intenzita dopravy v r. 2035+: nebyla v mo-
delu 2014 sledovana, odbornym odhadem
Ize predpokladat cca 75 % intenzity

* odklon variantniho koridoru zapadnim
smérem miZe zpUsobit jeho omezenou
prepravni vyuzitelnost predevsim pro re-
gionalni vztahy a ponechani vyraznéjsiho
objemu dopravy na stavajici /52

b) Navaznost na
silni¢ni sit nad-
mistniho vyzna-
mu se zohled-
nénim potreb
zkvalitnéni
obsluhy tzemi

¢ obsluha Uzemi zajiSténa doprovodnou
komunikaci 11/395 v celé délce
no mimouroviovymi kfizovatkami:
Pohorelice-jih, Ivan, Perna, Mikulov-sever,
Mikulov-jih

* neomezenad obsluha Uzemi zajisténa
stavajici silnici 1/52, v novém koridoru R52
mimourovnovymi kfizovatkami:
Pohorelice-jih (I/53), Nova Ves,
Pasohlavky, Brod nad Dyji, Brezi,
Mikulov-sever, Mikulov-jih

¢) Minimalizace
negativnich
vlivli na Zivotni
prostredi,
obyvatelstvo
a lidské zdravi

* poloha koridoru vedeného v dostate¢ném
odstupu od obytné zastavby minimalizuje
negativni vliv na Zivotni prostredi a lidské
zdravi

« dle zavéru tahové studie kapacitni silnice
eliminuje nehodovost na daném useku,
predevsim ve vztahu k mistnimu a nemo-
torovému provozu, vytvari predpoklady
k ochrané Zivotniho prostredi (snizené
vedeni nivelety R52, ekodukty, obchvat
mésta Mikulova atd.)

¢ poloha koridoru je vedena v prevazném
rozsahu v dostate¢ném odstupu, kromé
zasadniho priblizeni se k obytnému tuzemi
obci Bfezi a Brod nad Dyji v€etné umisténi
MUK — podminéno protihlukovymi
opatrenimi — sniZeni kvality bydleni

d) Minimalizace
stretl s limity
vyuZziti dzemi

« dobyvaci prostor, CHLU Dolni Dunajovice
* CHKO Palava
* PR Véstonickd nadrz

¢ EVL Musovsky luh, PO Palava, Stfedni
nadrz vodniho dila Nové Mlyny

¢ mokiady dolni Podyji

¢ ochranné pasmo vodniho zdroje Il. stupné

* zdaplavové uzemi Qi toku Jihlava

* stfety feSeny a minimalizovany ve studii
zr. 2014 celou fadou komplexnich

opatreni jako podminka souhlasného
stanoviska MZP k hodnoceni EIA

e CHKO Palava

* PR Sibenik

* PO Pélava

¢ ochranné pasmo vodniho zdroje Il. stupné

¢ ochranné pasmo vodniho zdroje 2a a 2b
stupné

e zaplavové Uzemi Qo toku Dyje, aktivni
zéna zaplavového uzemi
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vy

Vysledek vyhodno- | Na zékladé provedeného hodnoceni je jako varianta s niz3i intenzitou pdsobeni negativnich
ceni vlivé na udryi- | Vliva na sledované slozky Zivotniho prostfedi hodnocena varianta DS04-A ,Zakladni RSD*.
telny rozvoj — &ast | Zpracovatelé SEA doporucuji pfi vybéru vysledné varianty zohlednit vedle environmental-
SEA nich kritérii také ostatnf kritéria, pfedevsim dopravné-inZenyrska.

Na zakladé celkového porovnani obou variant, s pfihlédnutim ke stanovisku MZP k hodnoceni EIA,
projektant pro spole¢né jednani ve smyslu § 37 stavebniho zakona doporucil déle sledovat variantu
,Zakladni RSD“, kterd je z hlediska prepravni U&innosti avytizenosti vyrazné pfiznivéjsi, vhodné
vyuZitelnd jak pro dalkovou tak regionalni zdrojovou a cilovou dopravu. Varianta ,Zakladni RSD* svym
vedenim ve stopé stavajici 1/52 minimalizuje zdsahy do volné krajiny.

Vybér vysledné varianty byl ve smyslu § 38 odst.2 stavebniho zdakona predmétem zasedani
Zastupitelstva Jihomoravského kraje dne 28. 01. 2016, které usnesenim ¢. 2302/16/Z24 schvdlilo jako
nejvhodnéjsi variantu ,Zakladni RSD“ (DSO1-A). Na zakladé vyb&ru varianty Zastupitelstvem
Jihomoravského kraje je upravena dokumentace pro veiejné projednani navrhu ZUR JMK.

Pfevedenim rychlostni silnice R52 do kategorie délnice D52 dle zdkona €. 268/2015 Sb. s platnosti od
31.12. 2015 nedochézi v prostorovém vymezeni koridoru v ZUR JMK k zaddnym zmé&nam. Navrhovana
kategorie rychlostni silnice, ve které byly dil¢i Useky silnice v pfedprojektové a projektové
dokumentaci pfipravovany, nedoznava zadnych zmén, které by vyvolavaly nové Uzemni naroky ve
vymezeni koridorl, nebo novou prepravni funkci vcelém dalnicnim asilnicnim systému,
navrhovaném v ZUR JMK. Zmény v zatfidéni sleduji pfedevéim jednotnost v oznaleni a kategoriich
v ramci evropské dalnicni a silniénf sité.

Dalnice D52 je koncepcné zakotvena v Dopravni sektorové strategii, 2. fdze a obsazena v Priorité 3
Rozvoj paterni infrastruktury a dopravniho napojeni kraje v dokumentu , Aktualizace strategické vize
Strategie Jihomoravského kraje 2020“. Jeji pfiprava ve spojeni Pohorelice — Mikulov — statni hranice
CR / Rakousko je potvrzena Usnesenim vlady CR €. 713/2010, o zméné usneseni vlady ze dne
9. Cervna 2008 ¢. 735, k pfipravé a vystavbé kapacitni silnice pozemni komunikace v Useku Pohoftelice
— statni hranice s Rakouskou. Zamér je obsaZzen v Priorité 3 Rozvoj patefni infrastruktury
a dopravniho napojeni kraje v dokumentu ,Aktualizace strategické vize Strategie Jihomoravského
kraje 2020“.

Navrhovany koridor D52 naplfiuje prioritu politiky Uzemniho rozvoje (23) — ,,...vytvaret predpoklady
pro lepsi dostupnost Uzemi a zkvalitnéni dopravni infrastruktury...“, dale priority tzemniho planovani
ZUR JMK v odstavcich (3a), (3b) a (8a), které spocivaji predeviim ve vytvafeni Gzemnich podminek
pro posileni vazeb mezi mésty avenkovem scilem zvysit atraktivitu akonkurenceschopnost
venkovského prostoru kraje a pro posileni vazeb mezi prostorové blizkymi centry osidleni s cilem
podpofit formovani kooperacnich Uzemnich vztahl a prostorovou délbu prace adale prioritu
tzemniho planovani ZUR JMK v odstavci (7), predev$im ve vytvareni tzemnich podminek pro kvalitni
dopravni napojeni JMK na evropskou dopravni sit véetné zajisténi poZzadované Urovné a parametr(
prochazejicich multimodalnich koridord.

Koridor D52 je paterni dopravni osou N-OS2 rozvojové osy Videriska, ve které je uplatnén pozadavek
na vytvareni Uzemnich podminek pro rozvoj obci s vyraznou vazbou na dopravni osu (Brno —)
Pohorelice (— Viden), z ¢ehoz vyplyvaji i pozadavky na kapacitu a upravenost silni¢niho tahu, ktery je
soucasti sité TEN-T Core s predpokladem dokonceni jeho prestavby do r. 2030.
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(k bodiim 84 — 87)
D55 Moravsky Pisek (hranice kraje) — Rohatec (DS05)

D55 Rohatec — Hodonin — Bieclav (DS06)

Dalnice D55 (pfede dnem nabyti Ucinnosti zakona €. 268/2015 Sb. — R55) na Uzemi Jihomoravského
kraje je soucasti dalkového tahu Olomouc — Prerov — Staré Mésto — Breclav (D2). V republikovych
souvislostech propojuje dalnici D35 (Olomouc), dalnici D1 (Pferov — Hulin) a ddle pres oblast
Pomoravi dalnici D2. V Useku (Otrokovice —) Veseli nad Moravou — Hodonin — Breclav prebira
znacnou Cast kazdodennich regiondlnich pfepravnich vztah( ze stavajici dopravné pretizené silnice
I/55, kterd je patefi 0S11 republikové rozvojové osy Lipnik nad Beévou — Pferov — Uherské Hradisté —
Bfeclav — hranice CR / Rakousko. Dalnice D55 je koncepéné v souladu s politikou tzemniho rozvoje
vymezena ve spojeni Olomouc — Pferov a dale Napajedla — Uherské Hradisté — Hodonin — D2.
V evropskych souvislostech, v souladu s natizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013
ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropskych dopravnich siti, je
zafazena do sité TEN-T, pro kterou jsou stanoveny pozadavky na zajisténi potiebnych parametr( celé
sité. Z hlediska priority je dalnice D55 zatazena do skupiny tzv. Comprehensive, u které se mimo jiné
predpoklada dokonceni sité a odstranéni tzkych mist do r. 2050.

Zamér vedeni kapacitni silnice Pomoravim a jihovychodnim prostorem Jihomoravského kraje ma
dlouhou historii. Jako ¢tyfpruhova silnice R55 v Useku Olomouc — Pferov — Uherské Hradisté — Breclav
— statni hranice byla potvrzena Usnesenim vlady CSSR €. 286/1963 Sb., pozdéji jako rychlostni silnice
R55 byla schvélena usnesenim vlady CR €. 741/1999 Sb., k ndvrhu rozvoje dopravnich siti v Ceské
republice do roku 2010. V tomto dokumentu je kapacitni silnice sledovana v useku Olomouc — Pferov
— Hulin — Breclav v kategorii R s postupnou vystavbou v zavislosti na rdstu intenzit a finanénich
moznostech, v Useku Breclav — statni hranice s Rakouskem je uloZeno fesit v zavislosti na vysledcich
jednani s rakouskou stranou (expertni komise CR — Rakousko; propojeni Brno — Wien s vyuZitim
R55 x R52). PURCR 2008 pro vymezenou kapacitni silnici R55 uloZila Ministerstvu dopravy
v soucinnosti s Ministerstvem Zivotniho prostredi a krajem Jihomoravskym provérit proveditelnost
rozvojového zaméru v Useku R55 Breclav — st. hranice (podrobnéji viz odivodnéni kapacitni silnice
R52). Pro vysledny navrh ukonéeni R55 je rozhodujici usnesenim vlady CR €. 713/2010 Sb. o zméné
usneseni vlady ze dne 9. ¢ervna 2008 ¢. 735, k pfipravé a vystavbé kapacitni pozemni komunikace
Pohorelice — statni hranice s Rakouskou republikou. Zminéné usneseni, kromé toho Ze potvrdilo
propojeni rychlostni silnice R52 na uzemi Ceské republiky a délnice A5 na Gzemi Rakouské republiky
na Cesko-rakouské statni hranici mezi mésty Mikulov a Drasenhofen, potvrdilo i konecnou podobu
obchvatu Breclavi, ktera bude realizovana ve dvoupruhovém usporadani. Timto usnesenim bylo
potvrzeno ukonéeni kapacitni silnice R55/D55 na dalnici D2 (MUK Bfeclav). Toto rozhodnuti je
zakotveno i v politice Uzemniho rozvoje.

Dalnice D55 je koncepcné zapracovand v Dopravni sektorové strategii, 2. faze, schvalené Usnesenim
vlady CR ze dne 13. listopadu 2013 ¢&. 850 o Dopravnich sektorovych strategiich, 2. faze.

Na uzemi sousedniho Zlinského kraje je koridor stabilizovan avymezen jako verejné prospésna
stavba ve vydanych ZUR Zlinského kraje (pod oznacenim R55). V souc¢asné dobé probihd postupna
realizace a projektova a Uzemni pfiprava dilCich staveb s pfechodem na Uzemi Jihomoravského kraje
v prostoru Moravského Pisku. Pro projektovou a nasledné realizaéni pfipravu je dalnice rozdélena na
jednotlivé stavby, na uzemi Jihomoravského kraje na Sest staveb:

e 5508 Staré Mésto — Moravsky Pisek,

174



Odiivodnéni Zdsad uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje

e 5509 Moravsky Pisek — Bzenec,
e 5510 Bzenec — Bzenec, Pfivoz,
e 5511 Bzenec, Privoz — Rohatec,
e 5512 Rohatec — LufZice,

e 5513 LuZice — Bfeclav.

Pro stavby 5508 a 5509 je vydané Uzemni rozhodnuti, stavby 5512 a 5513 predstavuji dostavbu jiz
realizovaného polovi¢niho profilu budouci dalnice D55.

Pfevedenim rychlostni silnice R55 do kategorie dalnice D55 dle novely zdkona o pozemnich
komunikacich s platnosti od 31.12.2015 nedochazi v prostorovém vymezeni koridoru v ZUR JMK
k Zddnym zménam. Navrhovand kategorie rychlostni silnice, ve které byly dil¢i useky silnice
v predprojektové a projektové dokumentaci pfipravovany, nedoznava Zzadnych zmén, které by
vyvoldvaly nové Uzemni naroky ve vymezeni koridorl, nebo novou prfepravni funkci v celém
dalni¢nim a silniénim systému, navrhovaném v ZUR JMK. Jeho vymezeni pIné zajistuje podminky pro
mozné umisténi stavby, vietné vsech souvisejicich staveb a objektll. Zména zatfidéni sleduje
predevsim sjednoceni kategorii v rdmci evropské dalnicni a silni¢ni sité.

D55 Moravsky Pisek (hranice kraje) — Rohatec (DS05)

Stavby dalnice D55, prechazejici ze Zlinského kraje do kraje Jihomoravského jsou ve svém vedeni
a poloze v soucasné dobé jiz pevné stabilizovany platnymi Uzemnimi rozhodnutimi na stavbu 5508
Staré Mésto — Moravsky Pisek (Uzemni rozhodnuti nabylo pravni moci dne 18. 1. 2013) a na stavbu
5509 Moravsky Pisek — Bzenec (Uzemni rozhodnuti nabylo pravni moci dne 29.4.2014). Tato
skutecnost je rozhodujici pro vybér varianty v iseku Moravsky Pisek (hranice JMK / ZLK) — Bzenec
adale po prostor Rohatce. Tento Usek, kromé& dlouhodobé sledované stopy RSD v soubé&hu
s koridorovou trati, byl v minulosti provéfovan v nékolika variantdch. Zasadni je alternativni varianta,
kterd provérovala prichod kapacitni silnice vychodné od stavajici 1/55. Tato varianta byla
provérovana v ramci dokumentace ,Vyhledavaci studie trasy rychlostni silnice R55 mimo Ptaci oblast
Bzeneckd Doubrava — Straznické Pomoravi” (Ing. Jifi Kalcik, 2007), ktera byla zpracovana na
objednavku ZO CSOP Veronica, Ceska spole¢nost ornitologickd — Jihomoravskd pobocka
a Ekologického prdvniho servisu. Nasledné byla alternativni varianta zapracovand do srovnavaci
studie potizené RSD ,Rychlostni silnice R55 Otrokovice — Rohatec (HBH Projekt, s. r. 0., 06/2008).
Tato studie provérovala tfi zakladni varianty a to:

e var. RSD v trase Otrokovice — Staré Mésto — Bzenec — Rohatec,

e var. alternativni — T (tunelovd) — dle studie Ing. Kalcika vtrase Kvitkovice u Otrokovic —
Knézpole — Sudomérice — Rohatec,

e var. alternativni — P (povrchova) — dle studie Ing. Kal¢ika v trase Otrokovice — Staré Mésto —
Ostrozskd Nova Ves — Sudomeéfice — Rohatec.

Srovnavaci studie potvrdila vy$$i vyuZitelnost varianty RSD oproti ostatnim dvéma variantdm.
Z hlediska umisténi do Gzemi je R55 ve var. RSD, vedend na pravém bFehu feky Moravy, vyuZitelna
pro vétsi ¢ast Uzemi, v prevainé casti je koridor veden rovinatym Uzemim. Kromé prichodu PO
Bzeneckd Doubrava — Straznické Pomoravi trasa nemd Uzemni omezeni a neblokuje rozvoj Uzemi.
Smérové vedeni bez zavlekl predstavuje nejkratsi spojeni v useku hranice kraje — Rohatec.
Rozmisténi kfiZovatek zajistuje optimalni obsluhu Gzemi.
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Kapacitni silnice R55 v Useku hranice kraje — Rohatec ve varianté RSD a ve varianté alternativni — T
(tunelova) vedené po levém brehu feky Moravy, byla provéfovana vramci dokumentace
»,Zhodnoceni potencialu Uzemi a modelovych stav( silni¢ni sité Jihomoravského kraje” — etapy A, B, C
(Urbanismus, architektura, design — studio, s.r.o., PKOssendorf, s.r.o.; 2014) jako soucast
koncepcnich scénarl; B. Rozvojovy — studie Strnad, C. Rozvojovy — Generel dopravy JMK, R43
v Bystrcké stopé, R55 ve var. RSD a D. Rozvojovy — Generel dopravy JMK, R43 Bity$skd stopa, R55 ve
var. alternativni — Kalcik. Vysledky ukdzaly, Ze alternativni varianta R55 (koncepéni scénare B. a D.),
vedena po levém brehu feky Moravy v Useku od hranice kraje po Rohatec, vykazuje v roce 2035+
takika stejné intenzity dopravy (15,6 — 16,0 tis. voz. / 24 hod) jako R55 ve varianté RSD (koncepéni
scénar C.), tj. 16,8 — 15,7 tis. voz. / 24 hod. Na stavajici silnici I/55 v r. 2035+ i po realizaci R55 zlstava
cca 3,8 — 6,5 tis. voz. / 24 hod.

Vysledky modelu 2014 potvrzuji, Ze na intenzity dopravy v tomto urbanizovaném pasu nema zasadni
vliv poloha kapacitni silnice, rozdily v predpokladanych intenzitdich dopravy nejsou patrné.
Jednoznacné se vsak ukazuje, Ze zachovani stavajiciho stavu, ato iza predpokladu obchvati
(pfedevsim Straznice aPetrova), nemuze byt dlouhodobé udrzitelné. Silnice 1/55 je z hlediska
prepravni funkce vysoce atraktivni a vyZaduje zasadni posileni v podobé kapacitni silnice, ktera
prevezme vyznamnou ¢ast dopravy ze stavajici 1/55 a umozni tak snizeni negativnich vlivd z dopravy
na Zivotni prostredi v€etné zvySeni bezpecnosti provozu na stdvajici silnici.

Na zakladé vysledk( provérovani a hodnoceni, s pfihlédnutim k poZadavku zajisténi ndvaznosti na jiz
stabilizovany koridor D55 na Uzemi Zlinského kraje a v navazujicim Useku Moravsky Pisek — Bzenec,
pro ktery je vydané Gzemni rozhodnuti, ZUR JMK v Useku Moravsky Pisek (hranice kraje) — Rohatec
vymezuji invariantni koridor dalnice D55, vedeny ve stopé var. RSD, v soub&hu s koridorovou trati.
Tato varianta byla v minulosti provéfovana fadou vyhledavacich itechnickych studii vcetné
provérovani prlichodu PO Bzeneckd Doubrava — Straznické Pomoravi. Aktualné byla upfesnéna ve
zpracované technické studii, ktera navazuje na predeslé studie ,Studie R55 v Useku Staré Mésto —
Breclav” (HBH Projekt, s.r.o., 2013) anasledné v dokumentaci ,Technicko-ekonomickd studie
Rychlostni silnice R55 v Useku Staré Mésto — Breclav” (HBH Projekt, s. r. o., fijen 2014), obé potizené
RSD.

Vymezeni koridoru dalnice D55 v ZUR JMK vychdzi z ndvrhil vy$e uvedenych studii. Koridor D55 je
vymezeny v proménlivé $ifce 250 — 350 m s rozsifenim pro plochy MUK (kruh o poloméru 325 m) tak,
Ze soucasné zahrnuje i varianty technického fesSeni vietné souvisejicich staveb v prichodu PO
Bzenecka Doubrava — Straznické Pomoravi. Jeho vymezeni v maximalni moZné mife minimalizuje
zasahy do zastavéného Uzemi a zastavitelnych ploch dotéenych obci. Koridor D55 Moravsky Pisek
(hranice kraje) — Rohatec (DSO5) vstupuje na uzemi Jihomoravského kraje severovychodné od
Moravského Pisku, kFiZi silnici 11/427, v misté k¥izeni s 1/54 u Bzence s rozéifenim koridoru pro MUK
Bzenec, kfizeni se silnici 11/426 je vymezeno rozsifenim koridoru pro MUK Bzenec, Pfivoz. Dale
koridor pokracuje v soubéhu s Zeleznicni trati a v prostoru Rohatce se napojuje na stavajici 1/55, ktera
byla v Useku Rohatec — Breclav realizovana v ramci pfi¢né etapizace jako polovina budouci R55.

D55 Rohatec — Hodonin — D2 (DS06)

Koridor D55 v navazujicim Useku Rohatec — dalnice D2 pokracuje v trase stavajici 1/55, ktera byla
realizovana jako pii¢na etapizace budouci R55 v poloviénim profilu v iseku Rohatec — MUK Bieclav
na dalnici D2. Koridor je vsouladu s aktudlni dokumentaci ,Rychlostni silnice R55 v Useku Staré
Mésto — Breclav” (HBH Projekt, s. r. 0., 2014), vymezeny v proménlivé Sifce 250 — 350 m. Ve sméru na
Hodonin koridor dalnice D55 kiizi silnici 11/432 (MUK Hodonin-vychod v Gzemni rezervé), silnici 11/380
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(stavajici MUK Hodonin-stfed) avyhledovou prelozku silnice 1/51 s obchvatem Hodonina (MUK
Hodonin-zapad), kterd do doby realizace obchvatu bude vyuZita pro hlavni napojeni Hodonina.
Koridor dale vzadpadni poloze miji obec LuZice, mimouroviiovou kfizovatkou MUK Mikulgice
s prelozkou silnice 11/423 napojuje Mikuléice a celou oblast Josefov, Dolni Bojanovice, Novy a Stary
Poddvorov véetné arealu Moravskych naftovych dol(. Soucasti koridoru DS06 jsou vSechny souvisejici
stavby jako napf. vyvolané ktiZeni, prelozky apod. Za obci Hrusky koridor pokracuje v soubéhu
s koridorovou trati aZ do prostoru k¥izovatky MUK BFeclav na dalnici D2, jejiz prostorové usporadani
je navrzeno k zasadni prestavbé, véetné doprovodné silnice 111/05531 Hrusky — Bfeclav vedené od
motorestu u Husara v Hruskach jizné v soubéhu s D55 s podjezdem pod dalnici D2 a s napojenim na
I/55 jizné od MUK Bfeclav. Doprovodnou komunikaci, ktera je vymezena jako soucast koridoru DSO06,
bude zajisténa obsluznost Sirsiho Uzemi Hrusek a spojeni Hrusky — Bfeclav nezavisle na dalnici D55
s napojenim na silnici 1/55 s obchvatem Bfeclavi, ndvazné na délnici D2 (MUK Bfeclav). Tato koncepce
byla projednana a potvrzena MD, RSD a dotéenymi obcemi za Ulasti pofizovatele a zpracovatele
ZUR JMK na jednani dne 28.7.2014 na Mé&U v Bfeclavi. Na jednani bylo mimo jiné dohodnuto, Ze
k napojeni vyhledové uvaZovanych logistickych arealll uobce Hrusky bude vramci délnice D55
navrzena doprovodna Ucelova komunikace vedend v severnim soubéhu s D55. Ta umoZni napojeni
téchto logistickych center na dalni¢ni sit (MUK Bfeclav, D2) a rovnéZ nabidne rychlé spojeni Hrudek
s Bfeclavi propojenim této komunikace se stavajici I11/05531 u motorestu U Husara. Vymezeni
ucelové komunikace plné pfislusi tizemnimu planu, Ize ji tedy na zakladé dohody z jednani konaného
dne 28. 07. 2014 samostatné fesit v UPD Hrugky.

Intenzita dopravy dle modelu 2014 vroce 2035+ vuseku Rohatec — Breclav: 20,3 — 24,4
tis. voz. / 24 hod., ztoho 4,1 — 5,0 tis. tézkych nakladnich voz. /24 hod. Tyto vysledky, v souladu
s CSN 736101 Projektovani silnic a dalnic, opraviuji potfebu dostavby této silnice na kapacitni silnici
ve Ctyfpruhovém usporadani.

Dalnice D55 je koncepcné zakotvena v Dopravni sektorové strategii, 2. faze a obsazen v Priorité 3
Rozvoj paterni infrastruktury a dopravniho napojeni kraje v dokumentu , Aktualizace strategické vize
Strategie Jihomoravského kraje 2020“. Navrhovany koridor D55 vcelém, uUseku od hranice
Jihomoravského kraje po dalnici D2 (MUK B¥eclav) naplfiuje prioritu politiky Gzemniho rozvoje (23) —
»-.vytvaret predpoklady pro lepsi dostupnost Uzemi a zkvalitnéni dopravni infrastruktury...”, dale
priority GUzemniho planovani ZUR JMK v odstavcich (3a), (3b) a (8a), které spocivaji predeviim ve
vytvareni Uzemnich podminek pro posileni vazeb mezi mésty a venkovem s cilem zvysit atraktivitu
a konkurenceschopnost venkovského prostoru kraje a pro posileni vazeb mezi prostorové blizkymi
centry osidleni s cilem podpofit formovani kooperacnich tzemnich vztah(l a prostorovou délbu prace
adale prioritu Uzemniho planovani ZURJMK v odstavci (7), predevdim ve vytvafeni Gzemnich
podminek pro kvalitni dopravni napojeni JMK na evropskou dopravni sit véetné zajisténi pozadované
urovné a parametrld prochazejicich multimodalnich koridor(.

(k bodim 88 — 92)

Silnice 1/38 Blizkovice (hranice kraje) — Znojmo (DS07)

Silnice 1/38 Znojmo, obchvat (ul. Kuchafovicka — 1/53) (DS08)
Silnice 1/38 Znojmo (1/53) — Haté — hranice CR / Rakousko (DS09)

Silnice 1/38 je soucasti dalkového spojeni Ceska Lipa — Mladd Boleslav — Jihlava — Znojmo — hranice
CR / Rakousko, souéast jedné z patefnich silnic Znojemska, zaji$tujicich mezikrajské vztahy
jihozapadni ¢asti kraje s krajem Vysocina svazbou na krajské mésto Jihlavu a ddle ndvaznost na
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dalnici D1 (MUK Jihlava). V pFeshraniénich dalkovych vztazich je silnice souéasti mezindrodniho tahu
E59 s pfimou navaznosti na Rakousko ve sméru na Viden. V dokumentu ,Strategie rozvoje Dolniho
Rakouska” je tento tah jednou ze dvou hlavnich rozvojovych os sméfujicich od Vidné na uzemi
Jihomoravského kraje a déle na Uzemi kraje Vysocina. V politice Uzemniho rozvoje je silnice 1/38
vymezena jako koridor kapacitni silnice S8 Havli¢kGv Brod — Jihlava — Znojmo — Haté — hranice CR /
Rakousko (Wien). Navazujici usek na rakouské strané je postupné prebudovavan jako tfipruhova
silnice S3 Hollabrunn — Guntersdorf — Jetzelsdorf s ndavaznosti na dalnici A22 do Vidné.

Pfestavba silnice na normové parametry je dlouhodobé sledovana RSD. Pro Usek Jihlava — Znojmo
byla vroce 1996 zpracovana vyhleddvaci studie (HBH Projekt, s.r.o0.), nasledné vr.2003 pak
technicka studie. Prioritou prestavby, projektové a realizacni pripravy je obchvat Znojma, jehoz dil¢i
usek je realizovan, dilci Usek ma vyddna pravomocnd stavebni povoleni. Zbyvajici Useky jsou
predmétem probihajici projektové ptipravy ajsou vymezeny v ZURJMK jako vefejné prosp&iné
stavby (DS08, DS09). Usek Znojmo (I/53) — hranice CR / Rakousko byl aktudlné provéfovan
technickou studii, ktera byla podkladem pro vymezeni koridoru DS09 1/38 Znojmo (I/53) — Haté —
hranice CR / Rakousko v ZUR JMK.

Vramci dokumentace ,Zhodnoceni potencidlu Uzemi amodelovych stavh silniéni sité
Jihomoravského kraje” byly provérovany koncepcni scénare usporadani sité a to koncepcni scénar B
,Rozvojovy — studie Strnad“ akoncepcni scénare C ,Rozvojovy — Generel dopravy JMK, R43
v Bystrcké stopé” a D , Rozvojovy — Generel dopravy JMK, R43 v BitySské stopé, R55 — var. Kalcik”.
Koncepéni scénaf B predpoklada, Ze silnice 1/38 bude realizovana jako R38 aspolu s R55 bude
vytvaret tangencialni osy pro prevedeni dalkové dopravy mimo urbanizovana Uzemi a metropolitni
oblast Brno. Tato koncepce soucasné tesi obchvat Znojma v poloze oddalené od navrhovaného
av diléi etapé jiz realizovaného obchvatu v kategorii silnice I. tfidy dle zdmér( RSD. Koncepéni
scénare C a D predpokladaji vedeni silnice 1/38 ve stopé pfipravované piestavby dle RSD s obchvatem
Znojma v bliz$i poloze, kterd je v soucasné dobé jiz polohové ptredurcena dil¢imi realizovanymi i
rozestavénymi Useky prelozky 1/38.

Oddalena trasa R38 dle koncepcniho scénare B vykazuje velmi nizké intenzity. Z vysledk(l modelu
2014 je patrné, Ze lze jednoznacné definovat vztah mezi polohou komunikace a dopravni
efektivnosti. Pokud je poloha koridoru pfili§ vzdalena, klesa podil regionalni dopravy na obchvatu
a doprava z(stdva na stavajicich trasach. Na obchvatech z(stavaji pouze tranzitni vztahy a mensi
podil regiondlnich a mistnich vztahU, coZ sniZuje ,rentabilitu” stavby. Kromé toho, intenzita dopravy
ve scénafi B dosahuje dle vysledkll modelu 2014 pro r. 2035+ v dil¢ich Usecich R38 nasledujicich
hodnot:

* R38 Usek Blizkovice (hranice kraje) — Znojmo: 11,2 — 10,2 tis. voz. / 24 hod., z toho 2,5 -1,9
tis. tézkych néakladnich voz. / 24 hod.

e R38 Usek Znojmo — Haté — hranice CR/ Rakousko: 6,3 tis. voz. /24 hod., ztoho 1,1 tis.
tézkych nakladnich voz. / 24 hod.

Vyhledové intenzity dopravy, v souladu s CSN 736101 Projektova silnic a délnic svymi hodnotami
neopravnuji sledovat prestavbu silnice v kategorii ,R“. Intenzity dopravy na vétsiné Usekl R38
nedosahuji takovych hodnot, které opraviuji zafazeni téchto komunikaci do kategorie ,R“. Hlavnim
kritériem by bylo ekonomické posouzeni efektivity stavby, coZz se pravé uintenzit pod
15 tis. voz. / 24 hod avtak naroéném terénu Uzemi Vysoliny nejevi vhodné azekonomického
pohledu neni realizovatelné. Kromé toho celd koncepce tangencidlnich vazeb je zaloZena na realizaci
komunikacni sité mimo Jihomoravsky kraj. Realizace R38 od délnice D1 je velmi problematicka
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z dlivodll predevsim obtizné prichodnosti terénné narocnéjsim Uzemim, na rakouské strané bez
adekvatni navaznosti. Oddalena trasa R38 v koncepénim scénafi B ma jako celek nizkou dopravni
ucinnost vzhledem k novym a naroénym investicim. Jeji poloha nevytvari predpoklady pro rozvoj
Uzemi. Redlnost kapacitni silnice R38 je podminénd zménou dopravniho systému v Rakousku
a sousednim Kraji Vysocina.

Intenzita dopravy na silnici I/38 sledované k prestavbé v koncepcnich scénafich C a D, dosahuje dle
vysledk( modelu 2014 pro r. 2035+ v dil¢ich Usecich nasledujicich hodnot:

* 1/38 Usek Blizkovice (hranice kraje) — Znojmo: 7,7 — 18,2 tis. voz. / 24 hod., z toho 1,6 — 2,3 tis.
tézkych nakladnich voz. / 24 hod.

» 1/38 Usek Znojmo — Haté — hranice CR / Rakousko: 7,9 — 10,6 tis. voz. / 24 hod., z toho 1,2 —
1,6 tis. tézkych nakladnich voz. / 24 hod.

Z vysledk( modelu 2014 jednoznacné vyplyva vyraznéjsi vytizeni a vy$si dopravni icinnost silnice 1/38
v poloze pFimknuté&jsi, kterd je dlouhodobé pfipravovand a postupné realizovana RSD.
Navrh prestavby silnice 1/38 vymezeny invariantné v ZUR JMK vychazi z koncepéni varianty C, kterd je
soucasné v souladu s politikou Uzemniho rozvoje a pfipravovanymi zaméry MD a RSD. Koridor pro
prestavbu silnice 1/38, vymezeny v ZUR JMK, sleduje kontinudlni modernizaci silnice Jihlava (D1) —
hranice CR / Rakousko, v Gseku Jihlava — Znojmo (MUK 1/38 x 1/53) v kategorii dvoupruhové silnice
s obchvaty sidel a s vychodnim obchvatem Znojma, v Gseku Znojmo (1/53) — hranice CR/Rakousko
v kategorii 2+1 s preshranic¢ni ndvaznosti na postupné upravovanou tfipruhovou silnici S3 Hollabrunn
— Guntersdorf — Jetzelsdorf s ndvaznosti na A22 smérujici do Vidné.

1/38 Blizkovice (hranice kraje) — Znojmo (DS07) — vymezeny koridor sleduje kontinudlni prestavbu ve
sméru od hranice kraje ve stdvajici upravené stopé se severovychodnim obchvatem Greslového Myta
a Pavlic, zapadnim obchvatem Vranovské Vsi, vychodnim obchvatem Olbramkostela, v severnim
prostoru Znojma kde koridor DSO7 kon&i napojenim do MUK Jihlavska. Ta je jiZ soudasti realizaéné
pfipravované 2.stavby obchvatu Znojma po MUK Unanovska (11/399) svydanym stavebnim
povolenim. Koridor DS07 Blizkovice (hranice kraje) — Znojmo je v ZUR JMK vymezeny v $ifce 300 m,
v doteku se zastavénym Gzemim a zastavitelnymi plochami dle UP dotéenych obci s moZznym zGzenim
na min. Sitku 100 m. Takto vymezeny koridor umoZiiuje umisténi trasy v ramci koridoru, véetné vsech
souvisejicich staveb a objektd.

1/38 Znojmo, obchvat (ul. Kuchafovicka — 1/53) (DS08) — koridor, v navaznosti na jiz realizované
Useky 1.stavby, 2.etapy obchvatu Znojma, je vymezen vuseku ul.Kuchafovicki — MUK
Suchohrdelskd (11/413) — MUK Znojmo, vychod (1/53). V dil&im useku koridor vyuZiva jiz realizované
prelozky silnice 11/412, ktera vsak vyzaduje dil¢i rozsifeni v normovych parametrech silnice I. tfidy.
Sitka koridoru DS08 vymezeného v ZUR JMK je 100 m s roziitenim v prostoru MUK Suchohrdelska na
plochu o poloméru kruhu 300 m, vdoteku se zastavénym Uzemim a zastavitelnymi plochami
s moznym zuZenim na min. polomér 100 m. Takto vymezeny koridor, vzhledem ke stupni pfipravy
dokumentace, umoznuje umisténi trasy vcetné vSech souvisejicich staveb a objekt(i. Dokonceni
obchvatu Znojma je zakotveno v Dopravni sektorové strategii, 2. fdze a obsazeno v Priorité 3 Rozvoj
paterni infrastruktury a dopravniho napojeni kraje v dokumentu ,Aktualizace strategické vize
Strategie Jihomoravského kraje 2020“.

1/38 Znojmo (1/53) — Haté — hranice CR / Rakousko (DS09) — koridor je vymezen v souladu
s aktualizaci technické studie ,Silnice 1/38 Znojmo — Haté“ (PK Ossendorf, s.r. 0., 2010) pro mozné
Sitkové usporadani 2+1, v hraniénim prostoru Haté / Kleinhaugsdorf s navaznosti na pfipravovanou
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tfipruhovou silnici S3 na Uzemi Rakouska. Koridor v Sifce 300 m, s moznym zGZenim v mistech zdsahu
do zastavéného Uzemi a zastavitelnych ploch dle UP dotéenych obci na min. $itku 100 m (3itka
ochranného péasma silnice . tfidy), je veden z prostoru kfizovatky se silnici 1/53 (MUK Znojmo,
vychod) ve stopé jihovychodniho obchvatu Znojma s napojenim se do stavajici stopy silnice 1/38
v misté MUK Znojmo, jih. Pro obé kiizovatky je koridor rozsifen o plochu s polomérem kruhu 300 m
mimo zastavéné Uzemi a zastavitelné plochy s moznym zmensenim poloméru na min. 250 m. Odsud
koridor pokracuje jiznim smérem v nové stopé zdpadné od Chvalovic s napojenim do stdvajici stopy
severné od zastavéného Uzemi Hati, dale s dpravou pritahu a napojenim se na pfipravovanou
prestavbu navazujici silnice S3 na rakouské strané na hrani¢nim prechodu Haté / Kleinhaugsdorf.

Vsechny tfi koridory navrhované prestavby silnice 1/38 Blizkovice (hranice kraje — hranice
CR / Rakousko sobchvatem Znojma, vymezené vZURJMK odpovidaji dlouhodobé sledované
koncepci RSD a hodnocenému koncepénimu scénafi C rozvoje nadfazené silniéni sité na tzemi JMK
dle dokumentace ,,Zhodnoceni potencidlu Gzemi a modelovych stavl silni¢ni sité Jihomoravského
kraje“. Navrh pFestavby a vymezeni koridord DS07, DS08, DS09 v ZUR JMK naplfiuje prioritu politiky
uzemniho rozvoje (23) — ,,...vytvaret pfedpoklady pro lepsi dostupnost Uzemi a zkvalitnéni dopravni
infrastruktury...“, dale priority Uzemniho planovéni ZUR JMK v odstavcich (3a), (3b) a(8a), které
spocivaji predevsim ve vytvareni Uzemnich podminek pro posileni vazeb mezi mésty a venkovem
s cilem zvysit atraktivitu a konkurenceschopnost venkovského prostoru kraje a pro posileni vazeb
mezi prostorové blizkymi centry osidleni s cilem podpofit formovani kooperacnich uzemnich vztaht
a prostorovou délbu prace.

Navrhovany koridor vytvari predpoklady pro moznou realizacni pfipravu stavby s cilem resit problém
specifikovany v UAP JMK 2015, tzn. nedostateéna silniéni sit v prostoru Znojma, véetné souvisejicich
hlavnich mezinarodnich silni¢nich tahd (silnice 1/38 — E59 D1 — Jihlava — Znojmo — Viden). Zamér
soucasné zohledfiuje pozadavky SWOT analyzy UAP JMK 2015 — zlep$ovat dopravni infrastrukturu
v postizenych oblastech a vytvofit podminky pro rozvoj vetejné infrastruktury, v daném pfipadé
v severni a zapadni ¢asti SO ORP Znojmo. Koridory silnice /38 jsou soucasti N-OB1 rozvojové oblasti
Znojmo, pro kterou je ukolem Uzemniho planovani vytvaret podminky pro celkové zpfistupnéni jadra
rozvojové oblasti.

Plochy a koridory nadmistniho vyznamu

(k bodim 93 — 94)

Dalnice D1 Kyvalka — Slatina, zkapacitnéni véetné pfestavby mimouroviovych kfizovatek (DS10)

Koridor je soucasti jiz provozované dalnice D1 Praha — Brno — Vyskov (- Lipnik nad Be¢vou — Ostrava
— Bohumin hranice CR / Polsko) — E50, E65, E462. V evropskych souvislostech, v souladu s nafizenim
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech Unie
pro rozvoj transevropskych dopravnich siti, je dalnice D1 zafazena do sité TEN-T Core, u které se
mimo jiné predpokladd dokonceni sité a odstranéni uzkych mist do r. 2030. Ve vztahu k dalnici D2 je
soucasti dalkového propojeni Praha — Brno — hranice JMK (- Bratislava). V regionalnich souvislostech,
v ndvaznosti na ostatni silni¢ni sit, je kromé tranzitni dopravy vyuZivdna pro silnou zdrojovou
a cilovou dopravu a napojeni Uzemi, vazané na metropolitni oblast a krajské mésto Brno. Z hlediska
intenzity dopravy je v prichodu metropolitni oblasti Brno nejzatizenéjsi dopravni cestou se
sloucenymi funkcemi tranzitni, zdrojové a cilové a obsluzné. Dle vysledkll modelu 2014 se intenzita
dopravy na dalnici D1 v Gseku Kyvalka — Brno, MUK Slatina v r. 2013 pohybuje v rozmezi 49 — 62
tis. voz. / 24 hod. Vysoka intenzita dopravy, oboustrannd zadstavba meésta Brna a pfiméstského
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prostoru generujici dopravu a soucasné vyzadujici zajiSténi obsluznosti Uzemi kladou zvySené naroky
na kapacitu dopravni cesty, kterd je jiz v soucasnosti na hranici poZadované Urovné a bezpecnosti
provozu.

Navrh na zkapacitnéni dalnice D1, prioritné v prostoru Brna, je vsouladu sdlouhodobé
pfipravovanym zdmérem RSD, ktery je zakotveny v UV CR &. 735/2008 Sh. k pfipravé a vystavbé
pozemni komunikace v Useku Pohofelice — hranice CR / Rakousko vbodé I.5 — ,pokracovat
v pfipravnych pracich k realizaci zkapacitnéni ddlnice D1 v useku Kyvalka — Holubice na sestipruhové
sitkové usporaddni (véetné zkapacitnéni mimodrovriovych kriZovatek Brno, centrum a Brno, jih)“.
Zamér zkapacitnéni dalnice D1 v navrhovaném useku, véetné MUK Slatina a pfipojeni BZP Cernovicka
terasa je zahrnut v databazi projektd Dopravni sektorové strategie, 2.faze s predpokladem
nejblizsiho moZného zahdjeni vr.2019, v Generelu dopravy Jihomoravského kraje aobsaZen
v Priorité 3 Rozvoj paterni infrastruktury a dopravniho napojeni kraje v dokumentu ,Aktualizace
strategické vize Strategie Jihomoravského kraje 2020“.

Vymezend Sitka koridoru v useku Kyvalka — Slatina v proménlivych hodnotach 100 — 250 m,
v plochach MUK v rozsahu kruhu, piip. kruhové vyseée o poloméru 180 — 420 m, vychazi z podkladd
RSD. Vymezeni koridoru v proménlivych $itkdch v maximalni mife respektuje zastavéna uzemi
a zastavitelné plochy vymezené v Uzemnim planu Brna. Sitkové vymezeni koridoru v ZUR JMK
zajistuje potfebnou koordinaci s prostorovymi atechnickymi poZzadavky provérenymi v dilci
projektové dokumentaci jednotlivych staveb (viz niZe) v Urovni dokumentace pro Uzemni rozhodnuti,
soucasné svym vymezenim vytvari predpoklady pro minimalizaci stietll se zastavénym Uzemim
a zastavitelnymi plochami dot¢enych sidel. Pfestavba dalnice v prostoru Brna je v projektové pripravé
rozdélena na nasledujici stavby:

» stavba 01171 Kyvalka — Bosonohy; soucasti stavby MUK Kyvalka;
» stavba 01172 Bosonohy — Stary Liskovec; souéasti je prestavba MUK Brno-zapad (1/23);

e stavba 01191 Stary Liskovec — Brno-jih; soulasti je pfestavba MUK Brno-centrum (I/52)
a MUK Brno-jih (D2);

e stavba 01311 Brno-jih — Brno-vychod.

Koridor pro stavbu Brno-jih — Brno-vychod je v ndvrhu ZUR JMK vymezen pouze po MUK Slatina (usek
MUK Slatina — Holubice vymezen v ZUR JMK jako Uzemni rezerva s uloienim provéfit podrobnéji
rozmisténi MUK v souvislosti s potfebnou obsluhou tGzemi jizné od D1 a napojenim navazuijici silniéni
sité). Vymezeni koridoru vcetné vsech souvisejicich staveb v tomto Useku respektuje navrh prestavby,
zpracovany v dokumentaci ,Pfipojeni BPZ Cernovicka terasa na dalnici D1, 1. etapa, 1. &ast DUR”
(PK Ossendorf, s. r. 0., 2009). Soucasti prestavby dalnice a dalni¢ni kfizovatky je napojeni uzemi jizné
od dalnice, v koordinaci s aktualnimi rozvojovymi zaméry napojeni verejného logistického centra
Brno.

Vymezeni koridoru pro zkapacitnéni dalnice D1 Kyvalka — Slatina vytvari predpoklady pro moznou
pfipravu stavby, jejiz potfeba je vyvolana aktudlnim dopravnim zatizenim a predpokladanymi
vyhledovymi intenzitami dopravy, které dle vysledkl modelu 2014 pro r.2035+ pro koncepcni
variantu C predstavuji hodnoty 44 — 75 tis. voz. / 24 hod., a to v zavislosti na koncepénim usporadani
a existenci nadrazené silni¢ni sité, predevsim variant ddlnice D43 a JZT.

Navrhovany zamér naplfiuje prioritu Uzemniho planovani ZUR JMK v odstavci (7), predeviim ve
vytvareni Uzemnich podminek pro kvalitni dopravni napojeni JMK na evropskou dopravni sit véetné
zajisténi pozadované Urovné a parametrl prochazejicich multimodalnich koridorl a podpofe
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zkapacitnéni dalni¢ni sité. Zkapacitnéni dalnice D1, prochdzejici jadrem OB3 metropolitni rozvojové
oblasti Brno, umozni zkvalitnéni podminek prichodnosti Uzemim a rozvedeni dopravnich proud( do
koridor(, které budou schopny ochranit sidla oblasti a mésta Brna pred nadbyte¢nou dopravou.

Navrh zkapacitnéni délnice D1 vietné prestaveb MUK soucasné napomaha redukovat problémy
specifikované v UAP JMK 2015, kdy kapacita stavajiciho dopravniho systému brné&nského
metropolitniho regionu prestava dostacdovat narlstajicim objemUm tranzitni azejména cilové
a zdrojové dopravy a to zejména v jizni Casti Uzemi (vysoka intenzita dopravy na dalnici D1 v Useku
Kyvalka — Holubice se slouc¢enymi funkcemi tranzitnimi a obsluinymi) aje zasadnim omezenim
rozvoje Uzemi. Zamér soucasné zohledriuje pozadavky UAP JMK 2015, tj. Fesit rozsifeni D1 a snizeni
negativnich dopad( dalnice D1 na okolni zastavbu.

(k bodim 95 — 96)

D2 MUK Velké Pavlovice (DS11)

Navrhovand mimourovniova kfiZzovatka je soucasti stdvajici dalnice D2 Brno — Breclav — hranice
CR /SR (- Bratislava). Stavajici rozmisténi MUK na dalnici D2: Chrlice (3,0 km), Blu¢ina (11,0 km),
Hustopece (25,0 km), Podivin (41,0 km), Bteclav (48,0 km).

ZUR JMK vymezuji plochu pro umisténi nové délniéni kfizovatky v Gseku mezi stavajicimi MUK
Hustopece a Podivin. Vzdalenost téchto kfizovatek celych 16,0 km neumozZfiuje navaznost silni¢ni sité
prilehlého GUzemi na dalni¢ni tah a jeji vyuZiti pfedevsim pro kazdodenni vztahy ke krajskému méstu.
MUK Velké Pavlovice v ndvaznosti na silnici 11/421 umoZni zpFistupnéni a obsluhu Velkopavlovicka
z dalnice D2 a vytvofi podminky pro vyssi vyuZivani dalnice, jako soucdsti OS10 rozvojové osy
(Katowice —) hranice Polsko / CR — Ostrava — Lipnik nad Be¢vou — Olomouc — Brno — Bfeclav — hranice
CR/ Slovensko (- Bratislava), pro rozvoj uzemi a kazdodenni zdrojové a cilové prepravni vztahy,
vazané na metropolitni oblast a mésto Brno.

Plocha pro umisténi MUK je vymezena kruhem o poloméru 400 m tak, aby byly zajistény podminky
pro umisténi stavby, véetné souvisejicich staveb a objektd v souladu s CSN 736102 Projektovani
kfizovatek na pozemnich komunikacich.

Navrhovany zamér napliuje prioritu politiky Uzemniho rozvoje (23) — ,,...vytvaret predpoklady pro
lepsi dostupnost Uzemi a zkvalitnéni dopravni infrastruktury..., ddle priority Uzemniho planovani
ZUR JMK v odstavcich (3a), (3b), (7) a(8a), které spocivaji predeviim ve vytvafeni Uzemnich
podminek pro posileni vazeb mezi mésty avenkovem scilem zvySit atraktivitu
a konkurenceschopnost venkovského prostoru kraje a pro posileni vazeb mezi prostorové blizkymi
centry osidleni s cilem podpofit formovani kooperacnich Uzemnich vztah( a prostorovou délbu prace.
Zatraktivnéni dalnice D2 pro vyssi vyuziti pro regiondlni prepravni vazby akooperace napliuje
i pozadavky na usporadani a vyuziti Gzemi OS10 rozvojové osy (Katowice —) hranice Polsko / CR —
Ostrava — Lipnik nad Be¢vou — Olomouc — Brno — Bfeclav — hranice CR/ Slovensko (- Bratislava)
a ukoly pro tzemni planovani.

(k bodiim 97 — 98)

Dalnice D2 Chrlice Il — Brno, jih, zkapacitnéni véetné pfestavby mimotroviiové kfizovatky (DS12)

Dalnice D2 Brno (D1) — Bfeclav — hranice CR/ SR je v ndvaznosti na dalnici D1 sou&asti dalkového
propojeni Praha — Brno — hranice JMK (— Bratislava). V evropskych souvislostech, v souladu
s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich
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smérech Unie pro rozvoj transevropskych dopravnich siti, je dalnice D1 zarazena do sité TEN-T Core,
u které se mimo jiné predpoklada dokonceni sité a odstranéni Uzkych mist do r. 2030. V regionalnich
souvislostech, v ndvaznosti na ostatni silni¢ni sit, je kromé tranzitni dopravy vyuZivana pro zdrojovou
a cilovou dopravu a napojeni Uzemi, vazané na metropolitni oblast a krajské mésto Brno. Z hlediska
intenzity dopravy je nejzatizenéjsi Usek v prlichodu metropolitni oblasti Brno se slou¢enymi funkcemi
tranzitni, zdrojové a cilové a obsluzné. Dle vysledk( dopravniho modelu 2014 pro r. 2013 se intenzita
dopravy v nejzatizen&j$im Useku Chrlice — MUK Brno, jih (D1) pohybuje okolo 50 tis. voz. / 24 hod.
Navazujici Useky s narUstajici vzdalenosti od OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno ve sméru na
Breclav vykazuji pokles a to v rozmezi 26,5 — 18,6 tis. voz. / 24 hod.

Navrh na zkapacitnéni délnice D2 v nejzatizenéjéim useku Chrlice — MUK Brno, jih (D1) vychazi ze
skutecnosti jiz dnes dopravné enormné zatizeného Useku dalnice ve funkci sdruZené tranzitni
i obsluzné funkce v jadrovém prostoru OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno a z predpokladu
rostoucich narok( dopravy ve vyhledovém usporadani souvisejici nadrazené silnicni sité. Rozhoduijici
je navrhovana koncepce prevedeni dalnice D52 prostfednictvim jizni tangenty (D52/JT) na dalnici D2
(MUK chrlice I1) a nasledné na dalnici D1 (MUK Brno, jih) — podrobnéji viz dale (k bodiim 98 — 99).
V této koncepci je podle vysledkd modelu 2014 pro rok 2035+ predpokladana intenzita dopravy na
dalnici D2 v Useku Chrlice Il = MUK Brno, jih: pfi realizaci D52/JT, JZT a D43 (koncepéni scénaf C
v podvarianté C1) v rozmezi 41,2 — 60,7 tis. voz. / 24 hod., pfi realizaci D52/JT a nerealizaci JZT a D43
(koncepéni scénar C v podvarianté C2) v rozmezi 58,1 — 79,3 tis. voz. / 24 hod., pfi realizaci D52/JT,
JZT a nerealizaci D43 (koncepéni scénar C v podvarianté C3) v rozmezi 42,7 — 61,4 tis. voz. / 24 hod.
Jak je patrné z vysledkd modelovani, je existence JZT pro vyhledové dopravni zatizeni déalnice D2
v useku Chrlice — MUK Brno, jih (D1) rozhodujici. Ve vyhledovém zatiZeni délnice D2 neni viak
zasadné rozhoduijici existence D43 (prokazano koncepénim scénarem C v podvariantach C1, C3).

ZUR JMK pro zkapacitnéni dalnici D2 Chrlice Il — Brno, jih véetné pfestavby mimourovriové kfizovatky
vymezuji koridor proménlivé Sife 270 — 620 m mimo zastavéné Uzemi a zastavitelné plochy obci,
v useku MUK Chrlice Il = MUK Chrlice s rozsifenim na 600 — 860 m (rozvinuti kolektorové kfizovatky).
Prostorové vymezeni koridoru vychazi z navrhované koncepce napojeni dalnice D52 Rajhrad -
Mikulov — hranice CR/ Rakousko pfes jizni tangentu prostfednictvim D52/JT na dalnici D2 (MUK
Chrlice I1) a nasledné dalnici D1 (MUK Brno, jih). Tyto zaméry byly podrobné provéfovany technickou
studii ,,R52 — jizni tangenta v Useku R52 Rajhrad — D2 Chrlice II” (PK Ossendorf, s.r. 0., 04/2015),
kterou poftidilo MD jako podklad pro ZUR JMK. Z vysledkél technické studie vyplyva jednozna¢na
potfeba zkapacitnéni dalnice D2 v Useku Chrlice — MUK Brno-jih s novou MUK Chrlice Il (kolektorova
s MUK Chrlice 1) a prestavba MUK Brno-jih na délnici D1 — viz obr. dale.
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Zdroj: ,R52 — jizni tangenta v tseku R52 Rajhrad — D2 Chrlice I1” (PK Ossendorf, s. r. 0., 04/2015)

Vymezeny koridor v maximalni mife respektuje zastavéna lUzemi a zastavitelné plochy dotéenych
sidel s podminkou, Ze min. Sitka koridoru je 250 m.

Vramci vySe zminéné studie byl zpracovan i dopravni model a progndza dopravy, které sledovaly
zmény v dopravnim chovani v $irS$im Uzemi po realizaci variant D52/JT a to ve vztahu k JZT a dalnicim
D2 a D1. Podkladem pro tento dopravni model a prognézu dopravy byla dokumentace ,,Zhodnoceni
potencidlu Uzemi a modelovych stavd silni¢ni sité Jihomoravského kraje” (model 2014). Vysledky
jednoznacné prokazaly, Ze navrhované rfeseni pro zkapacitnéni dalnice D2 Chrlice Il — Brno, jih véetné
vSech souvisejicich staveb v SirSich souvislostech plné respektuje varianty koncepcniho tfeseni v jizni
a jihozapadni ¢asti OB3 Brno (varianty JZT s moznosti jejich Uplného vypusténi, D52/JT, zkapacitnéni
dalnice D1 véetné prestavby MUK Brno-jih se zapojenim Bratislavské radialy). Koridor vymezeny
v ZUR JMK pro zkapacitnéni D2 Chrlice Il — Brno, jih poskytuje dostate¢ny prostor pro umisténi
daného zdméru véetné ploch pro novou MUK Chrlice Il a potfebnou pfestavbu MUK Chrlice (z dGvodd
malych vzdalenosti kolektorova kfizovatka MUK Chrlice + MUK Chrlice 11.) a vegkeré souvisejici stavby.

Navrhovany zamér naplfiuje prioritu Uzemniho pldnovani ZUR JMK v odstavci (7), které spociva
predevsim ve vytvareni Uzemnich podminek pro kvalitni dopravni napojeni JMK na evropskou
dopravni sit véetné zajisténi pozadované urovné a parametr( prochazejicich multimodalnich koridor(
a podpory zkapacitnéni dalnicni sité. Zkapacitnéni ddlnice D2, prochazejici jddrovym Uzemim OB3
metropolitni rozvojové oblasti Brno, umozni zkvalitnéni podminek priichodnosti Uzemim a rozvedeni
dopravnich proudd do koridorl, které budou schopny ochrénit sidla oblasti a mésta Brna pred
nadbytecnou dopravou.

Navrh zkapacitnéni dalnice D2 v jadrovém Uzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno, kromé
kontinualniho propojeni dalni¢ni sité (tj. D52 — D2 — D1) mimo jihozapadni tangentu, soucasné
napomaha redukovat problémy specifikované v UAP JMK 2015, tj. snizujici se kapacita stavajiciho
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dopravniho systému brnénského metropolitniho regionu, jez prestdva dostaCovat narlstajicim
objem(m tranzitni a zejména cilové a zdrojové dopravy a je zasadnim omezenim rozvoje Uzemi.

(k bodum 99 — 100)

Dalnice D46 Vyskov — hranice kraje, homogenizace vcetné Upravy mimouroviiovych kfizovatek
(DS13)

Délnice D46 (pfede dnem nabyti G¢innosti zdkona ¢. 268/2015 Sbh. — R46) navazujici na dalnici D1
v MUK Vy3kov-vychod, je soucasti jiz realizované sité dalnic, propojujicich dalnice D1 a D35 v relaci
(Brno —) Vyskov — Olomouc. D46v navaznosti na dalnici D1 zajistuje napojeni vyznamného
regionalniho centra Vyskova na OB3 metropolitni rozvojovou oblast Brno a krajské mésto Brno,
v mezikrajskych souvislostech zajistuje vazbu na sousedni Olomoucky kraj ajeho krajské mésto
Olomouc. Dle vysledkl modelu 2014 pro r. 2013 intenzita dopravy v Useku Vyskov (D1) — hranice
kraje dosahuje hodnoty okolo 25,0 tis. voz. /24 hod. Vr.2035+, po dostavbé chybéjicich Usekd
dalnice D1 a pfeneseni vyznamnych prepravnich vztahG v Useku Vydkov — Ostrava — hranice CR /
Polsko ze soucasného spojeni D46 + D35 + D1 na souvislou dalni¢ni trasu D1 dojde k poklesu intenzity
dopravy na cca 18,0 — 19,3 tis.voz. /24 hod. Presto stavajici parametry c¢tyfpruhové silnice,
budované v 70. — 80. letech 20. stoleti neodpovidaji souéasnym poZadavkiim normy a vyZaduji
predevsim z dlivod( zajisténi bezpecnosti Upravy trasy v jednotnych parametrech odpovidajicich
soucasnym normam (tzv. homogenizace). Homogenizace zahrnuje Upravu prostorovych parametrl
stavajici dalnice a prestavbu stavajicich mimouroviiovych kfizovatek Vyskov a Drysice vcetné
pridatnych odbocovacich a pfipojovacich pruhll. Vymezeni koridoru vsifce 100 m s rozsifenim
v misté kfizovatek umoZnuje s dostateCnou prostorovou rezervou umisténi veskerych potrebnych
homogenizaénich Uprav a souvisejicich staveb v souladu s CSN 736001 Projektovani silnic a dalnic.

Podkladem pro vymezeni koridoru pro homogenizaci je dokumentace pro uzemni s rozhodnuti ,R46
Upravy kfizovatek silnice 1/46, okres Vyskov (Silni¢ni projekt, s. r. 0. Brno, 2010). Cilem je dosazeni
odpovidajicich normovych parametr soucasné legislativy jako podminky pro zajisténi bezpecnosti
silnicniho provozu na jedné z paternich kapacitnich silnic 0OS10 rozvojové osy Katowice —) hranice
Polsko / CR — Ostrava — Lipnik nad Be¢vou — Olomouc — Brno — BFeclav — hranice CR / Slovensko (—
Bratislava. Zamér je sledovan RSD a obsaZen v databdzi projektd Dopravni sektorové strategie, 2. faze
(bez uvedeni pfedpokladu nejblizsiho mozného zahdjeni).

Navrhovany zamér naplfiuje prioritu Uzemniho planovani politiky Uzemniho rozvoje (27), pfedevsim
vytvaret podminky pro zkvalitnéni dopravni dostupnosti obci (mést), které jsou pfirozenymi
regiondlnimi centry vuzemi tak, aby se diky moZnostem, poloze iinfrastrukture téchto obci
zlepsovaly i podminky pro rozvoj okolnich obci ve venkovskych oblastech, dale prioritu Uzemniho
planovéani ZUR JMK v odstavci (3c) — ,,...vytvafet Gzemni podminky pro posileni vazeb k centrdm na
Uzemi sousednich krajd...“ a prioritu v odstavci (7), kterd spociva predevsim ve vytvareni Gzemnich
podminek pro kvalitni dopravni napojeni JMK na evropskou dopravni sit.

(k bodum 101 - 102)

Dalnice D52/JT Rajhrad — Chrlice (D2) (DS14)

Stavajici dalnice D52 (pfede dnem nabyti G¢innosti zakona ¢. 268/2015 Sb. — R52) je provozovana
v Useku Rajhrad — Pohorelice a pfipravovana jako dalnice D52 v navazujicim Useku Pohotelice —
Mikulov — hranice CR / Rakousko. Silnice /52 v Gseku Rajhrad — Brno je v sou¢asné dobé vedena ve
stopé ulice Videriské jako ¢tyrpruhova silnice I. tfidy s prichodem oboustranné zastavénym Gzemim
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jiZzni &sti Brna svyznamnou obsluznou funkci a napojenim na dalnici D1 (MUK Brno-centrum).
Vyhledova prestavba tohoto Useku ve stavajici stopé v kategorii dalnice je znacné problematicka a to
predevsim z divodu méstského charakteru komunikace s vedenim tramvaje ve stfednim délicim pasu
a s potfebnymi kfiZzovatkami pro obsluhu Uzemi v kratSich vzddlenostech neZ vyZaduji normové
parametry pro kategorii dalnice.

V evropskych souvislostech, v souladu s natizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013
ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropskych dopravnich siti, je
dalnice D52 zarazena do sité TEN-T, u které se predpoklada zajisténi potfebnych parametr( sité
a odstranéni Uzkych mist. D52 je zatazena do kategorie sité TEN-T Core, ukteré se pocitd
s dokoncenim realizace do r. 2030.

Koncepce navrhovana v ZUR JMK a potvrzenad MD fesi zajisténi potifebnych parametrd a odstranéni
uzkych hrdel stavajici silnice 1/52 v prostoru Brna navrhem kapacitni silnice (D52/JT) navazujici na jiz
realizovany Usek D52 Pohorelice — Rajhrad a vedené ve stopé jizni tangenty s napojenim na dalnici D2
v MUK Chrlice Il. Tato koncepce nahrazuje zamér MD, ktery predpokladal navaznost D52 na dalnici
D1 v parametrech kapacitni silnice prostfednictvim jihozapadni tangenty s napojenim na dalnici D1
v prostoru Troubska (MUK Troubsko). Koncepce pfesmérovani D52 pFes jizni tangentu na dalnici D2
umozfiuje novy pohled na potiebnost a funkci jihozapadni tangenty, kterou ZUR JMK vymezuiji jako
Uzemni rezervu s potfebnym podrobnym provéfenim variant v ramci tizemni studie zadané ZUR JMK
z hlediska prepravni Uc¢innosti a potfebnosti v celém systému dalni¢ni a silni¢ni sité jadrového uzemi
OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno a mésta Brna jako soucast tfistupriové ochrany Brna.
Vytizenost D52/JT v poloze jizni tangenty je dle vysledki modelu velmi Uzce spjata s existenci
avariantami dalnice D43 ajihozdpadni tangenty. Podle vysledkd modelu 2014 pro rok 2035+
predpokladana intenzita dopravy na D52/JT v useku Rajhrad — Chrlice za predpokladu realizace JZT
aD43 ve stopé Bystrcké (koncepéni scénaf C v podvarianté C1) dosahuje hodnoty
35,5 tis. voz. / 24 hod. V ptipadé, Ze nebude realizovana JZT a kapacitni silnice D43 nebude vedena ve
stopé Bystrcké (koncepéni scénar C v podvarianté C2), tzn., nebude realizovdno souvislé komunikaéni
propojeni jihozapadniho prostoru Brna, je vytizenost D52/JT vyrazné nizsi, a to 17,0 tis. voz. / 24 hod.
V pripadé, Ze bude realizovana JZT, avSak nebude realizovana D43 v Zadné varianté (koncepcni scénar
C v podvarianté C3), tzn., Ze propojeni bude uskute¢néno pouze v jihozapadnim segmentu od ddlnice
D1 pres JZT na D52/JT, je vytizenost D52/JT oproti podvarianté C3 vyssi, a to 25,5 tis. voz. / 24 hod.

Jak je patrné z vysledk( modelu 2014 pfi modelovani jednotlivych kombinaci JZT a D43 ve vztahu
k D52/JT, vyhledové vytizeni D52/JT v Useku Rajhrad — Chrlice (D2) je v pfipadé navaznosti na JZT
Modfice — Troubsko a D43 (MUK Troubsko) ve stopé& Bystrcké maximalné efektivni. Jizni tangenta
D52/JT s napojenim na D2 ma vysoce pozitivni roli, jak ve spojeni sJZT, tak ijako samostatné
propojeni. Napomaha rozloZeni dopravnich zatézi na kfizovatkach na dalnici D1 a vytvari systém
»Zzebriku“, sou¢asné napomaha ke zklidnéni silnice 11/152. Intenzity jednoznac¢né potvrzuji potfebnou
kategorii D52/JT jako ¢tyfpruhové smérové délené s mimodroviiovymi kfizovatkami, v daném
pfipadé dalnice.

ZUR JMK vymezuji koridor D52/JT proménlivé $itky v ndvaznosti na koridory pro rozsifeni délnice D2
a koridor obchvatu Chrlic, prodlouzeni 11/152. Koridor proménlivé Sife je oproti vymezeni v navrhu
ZUR JMK pro spoleéné jednani ve smyslu § 37 stavebniho zdkona zredukovan. Uprava vymezeni
koridoru vychazi zvysledk( technické studie ,R52 — jizni tangenta v useku R52 Rajhrad — D2
Chrlice 11, kterou potidilo MD (PK Ossendorf, s. r. 0., 04/2015) jako podklad pro ZUR JMK. Technicka
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studie provéfila a navrhla dvé varianty mozného vedeni a feSeni D52/JT vcetné variant napojeni
jihozapadni tangenty na obé varianty D52/JT.

D52/JT — var. A: trasa je vedena z prostoru MUK Rajhrad (D52), severozapadné od ModfFic a déle ve
sméru zdpad — vychod s napojenim na dalnici D2 nové navrhovanou MUK Chrlice II.

D52/JT — var. B: trasa je vedend z prostoru MUK Rajhrad (D52) a dale pokracuje severovychodnim
smérem, severné Popovic k dalnici D2, kde se shodné svar.A napojuje na dalnici D2 v nové
navrhované MUK Chrlice Il.

Obé varianty byly v Urovni technické studie posouzeny z hlediska dopad( na Zivotni prostredi (vlivy
na hlukovou situaci v izemi, na kvalitu ovzdusi, na obyvatelstvo, pfirodu, krajinu, vlivy na povrchové
a podzemni vody, pldni prostfedi). Pro obé varianty D52/JT byl v rdmci studie zpracovan i dopravni
model a progndza dopravy, které sledovaly zmény v dopravnim chovani v SirSim Gzemi po realizaci
jedné ze dvou navrhovanych variant D52/JT a to ve vztahu k JZT a dalnicim D2 a D1. Podkladem byla
dokumentace ,,Zhodnoceni potencidlu Gzemi a modelovych stav( silni¢ni sité Jihomoravského kraje —
podklad pro ZUR“ (model 2014).

Na zakladé vysledkl technické studie a zavére¢ného doporudeni je zapracovana do ZUR JMK jako
vysledna varianta B s vymezenim koridoru proménlivé Sife 700 — 550 m. Ten poskytuje dostatecny
prostor pro optimalizaci trasy v podrobnéj$i dokumentaci s ndvaznosti na dalnici D2 (MUK Chrlice I1).
Toto fedeni vyvolava soucasné potfebu zkapacitnéni dalnice D2 Chrlice Il = MUK Brno-jih, novou MUK
Chrlice I, pfestavbu MUK Chrlice (kolektorova kFizovatka MUK Chrlice Il + MUK Chrlice) a pFestavbu
MUK Brno-jih na dalnici D1. Pro tyto zaméry ZURJMK vymezuji samostatné plochy a koridory.
Koridor D52/JT pro variantu B je ve vztahu kJZT veden tak, Ze umozniuje napojeni obou variant,
v ZUR JMK vymezenych jako Uzemni rezervy (4Uzemni rezerva pro MUK Modfice je soué&asti koridoru
D52/JT). Prepravni Ucinnost a potiebnost JZT bude podrobné ave vsech souvislostech, narocich
a dopadech do Uzem{ provéFena v ramci Uzemni studie, ulozené v ZUR JMK ke zpracovani.

Navrhovany zamér vZURIMK napliiuje prioritu Uzemniho pldnovani ZURIJMK v odstavci(7),
predevSim ve vytvareni Uzemnich podminek pro kvalitni dopravni napojeni JMK na evropskou
dopravni sit véetné zajisténi pozadované Urovné a parametrd prochazejicich multimodalnich koridor(
a podpory zkapacitnéni dalnicni sité. Vedeni D52/JT v poloze jizni tangenty s napojenim na dalnici D2
umozni zkvalitnéni podminek prichodnosti jadrovym Gzemim metropolitni rozvojové oblasti OB3
a rozvedeni dopravnich proud( do koridor(, které budou schopny ochranit sidla oblasti a mésta Brno
pred nadbytec¢nou dopravou.

Navrhovany zamér D52/JT soucasné reaguje na pozadavky na usporadani a vyuziti uzemi OB3
metropolitni rozvojové oblasti Brno, vymezené v ZUR JMK — podporovat v silniéni dopravé prichod
nadrazené dopravni sité metropolitni rozvojovou oblasti a rozvedeni dopravnich proudt do koridor,
které budou schopny ochranit dotéena sidla metropolitni oblasti azvlasté mésto Brno pred
nadbytecnou dopravou pfi eliminaci negativnich dopadl dopravy na Zivotni prostredi.

Navrh usporadani nadrazené sité s vyuzitim jizni tangenty pro kontinualni napojeni D52 na dalnici D2
soucasné napomdha v jaddrovém Uzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno redukovat problémy
specifikované v UAP JMK 2015, tj. sniZujici se kapacita stavajiciho dopravniho systému brnénského
metropolitniho regionu, jeZ prestdva dostaCovat narlstajicim objemUm tranzitni a zejména cilové
a zdrojové dopravy a je zasadnim omezenim rozvoje Uzemi.
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(k bodim 103 — 104)

Silnice 1/19 Hodonin v okr. Blansko (hranice kraje) — Sebranice (D43), homogenizace véetné
obchvattli Rozsece a Sebranic (DS15)

Koridor je souéasti dalkového tahu silnice I/19 Plzeri — Tabor — Havli¢kGv Brod — Zdar nad Sazavou —
Sebranice s napojenim na navrhovanou dalnici D43 MUK Sebranice. Intenzita dopravy na stavajici
silnici je zna¢né proménliva. Dle vysledkld dopravniho modelu 2014 pro r. 2013 v Useku Sebranice —
Rozse¢ nad Kunstatem 3,3 — 3,2 tis. voz. / 24 hod., v Useku Rozse¢ nad Kunstatem — Hodonin (hranice
kraje) — 1,4tis.voz./24 hod. Stavajici silnice ma nejednotné parametry, vdiléich Usecich
s nepriznivymi prostorovymi parametry, které neodpovidaji pozadavkim na silnice I. tfidy. V prostoru
Rozsece je silnice vedend v priatahu oboustranné zastavénym uzemim Rozsece, v prostoru Sebranic
bude stavajici silnice dot¢ena nové navrhovanou dalnici D43. Zamér vyZzaduje i ¢astecnou prelozku
silnice 1/19 s napojenim do MUK Sebranice.

Vymezeni koridoru pro dil¢i dpravy vtrase v normovych parametrech silnice I. tfidy v souladu
s CSN 736101 Projektovani silnic a dalnic, tzv. homogenizace s obchvaty sidel, vychéazi ze zamérd
sledovanych v Generelu dopravy Jihomoravského kraje av UAPJMK 2013. Prichod Kunstatem,
v plvodnich zamérech sledovany v trase jizniho obchvatu mésta, je na zakladé poZadavkd mésta
Kundtat vypustén. V rdmci homogenizace silnice I/19 na Gzemi kraje, ZUR JMK vymezuji koridor pro
Upravu pratahu méstem. V prostoru Sebranic je koridor DS15 koordinovan s navrhem dalnice D43
a s napojenim silnice 1/19 do MUK Sebranice. Podkladem pro napojeni silnice 1/19 na dalnici D43 je
dokumentace pofizend KrU JMK: ,Uzemni studie silnice R43 v Useku Svitdvka — Sudice, 2. etapa“
(AF City Plan, s. r. 0., 03/2014).

Vymezeni koridoru v proménlivych Sitkdch v maximalni mife respektuje zastavénad uzemi
a zastavitelné plochy vymezené v UP obci. Zakladni $itka pro homogenizaci silnice je 100 m,
v prltazich zastavénym Uzemim Kunstatu a Hodonina 20 m, pro obchvaty obci Rozse¢ a Sebranice
200 m, v doteku se zastavénym Uzemim a zastavitelnymi plochami s moznym zizenim na min. Sifku
100 m. Uvedené vymezeni s dostateCnou prostorovou rezervou umoziuje umisténi dvoupruhové
silnice I. tfidy v souladu s CSN 736101 Projektovani silnic a dalnic v ramci vymezeného koridoru
s predpokladem dal$iho uptesnéni koridoru v podrobnéj$im méFitku v ramci UP.

Navrh feSeni bez zasadnéjsi prestavby trasy v nové trase je pfiméreny predpokladanym vyhledovym
intenzitdm dopravy pro r. 2035+ (vysledky modelu 2014); v Useku Sebranice — Rozse¢ nad Kunstatem
4,3 — 3,0 tis. voz. /24 hod., v useku Rozse¢ nad Kunstitem — Hodonin, hranice kraje 1,2 — 1,1
tis. voz. / 24 hod.

Navrhovany zdmér naplfiuje prioritu Gzemniho planovani ZUR JMK (8), pfedevsim vytvaii podminky
pro rozvoj a zkvalitnéni sité pro zpfistupnéni socioekonomicky oslabenych ¢asti kraje. Umoziuje
zkvalitnéni podminek pro zptistupnéni a obsluhu Uzemi a sidel v N-SOB3 specifické oblasti Olesnicko
— TisSnovsko a zlepSeni provazanosti na centra osidleni v JMK (Boskovice, Letovice, Lomnice, Tisnov)
a v Kraji Vysocina (Bysttice nad PerStejnem, resp. Velka Bites).

(k bodim 105 — 106)

Silnice 1/23 Vysoké Popovice, obchvat (DS16)

Koridor je soucasti mezikrajského silni¢niho tahu Drachov — lJindfichGv Hradec — Trebi¢ — Brno.
Intenzita dopravy dle vysledki modelu 2014 pro r.2013 predstavuje hodnotu cca
4,4 tis. voz. / 24 hod. Navrhovany obchvat Fesi nepfiznivy prijezd oboustranné zastavénym obytnym
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Uzemim Vysokych Popovic. Pfelozka silnice 1/23 je sledovana v parametrech dvoupruhové silnice
. tfidy s jiznim obchvatem sidla a napojenim na stavajici silnici I/23 na hranici s Krajem Vysocina.
Prelozka silnice mimo pritah obytnym Uzemim vyrazné prispéje ke zkvalitnéné Zivotniho prostredi
v sidle a zvysi bezpectnost provozu jak na komunikaéni sit Velkych Popovic, tak na silnici 1/23.
Vymezeny koridor jizniho obchvatu Vysokych Popovic v maximalni mife respektuje zastavéné uzemi
a zastavitelné plochy Velkych Popovic s podminkou, Ze min. Sifka koridoru je 100 m. Toto vymezeni
s dostatecnou prostorovou rezervou umoziuje zpresnéni trasy dvoupruhové silnice I. tfidy v ramci
koridoru v souladu s CSN 736101 Projektovani silnic a dalnic a v koordinaci s Zelezni¢ni trati a jeji
navrhovanou optimalizaci (DZ03).

Vymezeni koridoru pro obchvat Vysokych Popovic mimo jiné reaguje na ukol politiky Uzemniho
rozvoje v kap. 7.4, v bodé (195), kde se uklada ukol; provéreni moznosti zlepseni prlijezdnosti silnice
Ceské Budéjovice — JindfichGv Hradec — Tfebi¢ — D1, zejména fe$enim obchvatd mést a obci. Na
zakladé provéreni zajistit Uzemni ochranu pro zlepseni prljezdnosti vymezenim koridord pro dilci
zmény trasy silnice (Zodpovida: Jihocesky kraj, Kraj Vysocina a Jihomoravsky kraj).

Obchvat Velkych Popovic je sledovan v Generelu dopravy Jihomoravského kraje a v UAP JMK 2013.
Zamér obchvatu Velkych Popovic je jako souéast prestavby silnice 1/23 v Useku hranice kraje — Vysoké
Popovice — Rosice — Kyvalka zahrnut v databazi projektl Dopravni sektorové strategie, 2. faze (bez
uvedeni prfedpokladu nejblizsiho mozného zahajeni).

Navrhovany zdmér napliiuje prioritu politiky izemniho rozvoje (23) — vytvaret predpoklady pro lepsi
dostupnost Uzemi a zkvalitnéni dopravni infrastruktury, dale priority Uzemniho planovani ZUR JMK
v odstavcich (3a), (3b), (7) a (8a), které spocivaji pfedevsim ve vytvareni Uzemnich podminek pro
posileni vazeb mezi mésty a venkovem s cilem zvysit atraktivitu a konkurenceschopnost venkovského
prostoru kraje apro posileni vazeb mezi prostorové blizkymi centry osidleni scilem podpofit
formovani kooperacnich Gzemnich vztahl a prostorovou délbu prace adale prioritu Uzemniho
planovani ZUR JMK v odstavci (3c) — vytvaret Gzemni podminky pro posileni vazeb k centrdm na
uzemi sousednich krajd, v daném pfipadé Kraje Vysocina a sidelni centrum Trebic.

(k bodum 107 — 110)
Silnice 1/40 Mikulov — Sedlec, zapad; homogenizace (DS17)

Silnice 1/40 Bfeclav — Valtice, pielozka s obchvatem Valtic (DS18)

Silnice 1/40 v Gseku Mikulov — Brfeclav zajistuje zpfistupnéni a obsluhu pfihraniéniho Uzemi a sidel
mezi silnicemi 1/52 (D52) al/55 v pfipravované trase obchvatu Breclavi. Intenzita dopravy dle
vysledk(l modelu 2014 pro r. 2013 dosahuje ve sledovanych Usecich néasledujicich hodnot:

e Usek Mikulov — Sedlec, zapad: 3,7 tis. voz. /24 hod., ztoho 0,8 tis. tézkych nakladnich
voz. / 24 hod.

* Usek Breclav — Valtice: 4,5 tis. voz. / 24 hod., z toho 0,8 tis. tézkych nakladnich voz. / 24 hod.

Pro r. 2035+ (koncepcni scénar C) predpokladana intenzita dopravy ve sledovanych Usecich dosahuje
hodnot:

* Usek Mikulov — Sedlec, zédpad: 6,8 tis.voz. /24 hod., ztoho 1,2 tis. tézkych nakladnich
voz. / 24 hod.

* Usek Breclav — Valtice: 7,9 tis. voz. / 24 hod., z toho 1,3 tis. tézkych nakladnich voz. / 24 hod.
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Z vysledk( modelu 2014 kr. 2013 a 2035+ se ukazuje vyhledové se zvysSujici prepravni vyznam silnice
I/40 v ndvaznosti na celkovou prestavbu navazujici silniéni sité (D52, 1/55). To potvrzuje i potfebu
zajisténi potfebné prostorové upravenosti silnice 1/40 v normovych parametrech silnice . tfidy
véetné vylouceni pratahl dotéenymi sidly Sedlec, Valtice a Breclav.

1/40 Mikulov — Sedlec, zdpad homogenizace (DS17) — ZUR JMK vymezuji koridor pro prostorové
Upravy silnice 1/40 v normovych parametrech dle CSN 736101 Projektovani silnic a dalnic, tzv.
homogenizace stavajici dvoupruhové silnice, ktera vychazi ze zpracované dokumentace , Vyhledavaci
studie trasy silnice 1/40 v Useku Bfeclav — Valtice — Mikulov — Novosedly“ (Profi Jihlava, 1999). Koridor
v Mikulové navazuje na stavajici silnici 1/52 (nepfimo na D52 — MUK Mikulov-jih) a je ukonéen na
silnici 1/40 v zapadni Casti Sedlce. Koridor pro homogenizaci je vymezen v Sifce 100 m mimo
zastavéné Uzemi a zastavitelné plochy Mikulova s moinym zlUienim v Useku s oboustrannou
zastavbou na 20 m. Takto vymezeny koridor je dostatecny pro homogenizaci silnice ve stdvajici trase
s drobnymi prostorovymi Upravami véetné vSech souvisejicich staveb a objektd.

1/40 Bieclav - Valtice, prelozka s obchvatem Valtic (DS18) — ZUR JMK vymezuji koridor pro prelozku
dvoupruhové silnice s obchvatem Valtic. V prostoru Breclav, zdpad koridor navazuje na pripravovany
obchvat Breclavi (silnice I/55 a I/40) a ve stavajici stopé s predpokladanou diléi prostorovou Upravou
na normové parametry silnice 1. tfidy dle CSN 736101 Projektovani silnic a dalnic, tzv. homogenizaci
je veden ai do prostoru vychodné od Valtic. Prichod Valticemi je v ZUR JMK navrzen v koridoru
severniho obchvatu sidla. Poloha severniho obchvatu byla ve variantdch podrobnéji provérena
technickou studii ,,Pfelozka silnice 1/40 Valtice — obchvat” (Profi Jihlava, s. r. 0., 2001), aktualizovanou
v r. 2008. Technickd studie z r. 2008, ktera je podkladem pro vymezeni koridoru ZUR JMK, zohledfiuje
pfipominky a stanoviska, ktera byla vznesena k predchozim variantdm obchvatu Valtic (r. 1999, 2001)
a predklada takova reseni obchvatu, ktera by byla pfijatelna z hlediska technického, ekonomického
a predevsim krajinafského s ohledem na pamatkové chranéné uzemi Lednicko-valtického arealu,
zapsaného do seznamu Svétového kulturniho a pfirodniho dédictvi UNESCO. Koridor vymezeny
v useku Breclav, zdpad — Valtice, vychod v sSifce 100 m, v Useku Valtice, vychod — Valtice, zapad
s obchvatem Valtic v sifce 200 m mimo zastavéné Uzemi a zastavitelné plochy Valtic s moznym
zUZenim na min. 100 m umoZnuje realizovat homogenizaci silnice véetné vSech souvisejicich staveb
a objekt( i prelozku silnice se severnim obchvatem Valtic véetné vSech souvisejicich staveb a objektd.

Pro prlichod Sedlcem je v ndvaznosti na koridory DS17 a DS18 vymezena Uzemni rezerva, kterd
umozni provéfit podminky moziné prelozky silnice 1/40 sobchvatem Sedlce. Pfelozka silnice
v prostoru Sedlce byla provéfovana anavriena vr.2001 vrdmci jiz zminéné dokumentace
,Vyhledavaci studie trasy silnice 1/40 v Useku Breclav — Valtice — Mikulov — Novosedly”. Podle
plvodniho navrhu je po vyhlaseni Uzemi Natura 2000 neredlnd z dlvodu stfetu navrhovaného
koridoru s EVL Slanisko u Nesytu (viz ¢ast odlvodnéni izemnich rezerv).

PFelozka silnice 1/40 je zapracovana v Generelu dopravy Jihomoravského kraje a v UAP JMK 2015.
Navrhovany zamér naplniuje prioritu politiky izemniho rozvoje (23) — vytvaret predpoklady pro lepsi
dostupnost Uzemi a zkvalitnéni dopravni infrastruktury, dale priority Uzemniho planovani ZUR JMK
v odstavcich (3a), (3b), (7) a(8a), které spocivaji predevsim ve vytvareni uzemnich podminek pro
posileni vazeb mezi mésty a venkovem s cilem zvysit atraktivitu a konkurenceschopnost venkovského
prostoru kraje apro posileni vazeb mezi prostorové blizkymi centry osidleni s cilem podpofit
formovani kooperacnich dzemnich vztah(i a prostorovou délbu prace.
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(k bodim 111 -114)
Silnice 1/43 Sebranice — Letovice, pfelozka (DS19)

Silnice 1/43 Letovice — Stvolova, homogenizace (DS20)

Silnice 1/43 v Sirsich souvislostech predstavuje dalkovy tah ve spojeni Brno — Svitavy — Kraliky —
hranice CR / Polsko, v souc¢asné dobé ve funkci silni¢niho propojeni dalnice D1 a silnice 1/35 (v ndvrhu
D35).

V koncepci rozvoje nadrazené sité, v souladu s politikou Uzemniho rozvoje, je Usek dalnice D1 —
Sebranice posilen pfipravovanou dalnici D43 (soucdst sité TEN-T Comprehensive), kterd v prostoru
Sebranic opousti historickou stopu 1/43 vedenou na Svitavy a sméfuje pres Velké Opatovice do
prostoru Moravské Trebové, kde se napojuje na pfipravovanou dalnici D35. Usek Sebranice —
Stvolova (hranice kraje) zlstane jako silnice I. tfidy ve své historické stopé pro zptistupnéni a obsluhu
Uzemi a napojeni severni ¢asti kraje na vyznamné sidelni centrum Pardubického kraje — Svitavy.

Intenzita dopravy dle vysledkd modelu 2014 pro r.2013 dosahuje ve sledovanych usecich
nasledujicich hodnot:

* Usek Sebranice — Letovice: 10,3 tis.voz./24 hod., ztoho 2,3tis. tézkych nakladnich
voz. / 24 hod;

* Usek Letovice — Stvolova: 8,1 — 7,4 tis. voz. / 24 hod., z toho cca 1,8 tis. téZkych nakladnich
voz. / 24 hod.

Dle vysledkl modelu 2014 (koncepcni scénar C) pro r. 2035+, kdy se predpoklada, Zze bude jiz
v provozu D43 a dojde k rozloZeni ptfepravnich vztah( ve sméru na Pardubicky kraj mezi silnici 1/43
a D43, dosahuje vyhledova intenzita dopravy v jednotlivych Usecich 1/43 nasledujicich hodnot:

* Usek Sebranice — Letovice: 10,9 tis.voz. /24 hod., ztoho 1,8tis. tézkych nakladnich
voz. / 24 hod;

* Usek Letovice — Stvolova: 8,1 — 7,6 tis. voz. / 24 hod., z toho cca 1,4 tis. tézkych nakladnich
voz./ 24 hod.

Vysledky ukazuji na relativné vyznamny podil dopravy, ktery i po realizaci a zprovoznéni dalnice D43
zUstane na stavajici silnici 1/43 v Useku Sebranice — hranice kraji JMK / PK. Intenzita dopravy ve stopé
I/43 zUstane priblizné v hodnotach stavajiciho dopravniho zatizeni stim pfinosem, Ze dojde
k ¢astecnému snizeni objemu tézké nakladni dopravy. Tento predpoklad vyZaduje zajisténi Gzemnich
podminek pro dil¢i dpravy silnice s cilem vyhledového zajisténi bezpecnosti dopravy a minimalizace
negativnich vlivll z dopravy na Zivotni prostredi a lidské zdravi v dotéenych sidlech.

1/43 Sebranice — Letovice, preloika (DS19) — ZUR JMK vymezuji koridor pro ptelozku silnice 1/43
v ndvaznosti na koridor dalnice D43 od MUK Sebranice vedenou zapadné od Svitavky s napojenim na
stavajici silnici I/43 v prostoru Letovice, Zbonék. Koridor prelozky je v pocateénim tseku koordinovan
s ndvrhem avymezenim koridoru D43 v Gseku Svitdvka — Sudice véetné& plochy pro feeni MUK
Sebranice s napojenim 1/43 a /19 v dokumentaci: ,Uzemni studie silnice R43 v Useku Svitdvka —
Sudice, 2. etapa” (AF City Plan, s. r. 0., 2014). Koridor pro prelozku je vymezeny v Sifce 200 m mimo
zastavéné Uzemi a zastavitelné plochy se zuZenim v pritazich sidly Sebranice, Svitavka, Letovice,
Zbonék na min. Sitku 20 m. Toto vymezeni zajistuje dostatecné tzemni podminky pro umisténi, pfip.
mozné zpfesnéni navrhu fedeni v ramci koridoru v podrobné&jéi dokumentaci v souladu s CSN 736101
Projektovani silnic a dalnic.
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1/43 Letovice — Stvolova, homogenizace (DS20) — ZUR JMK vymezuji koridor pro homogenizaci
stavajici dvoupruhové silnice v normovych parametrech silnice I.tfidy vsouladu s CSN 739101
Projektovani silnic a dalnic. Navrh prestavby je ukonéen pred hranici kraje. V ZUR Pardubického kraje
pokracuje v trase stavajici silnice s prestavbou severné od obce Rozhrani. Zakladni sSitka vymezeného
koridoru pro homogenizaci silnice 1/43 v Useku Letovice — Stvolova (hranice kraje) v ZUR JMK je
100 m, v prutazich oboustranné zastavénym Uzemim Letovic, Skrchova a Stvolové s moZznym zUZenim
na min. $itku 20 m. V zastavéné &asti Letovic je navrh koordinovan s UP Letovice. Takto vymezeny
koridor zajituje dostate¢né tzemni podminky pro homogenizaéni Upravy v souladu s CSN 736101
Projektovani silnic a dalnic v ramci vymezeného koridoru.

Zamér prestavby silnice 1/43 v Gseku Letovice — Stvolova je soucasti prestavby silnice 1/43 v Useku
Letovice — Rozhrani aje zahrnut v databazi projektld Dopravni sektorové strategie, 2.faze (bez
uvedeni predpokladu nejblizs§iho mozného zahajeni).

Silnice 1/43 v celém Useku Sebranice — Stvolova (hranice kraje) je patefni komunika¢ni osou 0S9
rozvojové osy Brno — Svitavy / Moravska Trebova. Zaméry jsou v souladu s pozadavky na vytvareni
podminek pro stabilizaci arozvoj verejné infrastruktury v centrech osidleni, vdaném prostoru
v subregiondlnim centru Letovice as Ukoly pro uUzemni planovani a podporou realizace dopravni
infrastruktury. Oba koridory jsou soucasti v UAP JMK 2015.

Navrhovany zamér napliiuje prioritu politiky tzemniho rozvoje (23) — vytvaret predpoklady pro lepsi
dostupnost Uzemi a zkvalitnéni dopravni infrastruktury. Déle zohledriuje priority Uzemniho planovani
ZUR JMK v odstavcich (3a), (3b), (3c), (7) a(8a), které spotivaji pfedeviim ve vytvafeni Gzemnich
podminek pro posileni vazeb mezi mésty avenkovem scilem zvySit atraktivitu
a konkurenceschopnost venkovského prostoru kraje a pro posileni vazeb mezi prostorové blizkymi
centry osidleni s cilem podpofit formovani kooperacnich Uzemnich vztah( a prostorovou délbu prace
a dale vytvaret uzemni podminky pro posileni vazeb k centriim na Gzemi sousednich krajli, v daném
pfipadé Pardubického kraje.

(k bodim 115-116)

Silnice 1/53 Znojmo — Pohorelice, homogenizace véetné MUK a obchvatu Lechovic (DS21)

Silnice Znojmo — Pohotelice predstavuje vyznamné silniéni spojeni mezi silnicemi 1/52 (D52) a silnici
I/38, obé sledované v politice Uzemniho rozvoje jako koridory kapacitnich silnic. Silnice 1/53
v navaznosti na dalnici D52 ve sméru na Brno jako jedina zajistuje pfepravni vztahy a zpfistupnéni
prostoru Znojemska kjadrovému uzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno. Z hlediska
uzemniho usporadani kraje, silnice 1/53 je dopravni osou N-OS1 rozvojové osy Znojemska, navazujici
na OB3 metropolitni rozvojovou oblast Brno a N-OB1 rozvojovou oblast Znojmo.

Stavajici silnice 1/53 patfi mezi silnice s relativné vysokou intenzitou dopravy. Kromé dopravniho
zatiZzeni je nevyhovujici predevsim vyskovym prabéhem trasy avysokym stupném nehodovosti.
Intenzita dopravy na silnici 1/53 dle vysledk modelu 2014 pro r. 2013 dosahuje v dil¢ich Usecich
nasledujicich hodnot:

* Usek Pohorelice — Lechovice: 9,9 — 7,8 tis.voz./24 hod., ztoho 2,4 — 2,2 tis. tézkych
nakladnich voz. / 24 hod;

* Usek Lechovice — Znojmo: 8,6 tis.voz. /24 hod., ztoho 2,0 — 1,7 tis. tézkych nakladnich
voz. / 24 hod.
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Intenzita dopravy na homogenizované silnici 1/53 vr. 2035+ dle modelu 2014 dosahuje v dil¢ich
usecich nasledujici hodnot:

* Usek Pohorelice — Lechovice: 17,6 — 12,8 tis. voz. /24 hod., ztoho 3,3 — 2,5 tis. tézkych
nakladnich voz. / 24 hod;

* Usek Lechovice — Znojmo: 12,7 — 18,4 tis.voz. /24 hod., ztoho 2,4 — 3,1 tis. tézkych
nakladnich voz. / 24 hod.

Tento predpoklad vyhledového dopravniho zatiZzeni vyZaduje zasadnéjsi prestavbu silnice vcetné
a prestavby koliznich k¥izovatek v celém tseku od napojeni na D52 (MUK Pohorelice, jih) po napojeni
na obchvat Znojma (MUK Znojmo, vychod) tak, aby bylo vyhledové dosaZeno potfebné urovné kvality
dopravy a bezpecnosti provozu na hlavni dopravni ose, zpfistupnujici jihozdpadni cast
Jihomoravského kraje. Navrh prestavby vychazi ze zpracované dokumentace ,,Silnice 1/53 Lechovice —
Pohorelice” (PK Ossendorf, s. r. 0., 2009), v useku Znojmo — Lechovice v souladu s dokumentaci pro
Uzemni rozhodnuti, Zména ¢. 1: ,Silnice 1/53 Znojmo — Lechovice” (PK Ossendorf, s.r. 0., 2010).
Oproti navrhu ZUR JMK pro spole¢né jednani ve smyslu § 37 stavebniho zdkona byl vypustén koridor
obchvatu Lechovic, ktery ma jiz vydané pravomocné stavebni povoleni.

ZUR JMK vymezuji koridor silnice 1/53 pro homogenizaci silnice navrienou ve stopé stavajici silnice
I/38 s dil¢im roziifenim v normovych parametrech silnice I. tfidy v souladu s CSN 736101 Projektovani
silnic a dalnic, v prevazujicim rozsahu s mimouroviiovymi kfizovatkami pro obsluhu pfilehlého Gzemi
(MUK Znojmo, vychod na obchvatu Znojma, Dyje, Oleksovice, Mackovice, Miroslav, Suchohrdly
u Miroslavi, Trnové Pole a Pohorelice, zapad), v koncovych Usecich s napojenim na prelozku silnice
I/38 s vychodnim obchvatem Znojma (MUK Znojmo, vychod) a na dalnici D52 (MUK Pohotelice, jih).
Koridor je vymezen ve dvou samostatnych ¢astech v proménlivé Sifce s ohledem na rozsah potiebné
homogenizace a stupen projektové dokumentace: Usek Znojmo — Lechovice, zapad a Oleksovice —
Miroslav v zakladni Sifce 150 m, uUsek Miroslav — Pohorelice 300 m, mimo zastavéné uUzemi
a zastavitelné plochy obci Miroslav, BraniSovice, Pohofelice, Bantice, Dobsice, Dyje, Lechovice,
Mackovice, Oleksovice s moznym zUzenim na min. Sitku 100 m. Takto vymezeny koridor zajistuje
dostatecné uUzemni podminky pro upfesnéni trasy a navrhovanou prestavbu silnice v souladu
s CSN 736101 Projektovani silnic a dalnic v rdmci vymezeného koridoru.

Zamér prestavby silnice je zahrnut v databazi projektll Dopravni sektorové strategie, 2. faze (bez
uvedeni predpokladu nejblizSiho moZného zahdjeni). Zamér je obsaZen v Priorité 3 Rozvoj paterni
infrastruktury a dopravniho napojeni kraje v dokumentu ,Aktualizace strategické vize Strategie
Jihomoravského kraje 2020“. Navrh prestavby silnice /53 je zapracovan v Generelu dopravy
Jihomoravského kraje a v UAP JMK 2015.

Vymezeni koridoru zajistuje Uzemni podminky pro prestavbu silnice I/53 a napliiuje tak pozadavek na
usporadani a vyuziti uzemi v N-OS1 rozvojové ose Znojemska s podporou rozvoje obci s vyraznou
vazbou na dopravni osu (Brno —) Pohofelice — Znojmo. Navrhovany koridor vytvari predpoklady pro
moznou realizaéni pFipravu stavby scilem Fesit problém specifikovany v UAPJMK 2015, tzn.
nevyhovujici dopravni propojeni Brna s jihozdpadni Casti kraje; kde jako hlavni spojnice je malo
kapacitni silnice 1/53, kterd neumozriuje rychly a bezpe¢ny provoz a ani neni k dispozici alternativa.

Navrhovany zamér naplniuje prioritu politiky izemniho rozvoje (23) — vytvaret predpoklady pro lepsi
dostupnost Uzemi a zkvalitnéni dopravni infrastruktury. Ddle zohledriuje priority Uzemniho planovani
ZUR JMK v odstavcich (3a), (3b), (7) a(8a), které spocivaji predeviim ve vytvareni Uzemnich
podminek pro posileni vazeb mezi mésty avenkovem scilem zvySit atraktivitu
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a konkurenceschopnost venkovského prostoru kraje a pro posileni vazeb mezi prostorové blizkymi
centry osidleni s cilem podpofit formovani kooperacnich Uzemnich vztah( a prostorovou délbu prace.

(k bodiim 117 — 118)

Silnice 1/71 Blatnice pod Svatym Antoninkem (hranice kraje) — Javornik (hranice CR/ SR),
homogenizace (DS23)

Koridor je v ndvaznosti na silnici 1/55 ve Zlinském kraji soucasti silnicniho spojeni Uhersky Ostroh —
Velka nad Velickou — hranice CR / SR, vedeny v kratkém Useku po vychodnim okraji Jihomoravského
kraje s ndvaznosti na silni¢ni sit Slovenska smér Myjava.

Intenzita dopravy na stavajici silnici dle vysledk( modelu 2014 pro r. 2013 dosahuje hodnot v rozmezi
2,7 -0,7 tis. voz. / 24 hod.

ZUR JMK vymezuji koridor pro diléi prostorové Upravy ve stavajici trase, tzv. homogenizace silnice
. tfidy ve stdvaijici trase s cilem zajisténi poZzadovanych normovych parametra silnice 1. tfidy na Uzemi
kraje v souladu s CSN 736101 Projektovani silnic a dalnic. Koridor je navrzen v zékladni ifce 100 m,
mimo zastavéné Uzemi a zastavitelné plochy, v pritazich obcemi Blatnice pod Svatym Antoninkem,
Javornik, Louka, Velka nad Velickou v min. Sifce koridoru 20 m. Takto vymezeny koridor umoznuje
homogenizacni Upravy vcetné vsSech pripadnych souvisejicich staveb v ramci koridoru. Upfesnéni
koridoru je v podrobnéjSim méritku a v souladu se zachovdnim podminek pro normové parametry
mozné v UPD dotéenych obci. Zdmér homogenizace silnice 1/71 je zahrnut v databazi projektt
Dopravni sektorové strategie, 2. faze (neuvedeny predpoklad nejblizsiho mozného zahajeni).

Silnice 1/71 je patefni dopravni osou N-SOB2 specifické oblasti Horridacko, navazujici na 0S11
rozvojovou osu Lipnik nad Bedvou — Pferov — Uherské Hradi$té — B¥eclav — hranice CR / Rakousko.
Zameér zohlednuje poZadavky na usporadani a vyuZiti Gzemi N-SOB2 specifické oblasti Hornacko —
zlepSovat parametry dopravni infrastruktury, podporovat zlepSeni dostupnosti center osidleni
v Jihomoravském kraji (Straznice, Veseli nad Moravou) ve Zlinském kraji (Uherské Hradisté, Uhersky
Ostroh) a Trencinském kraji (Myjava).

Navrhovany zamér naplniuje prioritu politiky izemniho rozvoje (23) — vytvaret predpoklady pro lepsi
dostupnost Uzemi a zkvalitnéni dopravni infrastruktury. Déale zohledriuje priority Uzemniho planovani
ZUR JMK v odstavcich (3a), (3b), (7) a(8a), které spocivaji predeviim ve vytvafeni Uzemnich
podminek pro posileni vazeb mezi mésty avenkovem scilem zvySit atraktivitu
a konkurenceschopnost venkovského prostoru kraje a pro posileni vazeb mezi prostorové blizkymi
centry osidleni s cilem podpofit formovani kooperacnich Gzemnich vztah( a prostorovou délbu prace.

Silnice Il. a lll. tFidy

(k bodiim 119 — 120)

Obchvat Chrlic, prodlouzZeni 11/152 (DS24)

Zamér obchvatu Chrlic, prodlouzeni 11/152 je soucdasti plvodné sledované koncepce tzv. Jihovychodni
tangenty (JVT). Ve své plvodni koncepci JVT predstavovala komunikacni propojeni Uzemi mezi
dalnicemi D1 aD2 vndvaznosti na jizni ajihozdpadni tangentu. Vtomto spojeni umozniovala
kontinualni napojeni a obsluhu Uzemi v rozvijejici se casti brnénské aglomerace na silnice vyssiho
fadu. Plvodni zdmér byl rozdélen na tii samostatné Useky: Chrlice (dalnice D2) — MUK Tufany
(11/380), MUK Tufany (11/380) — Kobylnice a Kobylnice — Tvarozna (variantné MUK Holubice). Takto
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navrzena trasa vychazela z pfedpokladu, 7e do prostoru Slapanicka aTufan budou umistény
vyznamné rozvojové plochy vyroby.

V minulosti byla provéfovdna trasa tzv. Jihovychodni tangenty v parametrech silnice Il. tfidy —
,Vyhledavaci studie trasy nové krajské silnice Modfice — Slapanice — Tvaroznd, Dopravoprojekt Brno,
2013“. Studie prokazala moZnost vedeni trasy JVT v zdjmové oblasti a navrhla napojeni souvisejici
silniéni sité. V prdb&hu zpracovani navrhu ZUR JMK byly redukovany pdvodné sledované plochy
vyroby v prostoru Slapanicka a Tufanska atedy se vyrazné zménily predpoklady a pozadavky na
prepravni funkci komunika¢niho propojeni. Bylo nezbytné aktudlné provéfit pfepravni ucinnost
navrhované jihovychodni tangenty za zménénych uzemnich podminek.

Funkce jihovychodni tangenty byla proto provéfovana ijako soucast sité, pro kterou bylo pro ucely
ZUR JMK zpracovan model 2014. Viysledky modelu 2014 ukazaly, 7e Jihovychodni tangenta (silnice
II. tfidy) ma mezi dalnicemi D2 a D1 dva vyznamoveé zcela rozdilné Useky a rozdilnou prepravni funkci.
Cast od D2 po sil. 11/380 méa vysokou dopravni Géinnost s pozitivnim dopadem do urbanizovanych
Uzemi. Naopak Usek mezi 11/380 adalnici D1 ma nizké intenzity, které nevykazuji potfebu nové
kapacitni komunikace a zaclenéni do nadfazeného komunikacniho systému dotcené oblasti.

Vysledky provéteni Jihovychodni tangenty byly podkladem pro navrh koridoru v ZUR JMK. Prvni tsek
silnice mezi dalnici D2 a silnici 11/380 (Chrlice — Tufany) ma vyznamny pozitivni dopad do Uzemi
s velkou dopravni Uéinnosti (17,7 az 20,6 tis.voz. /24 hod.) a proto je zde navrzen koridor nové
nazvany Obchvat Chrlic, prodlouZeni 11/152 (DS24) — pivodné dil¢i usek Jihovychodni tangenty. JVT
v tomto Useku plni zaroven funkci dfive alternativné sledovaného obchvatu Chrlic.

Druhy usek Jihovychodni tangenty mezi silnici 11/380 a 11/417 (Tufany — Kobylnice) vykazuje v modelu
niz$i dopravni Gginnost (9 a7 11,6 tis. voz. / 24 hod.), avéak pfi propojeni s obchvatem Slapanic maze
mit pozitivni vliv v Uzemi. V tomto Useku je navrzena Uzemni rezerva (RDS32), ve které budou funkce
a vyznam komunikace déle provéfovany v ramci Gzemni studie, ulozené ZUR JMK bezodkladné po
vydani ZUR JMK.

Posledni Usek mezi silnicemi 11/417 all/430 (variantné D1), tj. Kobylnice — Tvarozna (variantné
dopravniho modelu bez této c¢asti nedochazi kvyznamnému pfritéZzovani okolni silni¢ni sité.
K velmi mirnému narudstu dopravy doslo pouze na dalnici D1 (z 60,7 na 63,2 tis. voz. / 24 hod.), kde je
véak planovano zkapacitnéni a celkova prestavba MUK v useku Cernovickd terasa a? Holubice.
ZUR JMK navrhuji posledni usek plvodné sledované lJihovychodni tangenty mezi Kobylnicemi
a Tvaroznou (D1) dale nesledovat. Stavajici silni¢ni sit je vtomto Uzemi dostadujici, pfipadné
rozvojové plochy Slapanic a Tufan musi byt fe$eny napojenim pfimo na dalnici D1 v prostoru MUK
Cernovicka terasa.

ZUR JMK navrhuji koridor pro Obchvat Chrlic, prodlouZeni 11/152 (DS24) v kategorii silnice II. t¥idy.
Navrh koridoru vychazi z ,Vyhleddvaci studie trasy nové krajské silnice Modfice — Slapanice —
Tvaroznd, Dopravoprojekt Brno, 2013“. Studie vtomto prostoru navrhuje tfi varianty, které se lisi
zapojenim na dalnici D2. Dvé z nich uvaZuji s napojenim do okruzni kfizovatky u nakupniho centra
Olympia pfi neexistenci tzv. jizni tangenty D52/JT. Tfeti varianta uvaZuje s existenci jizni tangenty
D52/JT a napojuje obchvat Chrlic v prodlouzeni silnice 11/152 pfimo do navrhované MUK Chrlice Il na
dalnici D2 (D52/JT). Vzhledem k tomu, e se koncepce silni¢ni dopravy ZUR JMK opira o navrh dalnice
D52 v upraveném koridoru jizni tangenty — D52/JT, je v ZUR JMK vymezen invariantni koridor pro
zdmér Obchvat Chrlic, prodlouZeni 11/152 s napojenim na dalnice D2 a D52/JT v MUK Chrlice Il
(kolektorova s MUK Chrlice). Koridor DS24 je ve sméru vychodnim ukonéen navrhovanou MUK se
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silnici 11/380 jizné Tufan. V navaznosti na dalnice D52/JT a D2 umoziiuje zpfistupnéni a obsluhu
rozvojovych prostor( Brno-Chrlice aBrno-Turany (vCéetné mezinarodniho letisté Brno-Turany).
Navrhované prodlouzeni silnice 11/152 do prostoru Tufan (MUK Tufany) umoZfiuje ndvaznost na
navrhovanou prelozku silnice 11/380 sobchvatem Tufan. Koridor je vymezeny vtakové Sifi, ze
umoznuje koordinaci a soubézné vedeni cyklistické dopravy.

Sitka koridoru vymezeného vZURJMK pro Obchvat Chrlic, prodlouZeni 11/152 je 150 m mimo
zastavéné Uzemi a zastavitelné plochy dotéenych obci s moznym zlUzenim na min. sitku 30 m.
Minimalni Sitku 30 m lze vymezit pouze ve vyjimecnych a konkrétnimi mistnimi podminkami danych
usecich. Pro plochu mimouroviiové kfizovatky Tufany je vymezena plocha o poloméru kruhu 200 m.
Toto vymezeni dava dostatecné predpoklady pro mozné zpresnéni trasy v podrobnéjsi dokumentaci
v souladu s CSN 736101 Projektovani silnic a dalnic v rdmci vymezeného koridoru.

Navrzené feSeni naplfiuje prioritu (23) politiky Uzemni rozvoje — vytvaret predpoklady pro lepsi
dostupnost Uzemi a zkvalitnéni dopravni a technické infrastruktury, prioritu (8) ZUR JMK — vytvaret
uzemni podminky pro rozvoj a zkvalitnéni krajské silni¢ni sité vcetné potrebnych infrastrukturnich
Uprav. Vymezeni koridoru DS24 soucasné reaguje na pozadavky na usporadani a vyuZziti tzemi OB3
metropolitni rozvojové oblasti Brno — podporovat v silni¢ni dopravé prichod nadrazené dopravni sité
metropolitni oblasti a rozvedeni dopravnich proudl do koridor(, které budou schopny ochranit
dotcena sidla metropolitni oblasti pred nadbytecnou dopravou pfi eliminaci negativnich dopadu
dopravy na zZivotni prostredi.

Navrh reaguje na problémy, specifikované v UAP JMK 2015 — tj. snizujici se kapacita stavajiciho
dopravniho systému brnénského metropolitniho regionu, jeZ prestavd dostacovat narlstajicim
objemOm tranzitni a zejména cilové a zdrojové dopravy aje zdsadnim omezenim rozvoje Uzemi.
Realizaci stavby dojde ke zvySeni bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu a ke zlepS$eni Zivotniho
prostifedi v Turanech, Brnénskych Ivanovicich a Chrlicich z hlediska exhalaci a hluku.

(k bodiim 121 — 125)

Pfestavba krajskych taht silnic II. tfidy (DS25 — DS30, DS32, DS33, DS35, DS36, DS39) a silnice
11. tFidy (DS37)

Zaméry vymezené vZURIMK jednotlivymi koridory vybranych silnic Il. alll. tfidy vychazeji
z dokumentaci UAP JMK 2015, ,Generel krajskych silnic Jihomoravského kraje” schvéleny Radou
Jihomoravského kraje v roce 2006 (dale Generel krajskych silnic) a ,Souhrn navrha generelu krajskych
silnic“ (KrU JMK, odbor dopravy), ktery byl schvalen Radou Jihomoravského kraje vroce 2006
a aktualizovan v roce 2008.

Tahy krajského vyznamu predstavuji nadfazenou krajskou sit dopravni infrastruktury, kterd navazuje
na sit dalnic asilnic I. tfidy a zajistuje paterni spojeni a pfepravni vztahy nadmistniho vyznamu.
Podminkou pro funkcnost této nadrazené krajské sité je jeji postupna prestavba a homogenizace
s cilem dosaZzeni potfebnych parametri a kvality pro zajisténi potfebnych prepravnich vztah(
s ohledem na bezpecnost dopravy, ochranu Zivotniho prostiedi a verejného zdravi, a to v koordinaci
s pfestavbou a ndvaznostmi na nadfazenou dalniéni a silnicni sit kraje.

Ostatni silnice II. alll. tfidy jsou z hlediska ZUR JMK povaZovany za stabilizované, tzn., Ze jiz byly
realizovany v odpovidajicich parametrech nebo se jedna o silnice nevyzadujici zasadnéjsi Upravy.

Sitka koridor(i vymezenych v ZUR JMK pro prestavbu krajskych tahd a krajskych silnic 11. a lll. t¥idy je
150 m mimo zastavéné Uzemi a zastavitelné plochy dotéenych sidel s moznym zdzenim na min. Sifku
30 m. Minimalni Sitku 30 m lze vymezit pouze ve vyjimecnych a konkrétnimi mistnimi podminkami
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danych Usecich. Toto vymezeni dava dostatecné predpoklady pro moiné zpresnéni trasy
v podrobné&jsi dokumentaci v souladu s CSN 736101 Projektovani silnic a dalnic v rdmci vymezeného
koridoru.

11/152 Zelesice, obchvat (DS25)

Silnice 11/152 je soucasti krajského tahu K28 Moravské Branice — Silivky — Ofechov — Modfice (1/52,
jizni tangenta, D2) — Brno, Chrlice (II/380). Tah zprostfedkovava propojeni sidel vyssiho vyznamu
a napojeni oblasti mést Ivancice, Modfice a Moravany. Stavajici vedeni silnice pratahy obci je
nevyhovuijici a vykazuje ¢asté dopravni zavady. ZUR JMK navrhuji koridor pro obchvat Zelesic (DS25)
dle Generelu krajskych silnic a dokumentace pro Uzemni rozhodnuti ,,11/152 Zele$ice, obchvat, DUR,
PUDIS, a.s., 2006“. Jedna se o jizni obchvat obce. Pfelozenim trasy silnice 11/152 dojde k odstranéni
nevyhovujiciho vedeni silnice pfes zastavéné Uzemi obce. Koridor respektuje zpracovanou ,DUR
11/152 ZeleSice obchvat (PUDIS a.s., 2006)“, ktera navrhuje provizorni pfipojeni na stavajici silnici
11/152 jak na zapadni tak ina vychodni strané. To umoznuje variantni feseni jizni ijihozapadni
tangenty a zaroven vysledné pfipojeni obchvatu Zeledice na nadfazenou silniéni sit.

11/374 Réjec-Jestiebi — Doubravice nad Svitavou — Lhota Rapotina, pifelozka (DS26); 11/374 Lhota
Rapotina, obchvat — Boskovice (DS27); 11/374 SpeSov — Rajec-Jestiebi, prelozka (DS28)

Silnice 11/374 je soudasti krajského tahu K38 Liplvka (I/43) — Blansko — Rajec-Jestfebi — Boskovice —
Sebranice (1/19). Tah zajistuje spojeni ORP Boskovice, Blansko, Kufim a napojeni Gzemi na silni¢ni
tahy vy$siho vyznamu (1/42, 1/43). Stavajici vedeni silnice 11/374 je v Useku Réjec-Jestfebi — Boskovice
nevyhovujici s fadou dopravnich zadvad a proto je dlouhodobé sledovana celkova prelozka. Jedna se
o obchvaty sidel Rajec-Jestiebi, Doubravice nad Svitavou aLhota Rapotina. ZURJMK navrhuji
koridory pro prelozku silnice 11/374 v Useku R&jec-Jestfebi — Doubravice nad Svitavou — Lhota
Rapotina (DS26), prelozku v Useku Lhota Rapotina — Boskovice (DS27) a prelozku v Useku Spesov —
Rajec-Jestfebi (DS28). Koridory vychazeji z,DUR 11/374 Doubravice nad Svitavou — Rajec, Rybak
projektovani staveb, 2011“ a z ,,Vyhledavaci studie prelozky krajské silnice 11/374 v Useku Doubravice
nad Svitavou — Lhota Rapotina, Rybak projektovani staveb, 2012“. V Uzemi mezi Lhotou Rapotinou
a Boskovicemi je koridor navrien dle ,Uzemni studie provéFeni trasy Boskovické spojky a prelozky
silnice 11/374 (Rybak projektovani staveb, 2007)“, ktera koordinovala oba zaméry v Gzemi. Celkovym
prelozenim silnice 11/374 dojde k odstranéni nevyhovujiciho vedeni pres zastavéné uUzemi obci
a zkvalitnéni trasy z hlediska irsich vazeb. Ze zadani ZUR JMK vyplyva poZadavek provéfit propojeni
sidel Spesov a Rajec. Problematikou se zabyvala dokumentace ,I1/374 SpesSov — Rajec, porovnani
variant trasy (Rybak projektovani staveb, 2009)“, kde jsou porovnavany dvé varianty ,mésto”
a,JMK“ sndvaznosti na jiz realizovany uUsek Blansko — SpeSov. Varianta ,mésto” se odklani
vychodnim smérem pres feku Svitavu se zapojenim do navrhované kfizovatky u hfisté. Varianta
LMK vyuziva trasu stavajicich silnic 11/374 all/377. Tato trasa vykazuje nejjednodussi FeSeni,
nejvy$si pFipravenost, minimalni zabor, 7adnou fragmentaci krajiny a niz3i realizaéni naklady. ZUR
navrhuji koridor pro propojeni Spesov — Réjec dle dokumentace ,11/374 SpeSov — Réjec, porovnani
variant trasy (Rybak projektovani staveb, 2009)“ ve varianté ,JMK"“.

11/380 Tufany, obchvat (DS29)

Silnice 11/380 je soudasti krajského tahu K37 Hodonin (1/55) — Muténice — Cej¢ — Brno, Tufany — Brno,
Slatina (D1) — Brno, Cernovicka terasa (VMO). Tah zajistuje spojeni oblasti Hodonin, Brno-venkov
a Brno a zajistuje pfimé spojeni Hodoninska a prilehlych obci s krajskym méstem. V pfimé navaznosti
na krajské mésto Brno je evidovan vyrazny nariist dopravniho zatizeni. ZUR JMK proto navrhuji
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koridor pro obchvat Tufan (DS29). Jednd se o stabilizovanou trasu dle Uzemniho planu Brna, UAP JMK
a Generelu krajskych silnic. Zdmér ma vydano Uzemni rozhodnuti. Obchvat Tufan navazuje na silnici
11/380 (Brno — Sokolnice) a na ulici Hanacka (111/15283) s pokracovanim az k MUK Cernovicka terasa.
Obchvat Tufan vyrazné dopravné odleh¢i stavajici silnici 11/380 na pratahu Tufan.

11/385 Hradéany — Cebin, obchvat (DS30)

Silnice 11/385 je soucasti krajského tahu K29 (St&panov nad Svratkou —) hranice kraje — Nedvédice —
Bora¢ — Predklastefi (11/385) — Tisnov — Cebin (D43). Tah umoZfiuje spojeni oblasti Brno-venkov
a Zddarsko, pateini propojeni sidel vy$$iho vyznamu a napojeni prdmyslovych oblasti na budouci
dalnici D43.

V prostoru obci Cebin a Hrad&any je dlouhodobé sledovana prelozka silnice 11/385. ZUR JMK navrhuji
koridor pro obchvat obci Hradéany a Cebin (DS30). Koridor vychazi z dokumentaci ,DUR 11/385
Obchvat Cebin, Dopravoprojekt Brno, 2009 a ,,DUR 11/385 Obchvat Hrad¢an, Dopravoprojekt Brno,
2010“. Stavba je navrZena v soubéhu se Zeleznic¢ni trati Brno — TiSnhov — Havlicklv Brod. Realizaci
stavby dojde ke zvySeni bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu a ke zlepseni Zivotniho prostredi
v obci z hlediska exhalaci a hluku. Koridor pro obchvat obci Hradéany a Cebin je vsouladu s DUR
provizorné ukoncen ve sméru na Kufim na stavajici silnici 11/385. To umozZiiuje variantni feseni dalnice
D43 a zaroven vysledné pfipojeni obchvatu na nadfazenou silniéni sit.

11/416 Blucina, obchvat (DS32)

Silnice 11/416 je soucasti krajského tahu K34 Pohorelice (I/53, D52) — HruSovany u Brna — Vojkovice
(11/425) — Blug¢ina — Ménin (11/380) — Ujezd uBrna — Krenovice — Slavkov uBrna (I/50). Tah
zprostfedkovava mezioblastni spojeni prostorl Brno-venkov a Vyskovsko s ndvaznosti na nadfazenou
silni¢ni sit (dalnice D1, D2, D52). ZUR JMK navrhuji koridor pro obchvat Bluginy (DS32), ktery zajisti
kvalitni pfipojeni silnice 11/416 na dalnici D2. Obchvat Bluéiny prevede tranzitni dopravu
z nevyhovujici stavajici komunikace, kterd je vedena zastavénym uUzemim obce. Koridor vychazi
z investiéniho zaméru ,11/416 Bludina obchvat, usek D2 - 11/425, SHB, 2010“ aje v souladu
s provedenymi komplexnimi pozemkovymi Upravami. UvaZovany zdmér protipovodiového opatfeni
v Uzemi musi vedeni koridoru plné respektovat.

111/15286 Brno, Slatina, obchvat (DS33)

Dle Generelu krajskych silnic je silnice 111/15286 soucasti nového uvaZzovaného krajského tahu K36
Brno, Slatina (1/50) — Slapanice (D1) — Poné&tovice — Prace — KFenovice (I1/416). Tah zprostfedkovava
mezioblastni spojeni, patefni obsluhu sidel (Brno, Slapanice jako mikroregionalni centrum, Slavkov
u Brna jako subregionalni centrum). V Generelu krajskych silnic je sledovana nova trasa silnice 11/417
v iseku Brno, Slatina — Slapanice — Kobylnice. Pro zaji$téni kvalitnéjsiho vedeni tahu ZUR JMK
navrhuji koridor pro obchvat Slatiny (DS33), ktery miZe byt realizovan i silnicemi Ill. tfidy. Jedna se
o stabilizovanou trasu dle UAP JMK a Generelu krajskych silnic, kterd zajisti vedeni tahu mimo
zastavéna uzemi obci.

11/423 Mikuléice, pfelozka k D55 (DS35)

Silnice 11/423 je soucasti oblastniho tahu 021 Divaky (I1I/381) — Boleradice — Némcicky — Velké
Pavlovice (D2, 11/425, 11/421) — Velké Bilovice — Prusanky — Josefov — Mikuléice (R55, 111/05531). Tah
zajistuje vzajemné spojeni obci s poétem 2 — 5 tis. obyvatel (Moravsky Zizkov, Pru$anky, Josefov),
propojuje Breclavsko a Hodoninsko a napojuje Uzemi na nadfazenou silni¢ni sit (dalnice D2, silnice
I/55). ZUR JMK navrhuji koridor pro prelozku silnice 11/423 (DS35) ve vztahu k pldnované dalnici D55.
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Koridor pro prelozku vychazi z umisténi MUK Mikulgice na D55 a bude slouZit jako pFivadé¢ k této
dalnici. V dokumentaci ,Technicko-ekonomicka studie R55 v uUseku Staré Meésto — Breclav”
(HBH Projekt, s. r. 0., fijen 2014) je prelozka 11/423 navrhovana jako soucast stavby D55.

11/602 Bosonohy, obchvat (DS36)

Silnice 11/602 je soucasti krajského tahu K26 (Velka Bite$ —) hranice kraje — Pfibyslavice — Lesni
Hluboké — Domasov — Ostrovacice (D1, 1/23) — Troubsko (D1) — Brno, zapad (I/23). Tah umozniuje
propojeni oblasti Brno-venkov s Trebic¢skem a patefni obsluhu sidel vyssiho vyznamu (Velka Bites,
Rosice, Brno). Tah prebird funkci doprovodné silnice k dalnici D1. Silnice 11/602 je v Bosonohach
vyrazné dopravné zatizena. Podle vysledk(l celostatniho séitani dopravy na silniéni siti v CR v roce
2010 dosahovala intenzita dopravy v Bosonohach hodnoty 11,7 tis. voz. / 24 hod. ZUR JMK navrhuiji
koridor pro obchvat Bosonoh (DS36). Koridor vychazi z , Technické studie Bosonohy 11/602 obchvat,
Linio Plan Brno, 2012*, ktera navrhuje trasu obchvatu v poloze respektujici Uzemni rezervy pro MUK
Troubsko — D1, varianty JZT a dalnici D43 v Bystrcké varianté. Realizaci stavby dojde ke zvyseni
bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu a ke zlepseni Zivotniho prostiedi v obci z hlediska exhalaci
a hluku.

11/425 Rajhrad — Modfice (DS39)

Silnice 11/425 je soucasti krajského tahu K11 (Brodské — hranice CR/ Slovensko —) Lanzhot (D2) —
Breclav (I/55) — Velké Pavlovice — Hustopeée — Velké Némcice — Zidlochovice — Rajhrad (1/52). Tah
zprostfedkovdva paterni mezioblastni vztahy, vazby sidelni struktury vy$siho vyznamu a prebird
funkci doprovodné silnice k dalnicim D2 a D52. V Generelu krajskych silnic je sledovano nové
prodlouzeni silnice 11/425 v Useku Modfice — Rajhrad. Dojde tim k doplnéni krajské silni¢ni sité
a chybéjiciho propojeni silnic 11/152 a ll/425. Trasa vtomto Uzemi bude plnit funkci doprovodné
komunikace k dalnici D52. ZUR JMK navrhuji koridor pro prodlouzeni silnice 11/425 v Gseku Rajhrad —
Modfice (DS39). Koridor vychdzi z trasovani souvisejici dalnice D52.

111/05531 Mikulcice, obchvat (DS37)

Silnice 111/05531 je soucasti krajského tahu K13 Brfeclav (I/55) — Moravska Nova Ves — Mikulcice —
Luzice — Hodonin (1/51, 11/431, 11/432). UmozZiiuje vzajemné propojeni avazby sidelni struktury
vys$siho vyznamu a spojeni primyslovych zén Breclav, Mikulcice, Hodonin. Silnice 111/05531 bude po
realizaci D55 tvofit funkci doprovodné komunikace kdalnici D55. Ztohoto dlvodu je nutné
dobudovat chybéjici useky komunikace a zajistit ndvaznost na D55 mimo zastavéna uzemi obci.
ZUR JMK navrhuji koridor pro severni obchvat Mikulgic (DS37), ktery vzhledem k existenci
prdmyslovych zén zajisti pfimé napojeni Uzemi na dalnici D55 mimo zastavéné Gzemi obce.

Navrzené feSeni napliuje prioritu (23)politiky Uzemniho rozvoje — vytvaret predpoklady pro lepsi
dostupnost Uzemi a zkvalitnéni dopravni a technické infrastruktury, prioritu (8) ZUR JMK — vytvaret
Uzemni podminky pro rozvoj a zkvalitnéni krajské silni¢ni sité vcetné potrebnych infrastrukturnich
uprav. Vymezeni koridora silnic II. a llIl. tfidy soucasné reaguje na poZzadavky na usporadani a vyuZziti
Uzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno — podporovat v silniéni dopravé prichod nadrazené
dopravni sité a rozvedeni dopravnich proud( do koridort, které budou schopny ochréanit dotéena
sidla jddrového Uzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno pred nadbytecnou dopravou pfi
eliminaci negativnich dopadd dopravy na Zivotni prostredi.

Navriend fedeni reaguji na problémy, specifikované v UAP JMK 2015 — snizujici se kapacita stavajiciho
dopravniho systému brnénského metropolitniho regionu, jez prestdava dostaCovat narlstajicim
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objemUm tranzitni a zejména cilové azdrojové dopravy aje zdsadnim omezenim rozvoje Uzemi,
zatiZzeni Uzemi obci imisemi a hlukem ze silni¢ni dopravy. Realizaci staveb dojde ke zvyseni
bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu a ke zlepsSeni Zivotniho prostrfedi v obcich.

Na zakladé spolecného jednani bylo upraveno vymezeni ploch a koridora silnicni infrastruktury:

DS01-A, DSO01-C R43 Kufim — Lysice var. A, C: zamér ve variantdch ,Némecké” (DS01-A)
a ,,Optimalizované” (DS01-C) preveden z navrhu do Uzemni rezervy jako RDS34-A var. ,Némecka”“,
RDS34-B var. ,Optimalizovana“. Uprava vychazi ze stanoviska MZP ze dne 11. 01. 2016 a pozadavku
stanoveného v bodé 3 stanoviska MZP &. j. 85166/ENV/15 ze dne 05. 01. 2016 vydaného podle § 10g
zdkona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich
zakonu, ve znéni pozdéjsich predpis(. V pozadavcich stanoviska se uklada: vymezit koridor pro zamér
D43 jako cely komplex staveb, provérenych na zdkladé zadané Uzemni studie. Koridor pro zamér D43
v Useku Kufim — Lysice mGZe byt v ZUR JMK vymezen nejdfive po dofe$eni trasovani koridoru pro
zamér D43 v Useku D1 — Kufim, nebot vybér jedné z variant trasovani v Useku Kufim — Lysice pfedjima
Fedeni navaznosti zaméru jizné od Kufimi. Redenim tak mGZe byt prevedeni obou Usek(i zdméru do
Uzemni rezervy vramci ndvrhu ZUR JMK a nésledné jejich zahrnuti do navrhové &asti urychlené
zpracované aktualizace ZUR JMK. Zdmér nebude vymezen jako vefejné prospé$na stavba.

DS12 D2 Chrlice — Brno-jih; zkapacitnéni véetné prestavby mimourovnové kfizovatky; upraveno
vymezeni koridoru (zkraceni) v koordinaci s Upravou vymezeni koridoru D52/JT (DS14). Podkladem je
technicka studie pofizena MD ,R52 — jizni tangenta v useku R52 Rajhrad — D2 Chrlice I (PK
Ossendorf, s. r. 0., 06/2015).

DS14 D52/JT Rajhrad — Chrlice (D2); izemni vymezeni koridoru je redukovano na zakladé provéreni
a upfesnéni realného, technicky a izemné proveditelného feSeni v rdmci technické studie pofizené
MD ,,R52 —jizni tangenta v Useku R52 Rajhrad — D2 Chrlice II“ (PK Ossendorf, s. r. 0., 06/2015).

DS20 1/43 Letovice — Stvolovd (hranice kraje), homogenizace; koridor v zastavéné (¢asti Letovic
zkracen v souladu s UP Letovice. Uprava provedena na zakladé pfipominek mésta Letovice.

DS34 111/4171 Slapanice, obchvat — zdmé&r byl preveden z ndvrhu do Gzemni rezervy (RDS35) na
zakladé pripominek verejnosti. Z toho vyplyva, Ze zamér nebude zafazen do verejné prospésnych
staveb.

DS24 Jihovychodni tangenta (JVT); zména nazvu na ,,Obchvat Chrlic, prodlouzeni 11/152“.

DS31 11/385 Kufim, severni obchvat; zdmér prefazen do Uzemni rezervy (RDS36) a to z toho divodu,
Ze obchvat Kufimi je soucasti celkového tfeseni dalni¢ni (D43) a silni¢ni sité v prostoru Kufimi. Jeho
poloha, pfepravni U¢innost a existence Uzce souvisi s vybérem vysledné varianty dalnice D43 v Useku
D1 — Kufim — Lysice asilniéniho propojeni TiSnov — Brno. Zména v zattidéni silnice jako
nekategorizovana na zakladé pozadavk( dotéeného orgdnu.

DS35 11/423 Mikulcice, prelozka k D55; mirné rozsifeno vymezeni koridoru v souladu s ,Technicko-
ekonomickou studii R52 v Useku Staré Mésto — Bfeclav” (HBH projekt, a. s. 04/2014).

Na zakladé spolec¢ného jednani byly vypustény tyto plochy a koridory silni¢ni infrastruktury:

DS01-B R43 Uusek Kufim — Lysice; varianta ,Malhostovicka“ — varianta vypusténa na zakladé
stanovisek dotcenych organll a pfipominek verejnosti, které smérovaly prevainé k podpore var.
,Némecké“ nebo , Optimalizované MZP*“, dale na zakladé vysledk(i hodnoceni SEA k navrhu ZUR JMK
pro spole¢né jednani ve smyslu § 37 stavebniho zdkona. Dle vysledk(i hodnoceni SEA je jako varianta

svvs
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hodnocena varianta DS01-C var. ,Optimalizovand MZP“, nésledné var. DS01-A ,Némecka“.
V souhrnném hodnoceni vlivli na slozky Zivotniho prostfedi obé varianty vykazuji pomérné malé
rozdily. Var. DS01-B , Malhostovickd“ je ve vztahu ke sledovanym slozkdm Zivotniho prostiedi
hodnocena jako nejméné prizniva. Na zakladé téchto skutecnosti a z ddvodu omezeni rozsahu Uzemi,
které ma byt dlouhodobé Uzemné hajeno jako méné pravdépodobna varianta pro pripadné umisténi
stavby, je varianta DS01-B ,,Malhostovicka“ z navrhu ZUR JMK vypusténa.

DS04-B R52 Pohotelice — Mikulov — hranice CR / Rakousko; varianta ,Alternativni zdpadni“ — varianta
vypusténa na zakladé usneseni Zastupitelstva Jihomoravského kraje €¢.217/16/VRR 30 ze dne
12.01. 2016.

DS21 1/53 Znojmo — Pohotelice, homogenizace véetné MUK — vypustén diléi usek zaméru; tj. obchvat
Lechovic — vydané pravomocné stavebni povoleni.

DS38 111/05531 Hrusky — Bfeclav; zamér vypustén na zakladé pozadavkd dotéeného organu. Vymezeni
komunikace pro zpfistupnéni logistickych areal(i severné od D55 plné pfislusi Uzemnimu planu, Ize ji
tedy na zakladé dohody zjednani konaného dne 28.07.2014 samostatné fesit jako Ucelovou
komunikaci v UPD Hrusek.

Na zakladé verejného projednani bylo upraveno vymezeni ploch a koridora silni¢ni infrastruktury:

DS04 D52 Pohotelice — Mikulov — hranice CR/ Rakousko; v textové &asti vyroku (82) je popis
vymezeni MUK Mikulov, jih uveden do souladu s grafickou ¢asti, v grafické ¢asti posunuta znacka pro
MUK Mikulov, jih.

DS06 D55 Rohatec — Hodonin — D2; upraveno grafické vymezeni koridoru v k. U LuZice u Hodonina na
zakladé namitky obce LuZice. Koridor DS06 zahrnuje Uzemni ndroky pro vsechny souvisejici stavby
(vyvolana kfizeni, prelozky apod.). Podrobné feseni bude soucasti Gzemnich plant obci a podrobnéjsi
projektové a predprojektové dokumentace s pfihlédnutim k obsluze a prlichodnosti GUzemi, vedeni
verejné dopravy apod.

Na zakladé vefejného projednani vyplynul poZzadavek na doplnéni tkolti pro tizemni planovani:
DS24 Obchvat Chrlic, prodlouzeni 11/152; na zadkladé namitky zastupce verejnosti je v textové Casti
ZUR JMK ve vyroku (120) v Gkolech pro Gzemni pldnovéani doplnén bod b): , Zajistit tzemni koordinaci
koridoru pro obchvat Chrlic, prodlouZeni 1l/152 s vedenim cyklistické dopravy”. Grafické vymezeni

koridoru DS24 zlistava beze zmény, nebot Sife vymezeného koridoru umoziuje soubé&ziné umisténi
infrastruktury pro cyklistickou dopravu. Timto je naplnén poZadavek zastupce verejnosti.

Na zakladé verejného projednani a novelizace pfislusné legislativy vyplynul pozadavek na doplnéni
ukoll pro Gzemni planovani silniéni infrastruktury:

DS03, DS04, DS09, DS13, DS15, DS26, DS27, DS30, DS32, DS37; v ukolech pro uzemni planovani
vyrokl (81) bodb), (83) bodb), (92) bodb), (100) bodb), (104) boda), (123) boda) a (125)
s dopln&nym bodem c) byly provedeny Upravy v koordinaci s Upravami &asti VWURU — hodnoceni SEA
a Natura 2000. Provedené upravy jsou vsouladu skap. A.11 SEA. Upravy vyplyvaji z pozadavki
dotéenych organl k SEA, tj. vymezeni novych MZCHU (evidovanych v aktudlni datové vrstvé UAP
Jihomoravského kraje) azmén vEVL, ke kterym doSlo novelizaci nafizeni vlady ¢.318/2013 Sh.
0 narodnim seznamu EVL, ve znéni pozdéjsich predpist (Ucinnost 1. 7. 2016).
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Na zakladé verejného projednani vyplynul pozadavek na doplnéni asjednoceni textu vyroku
v uvedeni koridoru zaméru vcetné souvisejicich staveb:

DS02 — DS10, DS12 — DS21, DS23, DS24, DS25, DS30, DS32, DS33, DS35, DS36, DS39; na zakladé
stanoviska KrU JMK Odboru rozvoje dopravy je v textové ¢asti ZUR JMK ve vyrocich (78), (82), (84),
(88), (93), (97), (99), (101), (103), (105), (107), (109), (111), (113), (115), (117), (119), (121), (124)
k jednotlivym zamérdm doplnén text: ,,, véetné souvisejicich staveb”,

Zelezniéni doprava

(k bodiim 126 — 127)

Jihomoravsky kraj lezi na kfiZovatce Baltsko-jadranského koridoru s Vychodnim a vychodostredo-
mofskym koridorem z revidované politiky TEN-T. Soucasné Jihomoravskym krajem prochazi I. all.
narodni tranzitni Zelezni¢ni koridor (TZK), co? je z hlediska mezinarodnich i narodnich vazeb pro kraj
vyznamnou skuteénosti. Zelezni¢ni infrastruktura v JMK a obecné v CR viak trpi i nadale vyraznou
podfinancovanosti, na kterou ZUR JMK reaguje vymezenim koridord pro Zelezni¢ni dopravu. Na
uzemi JMK se nachdzi vyznamna regionalni centra Blansko, Boskovice, Bfeclav, Hodonin, Kyjov,
Vyskov, Znojmo, z nichZ zejména u nékterych (Boskovice, Vyskov aZnojmo) je nezbytné zajistit
adekvatni napojeni Zelezni¢ni infrastrukturou prostfednictvim navrzenych koridord.

Koncepce Zelezni¢ni infrastruktury vychdzi z nafizeni Evropského parlamentu a Rady o hlavnich
smérech Unie pro rozvoj transevropskych dopravnich siti (TEN-T), platné Dopravni politiky pro obdobi
2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050. Je zohlednén také Generel dopravy Jihomoravského kraje
zroku 2006. Z hlediska Dopravni politiky, kterd je v souladu s revidovanou politikou sité TEN-T, je
Jihomoravsky kraj kfizovatkou tras Rychlého spojeni RS1 Praha — Brno — Ostrava a RS2 Brno — Breclav
— Videni / Bratislava. Tento provozné-infrastrukturni systém rychlé Zeleznice na Gzemi CR je v tomto
dokumentu rovnéz definovan. Dopravni politika pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050
v kapitole Vytvareni podminek pro soudrznost regiond stanovuje opatreni "Modernizovat dopravni
infrastrukturu s ohledem na zajisténi kvalitni dostupnosti vsech kraji as ohledem na podporu
regionll" v pfipadé JMK se jedna o zdsadni nedostatky napojeni velkych mést Znojma a Vyskova
v ramci kraje ve sméru do centra kraje.

Z politiky zemniho rozvoje jsou respektovany koridory prochazejici JMK, tedy ZD1 Brno — Pferov
(stavajici trat ¢.300) s vétvi na Kroméfiz — Otrokovice — Zlin — Vizovice a VR1 (Dresden —) hranice
CR / SRN — Lovosice / Litoméfice — Praha, Plzeri — Praha, Brno — Vranovice — Bieclav — hranice CR,

Praha — Brno, Brno — (Pferov) — Ostrava — hranice CR / Polsko.

Koncepce Zeleznicni infrastruktury respektuje priority Uzemniho planovani politiky tzemniho rozvoje
uvedené v odstavcich (23) a(24) a priority Uzemniho planovani ZURJMK, jmenovité podporuje
polycentricky rozvoj zlepsenim vazeb mezi prostorové blizkymi centry osidleni, podporuje napojeni
na Zelezniéni infrastrukturu sousednich kraja (Vysocina, Olomoucky, Zlinsky) astatll azejména
respektuje priority v odstavcich (7) a (8), které se tykaji zlepseni dopravni obsluznosti kraje vsemi
druhy doprav, napojeni na nadfazenou narodni a mezinarodni dopravni infrastrukturu a rozvoj IDS.
Koncepce rovnd? zohledfiuje dopravni zévady z UAPJMK véetné zavady dopravni pretizeni
komunikacni sité v uzemi Brnénské aglomerace snahou o vytvoreni lepsich podminek pro Zelezni¢ni
dopravu a tim prevedeni dopravnich zatézi z IAD na dopravu Zeleznicni.

Pro narodni a nadnarodni relace kolejové dopravy ZUR JMK respektuji stavajici sit modernizovanych
trati zatazenych do systému TEN-T, pro chybéjici adekvatni spojeni Brno — VySkov — Pferov vymezu;ji
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koridor nové Zeleznicni trati, tzv. ,Modernizace trati Brno — Pferov” a umoziuji vyhledové prevedeni
dalkovych relaci na sit novych trati (konvenénich a vysokorychlostnich) v ramci koncepce tzv.
Jrychlych spojeni“. Koncepci ,rychlych spojeni“ ZURIJMK dale podporuji a napliiuji vymezenim
Uzemnich rezerv pro koridory vysokorychlostnich trati véetné variantniho feSeni Zelezni¢niho uzlu
Brno (ZUB) a koridoru pro optimalizaci traté ¢. 260 Brno — Ceska Trebova. Uzemni ochrana vytvari
predpoklady pro vyhledovou stabilizaci koridort po ukonceni zpracovavanych studii proveditelnosti
VRT na Uzemi CR. Vyhledové pfeneseni dalkovych relaci na nové traté umoini uvolnit kapacity na
stavajici siti Zeleznic¢nich trati pro mistni a nadmistni relace.

Pro mistni a nadmistni relace ZURJMK respektuji stavajici sit celostatnich a regionalnich drah
a vytvari Uzemni predpoklady pro pfiznivéjsi vyvoj modal splitu smérem ke kolejové dopravé,
prioritné v OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno a jejim jadrovém uzemi. ZUR JMK vymezuji
koridory pro optimalizaci stavajicich Zelezni¢nich trati radialné smérfujicich do Brna a koridory pro
novostavby, modernizace aoptimalizace trati, které jsou do téchto radidlné smérujicich trati
zaustény. Cilem je prevedeni casti pravidelnych relaci za praci a vzdélanim do Brna na ekologicky
Setrnéjsi kolejovou dopravu jako soucast integrovaného dopravniho systému (IDS). Pro ostatni mistni
anadmistni relace vytvafi ZURIJMK UGzemni podminky pro kvalitnéjsi kolejové napojeni
vyznamnych regionalnich center Znojma a Vyskova vymezenim koridor( pro optimalizaci Zelezni¢nich
trati ¢.244 a 246 auzemnich rezerv pro koridory tzv. ,Kienovické spojky“, vyhybny ZbySov,
optimalizaci a zkapacitnéni traté Chrlice — Sokolnice. ZUR JMK ukladaji vymezit navazujici koridory
kolejovych propojeni na tzemi mésta Brna v UP Brna.

Nové koridory pro Zelezni¢ni infrastrukturu umoini celkové zvySeni kapacity, bezpecnosti
a spolehlivosti drazni dopravy v rdmci kraje jako zaklad pro rozvoj IDS JMK a prevedeni ¢asti vykonu
nakladni dopravy na Zelezni¢ni sit — jedna z podminek pro udrZitelnou dopravu a udrzitelny rozvoj
kraje.

Podpora rozvoje dopravy zelezniéni v ZUR JMK je v souladu s udrzitelnym rozvojem kraje, tedy s § 18
stavebniho zédkona, nebot doprava zelezni¢ni ma oproti dopravé silni¢ni relativné nizsi energetickou
narocnost, niz$i prostorové naroky, je bezpeénéjséi a emituje méné polutantl do ovzdusi. Zelezniéni
doprava vzhledem kvyse zminénym hlediskim rovnéz chrani verejné zajmy a vytvari v souladu
s § 19, odst. h) stavebniho zakona podminky pro odstrafiovani disledk( nahlych hospodarskych zmén
(zavislost na ropé, variabilita zdrojl elektrické energie).

Plochy a koridory podle politiky tzemniho rozvoje

(k bodiim 128 — 129)

Trat €. 300 a 340 Brno — Vyskov — hranice kraje (,,Modernizace trati Brno — Pferov”) (DZ01)

Trat Brno — Pferov je soucasti dalkového propojeni dileZitych mést Jihomoravského, Olomouckého,
Moravskoslezského a Zlinského kraje ve spojeni Brno — Ostrava / Olomouc / Zlin, je jednokolejna
elektrizovana celostatni Zelezniéni trat, kterd patfi do evropského Zelezni¢niho systému TEN-T.
Dovolena tratova tfida zatizeni je C3, coz znamend omezeni pro nakladni vlaky, maximalni tratova
rychlost je 100 km/h s ¢etnymi propady rychlosti vlivem tratovych pomérQ. Trat je zabezpecena
pouze automatickym hradlem a ¢astecné reléovym poloautoblokem bez kontroly volnosti trati. Trasa
Zeleznicni trati vykazuje relativné znacnou krivolakost a prochazi relativné hodné urbanizovanym
uzemim. Dle Dopravnich sektorovych strategii, 2. faze je na trati nedostatecna kapacita v celodennim
obdobi, vyrazné omezeni pfi konstrukci GVD, pficemz je zde zfetelnad poptavka po prepravé vlivem
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mendsich i vétSich sidel navazanych na tuto trat. Uvedené parametry traté neodpovidaji technickym
smérnicim interoperability evropského konvencniho Zelezni¢niho systému (TSI) ani poptavce po
prepraveé, na trati prakticky chybi segment osobnich vlak( Vyskov — Brno. Posledni vétsi rekonstrukce
Zeleznicni trati probéhla v letech 1971 — 1978 jako obnova Zelezni¢niho svrsku.

Ukol pro zpfesnéni koridoru uklada politika Uzemniho rozvoje v podobé koridoru konvenéni
7elezni¢ni dopravy ZD1 Brno — PFerov (stavajici trat €. 300) s vétvi na Kromé&fiz — Otrokovice — Zlin —
Vizovice, pro vytvoreni koridoru pro rychlou kapacitni dopravni cestu, kde se ocekava vysoka
intenzita osobni dopravy. Na problém chybéjiciho adekvatniho spojeni Brno — Prerov rovnéz
upozornuje Dopravni politika pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050, Dopravni sektorové
strategie, 2. faze, Generel dopravy Jihomoravského kraje z roku 2006 i UAP JMK 2015.

Ze studie proveditelnosti pro modernizaci traté Brno — Prerov zpracovavané v letech 2013 - 2014
vysla jako optimalni varianta modernizace trati na rychlost 200 km/hod. Vybérem této varianty je
dosaZzeno stability grafikonu vlakové dopravy (ddle GVD), vyraznych uspor v jizdnich dobach,
provoznich nakladech a nakladech na udrzbu, cozZ se projevuje v celkovém ekonomickém hodnoceni
novych tras v DETR analyze ve studii proveditelnosti Navriena varianta trasy M2 ze studie
proveditelnosti se stala zakladni osou pro koridor DZ01, ktery byl vymezen na zakladé odvozeni od
ochranného pasma dle § 8 odst. (1), pism. b) zdkona 266/1994 Sb. ve znéni pozdéjsich predpist od
osy. Koridor umoznuje mirnou variabilitu trasy uvedenou ve studii proveditelnosti tak, aby se
odstranily pripadné kolize, které mohou vyplynout z podrobnéjsich stuprnli dokumentace. Soucasti
nové trasy Zelezni¢ni trati Brno — Pferov je zruseni stavajiciho Useku Zelezni¢ni trati s protismérnymi
oblouky v severni c¢asti VySkova. Podminkou pro realizaci nové traté v prostoru Vyskova je sneseni
stdvajiciho télesa trati od nadraZi ve VySkové smérem na Ivanovice na Hané za ucelem vyuziti
uvolnénych pozemk{ pro umisténi navrhovaného obchvatu mésta.

Koridor DZ01 je ukoncen v lokalité Slatinka tak, aby bylo umoznéno vyhledové pokracovani trati do
obou uvaZovanych variant nového hlavniho nadrazi v Brné (ZUB). Trat v koridoru DZ01 je tak mozné
napojit jak do navazujici stavajici trati, tak do navazujici Uzemni rezervy Nové trati Brno, Slatinka —
Brno, Brnénské Ivanovice, vymezené ve variantach (RDZ04-A a RDZ04-B). Koridor DZ01 je oproti
navrhu ZUR JMK pro spole¢né jednani ve smyslu § 37 stavebniho zdkona na zakladé pfipominek
verejnosti smérové korigovan tak, Ze se pfiblizuje k navrhovanym plochdm letisté Brno-Tufany
a umoZfiuje fedit navaznosti osobni Zelezni¢ni dopravy na letistni terminal. Uprava trasy vychazi
z rozpracované dokumentace ,Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno“ (SUDOP Brno s.r. 0.,
2015, 3. dilci pInéni).

Nova Zelezniéni trat v koridoru DZ01 umozni navySeni poctu spojl na trase Brno — Vyskov — Pferov,
zkvalitnéni spojeni na Ostravu a Olomouc — Zlin (soucast spojeni) a tim zajisti pfedpoklady pro mozné
sniZzovani intenzit automobilové dopravy na dalnici D1 a jejich preneseni na udrZitelnou dopravu
Zeleznicni.

Navrzeny koridor zohlednuje prioritu Uzemniho planovani politiky Uzemniho rozvoje uvedenou
v odstavcich (23) a (24) a vytvafi podminky a predpoklady pro lepsi dostupnost Gzemi a zkvalitnéni
dopravni infrastruktury. NavrZzeny koridor zohledfiuje priority Uzemniho planovani ZUR JMK uvedené
v odstavcich (7) a (8) ohledné zlepSeni dopravni obsluznosti kraje vSemi druhy doprav, napojeni na
nadfazenou narodni a mezinarodni dopravni infrastrukturu arozvoj IDS. Koridor ddle podporuje
polycentricky rozvoj sidelni struktury kraje a posiluje vazby na sousedni kraj, tedy odstavec (3) priorit
tzemniho planovani ZUR JMK.
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Koridor Zelezniéni trati se nachazi v 0S10 rozvojové ose (Katowice —) hranice Polsko / CR — Ostrava —
Lipnik nad Bedvou — Olomouc — Brno — Breclav — hranice CR/ Slovensko (- Bratislava) vymezené
v politice tzemniho rozvoje a zpiesnéné v ZUR JMK. Vytvéii tak tzemni podminky pro rozvoj verejné
infrastruktury, ktera ma multiplikaéni efekt. Koridor zohledfiuje zamér na provedeni zmén v Uzemi
Jtraté €340 a300 Brno — Vyskov — hranice kraje, modernizace; z UAP JMK 2015 s prevzetim
navrhované osy trati s Upravou dle studie proveditelnosti z roku 2014 od firmy SUDOP Brno.

Plochy a koridory nadmistniho vyznamu

(k bodiim 130 — 131)

Trat &. 250 TiSnov — Brno, Reckovice, optimalizace (DZ02)

Trat ¢. 250 spojuje dilezitd mésta Jihomoravského kraje Brno, Kufim a Tisnov. Dle SLDB 2011 tvofi
dojizdkovy proud Kufim — Brno jeden z 13 nejmohutnéj$ich dojizdkovych proudd v CR a zaroveri se
jednd o nejvétsi dojizdkovy proud do Brna. Trat je dvojkolejna elektrizovana konvenéni celostatni
draha, kterd v soucasnosti patfi do evropského Zelezni¢niho systému TEN-T, dovolend tratova tfida
zatizeni je D4, maximalni tratova rychlost je 85 — 120 km/h s propady rychlosti vlivem tratovych
pomérl. Dle Dopravnich sektorovych strategii, 2.faze je na trati omezeni kédu kombinované
dopravy. Zelezni¢ni trat nevyhovuje dohoddm AGC a AGTC. Zelezniéni trat & 250 je vyznamnou
dopravni cestou z hlediska prfiméstskych vazeb Brna i dalkovych relaci.

Projekt severojizniho kolejového diametru (dale SIKD) pocita stouto trati jako s patefni trati
v priméstské oblasti Brna napojenou na vlastni Usek kolejového diametru uvnitf mésta Brna. Proto je
prestavba trati sledovana v dokumentu Aktualizace studie proveditelnosti Severojizniho kolejového
diametru v Brné zroku 2011 ivdokumentu Studie aglomeracniho projektu brnénské priméstské
Zelezni¢ni dopravy 2020.

Poloha koridoru DZ02 je uréend stavajici osou Zelezni¢ni trati. Sitkové vymezeni koridoru je
odvozenim od ochranného pasma dle § 8 odst. (1), pism. a) zakona 266/1994 Sb. ve znéni pozdéjsich
predpisd. Koridor &itky 120 m umozni vsouladu s CSN 736301 Projektovani Zelezni¢nich drah
a CSN 736360 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje zelezniénich drah mirnou rektifikaci trasy
pro zlepseni smérovych avyskovych pomérl na trati umoZnujici sniZzeni provoznich nakladd
a zkraceni jizdnich dob ¢i Upravu zemniho télesa, geotechnické poméry nebo prelozky inZenyrskych
siti. SIKD véetné navazujicich trati na Tisnov a Vyskov tvori uceleny provozni koncept. SIKD je dulezity
infrastrukturni projekt v OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno vytvérejici kolejovou osu mésta
Brna ve sméru sever — jih s napojenim na pfilehly region Brna tratémi ¢. 250 Brno — TisSnov a ¢. 300
Brno — Krenovice, resp. Vyskov. Zakladem systému je draini infrastruktura pro lehké elektrické
jednotky umoziujici aZz pétiminutovy interval mezi spoji v centralni oblasti mésta. Cilem optimalizace
Zeleznicni trati €. 250 v koridoru DZ02 je zkvalitnéni parametr( trati jak pro pfiméstskou dopravu, tak
dalkové vazby s dodrzenim mezinarodnich dohod vcetné presunu vyraznéjsich objem0 prepravy
nakladu na Zeleznici. Vytvoreni SIKD s pfesahem do regionu da prostor snizeni intenzit IAD
v radidlnich smérech do Brna.

Cilem optimalizace v koridoru je kromé dodrieni dohod AGC aAGTC pfizplsobeni traté
intervalovému provozu lehkych elektrickych jednotek, opatfeni pro zajisténi vysoké stability GVD,
prestavba zastdvek a stanic umoznujici optimdlni obsluhu pfilehlych sidel, vystavbu zachytnych
parkovist a v neposledni fadé izajisténi odstavu souprav, ptipadné provozniho oSetfeni souprav.
Koridor, vymezeny v politice Uzemniho rozvoje 2008 jako koridor konvencni Zelezni¢ni dopravy C E61,
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byl v politice Uzemniho rozvoje ve znéni Aktualizace ¢. 1 ptresmérovan do nového vztahu Décin —
Nymburk — Kolin véetné Libické spojky, Gol¢lv Jenikov — Svétla nad Sazavou a jako koridor konvenéni
Zelezniéni dopravy republikového vyznamu neni trat ¢. 250 nadale sledovana. Z tohoto ddvodu je
koridor DZ02 v ZUR JMK vymezen jako koridor nadmistniho vyznamu.

Navrzeny koridor vytvari podminky a pfedpoklady pro lepsi dostupnost Uzemi a zkvalitnéni dopravni
infrastruktury. NavrZeny koridor zohledfiuje priority Uzemniho planovani ZURJMK uvedené
v odstavcich (7) a (8) ohledné zlepseni dopravni obsluznosti kraje vSemi druhy doprav, napojeni na
nadfazenou narodni a mezinarodni dopravni infrastrukturu arozvoj IDS. Koridor ddle podporuje
polycentricky rozvoj sidelni struktury kraje, tedy odstavec (3) priorit tizemniho pldnovani ZUR JMK.

Koridor Zeleznicni trati se nachdzi v OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno vymezené v politice
Uzemniho rozvoje azpresnéné vZURIMK. Vytvafi tak Uzemni podminky pro rozvoj vefejné
infrastruktury, kterd ma multiplikacni efekt a zaroven umoznuje udrzitelny rozvoj prevedenim ¢asti
vazeb realizovanych IAD na dopravu Zelezni¢ni. Koridor zohledriuje zamér na provedeni zmén v Uzemi
D51 ,trat & 250 Tinov — Brno, Rec¢kovice; optimalizace” z UAP JMK 2015 s prevzetim stavajici osy
trati.

(k bodim 132 — 133)

Trat ¢.240 Brno — Zastivka uBrna — hranice kraje; optimalizace s elektrizaci a éasteénym
zdvojkolejnénim (DZ03)

Trat €. 240 Brno — Zastavka u Brna — hranice kraje je v ramci Jihomoravského kraje dilezita konvenéni
celostatni jednokolejna trat s nezavislou trakci, ¢asteéné dvojkolejna v Gseku Brno — Stielice, ktera
propojuje Brno s priméstskou oblasti OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno, subregionalnim
centrem Strelice a lokdlnim centrem Zastdvka u Brna. Z hlediska mezikrajskych vazeb propojuje Brno
s Tfebi¢i a Jihlavou. Dovolend tfida tratového zatiZeni C3, zabezpeleni je v Useku Brno — Stfelice
automatickym hradlem avuseku Strelice — hranice kraje témér vyhradné telefonickym
dorozumivanim. Tratova rychlost je 60 — 90 km/h s propady rychlosti az na 30 km/h z rdznych
dlivodu. Dle Dopravnich sektorovych strategii, 2. faze je na trati nedostatecna kapacita v celodennim
obdobi a existuje zde omezeni z pohledu objednatele regiondlni osobni dopravy. V soucasné dobé
dochéazi k poklesu poétu cestujicich na trati vlivem nestabilniho GVD a neatraktivniho tratového
intervalu mezi vlaky a cestujici se presouvani do IAD a do autobus( (Spickovy interval 5 — 10 minut),
které vyuzivaji silné zatizeny Usek dalnice D1. Tato situace je trvale neudrzitelnd a optimalizace,
zkapacitnéni a elektrizace trati ¢. 240 maji Sanci tento nepftiznivy trend obratit. Optimalizace trati
€. 240 je sledovana v dokumentu Generel dopravy Jihomoravského kraje z roku 2006.

Poloha atvar koridoru vychazi ze Studie proveditelnosti Elektrizace trati véetné predelektrizacnich
Uprav Brno — Zastavka uBrna, kdy je koridor Sife 120 m nebo 200 m vymezen odvozenim od
ochranného pasma dle § 8 odst. (1), pism. a) zakona 266/1994 Sb. ve znéni pozdéjsich predpisd od
stavajici osy. Koridor umoZfuje v souladu s CSN 736301 Projektovani Zelezni¢nich drah a CSN 736360
Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah mirnou rektifikaci trasy pro zlepseni
smérovych a vyskovych pomérl na trati umoziujici snizeni provoznich naklad( a zkraceni jizdnich
dob ¢i Upravu zemniho télesa s ohledem na geotechnické poméry nebo prelozky inZenyrskych siti.
Rozsifeni koridoru na 200 m navic umoziuje pristavbu tratové koleje na jakoukoliv stranu od tratové
koleje stavajici véetné navazujicich staveb.

Optimalizace Zeleznicni trati ¢. 240 v koridoru DZ03 umozni nejen rozvoj IDS a tim sniZeni intenzit IAD
na krajskych silnicich i ddInici D1, ale také zkvalitnéni mezikrajskych vazeb smérem na Kraj Vysocina.
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Navrzeny koridor zohledfuje prioritu Uzemniho pldnovani politiky Uzemniho rozvoje uvedenou
v odstavcich (23) a (24) a vytvari podminky a predpoklady pro lepsi dostupnost Uzemi a zkvalitnéni
dopravni infrastruktury. Navrzeny koridor zohledfiuje priority Gzemniho pldnovani ZUR JMK uvedené
v odstavcich (7) a (8) ohledné zlepSeni dopravni obsluznosti kraje viemi druhy doprav, napojeni na
nadfazenou narodni dopravni infrastrukturu a rozvoj IDS. Koridor déale podporuje polycentricky rozvoj
sidelni struktury kraje avazbu na Kraj Vysolina, tedy odstavec (3) priorit Uzemniho planovani
ZUR JMK.

Koridor Zeleznicni trati se nachdzi prevazné v OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno vymezené
v politice Uzemniho rozvoje a zptesnéné v ZUR JMK. Vymezeni koridoru v ZUR JMK zajistuje Gzemni
podminky pro rozvoj verejné infrastruktury, kterd ma multiplikacni efekt azaroven umoziuje
udrZitelny rozvoj prevedenim casti vazeb realizovanych IAD na dopravu Zelezni¢ni. Koridor
zohledriuje zamér na provedeni zmén v Gzemi D56-A ,trat ¢. 240 Brno — hranice kraje, elektrizace
véetné zdvojkolejnéni Useku Stfelice u Brna — Zastavka u Brna“ a D56-B ,trat ¢. 240 Brno — hranice
kraje, prelozky trati v Useku Zastdvka u Brna — hranice Kraje“ z UAP JMK 2015 s pfevzetim stavajici
osy trati.

(k bodim 134 —135)

Trat €. 260 a 262 Lhota Rapotina — Boskovice (,,Boskovicka spojka“) (DZ04)

Boskovice s témér 12 tisici obyvateli tvofi vyznamny zdroj a cil cest, vzhledem k vyznamné dojizdce
z Boskovic do Brna, pfipadné Blanska azdroven nutné dvratové jizdé do Zst. Skalice nad Svitavou
a nemoznosti provazeni ucelenych vlakll vzhledem krozdilnosti trakci (nezavisla trakce na
elektrifikovanych tratich je zpoplatnéna vyssim poplatkem) ztraci vlakova relace Brno — Boskovice na
atraktivité. Primarnim cilem Boskovické spojky v koridoru DZ04 je zkvalitnéni regionalni dopravy
atedy rozvoj IDS, realizaci tohoto Useku Zelezni¢ni traté vcéetné elektrizace dojde k moZnosti
provozovat pfimé vlaky v relaci Brno — Boskovice ve $pickovém intervalu 30 minut a otevie se tim
prostor k snizeni intenzit IAD na silnici 1/43. Boskovicka spojka je sledovana v dokumentu Generel
dopravy Jihomoravského kraje z roku 2006 i v dokumentu Studie aglomeracniho projektu brnénské
pfiméstské Zelezni¢ni dopravy 2020.

Prostorové vymezeni koridoru DZ04 v Sifce 150 m vychazi ze studie proveditelnosti , Boskovicka
spojka“ (SUDOP Brno, s.r.o., 11/2014), osa koridoru je tvofena osou trati ve varianté 3. Takto
vymezeny koridor umoZiuje mirnou rektifikaci trasy trati s ohledem na vyssi podrobnost nasledné
dokumentace pfi dodrieni CSN 736301 Projektovani Zelezniénich drah a CSN 736360 Konstrukéni
a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah. Zakladem Sitky je ochranné pasmo drahy dle § 8
odst. (1), pism. a) zdkona 266/1994 Sb. ve znéni pozdéjSich predpist zvétsené o 30 m pro moznost
variabilnéjsiho trasovani.

Navrzeny koridor zohledfuje prioritu Uzemniho pldnovani politiky Uzemniho rozvoje uvedenou
v odstavcich (23) a (24) a vytvati podminky a pfedpoklady pro lepsi dostupnost Uzemi a zkvalitnéni
dopravni infrastruktury. Navrzeny koridor zohledfiuje priority Gzemniho pldnovani ZUR JMK uvedené
v odstavcich (7) a (8) ohledné zlepSeni dopravni obsluznosti kraje viemi druhy doprav, napojeni na
nadfazenou narodni dopravni infrastrukturu a rozvoj IDS. Koridor ddle podporuje polycentricky rozvoj
sidelni struktury kraje, tedy odstavec (3) priorit tizemniho planovani ZUR JMK.

Koridor Zelezni¢ni trati se nachazi v OS9 rozvojové ose Brno — Svitavy / Moravska Trebova vymezené
v politice Uzemniho rozvoje a zpfesnéné v ZUR JMK. Vymezeni koridoru v ZUR JMK zajidtuje Gzemni
podminky pro rozvoj verejné infrastruktury, kterd ma multiplikacni efekt azaroven umoZiuje
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udrzitelny rozvoj prevedenim ¢dsti vazeb realizovanych IAD na dopravu Zelezni¢ni. Nepfimo rovnéz
plUsobi na rozvojovou oblast OB3. Koridor zohledriuje zamér na provedeni zmén v uzemi D57
,.»Boskovicka spojka“, propojeni trati ¢. 260 a 262 Doubravice — Lhota Rapotina“ z UAP JMK 2015.

(k bodim 136 — 137)

Trat HruSovany u Brna — Zidlochovice, obnova a elektrizace (DZ05)

Zidlochovice s 3,5 tis obyvateli jsou daleZitym mikroregionalnim centrem OB3 metropolitni rozvojové
oblasti Brno. Zidlochovice maji vyhodnou polohu mezi délnici D2 al. tranzitnim Zelezni¢nim
koridorem. A&koliv jsou Zidlochovice na dalnici D2 napojené téméF pfimo, na TZK nikoliv, pfestoze
kdysi do Zidlochovic sjizdna Zelezni¢ni trat vedla. Pravidelna osobni doprava byla na trati zastavena
vroce 1979, v souCasné dobé (2016) je trat nesjizdna. Zalsténi regionalni Zelezniéni trati do Zst.
Hru$ovany u Brna umoZfiuje vedeni piimych vlakéi Brno — Zidlochovice, nebo zavedeni kfidlovych
vlak, cozZ je Zadouci z hlediska provozniho konceptu trati v IDS.

Obnova trati Hrusovany uBrna — Zidlochovice je sledovdna vdokumentu Generel dopravy
Jihomoravského kraje zroku 2006 ivdokumentu Studie aglomeracniho projektu brnénské
pfiméstské Zelezni¢ni dopravy 2020. Obnova trati zcela jisté prevezme nékteré z pravidelnych cest na
relaci Zidlochovice — Brno a dojde tak ke snizeni intenzit IAD ktera ma zdroj a cil v Zidlochovicich.

Prostorové vymezeni koridoru vychazi z polohy stavajici nesjizdné Zeleznic¢ni trati a Sife koridoru
120 m je odvozena od ochranného pasma dle § 8 odst. (1), pism. a) zakona 266/1994 Sb. ve znéni
pozdéjsich predpist od stavajici osy. Koridor umoZfuje vsouladu sCSN 736301 Projektovani
elezni¢nich drah a CSN 736360 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezni¢nich drah
mirnou rektifikaci trasy pro zlepSeni smérovych avyskovych pomér( na trati umozZnujici snizeni
provoznich nakladd a zkraceni jizdnich dob ¢i Upravu zemniho télesa s ohledem na geotechnické
poméry nebo prelozky inzenyrskych siti.

Navrieny koridor zohledfuje prioritu Uzemniho planovani politiky Uzemniho rozvoje uvedenou
v odstavcich (23) a (24) a vytvari podminky a predpoklady pro lepsi dostupnost Gzemi a zkvalitnéni
dopravni infrastruktury. Navrzeny koridor zohledfiuje priority Gzemniho planovani ZUR JMK uvedené
v odstavcich (7) a (8) ohledné zlepSeni dopravni obsluznosti kraje viemi druhy doprav, napojeni na
nadrazenou narodni dopravni infrastrukturu a rozvoj IDS. Koridor déle podporuje polycentricky rozvoj
sidelni struktury kraje, tedy odstavec (3) priorit tzemniho planovani ZUR JMK.

Koridor Zeleznicni trati se nachazi v OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno vymezené v politice
Uzemniho rozvoje a zpfesnéné v ZUR JMK. Vymezeni koridoru v ZUR JMK zajistuje dzemni podminky
pro rozvoj verejné infrastruktury, ktera ma multiplikacni efekt a zarovenn umoznuje udrzitelny rozvoj
prevedenim casti vazeb realizovanych IAD na dopravu Zelezni¢ni. Koridor zohlednuje zamér na
provedeni zmén v Uzemi , HruSovany uBrna — Zidlochovice, obnova trat&" z UAPJMK 2015
s prevzetim stavajici osy traté.

(k bodim 138 — 139)

Trat &. 254 Sakvice — Hustopece u Brna, optimalizace a elektrizace (DZ06)

Hustopece, které lezi mezi dalnici D2 al. tranzitnim Zelezni¢nim koridorem, jsou se svymi témér
6 tisici obyvateli dileZitym subregionalnim centrem v OS10 rozvojové ose (Katowice —) hranice
Polsko / CR — Ostrava — Lipnik nad Be¢vou — Olomouc — Brno — Bfeclav — hranice CR / Slovensko (—
Bratislava). Z Hustopedi vyjizdi dle SLDB 2011 kazdy den za praci a vzdélanim pravidelné pfriblizné 550
osob mimo obec do stejného kraje. Trat ¢. 254 Sakvice — Hustopece je jednokolejnou regionalni trati
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s nezavislou trakci, tratova tfida zatizeni je C3, trat je provozovana podle pfedpisu D3 s dirigovanim.
Tratova rychlost je 60 km/h s propady rychlosti az na 40 km/h vlivem tratovych pomér(, $patného
stavu Zelezni¢niho svrsku a zabezpeceni Zelezni¢nich prejezdd.

Optimalizace trati Sakvice — Hustopece je sledovana v dokumentu Generel dopravy Jihomoravského
kraje z roku 2006 ivdokumentu Studie aglomeracniho projektu brnénské priméstské Zelezni¢ni
dopravy 2020.

Prostorové vymezeni koridoru vychazi z polohy stavajici Zeleznicni trati, Site koridoru 120 m je
odvozena od ochranného pasma dle § 8 odst. (1), pism. a) zdkona 266/1994 Sb. ve znéni pozdéjsich
predpist od stavajici osy. Sife koridoru je zvét$ena ve smérovych obloucich pro vétsi variabilitu pfi
rektifikaci obloukd, ktera umozni navysit tratovou rychlost a tim zkratit jizdni doby. Koridor umoznuje
v souladu s CSN 736301 Projektovani Zelezni¢nich drah a CSN 736360 Konstrukéni a geometrické
usporadani koleje Zeleznicnich drah rektifikaci trasy pro zlepseni smérovych a vyskovych pomérl na
trati umoznujici snizeni provoznich ndakladlG a zkraceni jizdnich dob ¢i dpravu zemniho télesa
s ohledem na geotechnické poméry nebo prelozky inZenyrskych siti. Optimalizaci Zelezni¢ni traté
v koridoru DZ06 dojde ke zvyseni atraktivity cestovani vlaky IDS pro obyvatele Hustopedi, a proto se
predpoklada snizeni intenzit IAD, kterd ma zdroj a cil v Hustopedich.

Navrzeny koridor zohledfuje prioritu Uzemniho pldnovani politiky Uzemniho rozvoje uvedenou
v odstavcich (23) a (24) a vytvati podminky a prfedpoklady pro lepsi dostupnost Uzemi a zkvalitnéni
dopravni infrastruktury. Navrzeny koridor zohledfiuje priority Gzemniho pldnovani ZUR JMK uvedené
v odstavcich (7) a (8) ohledné zlepSeni dopravni obsluznosti kraje viemi druhy doprav, napojeni na
nadfazenou narodni dopravni infrastrukturu a rozvoj IDS. Koridor ddle podporuje polycentricky rozvoj
sidelni struktury kraje, tedy odstavec (3) priorit tizemniho pldnovani ZUR JMK.

Koridor Zelezniéni trati se nachazi v 0510 rozvojové ose (Katowice —) hranice Polsko / CR — Ostrava —
Lipnik nad Bedvou — Olomouc — Brno — Bfeclav — hranice CR/ Slovensko (- Bratislava) vymezené
v politice Uzemniho rozvoje a zptesnéné v ZUR JMK. Vymezeni koridoru v ZUR JMK zajistuje Gzemni
podminky pro rozvoj verejné infrastruktury, kterd ma multiplikacni efekt azaroven umoziiuje
udrZitelny rozvoj prevedenim ¢asti vazeb realizovanych IAD na dopravu Zelezni¢ni. Nepfimo rovnéz
plsobi na OB3 metropolitni rozvojovou oblast Brno. Koridor zohlediuje zdmér na provedeni zmén
v Uzemi ,trat €. 254 Sakvice — Hustopece, elektrizace” z UAP JMK 2015.

(k bodim 140 - 141)

Trat €. 246 Znojmo — Bfeclav, optimalizace (DZ07)

Mésto Znojmo se 34 tisici obyvateli je vyznamnym regiondlnim centrem v Jihomoravském kraji
a zaroven druhym nejvétsim méstem v kraji. Znojmo je relativné dobfe napojené na Rakouskou
Zeleznicni infrastrukturu, nikoliv vSak na ceskou, kterd je velmi zastarala a nevyhovuje sou¢asnym
narokdm na konkurenci sIAD. V Kapitole 4.1.2 Vytvareni podminek pro soudrinost regionl
z Dopravni politiky CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050 je jako jeden z hlavnich
nedostatkd v oblasti napojeni velkych mést v ramci kraji ve sméru do centra kraje uvedeno Znojmo.
Trat ¢. 246 Znojmo — Bfeclav je jednokolejnou neelektrizovanou regionalni konvencni trati, tratova
tfida zatiZeni je D4 (pfevedena do regiondlnich trati na zakladé rozhodnuti MD v roce 2015). Cast trati
je zabezpecena pouze telefonickym dorozumivanim, ¢ast automatickym hradlem bez oddilovych
navéstidel. Tratova rychlost je 80 km/h s mnoZstvim propadl az na 40 km/h z divodu tratovych
pomeérl, zabezpedeni provozu na trati i zabezpedeni Zeleznicnich prejezdu.
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Vzhledem ke geomorfologickym pomériim je mozna Uprava stavajici trati pouze s mirnou rektifikaci
stdvajici trasy svysledkem vyrazného zkraceni jizdni doby, Uspora c¢asu mize presahnout 40%
stavajici jizdni doby, coz se také projevi velmi pfiznivé na provoznich nakladech.

Koridor trati je vymezen ve stavajicim ochranném pasmu drahy stanoveném dle § 8 odst. (1), pism. a)
zdkona 266/1994 Sb. ve znéni pozdéjsich predpist. Koridor Sitky 120 m umoizni v souladu
s CSN 736301 Projektovani Zelezniénich drah a CSN 736360 Konstrukéni a geometrické usporadani
koleje Zelezni¢nich drah mirnou rektifikaci trasy pro zlepseni smérovych a vyskovych pomér( na trati
umoziujici snizeni provoznich nakladd a zkraceni jizdnich dob ¢i pravu zemniho télesa s ohledem na
geotechnické poméry nebo prelozky inZzenyrskych siti.

Vysledkem realizace v koridoru DZ07 by mél byt presun ¢asti pravidelnych vazeb z IAD na dopravu
Zelezni¢ni v rdmci IDS.

Navrieny koridor zohledfuje prioritu Uzemniho planovani politiky Uzemniho rozvoje uvedenou
v odstavcich (23) a (24) a vytvari podminky a predpoklady pro lepsi dostupnost Gzemi a zkvalitnéni
dopravni infrastruktury. NavrZzeny koridor zohledfiuje priority Gzemniho planovani ZUR JMK uvedené
v odstavcich (7) a (8) ohledné zlepSeni dopravni obsluznosti kraje viemi druhy doprav, napojeni na
nadrazenou narodni a mezinarodni dopravni infrastrukturu arozvoj IDS. Koridor dédle podporuje
polycentricky rozvoj sidelni struktury kraje, tedy odstavec (3) priorit tizemniho pldnovani ZUR JMK.

Koridor Zelezniéni trati propojuje 0S10 rozvojovou osu (Katowice —) hranice Polsko / CR — Ostrava —
Lipnik nad Bedvou — Olomouc — Brno — BFeclav — hranice CR/Slovensko (- Bratislava), N-OS2
rozvojovou osu Videriska a N-OB1 rozvojovou oblast Znojmo. Vymezeni koridoru v ZUR JMK zajistuje
uzemni podminky pro rozvoj verejné infrastruktury, kterda ma multiplikacni efekt a zaroven umoznuje
udrzitelny rozvoj prevedenim casti vazeb realizovanych IAD na dopravu Zelezni¢ni. Koridor
zohledriuje identifikovanou slabou stranku SWOT analyzy z UAP JMK 2015 ,Nepfiznivy stav Zelezniéni
sité spojeny s nevyhovujicimi prostorovymi parametry stavajicich trati neumoziuji kvalitni obsluhu
Znojemska Zelezni¢ni dopravou (dalkovou i regiondlni) — s vyjimkou napojeni na Viden”.

(k bodiim 142 — 143)

Trat €. 241 Znojmo — hranice kraje, optimalizace a elektrizace (DZ08)

Mésto Znojmo se 34 tisici obyvateli je vyznamnym regiondlnim centrem v Jihomoravském kraji
a zaroven druhym nejvétsim méstem v kraji. Znojmo je relativné dobfe napojené na Rakouskou
Zeleznicni infrastrukturu, nikoliv vSak na ceskou, kterd je velmi zastarald a nevyhovuje sou¢asnym
naroklm na konkurenci sIAD. Propojeni druhého nejvétsiho mésta JMK a krajského mésta Kraje
VysoCina je tak zhlediska udrzitelné dopravy nevyhovujici. Trat ¢. 241 Znojmo — lJihlava je
jednokolejnou neelektrizovanou celostatni konvenéni trati, trafova tfida zatizeni je D4. Cast trati je
zabezpecena pouze telefonickym dorozumivanim, cast automatickym hradlem bez oddilovych
navéstidel. Tratova rychlost je 80 km/h s propady rychlosti na 60 km/h pfedevsim z divodu tratovych
pomérl. Nékteré Zst. a zastavky se nachazi ve velkych dochazkovych vzdalenostech od tézist osidleni,
prestoze by bylo mozné najit vyhodnéjsi polohu. Vzhledem ke geomorfologickym pomérim je mozna
Uprava stavajici trati pouze s mirnou rektifikaci stavajici trasy s vysledkem zkraceni jizdni doby, a tedy
i provoznich nakladd.

Koridor trati je vymezen ve stavajicim ochranném pasmu drahy stanoveném dle § 8 odst. (1), pism. a)
zdkona 266/1994 Sb. ve znéni pozdéjsich predpist. Koridor Sitky 120 m umozni v souladu
s CSN 736301 Projektovani Zelezniénich drah a CSN 736360 Konstrukéni a geometrické usporadani
koleje Zelezni¢nich drah mirnou rektifikaci trasy pro zlepseni smérovych a vyskovych pomér( na trati
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umoznujici snizeni provoznich nakladl a zkraceni jizdnich dob ¢i Upravu zemniho télesa s ohledem na
geotechnické poméry nebo prelozky inZenyrskych siti.

Vysledkem realizace v koridoru DZ08 by mél byt presun ¢asti pravidelnych vazeb z IAD na dopravu
Zeleznicni.

Navrzeny koridor zohlednuje prioritu Uzemniho planovani politiky Uzemniho rozvoje uvedenou
v odstavcich (23) a (24) a vytvari podminky a predpoklady pro lepsi dostupnost Uzemi a zkvalitnéni
dopravni infrastruktury. Navrzeny koridor zohledfiuje priority Gzemniho pldnovani ZUR JMK uvedené
v odstavcich (7) a (8) ohledné zlepSeni dopravni obsluznosti kraje vSemi druhy doprav, napojeni na
nadfazenou narodni dopravni infrastrukturu a rozvoj IDS. Koridor déle podporuje polycentricky rozvoj
sidelni struktury kraje a napojeni na Kraj Vysocina, tedy odstavec (3) priorit Uzemniho planovani
ZUR JMK.

Koridor Zeleznic¢ni trati propojuje N-OB1 rozvojovou oblast Znojmo a N-SOB1 specifickou oblast
Vranovsko-Jevidovicko. Vymezeni koridoru v ZUR JMK zaji$tuje Gzemni podminky pro rozvoj verejné
infrastruktury, ktera ma multiplikacni efekt a zaroven umoziuje udrzitelny rozvoj pfevedenim ¢&asti
vazeb realizovanych IAD na dopravu Zelezni¢ni. Koridor zohledfiuje identifikovanou slabou stranku
SWOT analyzy z UAP JMK 2015 ,Nepfiznivy stav Zelezniéni sité spojeny s nevyhovujicimi prostorovymi
parametry stavajicich trati neumoznuji kvalitni obsluhu Znojemska Zelezni¢ni dopravou (dalkovou
i regionalni) — s vyjimkou napojeni na Viden”.

(k bodim 144 — 145)

Trat €. 244 Hru3ovany nad Jevisovkou / Ivanéice — Stielice, optimalizace (DZ09)

Trat ¢. 244 HruSovany nad Jevisovkou / Ivancéice — Stielice je jednokolejnou neelektrizovanou
celostatni konvenéni trati, tratova tfida zatizeni je C3. Cast trati je zabezpeéena pouze telefonickym
dorozumivanim, ¢ast automatickym hradlem bez oddilovych navéstidel. Tratovd rychlost je 70 —
80 km/h s mnozstvim propadd az na 30 km/h pfedevsim z divodu tratovych pomér(. Nékteré Zst.
a zastavky se nachazi ve velkych dochazkovych vzdalenostech od tézist osidleni, mésto lvandice s cca
9,5 tisici obyvateli nema moderni Zelezni¢ni napojeni na Brno aZnojmo, prestoZe poptavka po
dopravé existuje. Trat ma tak potencial stat se dileZitéjsi spojnici nez dosud, jelikoZ propojuje dvé
dllezité celostatni trati vramci kraje, napojuje navrhované termindly IDS lvancice, Miroslav
a HruSovany nad JeviSovkou a je navic paralelou k I. tranzitnimu Zelezni¢nimu koridoru a vytvari tak

alternativni spojeni Brno — Znojmo.

Koridor trati je vymezen ve stavajicim ochranném pasmu drahy stanoveném dle § 8 odst. (1), pism. a)
zdkona 266/1994 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisi. Koridor S$itky 120 m umozni v souladu
s CSN 736301 Projektovani Zelezni¢nich drah a CSN 736360 Konstrukéni a geometrické usporadani
koleje Zelezni¢nich drah mirnou rektifikaci trasy pro zlepseni smérovych a vyskovych pomérl na trati
umoznujici snizeni provoznich nakladl a zkraceni jizdnich dob ¢i Upravu zemniho télesa s ohledem na
geotechnické poméry nebo prelozky inZzenyrskych siti.

Vysledkem realizace v koridoru DZ09 by mél byt presun casti pravidelnych vazeb z IAD na dopravu
Zeleznic¢ni a zlepSeni dopravni dostupnosti mensich obci podél Zelezni¢ni trati s Brnem, Znojmem
a lvancicemi.

Navrzeny koridor zohledfuje prioritu Uzemniho pldnovani politiky Uzemniho rozvoje uvedenou
v odstavcich (23) a (24) a vytvari podminky a predpoklady pro lepsi dostupnost Uzemi a zkvalitnéni
dopravni infrastruktury. Navrzeny koridor zohledfiuje priority Gzemniho pldnovani ZUR JMK uvedené
v odstavcich (7) a (8) ohledné zlepSeni dopravni obsluznosti kraje viemi druhy doprav, napojeni na
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nadfazenou narodni dopravni infrastrukturu a rozvoj IDS. Koridor ddle podporuje polycentricky rozvoj
sidelni struktury kraje, tedy odstavec (3) priorit tizemniho planovani ZUR JMK.

Koridor Zeleznicni trati propojuje OB3 metropolitni rozvojovou oblast Brno a N-OS1 rozvojovou osu
Znojemskou a v navaznosti na koridor DZ07 pak N-OB1 rozvojovou oblast Znojmo. Vymezeni koridoru
v ZUR JMK zajidtuje tzemni podminky pro rozvoj vefejné infrastruktury, kterd ma multiplikaéni efekt
a zaroven umoZiuje udrZitelny rozvoj prevedenim ¢asti vazeb realizovanych IAD na dopravu
elezni¢ni. Koridor zohledfiuje identifikovanou slabou stranku SWOT analyzy z UAP JMK 2015
»,Nepfiznivy stav Zelezni¢ni sité spojeny s nevyhovujicimi prostorovymi parametry stdvajicich trati
neumoznuji kvalitni obsluhu Znojemska Zelezni¢ni dopravou (dalkovou iregionalni) — s vyjimkou
napojeni na Viden“.

(k bodim 146 — 147)

Trat €. 340 Brno — Slapanice — Veseli nad Moravou — hranice kraje, optimalizace a elektrizace
(Dz10)

Na Zelezni¢ni trati ¢. 340 lezi vyznamnda mésta Jihomoravského kraje, subregionalni centra Slavkov
uBrna svice neZ 6 tisici obyvateli, BuCovice svice nez 6 tisici obyvateli, Nesovice aregiondlni
centrum Kyjov s 11,5 tisici obyvateli.

Trat &. 340 Brno — Slapanice — BlaZovice — Kyjov — Veseli nad Moravou — hranice kraje (— Uherské
Hradisté je dvojkolejnou neelektrizovanou celostatni konvencni trati, tratova tfida zatizeni je C3
(v seku Veseli nad Moravou — hranice kraje konvenéni regionalni trati). Cast trati je zabezpelena
pouze telefonickym dorozumivanim. Tratova rychlost je 70 — 100 km/h s mnozstvim propadd az na
40 km/h predevéim zddvodu tratovych pomérd. Zelezniéni stanice na trati jsou pouze
poloperonizovany, coz podvazuje propustnou vykonnost a snizuje bezpecnost Zelezni¢niho provozu.

Koridor trati je vymezen ve stavajicim ochranném pasmu drahy stanoveném dle § 8 odst. (1), pism. a)
zdkona 266/1994 Sb. ve znéni pozdéjsich predpist. Koridor Sitky 120 m umozni v souladu
s CSN 736301 Projektovani Zelezniénich drah a CSN 736360 Konstrukéni a geometrické usporadani
koleje Zelezni¢nich drah mirnou rektifikaci trasy pro zlepseni smérovych a vyskovych pomérl na trati
umoZziujici snizeni provoznich nakladd a zkraceni jizdnich dob ¢i Gpravu zemniho télesa s ohledem na
elektrizaci trati, geotechnické poméry nebo prelozky inzenyrskych siti.

Vysledkem realizace v koridoru DZ10 by mél byt presun casti pravidelnych vazeb z IAD na dopravu
Zeleznicni a zlepSeni dopravni dostupnosti mést a obci podél Zeleznicni trati.

Navrzeny koridor zohlednuje prioritu Uzemniho planovani politiky Uzemniho rozvoje uvedenou
v odstavcich (23) a (24) a vytvafi podminky a predpoklady pro lepsi dostupnost Uzemi a zkvalitnéni
dopravni infrastruktury. Navrzeny koridor zohledfiuje priority Gzemniho planovani ZUR JMK uvedené
v odstavcich (7) a (8) ohledné zlepSeni dopravni obsluznosti kraje vSemi druhy doprav, napojeni na
nadfazenou narodni dopravni infrastrukturu a rozvoj IDS. Koridor ddle podporuje polycentricky rozvoj
sidelni struktury kraje, tedy odstavec (3) priorit tizemniho planovani ZUR JMK.

Koridor Zelezni¢ni trati propojuje sidla v OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno, N-OS3 rozvojové
ose Kyjovska a OS11 rozvojové ose Lipnik nad Becvou — Prerov — Uherské Hradisté — Bfeclav — hranice
CR / Rakousko. Vymezeni koridoru vZURIMK zaji$tuje Uzemni podminky pro rozvoj verejné
infrastruktury, kterda mda multiplikacni efekt a zarovenn umoZziiuje udrzitelny rozvoj prevedenim ¢asti
vazeb realizovanych IAD na dopravu Zeleznicni.
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Na zakladé spolecného jednani bylo upraveno vymezeni ploch a koridorid Zeleznicni infrastruktury:

Dz01 trat ¢.300 a340 Brno — Vyskov — hranice kraje (,Nova Prerovska trat“); upraven nazev
v zdvorce na: (,Modernizace trati Brno — Pferov”) ato na zdkladé pozadavk( dotceného organu.
Koridor je smérové mirné upraven v koordinaci s rozpracovanou dokumentaci ,Studie proveditelnosti
7elezniéniho uzlu Brno* (SUDOP Brno s. r. o., 2015, 3. dil&i pInéni). Uprava je provedena na zakladé
pfipominek verejnosti.

DZ02 - trat ¢ 250 Tidnov — Brno, Reckovice, optimalizace; s pfihlédnutim k politice tzemniho rozvoje
je zamér vymezen jako koridor nadmistniho vyznamu.

Na zakladé verejného projedndni a novelizace pfrislusné legislativy vyplynul poZzadavek na doplnéni
ukolli pro Gzemni planovani Zeleznicni infrastruktury:

Dz07, DZ09, DZ10; v Ukolech pro Uzemni planovani vyrokl (141) bod a), (145) bod a) a (147) bod a),
byly provedeny Upravy v koordinaci s Upravami ¢asti VWURU — hodnoceni SEA a Natura 2000.
Provedené Upravy jsou v souladu s kap. A.11 SEA. Upravy vyplyvaji z pozadavk(l dotéenych organ(i
k SEA, tj. vymezeni novych MZCHU (evidovanych v aktualni datové vrstvé UAP JMK) a zmén v EVL, ke
kterym doslo novelizaci nafizeni vlady ¢. 318/2013 Sh. o narodnim seznamu EVL, ve znéni pozdéjsich
predpist (Ucinnost 1. 7. 2016).

Na zakladé verejného projednani vyplynul poZadavek na doplnéni asjednoceni textu vyroki
v uvadéni koridord jednotlivych zamért véetné souvisejicich staveb:

DZ01 Trat ¢. 300 a 340 Brno — Vyskov — hranice kraje (Modernizace trati Brno — Pferov), DZ05 Trat
HruSovany uBrna — Zidlochovice, obnova a elektrizace; na zdkladé stanoviska KrUJMK Odboru
rozvoje dopravy je v textové ¢asti ZUR JMK ve vyrocich (128) a (136) k jednotlivym zamér@im doplnén
text: ,, véetné souvisejicich staveb”. Grafické vymezeni koridoru se neméni.

Vodni doprava
Plochy a koridory nadmistniho vyznamu

(k bodiim 148 — 150)

Vodni tok feky Moravy je dle zdkona €. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé ve znéni pozdéjsich
predpisl, od usti vodniho toku Becvy po soutok s vodnim tokem Dyje, véetné prlplavu Otrokovice —
Rohatec, vymezen jako dopravné vyznamnd vyuZitelnd vodni cesta. ZUR JMK vymezuji pro rozvoj
rekreace a turistiky nadmistniho vyznamu s nabidkou rekreacni plavby po fece Moravé nasledujici
koridor vodni cesty:

Rohatec — Hodonin — soutok Morava / Dyje, prodlouZeni vodni cesty — ,,Battv kanal“ (DV01)

Usek Rohatec — Hodonin sleduje prodlouZeni vodni cesty z prostoru vyklopniku Rohatec (pdvodné
pro potfeby prepravy lignitu) do turisticky atraktivnéjSiho Hodonina. Pro dosazeni plavebnich
podminek vtomto Useku je tfeba prodlouzZit vodni cestu Otrokovice — Rohatec vodnim tokem
Radéjovka az k usti do rfeky Moravy. ProdlouZeni je podminéno vybudovanim plavebni komory
u stavajiciho jezu na Radéjovce, Upravou a prohloubenim koryta Radéjovky. Hladina feky Moravy je
od Usti Radéjovky kjezu Hodonin vzdouvana stavajicim jezem Hodonin arfeka je vtomto Useku
splavna.

V tomto Useku jsou v ramci projektové pfipravy navriena kompenzacni opatteni, kterd maji za cil
nahradit ekologickou Ujmu zplsobenou realizaci zaméru. Tato kompenzacni opatfeni jsou
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koncipovana jako komplexni, zahrnujici nejen Uzemi pfimo dotéené stavbou, ale icely
prilehly prostor. Nejvyraznéjsim kompenzacnim prvkem je prelozka regionalniho biokoridoru, véetné
vybudovani nového, prirodé blizkého, drobného vodniho toku, ktery, na rozdil od soucasného stavu
na Radéjovce, bude migracné prostupny pro fadu vodnich organizm(l. Navrhovanymi kompenzacnimi
opatrenimi budou vytvoreny podminky pro zvyseni ekologické stability dot¢eného Gzemi a zachovani
¢i rozsireni jeho biodiverzity.

Usek Hodonin — Lanzhot — soutok Morava / Dyje svym GUzemnim vymezenim v ZUR JMK vychazi ze
zpracované dokumentace ,,Socioekonomicka analyza prodlouzeni Batova kanalu o Usek Hodonin —
soutok Morava / Dyje” (Societas Rudolphina, 2006), jeji technické ¢asti (Vodni cesty, a.s.). Zdmér na
prodlouzeni Batova kanalu v Useku Hodonin — soutok Morava / Dyje bude vramci vymezeného
koridoru technicky fesen vystavbou Sesti ,rekreacnich” plavebnich komor v parametrech soucasné
vodni cesty Otrokovice — Rohatec, tedy plavebni tfidy O (dle pfislusné vyhlasky ¢. 666/2004 MD).
Studie predpokladd vystavbu komor atim prodluzovani vodni cesty v postupnych etapach dle
jednotlivych usek:

1. Hodonin — Kop¢any (jez Hodonin + zdrz jezu Kopcany);

2. Kopcany —Tvrdonice (jez Kopcany + zdrZ jezu Tvrdonice);

3. Tvrdonice — Lanzhot / Brodské (jez Tvrdonice + zdrz Lanzhot / Brodské);

4. Lanzhot / Brodské — soutok s Dyji (jezy Lanzhot / Brodské, Lanzhot 1 a Lanzhot 2).

Prodlouzeni Batova kanalu v Gseku Hodonin — soutok Morava / Dyje je vymezeno v koridoru Sitky
100 m, ktery je zaroven soucasti Uzemni rezervy pro pruplavni spojeni Dunaj — Odra — Labe, Uzemné
vymezené v ZUR JMK (RDVO01-A). Sitka koridoru umoZfuje Upravy stavajiciho koryta, véetné umisténi
arealizace ,rekreacnich” plavebnich komor a dalSich souvisejicich staveb vcetné doprovodné
vybavenosti pro rekreacni vyuziti.

Zamér prodlouzeni Batova kanalu neni dle vysledk( studie v izemnim konfliktu s Gzemni rezervou
pro praplavni spojeni Dunaj — Odra — Labe, ani sjeho pripadnou realizaci a neni ani v konfliktu
s pldnovanymi protipovodiovymi opatfenimi.

Zamér na prodlouzeni Batova kanalu pro rekreacni plavbu predstavuje zésadni pfinos pro rozvoj
rekreace acestovniho ruchu na uUzemi Jihomoravského a ndvazné sousedniho Zlinského kraje
s pfeshrani¢nimi dosahy. Projekt ma zasadni vyznam pro rozvoj udrzZitelné formy cestovniho ruchu
stfedni ajizni Moravy. Nabizi moZnost vytvoreni ,rekreacni osy UNESCO” Olomouc — Kroméfiz —
Mikulcice (in spe) — Lednicko-valticky areal.

Zamér DV01 Rohatec — Hodonin — soutok Morava / Dyje, prodlouzeni vodni cesty — ,,Battv kanal” byl
dne 21. 10. 2015 piedstaven zastupciim Slovenské republiky (MZP SR, Statni ochrana pfirody SR).
Navrhovany zamér napliuje prioritu politiky izemniho rozvoje (22) — vytvaret podminky pro rozvoj
a vyuziti predpoklad(l Uzemi pro rizné formy cestovniho ruchu (napf. cykloturistika, agroturistika,
pozndvaci turistika) pfi zachovani arozvoji hodnot Uzemi. Podporovat propojeni zhlediska
cestovniho ruchu turistickymi cestami, které umoznuji celorocni vyuZiti pro rizné formy turistiky
(napt. pési, cyklo, lyZafska, hipo). Déle zohledriuje priority Uzemniho pldnovani ZUR JMK
v odstavci (16h), které spocivd ve vytvareni Uzemnich podminek pro rozvoj aktivit rekreace,
cestovniho ruchu, turistiky aldzenistvi na Uzemi kraje, scilem zabezpeclit potfeby jejich rozvoje
v souladu s podminkami v dot¢eném Uzemi a s vyuZitim kulturniho potencidlu Uzemi pfi zachovani
a rozvoji jeho kulturnich hodnot.
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Na zakladé spole¢ného jedndani nevyplynul Zadny pozadavek ani pfipominka na Upravy ve vymezeni
ploch a koridorti vodni dopravy.

Na zakladé verejného projedndni a novelizace pfrislusné legislativy vyplynul poZzadavek na doplnéni
ukolli pro tzemni planovani infrastruktury pro vodni dopravu:

DVO01 Rohatec — Hodonin — soutok Morava / Dyje, prodlouzeni vodni cesty — ,,Bativ kanal“; v ikolech
pro Uzemni planovani vyroku (150) bod a) byly provedeny Upravy v koordinaci s Upravami casti
VVURU — hodnoceni SEA a Natura 2000. Provedené Upravy jsou v souladu s kap. A.11 SEA. Upravy
vyplyvaji z pozadavkd dotéenych organd k SEA, tj. vymezeni novych MZCHU (evidovanych v aktudlni
datové vrstvé UAP JMK) azmén v EVL, ke kterym dodlo novelizaci nafizeni vlady ¢&. 318/2013 Sh.
0 narodnim seznamu EVL, ve znéni pozdéjsich predpist (Ucinnost 1. 7. 2016).

Na zadkladé verejného projednani vyplynul pozadavek na dopinéni asjednoceni textu vyroku
v uvedeni koridoru zaméru vcetné souvisejicich staveb:

DVO01 Rohatec — Hodonin — soutok Morava / Dyje, prodlouzeni vodni cesty — ,Bativ kanal“; na
zékladé stanoviska KrU JMK Odboru rozvoje dopravy je vtextové ¢asti ZURIJMK ve vyroku (149)
k zaméru doplnén text: ,, véetné souvisejicich staveb”. Grafické vymezeni koridoru se neméni.

Letecka doprava
Plochy a koridory nadmistniho vyznamu

(k bodim 151 — 153)

Vefejné mezinarodni letiSté Brno-Tufany, modernizace (DL0O1)

Letisté je v evropskych souvislostech soucasti vétve VIb. TEMMK a sité TEN-T. Plocha je navriena
s cilem vytvoreni predpokladl pro dalsi vyhledovy rozvoj mezinarodniho letisté s preshranicnim
dosahem, situovaném v OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno a jejim jadrovém Gzemi. V ZUR JMK
je vymezend plocha pro moiny rozvoj letisté koordinovana s ostatnimi souvisejicimi plochami
a koridory dotéeného Uzemi Slapanicka, prioritné s koridorem DZ01 (trat &. 300 a 340 Brno — Vy$kov —
hranice kraje (,Modernizace trati Brno — Pferov“) a RDZ03 (VRT Slapanice — Vygkov — hranice kraje (-
Ostrava) tak, aby byly zajistény podminky pro kolejové napojeni letisté na Zelezniéni sit a krajské
mésto Brno. Podkladem pro vymezeni plochy DLO1 je dokumentace ,,Urbanisticka studie rozvojovych
ploch letidté Brno-Tufany, Cernovickd terasa a Slapanice” (Kovoprojekta Brno, a. s., UAD Studio, spol.
sr. 0., 12/2006). Udaj o rozloze vymezené plochy DLO1 jako potencidlniho zaboru ZPF byl uveden do
souladu s ostatnimi ¢astmi dokumentace. Grafické vymezeni z(stava beze zmény a odpovida rozloze
dle upraveného udaje.

Navrzené teSeni napliiuje prioritu politiky Uzemniho rozvoje (27) — wvytvaret podminky pro
koordinované umistovani vefejné infrastruktury v Gzemi.

Na zakladé spolecného jednani nevyplynul Zadny pozadavek ani pfipominka na Upravy ve vymezeni
ploch a koridor( letecké dopravy.

Na zakladé vefejného projednani vyplynul pozadavek na upravu ploch a koridorti letecké dopravy:

DLO1 Vefejné mezinarodni leti$té Brno-Tufany, modernizace; ve vyroku (152) textové ¢asti ZUR JMK
je zpfesnéno umisténi plochy adale upraven Udaj o rozloze vymezené plochy DLO1 na zakladé
namitky zastupce verejnosti. Grafické vymezeni plochy zlstava beze zmény a odpovida upravenému
udaji o rozloze plochy.
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Kombinovana doprava

(k bodu 154)

Cilem budovani verejnych terminal(l a pfistavll svazbou na logistickd centra (dale VTP),
podporovanych v politice Uzemniho rozvoje, je umoznit presun nakladni dopravy na stfedni a dlouhé
vzdalenosti ze silni¢ni na Zelezni¢ni, leteckou, pfipadné i na vodni dopravu. Postupné budovani sité
VTP napojenych na Zeleznicni, silni¢ni a pfipadné ivodni aleteckou dopravu, realizované podle
jednotné koncepce, by mélo poskytovat prekladku a Siroké spektrum logistickych sluzeb. Sit VTP
umozni optimalizovat silni¢ni dopravu a uplatnit princip komodality (icinné vyuzivani rGznych druhd
dopravy provozovanych samostatné nebo vramci multimodalni integrace za uUcelem dosazeni
optimalniho a udrZitelného vyuZiti zdroju).

Prioritnim cilem budovani sité VTP je odlehceni silni¢ni sité a sniZzeni negativnich dopadl dopravy na
Zivotni prostredi a lidské zdravi.

Dle Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013, o hlavnich smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sité a o zruseni rozhodnuti €. 661/2010/EU (déle jen , Nafizeni ¢. 1315/2013)
se logistickym centrem rozumi oblast, kterd je pfimo spojena s dopravni infrastrukturou
transevropské dopravni sité, zahrnuje nejméné jeden nakladni termindl aumozZiuje provadét
logistické Cinnosti.

Plochy a koridory podle politiky tzemniho rozvoje

(k bodiim 155 — 156)

Vefejny terminal s vazbou na logistické centrum Brno (DGO01)

ZUR JMK vymezuji plochu pro umisténi vefejného termindlu s vazbou na logistické centrum Brno,
lokalizovanou v dopravnim uzlu IV. a VI. multimodalniho dopravniho koridoru s koncentraci tti druhd
dopravy, tj. dalnicni / silniéni, Zelezni¢ni a letecka.

Umisténi verfejného termindlu s vazbou na logistické centrum v okoli Brna je uloZeno politikou
uzemniho rozvoje. S ohledem na moznost pfipojeni na dalnicni, silni¢ni, Zelezni¢ni a leteckou dopravu
je vhodnou lokalitou Gzemi u leti§té Brno-Tufany. Zpracovand ,Uzemni studie umisténi vefejného
logistického centra — lokalita u leti$té Brno-Tufany” (2014), pofizena Magistratem mésta Brna mimo
jiné porovnavala i lokalitu v Hornich Herspicich s lokalitou u letisté Brno-Tufany. Z porovnani lokalit
byla jednoznacné doporucena lokalita u letisté, kterd spliiuje rozhodujici kritéria vybéru pro umisténi
vefejného terminalu s vazbou na logistické centrum celostatniho vyznamu.

Dopravni napojeni terminalu pro ndkladni dopravu je rfeSeno silni¢ni a Zelezni¢ni dopravou. Silni¢ni
pfipojeni terminalu na dalnici D1 je zajisténo prostfednictvim silnice 11/380 v nové stopé s obchvatem
Tufan s vazbou na mimouroviiovou k¥izovatku na délnici D1 — MUK Tufanka, Primyslova. Ve sméru
na dalnici D2, pfipadné D52/JT pak prostfednictvim silnice 11/380 v nové stopé s obchvatem Tufan
v ndvaznosti na navrhovany obchvat Chrlic v prodlouZeni silnice 11/152 s napojenim na MUK Chrlice II.
Silni¢ni zpfistupnéni z obou smérl bude zajisténo nové navrhovanymi komunikacemi vedenymi mimo
obytnd Uzemi.

Kolejové napojeni terminélu pro nakladni dopravu je feseno vleckovym napojenim na Zelezniéni trat
Brno — Prerov, navrzenou k modernizaci. Kolejové rfeseni musi splfiiovat parametry podle pfislusnych
predpisd, véetné AGTC; to také urcuje varianty kolejového usporadani atim ivarianty usporadani
verejného termindlu s vazbou na logistické centrum.
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Plocha pro vetejné logistické centrum Brno byla v minulosti uvazovana v Hornich HerSpicich.
S ohledem na mozZnost kvalitnéjsiho pripojeni na dalni¢ni, silnicni, Zelezni¢ni a leteckou dopravu se
jevila vhodnéjsi lokalita u letisté Brno-Tufany. Proto byla zpracovéna ,Uzemni studie umisténi
verejného logistického centra — lokalita u letisté Brno-Tufany (UAD-studio; 2014)“, ktera mimo jiné
porovnavala ilokalitu v Hornich HerSpicich a lokalitu u letisté Brno-Turany. Z porovnani lokalit byla
jednoznacné doporucena lokalita u letisté, kterad spliiuje rozhodujici kritéria vybéru pro umisténi
verejného logistického centra celostatniho vyznamu. VySe zminéna Uzemni studie provérovala
3 varianty umisténi verejného logistického centra v blizkosti letisté Brno-Tufany. Pro napojeni
nakladni dopravou varianta A predpoklada samostatné kolejové napojeni na trat ze zst. Brno-Slatina.
Varianta B uvaZovala s odpojenim ze stavajici vlecky letiSté Brno-Turany. Vysledkem studie bylo, Ze
vleckové pripojeni nespliiuje technické parametry avarianta B byla z dalSiho sledovani vyloucena.
Varianta C fesSi napojeni terminalu pro nakladni dopravu na stavajici vlecku letisté Brno-Turany s jejim
prodlouZenim. Silniéni pfipojeni pro osobni i nakladni dopravu je u vSech variant feSeno samostatnou
komunikaci vedenou mimo obytné Uzemi s prioritnim napojenim na dalnici D1 Gtvarovou dalni¢ni
kiizovatkou MUK Tufanka, Prdmyslova. UvSech variant jsou respektovdna ochrannd pasma
mezinarodniho letisté Brno-Tufany. Studie jako vyslednou variantu doporucuje sledovat variantu C.
O kone¢ném vybéru vysledné varianty neni dosud jednoznacné rozhodnuto. Vysledné rozhodnuti
bude podminéno podrobnéjsSim provérenim a projednanim v drovni zmény GUzemniho planu mésta
Brna. Z tohoto diivodu ZUR JMK vymezuiji plochu pro vefejny termindl s vazbou na logistické centrum
Brno v rozsahu obou realnych variant Aa C.

Navrzené teSeni napliiuje prioritu politiky Uzemniho rozvoje (27) — wvytvaret podminky pro
koordinované umistovani vefejné infrastruktury v Gzemi. Déle zohlednuje priority Uzemniho
planovani ZUR JMK v odstavci (1), které spocivaji ve vytvaFeni Gzemnich podminek pro naplnéni vize
Jihomoravského kraje jako ekonomicky prosperujiciho regionu otevieného viéi mezinarodnim
vyzvam a impulsiim, poskytujicim svym obyvatelim prostor pro kvalitni Zivot.

Nafizeni ¢.1315/2013 nestanovi zdkaz umistovani infrastruktury transevropské dopravni sité do
husté urbanizovanych Uzemi. V odst. 30 Preambule Nafizeni ¢. 1315/2013 je vyslovné uvedeno:
»Hlavni sméry by v souladu s cili Unie tykajicimi se udrZitelné méstské mobility mély stanovit rozvoj
globalni sité v méstskych uzlech, jelikoz tyto uzly jsou vychozim bodem nebo mistem konecného
uréeni (,posledni mili“) pro cestujici azbozZi pohybujici se po transevropské dopravni siti
a prestupnimi misty vramci jednotlivych druhd dopravy nebo mezi nimi.“ Toto ustanoveni
Preambule je konkretizovano v ¢l. 30 Naftizeni ¢.1315/2013, které mimo jiné obsahuje i nasledujici
Upravu: ,Cilem clenskych statu pfi rozvoji globdlni sité v méstskych uzlech je pokud mozZno zajistit:
a)..; b)..; c)..; d) bezproblémové propojeni infrastruktury globdini sité s infrastrukturou pro
regiondlni a mistni dopravu a dorucovdni zboZi ve meéstech, vietné logistickych konsolidacnich
a distribucnich center; e)zmirriovani vystaveni méstskych oblasti nepfiznivym ucinkim tranzitni
Zeleznicni a silni¢ni dopravy, mimo jiné i prostrednictvim obchvati méstskych oblasti; f) ...“.

Nafizeni ¢.1315/2013 tedy predpoklada, Zze méstské oblasti nutné budou nepfiznivymi Gcinky
tranzitni Zelezni¢ni asilniéni dopravy zasaZeny, aproto stanovi povinnost smeérujici k jejich
zmirnovani, nikoliv vsak k jejich Uplné eliminaci, ktera neni realné dosazitelna.
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Plochy a koridory nadmistniho vyznamu

(k bodim 157 — 158)

Vefejny terminal s vazbou na logistické centrum Breclav (DGO02)

ZUR JMK vymezuji plochu pro vefejny terminal s vazbou na logistické centrum nadmistniho vyznamu,
lokalizovanou v dopravnim uzlu IV. a VI. multimoddlniho dopravniho koridoru s koncentraci dvou,
potencialné tfi druhl dopravy, tj. dalni¢ni / silniéni, Zeleznicni, potencialné vodni.

Uzemni vymezeni plochy DG02 vychazi z podklad(: Studie proveditelnosti vefejného logistického
centra Bfeclav, SUDOP Brno s.r.o. 12/2003, Logistické centrum Breclav pilotni projekt, DHV CR,
s.r.o0. 6/2006, Vefejné logistické centrum Bfeclav — regionalni vazby a marketing, studie, SUDOP
Brno, Eurovision, 2006.

Navriené teSeni naplfiuje prioritu politiky GUzemniho rozvoje (27) — vytvdfet podminky pro
koordinované umistovani verejné infrastruktury v ldzemi. Dale zohledriuje priority Gzemniho
planovani ZUR JMK v odstavci (1), které spociva ve vytvareni tzemnich podminek pro naplnéni vize
Jihomoravského kraje jako ekonomicky prosperujiciho regionu otevieného vicéi mezinarodni, vyzvam
a impulstim, poskytujicim svym obyvatelim prostor pro kvalitni Zivot.

Na zakladé spoleéného jednani byl upraven nazev ploch a koridorti kombinované dopravy:

DGO1 vefejné logistické centrum Brno a DGO02 verejné logistické centrum Breclav; v souladu
s politikou Uzemniho rozvoje byly upraveny ndzvy zafizeni na: vefejny termindl s vazbou na logistické
centrum. Uzemni vymezeni ploch DGO1 a DGO2 se touto zmé&nou neméni.

Na zakladé verejného projednani nevyplynul Zadny poZadavek ani pfipominka na uUpravy ve
vymezeni ploch a koridori kombinované dopravy.

Integrovany dopravni systém

(k bodu 159)

Jihomoravsky kraj ma nejrozvinutéjsi integrovany dopravni systém v CR (IDS JMK), pfesto se musi
dale rozvijet, aby udrzel tempo ristu s konkurencni IAD. Patefi IDS JMK je Zelezni¢ni doprava (pokud
v dané lokalité existuje aje vkonkurenceschopném stavu kIAD), kterd je schopna pojmout
koncentrované dopravni proudy a nevykazuje tolik externalit, jako doprava silni¢ni (respektive
mnoho externich nakladl je zahrnuto v poplatcich za dopravni cestu), jednd se tedy obecné
o udrzitelny dopravni méd. Aby IDS dobfe fungoval, je nezbytné na dopravu Zelezni¢ni navazat
ostatni druhy dopravy prostrednictvim termindll IDS. Zakladem IDS je synergie vSech druhl doprav
do jednoho celku. Planem dopravni obsluznosti Jihomoravského kraje pro obdobi let 2012 — 2016 je
stanoven standard kvality pfestupu maximalné na 10 minut.
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Plochy a koridory nadmistniho vyznamu

(k bodim 160 — 162)

Rousinov, terminal IDS (DI01)

Ivancice, terminal IDS (D102)

Letovice, terminal IDS (DI104)

Podivin, terminal IDS (DI05)

Zajeci, terminal IDS (DI106)

Skalice nad Svitavou, terminal IDS (DI07)

Hrusovany nad JeviSovkou, terminal IDS (DI108)

Polohy ploch pro navrhované termindly, pfipadné rozsifeni a prestavbu terminall stavajicich jsou
stanoveny na zdkladé polohy vyznamnych Zelezni¢nich stanic a vedeni navazujicich autobusovych
linek IDS tak, aby mély nové termindly co nejvétsi ucinnost. Velikost plochy (kruh o poloméru 100
nebo 200 m) je stanovena s ohledem na obvyklé velikosti prednadrazi tak, aby se do této plochy dalo
umistit vidy nékolik pfijezdovych a odjezdovych stani, plocha obratisté a pfipadné idalsi prvky dle
CSN 736425, napiiklad stanovisté TAXI, parkovisté typu K+R, B+R &i P+R. V pfipadé sloZitéjSich
prostorovych pomér( je navrhova plocha zvétSsena. Plochy termindld jsou také uvedeny ve
zpracované dokumentaci Generel dopravy Jihomoravského kraje z roku 2006.

Navrzené plochy zohlednuji priority Uzemniho planovani politiky GUzemniho rozvoje uvedené
v odstavcich (23) a (24) a vytvari podminky a predpoklady pro lepsi dostupnost Uzemi a zkvalitnéni
dopravni infrastruktury. Navrzené plochy zohlediuji prioritu tzemniho planovani ZUR JMK uvedenou
v odstavci (8d) ohledné dosazeni optimalni dopravni obsluznosti integrovanym dopravnim systémem.
Plochy déle podporuji polycentricky rozvoj sidelni struktury kraje, tedy napliuji odstavec (3) priorit
tzemniho planovani ZUR JMK.

Plochy pro termindly Zajeci, Podivin a Rousinov v OS10 rozvojové ose (Katowice —) hranice Polsko /
CR — Ostrava — Lipnik nad Be¢vou — Olomouc — Brno — Bfeclav — hranice CR / Slovensko (- Bratislava),
plocha pro terminal Letovice v OS9 rozvojové ose Brno — Svitavy / Moravska Trebova, pouze terminal
Ivancice neleZi ani vrozvojové oblasti, rozvojové ose, ani specifické oblasti. Plochy zohlednu;ji
identifikovanou slabou stranku SWOT analyzy z UAPJMK 2015 ,neuspokojivy stav nékterych
prestupnich uzld IDS”.

Na zakladé spoleéného jednani bylo upraveno vymezeni ploch a koridori integrované dopravy:

DI03 Miroslav, terminal IDS; vypustén z dlivod( realizace.

Na zakladé verejného projednani nevyplynul Zadny poZadavek ani pfipominka na uUpravy ve
vymezeni ploch a koridoru integrované dopravy.

Cyklisticka doprava
Plochy a koridory nadmistniho vyznamu

(k bodiim 163 — 179)

Dalkové cyklistické koridory EuroVelo — ZUR JMK vymezuji formou Uzemni identifikace podle obci
vedeni mezindrodnich dalkovych cyklotras EuroVelo 4 (EV4), EuroVelo 9 (EV9) a EuroVelo 13 (EV13),
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které prochazeji Uzemim Jihomoravského kraje atvofi soucast postupné realizovanych usekl
dalkovych evropskych cyklistickych spojeni v relacich zdpad — vychod; EV4 Roscoff — Kiev a sever — jih;
EV9 Gdarisk — Pula. EV13 jako tzv. ,stezka Zelezné opony”“ pti zapadni a jizni hranici republiky.

e EuroVelo 4: Roscoff — Kyjev v koridoru (Némecko —) Praha — Brno — VySkov — Ostrava (—
Polsko — Ukrajina)

e EuroVelo 9: Balt — Jadran v koridoru (Polsko —) Olomouc — Blansko — Brno — Mikulov — Bfeclav
— Rakousko)

e EuroVelo 13: Barentsovo more — Bospor v koridoru (Némecko —) Cheb — Slavonice — Znojmo
— Mikulov — Bfeclav (— Rakousko)

Mezinarodni a krajské cyklistické koridory — ZUR JMK vymezuji formou Uzemni identifikace podle obci
vedeni mezinarodnich a krajskych cyklistickych koridor(, které vychazeji ze zpracované dokumentace
,Program rozvoje sité cyklistickych komunikaci s minimalnim kontaktem s motorovou dopravou
v Jihomoravském kraji“ (CDV, 2007), ktera byla schvalena. Cyklistické koridory se postupné realizuji
nebo Uzemné zpresnuji v ramci studii a tzemné planovacich podkladd a pripravnych dokumentaci na
urovni obci.

Mezindrodni cyklistické koridory — prehled:
*  Brno - Zidlochovice — Hevlin — (Wien); ,,cyklostezka Brno — Vider“
e Brno - Blansko — Sloup (— Olomouc — Ostrava); ,Jantarova stezka“
e Brno-TiSnov — Praha; , Prazska stezka“

e (Krakow —) Veseli nad Moravou — Hodonin — Lanzhot (— Bratislava); ,,Moravska stezka“,
,Greenways Odra — Morava — Dunaj“

e Praha - Vraténin — Vranov nad Dyji — Hevlin — Lednice (— Wien); ,,Greenways Praha — Viden“

e Strainice — Velkd nad Velickou — Véapenky — (Cesky T&$in); ,Beskydsko — Karpatskd
magistrala”

e Blansko — Rajec-Jestfebi — Doubravice nad Svitavou — Skalice nad Svitavou — Svitavka —
Letovice — Stvolova (— Biezova — Svitavy — Usti nad Orlici); ,Svitavska stezka”

Zatimco podminky pro vymezeni a podporu cyklistickych koridord EuroVelo a mezinarodnich
cyklistickych koridord jsou stabilizované, je nezbytné postupné Uzemné vymezit a zpfesnit sit
krajskych cyklistickych koridord, které budou koordinovany s nadfazenou siti cyklistickych koridor(.
V krajské Urovni umozni posilit dopravni i rekreacni funkci celého systému i dotéenych oblasti.

Z tohoto dlvodu jsou cyklistické koridory v ZUR JMK vymezeny formou Gzemni identifikace podle
predpokladu dotcenych obci s ulozenym udkolem pro Uzemni planovani; zpresnit, koordinovat
a Uzemné& vymezit dil&i Gseky koridorG v UPD pfislu$nych obci.
Krajské cyklokoridory (hlavni sméry) — prehled

e (Brno —) Vranovice — Dolni Véstonice — Lednice — Bfeclav — Lanzhot (— Kdty — Bratislava)

e Brno — Tvarozna — Slavkov u Brna — Bucovice (— Uherské Hradisté — Stary Hrozenkov —
Trencin)

e Brno —Tvarozna — Rousinov — VySkov (— Prostéjov)
*  Brno — Blansko — Skalice nad Svitavou — Letovice (— Svitavy — Ceskd Tfebovd — Usti nad Orlici)

» Ceska — Lelekovice — LipGivka — Cernd Hora — Lysice — Skalice nad Svitavou
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e  Predklastefi — Dolni Loucky — Katov (— Velka Bites)

e Troubsko — Brno, Bystrc — Brno, Mokra Hora — Brno, Sobésice — Adamov — Bilovice nad
Svitavou — Brno, Lider — Slapanice

¢ (Velka Bites —) Rosice — Modfice

e TiSnov — Rosice — Zbysov — Oslavany — lvancice — Moravské Branice — Dolni Kounice —
Pohoftelice — Ivan

e Moravsky Krumlov — HruSovany nad JeviSovkou — Hrabétice

e Brno, Pisarky — Anensky mlyn — Moravské Branice — Ivancice — Moravsky Krumlov — Znojmo
e Moravsky Krumlov (— Dukovany — Trebic)

e Moravsky Krumlov — Vémyslice — JeviSovice

e Znojmo — Jevisovice (— Jaromérfice nad Rokytnou — Trebic)

»  Skalice nad Svitavou — Boskovice — Sebetov — Velké Opatovice

e Suchy - Sebetov

e Adamov — Byci skala — Jedovnice

e Skalni mlyn — Ostrov u Macochy

e Ostrov u Macochy — Jedovnice — Rousinov

e Jedovnice — Racice — Vyskov

e Habriavka — Krtiny — Hosténice — Pozofice

e Brno, Lisen — Hosténice — Kalecnik

*  Brno, soutok Svitavy a Svratky — Lov&i¢ky — Snovidky (— Kory&any — hibetem Zdénického lesa)
e U Slepice — Kyjov — Vracov — Bzenec — Veseli nad Moravou

¢ Blucina — Klobouky u Brna — Muténice — Hodonin

e Janlv hrad — Muténice — Vracov

* Valtice — Pohansko

e Sedlec— U T¥i Gracii

Navrzené teseni naplfiuje prioritu politiky Uzemniho rozvoje (22) — vytvaret podminky pro rozvoj
a vyuziti predpokladll pro rGzné formy cestovniho ruchu (napf. cykloturistika, agroturistika, poznavaci
turistika) adéle prioritu (7c) ZURJMK — vytvaret Gzemni podminky pro rozvoj a zkvalitnéni
infrastruktury pro cyklistickou dopravu jako alternativni formy kaZzdodenni dopravy na kratsi
vzdalenosti, pro podporu rozvoje infrastruktury pro rekreacni cyklistickou dopravu ke zpfistupnéni
a propojeni oblasti a center cestovniho ruchu a rekreace.

Na zakladé spole¢ného jedndni nevyplynul Zadny poZadavek ani pfipominka na Upravy ve vymezeni
ploch a koridora cyklistické dopravy formou Gzemni identifikace dle obci.

Na zakladé verejného projednani nevyplynul Zadny poZadavek ani pfipominka na uUpravy ve
vymezeni ploch a koridoru cyklistické dopravy formou tizemni identifikace dle obci.
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G.4.2. Technicka infrastruktura

(k bodu 180)

Koncepce technické infrastruktury v ZUR JMK vychazi z politiky Gzemniho rozvoje, kterd vymezuje
koridory aplochy technické infrastruktury v republikovych, preshrani¢nich a mezinarodnich
souvislostech. Koridory a plochy byly zpfesnény a doplnény o dalsi poZadavky budoucich investor(
a spravcl téchto siti.

Elektroenergetika

(k bodu 181)

V Zasaddach uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje jsou navrzeny koridory pro umisténi nadzemnich
vedeni prenosové soustavy o napétové drovni 400 a110kV aplochy pro rozsiteni stavajicich
elektrickych stanic (Cebin, Sokolnice), respektive pro umisténi nové elektrické stanice (Rohatec).

Koridory a plochy jsou navrzeny z dlivodu zabezpecdeni prenosové soustavy — posileni a zajisténi
zvyseni tranzitni schopnosti pfenosové soustavy umoziujici transport vykonu z vyrobnich oblasti do
oblasti spotfeby, zajisténi napajeni spotfebnich oblasti v ramci tzemi Ceské republiky.

Dalsim dlvodem je zajisténi spolehlivosti a bezpecnosti dodavky elektrického vykonu pfi nardstu
spotfeby v mistech s nedostatecnym vykonem jiZ pro soucasné odbéry a v mistech s predpokladanym
rozvojem.

Koridory a plochy jsou navrZeny tak, aby jejich vymezeni minimalizovalo dopad do zastavéného Uzemi
a zastavitelnych ploch obci.

(k bodim 182 — 191)
Koridor TEEO1 vedeni 400 kV Rohatec — hranice kraje (— Otrokovice) a nasmyckovani vedeni V424
do TR Rohatec

Jedna se o koridor pro umisténi nadzemniho vedeni ZVN 400 kV spojujici navrzenou elektrickou
stanici Rohatec (Jihomoravsky kraj) se stavaijici elektrickou stanici Otrokovice (Zlinsky kraj).

V ZUR JMK vymezeny koridor TEEO1 zptestiuje koridor E8, vymezeny v politice Gzemniho rozvoje.
Zamér je sledovén i v UAP JMK. Podklady poskytl spravce pfenosové sité — CEPS, a. s.

Do doby zpfesnéni Gzemnich narok(i podrobné&jsimi dokumentacemi, ZUR JMK vymezuiji koridor $iFky
400 m. Vymezeny koridor v maximalni mite respektuje zastavénda Uzemi a zastavitelné plochy obci,
kolem kterych prochazi.

Vedeni ZVN 400 kV je navrZeno pro umoznéni zvyseni spolehlivosti napajeni spotiebni oblasti v ramci
Uzemi vice krajU a zajisténi dodavky pti narlstu spotieby pro oblast jizni Moravy.

Koridor je Uzemné koordinovan se Zlinskym krajem.

Koridory TEEO2 (Slavétice —) hranice kraje — Sokolnice, nové vedeni pfevainé v soubéhu se stavajici
linkou 400 kV, TEEO3 Cebin — PFibyslavice — hranice kraje (- Mirovka), zdvojeni vedeni 400 kV

Jedna se o koridory pro umisténi nadzemniho vedeni ZVN 400 kV spojujici stavajici elektrickou stanici
Sokolnice (Jihomoravsky kraj) se stavajici elektrickou stanici Slavétice (Kraj Vysocina) a stavajici
elektrickou stanici Cebin (Jihomoravsky kraj) se stavajici elektrickou stanici Mirovka (Kraj Vysocina).

V ZUR JMK vymezeny koridor TEEO2 zptestiuje koridor E12, vymezeny v politice Uzemniho rozvoje.
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Zamér je sledovan i v UAP JMK. Podklady poskytl spravce pfenosové sité — CEPS, a. s.

Do doby zpFesnéni Gzemnich naroké podrobné&j$imi dokumentacemi, ZUR JMK vymezuji koridor $itky
400 m. Vymezeny koridor v maximalni mife respektuje zastavénd Uzemi a zastavitelné plochy obci,
kolem kterych prochazi, s podminkou, Ze min. Sitka koridoru je 200 m (obce Dobelice, Rybniky,
Jezefany-Marsovice, Pravlov, Bratcice a Ménin).

V ZUR JMK vymezeny koridor TEEO3 zptestiuje koridor E21, vymezeny v politice Gzemniho rozvoje.

Navrzeny koridor TEEO3 jsou soucasti TEN-E (transevropské energetické sité). Zamér je sledovan
i v UAP JMK. Podklady poskytl spravce pfenosové sité — CEPS, a. s.

Do doby zptesnéni Gzemnich narok(i podrobnéj$imi dokumentacemi, ZUR JMK vymezuji koridor $itky
300 m, a to z dlvodu jiZ zpracované dokumentace vlivu na Zivotni prostredi EIA. Vymezeny koridor
v maximalni mife respektuje zastavéna Uzemi a zastavitelné plochy obci, s podminkou, Ze min. Sitka
koridoru je 170 m (obce Javirek, Veverské Kninice, Hvozdec, Veverska Bityska a Sentice). Zdvojeni
spodiva v jiné stozarové radé, ktera ale z(stava ve stejné trase.

Koridor je Uzemné koordinovan s Krajem Vysocina.

Plochy TEEO4 — elektricka stanice 400 kV Cebin, rozsifeni, plocha TEEO5 — elektricka stanice 400 kV
Sokolnice, rozsifeni

Jedna se o plochy pro zajisténi moznosti rozvoje stavajicich elektrickych stanic (transformacnich
stanic) 400 kV (TEEO4, TEEO5), které budou napojeny do systému stavajiciho pfenosu el. energie.

V ZUR JMK vymezena plocha TEE04 zpFesfiuje souvisejici plochu E21 vymezenou v politice Uzemniho
rozvoje. NavrZena plocha TEEO4 jsou soucasti TEN-E (transevropské energetické sité).

V ZUR JMK vymezena plocha TEEO5 zpFesfiuje souvisejici plochu E12 vymezenou v politice Uzemniho
rozvoje.

Zaméry jsou sledovany i v UAP JMK. Podklady poskytl spravce pfenosové sité — CEPS, a. s.

V ZUR JMK vymezené plochy TEEO4 a TEEOS jsou vymezeny o velikosti 10 ha pro bezpe&né umisténi
potfebnych technickych zafizeni véetné Uzemnich navaznosti pro pfipojeni stdvajicich a navrzenych
vedeni. Naslednou podrobnéjsi dokumentaci budou plochy zpfesnény podle poZadavk( investora.
Plocha TEEO6 — elektricka stanice 400/110 kV Rohatec

Jednd se ovystavbu nové elektrické stanice (transformacni stanice) 400 kV (TEE06), kterd bude
napojena jednak do stavajiciho systému prenosu el. energie a jednak do nové budovaného systému,
ktery presahuje do sousedniho kraje.

V ZUR JMK vymezend plocha TEEO6 zpFesiiuje koridor E8, vymezeny v politice Uzemniho rozvoje a je
vymezena o velikosti 10 ha pro bezpecné umisténi potiebnych technickych zafizeni véetné Uzemnich
navaznosti pro pfipojeni stdvajicich a navrzenych vedeni.

Zamér je sledovan i v UAP JMK. Podklad poskytl spravce prenosové sité — CEPS, a. s.

Koridory a plochy jsou vymezeny v souladu s energetickymi koncepcemi (statni i krajskou) véetné
poZadavku spravce prenosové soustavy, a to z dlivodu zabezpeceni spolehlivosti dodavek elektrické
energie.

Navrhované zaméry napliuji priority Uzemniho planovani politiky tzemniho rozvoje v odstavcich 28,
30 a31, ato predevsim ve vytvareni Uzemnich podminek pro zvySovani urovné technické
infrastruktury a zajisténi bezpecného zasobovani Uzemi energiemi.
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(k bodiim 192 — 212)

Koridory a plochy nadmistniho vyznamu TEEO7 — TEE21 a TEE23 — TEE26, jejichz seznam je uveden
v kap. D.2.1. textové &dsti ZUR JIMK.

Jedna se koridory pro umisténi nadzemniho vedeni VVN 110 kV véetné navrzenych elektrickych stanic
VVN 110 kV, navazujici na stdvajici distribu¢ni systém nadzemniho vedeni VVN 110 kV, a v pfipadé
koridor(i TEE25 a TEE26 o prestavbu stdvajiciho vedeni VVN 110 kV. Koridory TEEO7, TEEO8, TEE15,
TEE19 a TEE25 prechdzeji hranice kraje (Pardubicky, Olomoucky a Zlinsky).

Koridory a plochy TEEO7 — TEE21 a TEE23 — TEE24 jsou sledovény v UAP JMK a podklady poskytl
spravce distribu¢ni sité — E.ON, koridory TEE25 a TEE26 nejsou sledovany v UAP JMK. Jejich vymezeni
bylo poZzadovano spravcem distribucni sité — E.ON.

Koridory TEEO7 — TEE21, TEE23 a TEE24 jsou urceny pro umisténi elektrickych stanic 110 kV
a nadzemnich vedeni VVN 110 kV.

Do doby zptesnéni Uzemnich narokd podrobnéj$imi dokumentacemi, ZUR JMK vymezuji koridory
Sitky 300 m. Vymezeny koridor v maximalni mife respektuje zastavéna Uzemi a zastavitelné plochy
obci, kolem kterych prochazi.

Koridor TEEO8 byl na uzemi obce Bucovice zuZen na 150 m, koridor TEE14 na Uzemi obce Letovice byl
zUZen na 50 m, koridor TEE19 na Uzemi obci Olomucany, Blansko, Jedovnice, Kulifov, Lipovec byl
zUZen na 200 m, aby nedochazelo ke stfetu se zastavénym Uzemim a zastavitelnymi plochami.

Koridory TEE25 a TEE26, které jsou urceny pro rekonstrukci a zdvojeni stavajiciho vedeni VVN 110 kV
jsou vymezeny vSifi 200 m. Vymezené koridory v maximalni mife respektuji zastavéna uzemi
a zastavitelné plochy obci, s podminkou, Ze min. Sifka koridoru TEE26 je 30 m (obce Tasovice,
Hodonice) a 40 m (obec BoZice). Koridory jsou vymezeny z dlivodu vzniku nové stavby (pfipadné nové
umisténi sloupu z dvodu technického rfeseni) — vyména stavajicich sloupt za jiny typ. Nova stozarova
fada zUzZi rozsah ochranného pasma.

ZUR JMK Gzemné vymezuji plochy a koridory nadmistniho vyznamu TEEO7 — TEE26 pro umisténi
nadzemniho vedeni VVN 110 kV, které respektuji poZadavky rozvoje energetickych zdroji podle
platné Statni energetické koncepce (usneseni vliady CR €. 362 ze dne 18. kvétna 2015, strategické
priority viz body 232 — 233), jsou v souladu s Uzemni energetickou koncepci Jihomoravského kraje
(KEA, s. r. 0., Brno, 11/2003, aktualizace duben 2008) a v koordinaci s predpokladanymi toky pfenosu
elektrické energie. Ve spolupraci se spravcem sité byly vytipovany oblasti s nedostate¢nym vykonem,
jiz pro soucasné odbéry, stavajicich elektrickych stanic (transformoven) a oblasti s pfedpokladdanym
rozvojem, kde soucasna doddavka elektrické energie je rovnéz nevyhovujici. Na zakladé téchto
aspektll byly vymezeny plochy akoridory pro elektrické stanice 110 kV a nadzemni vedeni VVN
110 kV tak, aby byl zajistén dostatecny napdjeci vykon v dané oblasti azdroven byla zajiSténa
spolehlivost a bezpecnost dodavky elektrického vykonu.

Koridory TEEO7, TEEO8, TEE15, TEE19 aTEE25 jsou Uzemné koordinovany s Pardubickym,
Olomouckym a Zlinskym krajem.

Navrhované zaméry napliiuji priority Uzemniho planovani ZUR JMK v odstavci (9), a to pfedeviim ve
vytvareni Uzemnich podminek pro zajiSténi optimalizované obsluznosti technickou infrastrukturou
a zajisténi dostatecné kapacity véetné bezpecného zdsobovani Uzemi energiemi.

Vymezené plochy akoridory pro elektroenergetiku davaji predpoklady pro zajisténi spolehlivosti
vysokonapétovych linek. Vytvareji podminky pro zajisténi energetické bezpecénosti statu a kraje
posilenim prenosové a rozvodné soustavy na Uzemi Jihomoravského kraje.
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Po spolecném jednani bylo upraveno vymezeni téchto ploch a koridora:

TEEO1 Vedeni 400 kV Rohatec — hranice kraje (— Otrokovice) a nasmyckovani vedeni V424 do
TR Rohatec — upraven nazev zdméru na Vedeni 400 kV Rohatec — hranice kraje (— Otrokovice)
dle politiky GUzemniho rozvoje a upraveno vymezeni v prostoru Rohatce a Sudoméfic na
zakladé pozadavku dotéeného organu.

TEEO2 (Slavétice —) hranice kraje — Sokolnice, nové vedeni pfevainé v soubéhu se stavajici
linkou 400 kV — koridor byl presunut z kapitoly Plochy a koridory nadmistniho vyznamu do
kapitoly Plochy a koridory podle politiky Uzemniho rozvoje, na zdkladé poZadavku dotéeného
organu byl upraven nazev (bylo doplnéno slovo ,pfevainé“) abylo upraveno vymezeni
koridoru u obci Jezefany-Marsovice, Pravlov, Bratcice, Ménin.

TEEO3 Cebin — Pfibyslavice — hranice kraje (— Mirovka), zdvojeni vedeni 400 kV — koridor byl
presunut z kapitoly Plochy a koridory nadmistniho vyznamu do kapitoly Plochy a koridory
podle politiky uzemniho rozvoje, na zakladé poZadavku dotéeného orgdnu bylo upraveno
vymezeni koridoru u obci Javlirek, Veverské Kninice, Hvozdec, Veverska Bityska, Sentice.

Plochy el. stanic TEEO4 El. stanice 400 kV Cebin, rozsifeni, TEEOS El. stanice 400 kV Sokolnice,
rozsiteni, TEEO6 El. stanice 400/110 kV Rohatec — upraven nazev zaméru dle politiky
uzemniho rozvoje.

Na zakladé spolecného jednani byly vypustény tyto plochy a koridory:

TEE22 TS 110/22 kV, Bfeclav — Postorna + napojeni novym vedenim na sit 110 kV — jde o
zamér na Uzemi jedné obce, poZadavek na Uzemni vymezeni a koordinaci zdméru je stanoven
v kap. H.4. textové ¢dsti ZUR JMK k te$eni v UP Breclav.

Na zakladé verejného projednani bylo upraveno:

TEEO1 Vedeni 400 kV Rohatec — hranice kraje (— Otrokovice) — upraven ndzev zdméru na
Vedeni 400 kV Rohatec — hranice kraje (— Otrokovice) a nasmyckovani vedeni V424 do TR
Rohatec, a to na zakladé namitky opravnéného investora.

TEEO2 (Slavétice —) hranice kraje — Sokolnice, nové vedeni prevainé v soubéhu se stavajici
linkou 400 kV — koridor byl prodlouzen k plose TEEO5, a to na zakladé namitky opravnéného
investora.

TEEO2 (Slavétice —) hranice kraje — Sokolnice, nové vedeni prevainé v soubéhu se stavajici
linkou 400 kV — byla upravena deformace koridoru na urovni obce Jezefany-Marsovice, a to
na zakladé namitky opravnéného investora.

V textu byl upraven odkaz na aktudlni Statni energetickou koncepci, a to z diivodu schvaleni
nové koncepce, byl doplnén odkaz na strategické priority uvedené k bodum 230 - 231.

Plynarenstvi

(k bodu 213)

V ZURIJMK jsou navrzeny koridory pro umisténi podzemnich vedeni pfepravni soustavy VTL

plynovod( a plocha pro novy podzemni zasobnik plynu.

Koridory a plocha jsou navrzeny z divodu propojeni pfepravnich soustav v CR a Rakousku v oblasti

Jihomoravského kraje, véetné hranicni preddvaci stanice Postornd, posileni a zalohovani vnitrostatni
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trasy pro pfepravu plynu, prochazejici tizemim vice krajl a zajisténi bezpecnosti zasobovani zemnim
plynem.

Koridory a plochy jsou navrZeny tak, aby jejich vymezeni minimalizovalo dopad do zastavéného Uzemi
a zastavitelnych ploch obci.

Dle nového nazvoslovi jsou dfive nazyvané VVTL plynovody oznacovany jako VTL plynovody nad
40 bar. Vzhledem k prehlednosti a neprodluzovani oznacovani koridor( je v nazvu pro koridor
uzivan termin VTL plynovod, rovnéz i ve vlastnim textu navrhu a odGvodnéni se pouziva termin VTL
plynovod.

(k bodim 214 — 221)

ZUR JMK Gzemné vymezuji plochu a koridory dle politiky tzemniho rozvoje:

Koridor TEPO3 Plynovod pfepravni soustavy vJihomoravském kraji, vedouci z okoli kompresni
stanice Bfeclav na hranici CR / Rakousko a plocha pro novou hraniéni predavaci stanici Postorna

Jedna se o koridor pro umisténi VTL plynovodu spojujici kompresni stanici Bfeclav (Jihomoravsky kraj)
se systémem plynovodu spole¢nosti WAG (Rakousko).

Zamér je sledovan v UAP JMK. Podklad poskytl spravce pfenosové sité — NET4GAS, s. r. o.

V ZUR JMK vymezeny koridor TEPO3 zptestiuje koridor P2, vymezeny v politice Gzemniho rozvoje pro
propojeni systémi NETAGAS (dfive RWE Transgas Net) a WAG (Rakousko).

Do doby zpfesnéni Gzemnich narok( podrobnéjsimi dokumentacemi, ZUR JMK vymezuji koridor $itky
320 m. Vymezeny koridor v maximalni mife respektuje zastavénd Uzemi a zastavitelné plochy obci,
kolem kterych prochazi. Site koridoru zohledfiuje skuteénost $itky bezpe&nostniho pasma plynovodu
a variabilniho prichodu uzemim.

Koridor je vymezen z diivodu zabezpedeni propojeni prepravnich soustav v CR a Rakousku v oblasti
Jihomoravského kraje, véetné hranicni preddvaci stanice Postorna.

Koridor je Uzemné koordinovan s Rakouskou republikou.

Koridor TEPO4 Plynovod prepravni soustavy s ndzvem Moravia — VTL plynovod

Jednd se okoridor pro umisténi VTL plynovodu spojujici kompresorovou stanici Breclav
(Jihomoravsky kraj) s navrzenou kompresorovou stanici Libhost (Moravskoslezsky kraj).

Zamér je sledovén v UAP JMK. Podklad poskytl spravce pfenosové sité — NET4GAS, s. r. 0.

V ZUR JMK vymezeny koridor TEPO4 zptesfiuje koridor P9, vymezeny v politice Gzemniho rozvoje pro
posileni a zalohovani vnitrostatni trasy pro pfepravu plynu, prochazejici Gzemim vice kraju.

Do doby zpfesnéni Gzemnich narok(i podrobné&jsimi dokumentacemi, ZUR JMK vymezuiji koridor $iFky
320 m. Vymezeny koridor v maximalni mife respektuje zastavéna Uzemi a zastavitelné plochy obci,
kolem kterych prochazi. Site koridoru zohledfiuje skute¢nost $itky bezpeénostniho pasma plynovodu
a variabilniho prichodu tzemim.

Koridor je Uzemné koordinovan se Zlinskym krajem.

Vymezeni koridoru plynovodu je z dlivodu zabezpeceni plynulosti dodavek plynu.

Koridor TEPO5 VTL plynovod Kralice — Bezmérov; usek severné od Brna

Jedna se o koridor pro umisténi VTL plynovodu spojujici kompresorovou stanici Kralice nad Oslavou
(Kraj Vysocina) s navrzenou kompresorovou stanici Bezmérov (Zlinsky kraj).

Zamér je sledovén v UAP JMK. Podklad poskytl spravce pfenosové sité — NET4GAS, s. r. 0.
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V ZUR JMK vymezeny koridor TEPO5 zptesfiuje koridor P10, vymezeny v politice Gzemniho rozvoje
pro posileni vnitrostatni trasy pro prepravu plynu (Hrusky — Pfibor), prochazejici Gzemim vice kraja.
Do doby zpFfesnéni Gzemnich naroké podrobné&j$imi dokumentacemi, ZUR JMK vymezuji koridor $itky
320 m. Vymezeny koridor v maximalni mife respektuje zastavéna Uzemi a zastavitelné plochy obci,
kolem kterych prochazi. Site koridoru zohledfiuje skute¢nost $iFky bezpeénostniho pasma plynovodu
a variabilniho prlichodu Gzemim.

Koridor je Uzemné koordinovan se Zlinskym krajem a Krajem Vysocina.

Vymezeni koridoru plynovodu je z divodu zabezpeceni plynulosti dodavek plynu.

Navrhované zaméry napliuji priority Uzemniho planovani politiky izemniho rozvoje v odstavcich 28,
30 a3l, ato predevsim ve vytvareni Uzemnich podminek pro zvySovani urovné technické
infrastruktury a zajisténi bezpecného zdsobovani Uzemi energiemi.

Plocha TEP02 Podzemni zasobnik plynu Bfeclav

Jedna se o plochu pro zajisténi navrhu uskladriovacich kapacit podzemnich zasobnik( plynu
s dopadem do distribu¢niho systému CR.

Zamér je sledovan v UAP JMK. Podklad poskytl navrhovatel zaméru — Lama Gas Oil.

V ZUR JMK vymezend plocha TEPO2 zpiestiuje plochu P14, vymezenou v politice Gzemniho rozvoje
pro zajisténi bezpecnosti zadsobovani zemnim plynem.

Rozsah vymezené plochy byl stanoven na 5 ha.

Do doby zpfesnéni tUzemnich narok(i podrobnéjsi dokumentaci, ZUR JMK vymezuji max. plochu
potifebnou pro realizaci zaméru. Podzemni zasobnik plynu je podzemni objekt bez pfimych narokd na
plochu na povrchu, vymezena plocha je ur¢ena pro umisténi technickych a technologickych zafizeni.

Podzemni zasobnik bude mit dopad na okoli svymi ochrannymi a bezpecnostnimi pasmy. Plocha bude
naslednou dokumentaci zpfesnéna podle poZadavkl investora.

V ZUR JMK vymezena plocha TEPO2 je navriena z ddvodu vystavby zafizeni souvisejicich s t&Zbou
a uskladnénim zemniho plynu.

Navrhované zaméry naplfiuji priority Uzemniho planovani ZUR JMK v odstavci (9), a to pfedevsim ve
vytvareni Uzemnich podminek pro zajiSténi optimalizované obsluznosti technickou infrastrukturou
a zajisténi dostatecné kapacity véetné bezpecného zdsobovani Uzemi energiemi.

(k bodim 222 — 225)

ZUR JMK Uzemné vymezuji koridory nadmistniho vyznamu TEPO7 aTEPO08 pro umisténi VTL
plynovodl, které respektuji pozadavky rozvoje energetickych zdrojl podle platné Statni energetické
koncepce (usneseni vlady CR €. 362 ze dne 18. kvétna 2015, strategické priority viz body 232 — 233),
jsou v souladu s Uzemni energetickou koncepci Jihomoravského kraje (KEA, s.r. 0., Brno, 11/2003,
aktualizace duben 2008).

Koridor TEPO7 VTL plynovod Brumovice — Uhercice

Jedna se koridor pro umisténi VTL plynovodu spojujici podzemni zasobnik plynu Brumovice se
stavajicim VTL plynovodem v prostoru obce Uhercice.

Zamér je sledovan v UAP JMK. Podklad poskytl spravce pfenosové sité — NET4GAS, s. r. o.

Do doby zptesnéni Gzemnich narok(i podrobnéj$imi dokumentacemi, ZUR JMK vymezuji koridor $itky
320 m. Vymezeny koridor v maximalni mife respektuje zastavéna Uzemi a zastavitelné plochy obci,
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kolem kterych prochazi. Site koridoru zohledfiuje skute¢nost $itky bezpeénostniho pasma plynovodu
a variabilniho prichodu uzemim.

V ZUR JMK vymezeny koridor TEPO7 je navrien pro propojeni zasobniku plynu Brumovice a stavajicim
VVTL plynovodem vedenym v prostoru obce Uhercice z divodu zlepSeni distribuce plynu — zajisténi
spolehlivosti a bezpecnosti dodavek.

Koridor TEPO8 VTL plynovod Brumovice — Trkmansky Dviir

Jedna se koridor pro umisténi VTL plynovodu spojujici podzemni zdsobnik plynu Brumovice se
stavajicim VTL plynovodem v prostoru obce Uherdice.

Zamér je sledovén v UAP JMK. Podklad poskytl spravce pfenosové sité — NET4GAS, s. r. 0.

Do doby zpfesnéni Gzemnich narok(i podrobné&jsimi dokumentacemi, ZUR JMK vymezuiji koridor $iFky
320 m. Vymezeny koridor v maximalni mife respektuje zastavéna Gzemi a zastavitelné plochy obci,
kolem kterych prochazi. Site koridoru zohledriuje skute¢nost $itky bezpeénostniho pasma plynovodu
a variabilniho prichodu tzemim.

V ZUR JMK vymezeny koridor TEPOS8 je navrien pro propojeni zasobniku plynu Brumovice a stavajicim
VTL plynovodem vedenym v prostoru obce Velké Némcice (Trkmansky Dvir) z divodu zlepseni
distribuce plynu — zajisténi spolehlivosti a bezpecnosti dodavek.

Navrhované zaméry napliiuji priority Uzemniho planovani ZUR JMK v odstavci (9), a to pfedeviim ve
vytvareni Uzemnich podminek pro zajiSténi optimalizované obsluznosti technickou infrastrukturou
a zajisténi dostatecné kapacity véetné bezpecného zdsobovani Uzemi energiemi.

Vymezenim plynarenskych zaméri v ZUR JMK budou vytvofeny predpoklady pro mozné zvétdeni
uskladnovaci kapacity pro zdsobovani severomoravského a jihomoravského regionu v zimnim obdobi
a k zajisténi plynulosti a rovhomérnosti prepravy zemniho plynu s pfiznivym efektem na posileni
bezpecénosti zasobovani domaciho aevropského trhu. Vymezeni koridor( zajistuje podminky pro
zabezpeceni propojovacich plynovodd NET4GAS a WAG voblasti jizni Moravy, pro posileni
vhitrostatni pfepravni cesty prochazejici Uzemim vice krajl i pro posileni vnitrostatni soustavy s cilem
posileni bezpecnosti zasobovani zemnim plynem.

Na zakladé spoleéného jednani bylo upraveno vymezeni téchto ploch a koridort:
e uvsech koridort doslo ke zméné oznaceni z divodu nového nazvoslovi;

e TEPO4 VTL plynovod KS Breclav — Hrusky — Kyjov — hranice kraje; zdvojeni — byl upraven nazev
zaméru na VTL plynovod Moravia dle politiky Uzemniho rozvoje a pozadavku dotéeného
organu;

e uploch podzemnich zasobnikli plynu bylo vypusténo oznadeni PZP, ato zdlvodu
nadbytecnosti;

e TEPO02 Podzemni zasobnik plynu Breclav, véetné VVTL plynovod( — byl upraven nadzev zaméru
dle politiky Uzemniho rozvoje na Podzemni zasobnik plynu Breclav, byly vypustény koridory
pro VTL plynovody, poZadavek na vymezeni koridor(l je stanoven v kap. H.4. textové cdsti
ZUR JMK:;

e plochy podzemnich zasobnikl plynu TEPO1 a TEPO2 byly presunuty z kapitoly Plochy
a koridory nadmistniho vyznamu do kapitoly Plochy a koridory podle politiky Gzemniho
rozvoje a byl upraven nazev zamérQ, a to na zakladé politiky Uzemniho rozvoje.
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Na zakladé verejného projednani bylo upraveno:

« TEPO3 VTL plynovod z okoli KS B¥eclav na hranici CR / Rakousko a plocha pro novou hraniéni
preddavaci stanici Postorna — upraven nazev na Plynovod pfepravni soustavy v Jihomoravském
kraji, vedouci z okoli kompresni stanice Bfeclav na hranici CR / Rakousko a plocha pro novou
hranicni predavaci stanici PoStorna, a to na zakladé namitky dotéeného organu.

e TEPO4 VTL plynovod Moravia — upraven nazev na Plynovod pfepravni soustavy s ndzvem
Moravia — VTL plynovod, a to na zakladé namitky dotéeného organu.

¢ TEPO1 Podzemni zdsobnik plynu Dambofice, rozsifeni véetné VTL plynovodl — vypustén, a to
z dlivodu realizace uvedeného zaméru.

e TEPO6 VTL plynovod KS Bfeclav — podzemni zasobnik plynu Tvrdonice — vypustén, ato
z dGvodu realizace uvedeného zaméru.

e Vtextu byl upraven odkaz na aktualni Statni energetickou koncepci, a to z divodu schvaleni
nové koncepce, byl doplnén odkaz na strategické priority uvedené k bodum 230 - 231.

Ropovody

(k bodu 226)

V Zasadach uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje je navrien koridor pro zdvojeni stavajiciho
ropovodu.

Koridor je navrien z divodu zabezpeéeni piepravy strategické suroviny pro CR.

Koridor je navrzen tak, aby jeho vymezeni minimalizovalo dopad do zastavéného Uzemi a zastavitel-
nych ploch obci.

PFi navrhu koridoru se vychazelo z politiky izemniho rozvoje, ve které je stanoven ukol pro Uzemni

pldnovani. Tento Ukol byl zpfesnén — trasa koridoru je dana stdvajicim vedenim a jeho ochrannym
pasmem.

(k bodiim 227 — 228)

Koridor TEDO1 Zdvojeni ropovodu Druzba

Jedna se o koridor pro zdvojeni potrubi k ropovodu Druzba ve stfedni ose rfeky Moravy mezi
Rohatcem a Holi¢i — Klobouky, Klobouky — Rajhrad, Radostin — Kralupy — centralni tankovisté ropy
(dale CTR) Nelahozeves, CTR Nelahozeves — Litvinov dodavajici ropu z Ruska do CR.

Zamér je sledovan v UAP JMK. Névrh trasy koridoru je dan stavajicim vedenim.

V ZUR JMK vymezeny koridor TEDO1 zpFesfiuje koridor DV1 pro zdvojeni potrubi k ropovodu Druzba
ve stfedni ose feky Moravy, mezi Rohatcem a obci Holi¢ — Klobouky, Klobouky — Rajhrad, ktery je
vymezen v politice Uzemniho rozvoje.

Do doby zpFfesnéni Gzemnich naroké podrobné&j$imi dokumentacemi, ZUR JMK vymezuji koridor $itky
400 m. Vymezeny koridor v maximalni mife respektuje zastavénd Uzemi a zastavitelné plochy obci,
kolem kterych prochazi. Site koridoru zohledfiuje itku ochranného pasma ropovodu.

Vymezenim koridoru je zajiténo zabezpeleni prepravy strategické suroviny pro CR, atim zajisténi
navysovani prepravy ropy z Ruska do CR (moiné zvy3ovani zpracovani ropy v rafinérii Litvinov
a Kralupy). Jednd se o nezavislou prepravu rlaznych typl ropy (REB, MND, kaspické ropy) véetné
diverzifikace prepravy ropy pres Uzemi CR. Pro mésto Hodonin je po dohodé s dotéenym orgdnem
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stanoven pozadavek pro Uzemni plan mésta Hodonina — vymezit koridor v prostoru navrZené
prelozky ropovodu, ato predevsim z divodu optimalizace trasy v prostoru rozsahlych rozvojovych
ploch mésta (poZadavek na Uzemni vymezeni a koordinaci zdméru je stanoven v kap. H.4. textové
&dsti ZUR JMK).

Koridor je Uzemné koordinovan se Slovenskou republikou.

Navrhovany zamér naplfiuje priority Uzemniho planovani politiky izemniho rozvoje v odstavcich 28,
30 a3l, ato predevsim ve vytvareni Uzemnich podminek pro zvySovani uUrovné technické
infrastruktury a zajisténi bezpec¢ného zdsobovani Uzemi energiemi.

Na zakladé spolecného jednani bylo upraveno vymezeni koridoru:

e TEDO1 Zdvojeni ropovodu Druzba — po dohodé s dotéenym orgdnem bylo upraveno vymezeni
— preruseni — koridoru na Uzemi Hodonina, pozadavek na vymezeni koridoru v prostoru
navrzené prelozky ropovodu na Uzemi mésta Hodonina je stanoven v kap. H.4. textové cdsti
ZUR JMK — PoZadavky na Feseni v izemné pldnovaci dokumentaci obci;

e byl opraven nazev kapitoly Produktovody na Ropovody, ato na zakladé poZzadavku
dotceného organu.

Teplovody

(k bodu 229)

V Zasadach uUzemniho rozvoje Jihomoravského kraje je navrien koridor pro vyvedeni tepla
z JE Dukovany.

Koridor je navrzen z dlivodu zabezpeceni prepravy odpadniho tepla pro vyznamného odbératele —
mésto Brno.

Koridory a plochy jsou navrZeny tak, aby jejich vymezeni minimalizovalo dopad do zastavéného Uzemi
a zastavitelnych ploch obci.

PFi navrhu koridoru se vychazelo z politiky tzemniho rozvoje, ve které je stanoven ukol pro Uzemni
planovani. Tento ukol byl zpfesnén — trasa koridoru je vymezena na zakladé pozadavku dotéeného
organu a naslednych jednani.

(k bodim 230 - 231)

Koridor TETO1 Horkovod z elektrarny Dukovany; hranice kraje — Brno

Jedna se koridor pro umisténi horkovodu z JE Dukovany (Kraj Vysocina) do prostoru predavaci stanice
Brno-Bosonohy (Jihomoravsky kraj).

Zamér je sledovan v UAP JMK. Podklad poskytl spravce sité — Teplarny Brno, a. s.

V ZUR JMK vymezeny koridor TETO1 zpfesiiuje koridor E4a pro vyvedenitepelného vykonu z JE
Dukovany, ktery je vymezen v politice Gzemniho rozvoje.

Do doby zpfesnéni Gzemnich narok( podrobnéjsimi dokumentacemi, ZUR JMK vymezuji koridor $itky
200 m. Vymezeny koridor v maximalni mife respektuje zastavéna Uzemi a zastavitelné plochy obci,
kolem kterych prochazi, s podminkou, Ze min. Sitka koridoru je 60 m (obec Strelice) a 90 m (obec
Troubsko).
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V ZUR JMK vymezeny koridor TETO1 je navrien pro pfivedeni zbytkového tepla produkovaného
jadernou elektrarnou do prostoru preddavaci stanice Brno-Bosonohy, kde navazuje na mistni
horkovodni systém mésta Brna.

Vymezeni koridoru horkovodu pro doddvku tepla zJE Dukovany vZURJMK ma charakter
nadmistniho vyznamu v ¢asti dopravy tepelné energie od zdroje tepla do preddvaci stanice
Brno-Bosonohy. Tepelné rozvody na Gzemi mésta Brna, které slouzi k dodavkam tepla jednotlivym
odbératelim a které bude nutno posilit, maji charakter mistniho vyznamu a jsou soucasti koncepce
verejné technické infrastruktury Uzemniho planu mésta Brna. DalSim predpokladem je, Ze pfi realizaci
zaméru se budou na investici podilet dva investofi, kdy hlavni vedeni teplovodu po preddvaci stanici
bude v kompetenci CEZu, vlastni tepelnd sit pak v kompetenci Teplaren Brno.

Vymezeni koridoru je v souladu se Statni energetickou koncepci (usneseni vlady CR €. 362 ze dne
18. kvétna 2015), kde mezi strategické priority energetiky CR pati:
e VyvaZeny mix primarnich energetickych zdroji izdroji vyroby elektfiny zaloZeny na jejich
Sirokém portfoliu, efektivnim vyuZiti vSech dostupnych tuzemskych energetickych zdrojl
a pokryti spotieby CR zajisténou vyrobou elektfiny do ES s dostatkem rezerv. Udriovani
dostupnych strategickych rezerv tuzemskych forem energie.
e ZvySovani energetické Ucinnosti a dosazeni Uspor energie v celém energetickém fretézci
v hospodarstvi ivdomacnostech. Naplnéni strategickych cilll sniZovani spotfeby EU
a dosazeni energetické ucinnosti alespon na Grovni pradméru EU28.
e Rozvoj sitové infrastruktury CR vkontextu zemi stiedni Evropy, posileni mezinarodni
spoluprace a integrace trh( s elektfinou a plynem v regionu véetné podpory vytvareni ucinné
a akceschopné spolecné energetické politiky EU.
* Podpora vyzkumu, vyvoje ainovaci zajistujici konkurenceschopnost ceské energetiky
a podpora Skolstvi, scilem nutnosti generacni obmény azlepseni kvality technické
inteligence v oblasti energetiky.
e Zvydeni energetické bezpecnosti aodolnosti CR a posileni schopnosti zajistit nezbytné
dodavky energii v pfipadech kumulace poruch, vicenasobnych utok( proti kritické
infrastrukture a v pfipadech déle trvajicich krizi v zasobovani palivy.

Koridor je Uzemné koordinovan s Krajem Vysocina.

Navrhovany zamér naplfiuje priority Uzemniho planovani politiky Uzemniho rozvoje v odstavcich 28,
30 a3l, ato predevsim ve vytvareni Uzemnich podminek pro zvySovani urovné technické
infrastruktury a zajiSténi bezpe¢ného zdsobovani Uzemi energiemi.

Na zakladé spolecného jednani doslo k prevedeni zaméru z kapitoly Plochy a koridory nadmistniho
vyznamu do kapitoly Plochy a koridory podle politiky tzemniho rozvoje.

Na zakladé verejného projednani bylo upraveno:

e vtextové Casti odkaz na aktudlni Statni energetickou koncepci, a to z diivodu schvéleni nové
koncepce, byly opraveny strategické priority uvedené ve Statni energetické koncepci;

e v grafické ¢asti vymezeni koridoru, a to z diivodu vyhlaseni EVL Velky kopec.
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Vodni hospodafstvi

(k bodu 232)

V Zasadach uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje jsou navrieny koridory pro umisténi paternich
vodovodnich fadu a plochy protipovodnové ochrany.

Koridory jsou navrieny zd(vodu zabezpeceni a zkvalitnéni dodavek pitné vody do lokalit
s nedostatkem pitné vody a plochy zddvodu sniZeni ohroZeni obyvatel, majetku, historickych
a kulturnich hodnot v souvislosti se zaplavami.

Koridory a plochy jsou navrZzeny tak, aby jejich vymezeni minimalizovalo dopad do zastavéného Uzemi
a zastavitelnych ploch obci.

P¥i ndvrhu koridort a ploch se vychazelo z poskytnutych podkladd VOV, s. m. 0. a Povodi Moravy s. p.

(k bodiim 233 — 236)

Koridor TVO1 Virsky oblastni vodovod, vétev Cebin — Hvozdec

Jednd se o koridor pro umisténi hlavniho vodovodniho Fadu umozZnujiciho napojeni lokality
s nedostatkem kvalitni pitné vody na Virsky oblastni vodovod.

Zamér je sledovan v UAP JMK. Podklad poskytl spravce Virského oblastniho vodovodu.

V ZUR JMK vymezeny koridor TVO1 je navrzen z ddivodu zkvalitnéni dodavek pitné vody v dané oblasti
— zajisténi spolehlivosti a bezpecnosti dodavek.

Do doby zpfesnéni Gzemnich narok( podrobnéjsimi dokumentacemi, ZUR JMK vymezuiji koridor $itky
100 m. Vymezeny koridor v maximalni mife respektuje zastavéna Uzemi a zastavitelné plochy obci,
kolem kterych prochazi.

Koridor TV02 Virsky oblastni vodovod, napojeni skupinového vodovodu Vranovice

Jednd se koridor pro umisténi hlavniho vodovodniho fadu umoZiujictho napojeni lokality
s nedostatkem kvalitni pitné vody na Virsky oblastni vodovod.

Zamér neni sledovan v UAP JMK. Podklad poskytl spravce Virského oblastniho vodovodu, u kterého
byl uplatnén pozadavek spravce verejnych vodovod(li na dodavku pitné vody do oblasti s jejim
nedostatkem.

Do doby zpfesnéni Gzemnich narok(i podrobné&jsimi dokumentacemi, ZUR JMK vymezuiji koridor $iFky
100 m. Vymezeny koridor v maximalni mite respektuje zastavéna Uzemi a zastavitelné plochy obci,
kolem kterych prochazi.

V ZUR JMK vymezeny koridor TV02 je navrZen pro propojeni vodojemu Zidlochovice a skupinového
vodovodu Vranovice z dlivodu zkvalitnéni dodavek pitné vody v dané oblasti — zajisténi pozadavk( na
odbér, spolehlivost a bezpecnost dodavek.

Navrhované zaméry naplfiuji priority Uzemniho planovani ZUR JMK v odstavci (9), a to pfedevsim ve
vytvareni Uzemnich podminek pro zajiSténi optimalizované obsluznosti technickou infrastrukturou
a zajisténi dostatecné kapacity véetné bezpecného zdsobovani Uzemi pitnou vodou.

(k bodim 237 — 258)
Protipovodnova ochrana byla rozdélena do dvou celkd:
e prirodé blizka protipovodriova opatreni;

e technicka protipovodriova opatreni;

232



Odiivodnéni Zdsad uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje

ato z divodu obsahového charakteru obou opatieni. Hlavnim cilem protipovodiiovych opatreni je
snizit ohrozeni obyvatel, majetku, historickych a kulturnich hodnot. Zakladni strategie v sobé
zahrnuje tfi hlavni sméry: prevence pred povodnémi, zvyseni pfirozené retence povodi a technicka
protipovodrniova ochrana.

K preventivnim protipovodiiovym opatfenim patfi vedle legislativnich opatfeni predevsim plnéni
Povodriové smérnice EU (2007/60/ES), Strategie ochrany pred povodnémi v gesci ministerstev
zemédélstvi a Zivotniho prostiedi na Uzemi CR, konkretizované Programy prevence pred povodnémi,
funkéni 1ZS (integrovany zachranny systém), napliovani cilll Narodniho planu Dunaje, Planu pro
zvladani povodnovych rizik v povodi Dunaje, Planu dil¢iho povodi Dyje, Planu dil¢iho povodi Moravy
a pritokl Vahu, zpracované povodnové plany obci, stanovena zaplavova uzemi na vodnich tocich.

Narodni plan Dunaje, Plan pro zvladani povodniovych rizik v povodi Dunaje, Plan dil¢iho povodi Dyje
a Plan dil¢iho povodi Moravy a pfitokl Vahu byly zpracovany na zakladé totoznych podkladd Povodi
Moravy, s. p., z nichZ, protipovodnova opatfeni nadmistniho vyznamu, byla zapracovana do feseni
ZUR JMK. Tim je zabezpeéen soulad navrhu ZUR JMK s platnymi i soub&Zné aktualizovanymi vyse
uvedenymi vodohospodarskymi dokumenty.

ZUR JMK Gzemné vymezuji plochy nadmistniho vyznamu POP01 — POP11 a POTO1 — POT06, POTO8
a POTO09 pro umisténi pfirodé blizkych protipovodiiovych opatfeni a technickych protipovodiovych
opatieni, které respektuji poZzadavky Povodi Moravy, s. p. a dalSich oborovych dokumentd.

e navrzeny jsou plochy pfirodé blizkych protipovodnovych opatfeni na vodnich tocich Litava,
Svratka, Dyje, Kyjovka, Bobrava, Bobrlivka, Jevicka, na hlavnich brnénskych tocich (Svratka,
Svitava, Leskava) a na vodnim toku Trkmanka, kterd po realizaci zvysi pfirozenou retenci
v krajiné, vytvori Uzemi urcené krozlivim, zlepsi hydromorfologii, zajisti ponechani di
podporu pfirozeného vyvoje vodniho toku, vytvori mokfady a dil¢i vodni plochy pro retardaci
odtoku. Dalsimi podpUlrnymi pfirodé blizkymi opatfenimi jsou komplexni pozemkové Upravy
(plan spolecnych zafizeni), zména rostlinného pokryvu, zplsob vyuZiti a obhospodarovani
pozemka.

e navriena jsou tato technicka opatfeni — poldry na vodnich tocich nebo v jejich povodi —
Lou¢ka, Hodoninka, Svratka, Dyje, Celoznicky, Moravansky a lvanovicky potok, fizend
inundace na vodnich tocich Jihlava a Svratka a zkapacitnéni odlehcovaciho kandlu mezi
Moravou a Kyjovkou. Tato opatfeni jsou navrhovana z divodu sniZeni Spicek povodinovych
pratok(, zachyceni ¢asti povodnového pritoku a umoZnéni neskodného vyliti povodnového
pratoku do Gzemi k tomu uréenych.

Plochy jsou vymezeny schématickym zobrazenim v grafické c¢asti, ato na zakladé poskytnutych
podkladd Povodi Moravy s.p. Velikost ploch je navriena sohledem na moZnost umisténi
uvazovanych protipovodnovych opatfeni do Uzemi, kterda budou nebo jsou zpracovana podrobnéjsi
dokumentaci.

Navrhované zameéry napliuji priority Uzemniho planovani politiky Uzemniho rozvoje v odstavci 25
a ZUR JMK v odstavci (14), a to pfedevéim ve vytvafeni Gzemnich podminek pro preventivni ochranu
pred prfirodnimi katastrofami a potencialnimi riziky s cilem minimalizovat rozsah pripadnych skod.

Po spole¢ném jednani bylo upraveno vymezeni ploch a koridor(:

e TVO1 Virsky oblastni vodovod, napojeni skupinového vodovodu Ritany — nazev Virsky
oblastni vodovod, napojeni skupinového vodovodu Ri¢any byl upraven na Virsky oblastni
vodovod, vétev Cebin — Hvozdec, ato z ddvodu Upravy koridoru, ktery byl ukonéen u obce
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Hvozdec. K Gpravé koridoru doglo na zékladé pozadavku obci Ri¢any, Ostrovacice a Hvozdec
vzhledem k tomu, Ze obce Ri¢any a Ostrovacice jiz maji systém zasobovani vodou vyresen.

Prirodé blizka protipovodriova opatieni byla zafazena do verejné prospésnych opatfeni, a to
na zakladé stavebniho zakona.

POPO04 Opatieni spolec¢nd na vodnich tocich Dyje a Kyjovka — byl upraven rozsah plochy na
zakladé pozadavku mésta Breclav.

POTO5 Rizené inundace Zidlochovice a Zidlochovické poldry na vodnim toku Svratka — na
zakladé pozadavku povodi Moravy s.p. aobce Rajhradice byl upraven nazev na Rizené
inundace Zidlochovice a poldr Blu¢ina na vodnim toku Svratka véetné Ivanovického potoka,
na zakladé poZadavku mésta Zidlochovice byl upraven rozsah plochy.

Na zdkladé spolecného jedndani byly vypustény tyto plochy a koridory:

TVO03 Virsky oblastni vodovod, napojeni skupinového vodovodu Strelice, ato z dlivodu, Ze
zameér byl realizovan;
POTO07 Opatieni na vodnim toku Kutfimka, a to na zakladé pozadavku mésta Kufim a obce

Malhostovice, které maji protipovodriovou ochranu navrienou v Uzemnich planech a jiz
i Castecné zrealizovanou.

Na zakladé verfejného projednani bylo upraveno:

do textové casti odlvodnéni, v ¢asti protipovodrniové ochrany, byl doplnén pojem Plan pro
zvladani povodnovych rizik v povodi Dunaje, ato na zakladé schvaleni koncepcniho
dokumentu — Plan pro zvladani povodfiovych rizik v povodi Dunaje — usnesenim vlady CR ze
dne 21. 12. 2015 ¢. 1082;

do grafické ¢&asti ve vykresu 1.2 Koordinaéni vykres grafické &dsti ZUR JMK byl zapracovén
novy jev — hranice povodfového ohroZeni, a to na zakladé schvaleni koncepcéniho dokumentu
— Plan pro zvlddani povodriovych rizik v povodi Dunaje — usnesenim vlady CR ze dne
21.12.2015 ¢. 1082;

v textové Casti byly doplnény a upraveny pojmy — Narodni plan Dunaje, Plan dil¢iho povodi
Dyje, Plan dilciho povodi Moravy a pfitok(l Vahu tak, aby byly v souladu s nazvy platnych
dokumentaci;

v textové &asti navrhu, v kap. D.2.1. Elektroenergetika textové ¢dsti ZUR JMK, byla doplnéna
podminka v ukolech pro Uzemni planovani — rozsah zaboru PUPFL, a to na zakladé namitky
dotceného organu;

v textové &asti navrhu, v kap. D.2.5. Vodni hospoddfstvi textové &dsti ZUR JMK, byly doplnény
podminky v Ukolech pro Uzemni planovani pro navrh POP03 Opatieni spole¢nd na vodnich
tocich Svratka a Litava, a to na zakladé namitky dotéeného organu.

Odpadové hospodarstvi

(k bodu 259)

ZUR JMK nevymezuji plochy nadmistniho vyznamu pro potfeby nakladani s odpady. V sou¢asné dobé

ma Jihomoravsky kraj veskeré naroky nadmistniho vyznamu pokryté a realizované. Plochy a koridory

pro umisténi drobnych zafizeni pro naklddani s odpady jsou lokalniho vyznamu a budou vymezovany

v ramci Uzemnich plana pfislusnych obci.
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Podkladem pro nakladani s odpady na uzemi Jihomoravského kraje je Plan odpadového hospodafstvi
Jihomoravského kraje (dale POH), jehoZ zavazna cast definuje cile acilové hodnoty odpadového
hospodarstvi Jihomoravského kraje a opatfeni pro dosaZzeni téchto cild. POH je pravidelné rocné
vyhodnocovany z hlediska jeho plnéni.

Zasady a strategie vychazeji z Planu odpadového hospodatstvi CR (POH CR), ktery byl pro obdobi
2015 — 2024 schvalen 22.12. 2014 vladou CR. Rovné? schvalila nafizeni vlady, kterym se vyhladuje
zdvazna ¢ast POH CR, nafizeni vlady €. 352/2014 Sb., o Planu odpadového hospodaistvi Ceské
republiky pro obdobi 2015 — 2024. POH CR je zékladni strategicky dokument, jeho? zavazna &ast je
zavaznym podkladem pro rozhodovaci ajiné Cinnosti pfislusnych spravnich afadd, krajl a obci
v oblasti odpadového hospodarstvi v souladu s ust. § 42 odst. 6 zdkona ¢. 185/2001 Sb., o odpadech
a 0 zméné nékterych dalsich zakon(, ve znéni pozdéjsich predpisu.

Zavazna Cast POH na obdobi 2015 — 2024 obsahuje cile, zasady a opatreni, které zohledriuji politiku
Fivotniho prostredi CR, evropské zavazky CR a potfeby soutasného odpadového hospodarstvi v CR.
Zavazna Cast je zaloZena na principu dodrzovani hierarchie nakladani s odpady.

Strategickymi cili odpadového hospodafstvi CR na obdobi 2015 — 2024, které se promitaji do POH
Jihomoravského kraje na jednotlivé roky jsou nasleduijici:

¢ Ptedchazeni vzniku odpadu a sniZzovani mérné produkce odpadd.

¢ Minimalizace nepfiznivych UCinkG odpad(l a nakladani s nimi na lidské zdravi a Zivotni
prostredi.

e Udrzitelny rozvoj spolecnosti a pfiblizeni se k evropské , recyklacni spole¢nosti“.

¢ Maximalni vyuZivani odpadl jako nahrady primarnich zdroju.
G.4.3. Uzemni systém ekologické stability

(k bodiim 260 — 262)

ZURJMK ve smyslu §4 odst.1 zdkona €. 114/1992 Sb., oochrané ptirody a krajiny, ve znéni
pozdéjsich predpisti, vymezuji koncepci Uzemniho systému ekologické stability (USES) nadregionaln{
a regionalni Urovné jako spojitého a funkcéniho systému, ktery tvori zelenou pater krajiny, prispiva
k uchovani a reprodukci pfirodniho bohatstvi a k pfiznivému plsobeni na okolni, méné stabilni ¢asti
krajiny na Gzemi Jihomoravského kraje. Neméné dileZitou funkci navriené koncepce USES je
vytvoreni zakladl pro mnohostranné vyuzivani krajiny.

Vlastni koncepce fe$eni USES v navrhu ZUR JMK vychazi z odvétvového dokumentu Koncepéniho
vymezeni regionalniho a nadregionalniho USES pro Uzemi lJihomoravského kraje zr. 2012, vydal
KrU JMK, odbor Zivotniho prostfedi, déle jen ,Koncepéni dokument USES JIMK“. Jedna se o zakladni
oborovou dokumentaci, kterd na Uzemi Jihomoravského kraje vznikla za soucinnosti prislusnych
organl ochrany prirody aztohoto dlvodu byla zohlednéna jako vychozi koncepcéni oborovy
dokument USES. Koncepce USES na Uzemi Jihomoravského kraje je vysledkem dlouholeté sou¢innosti
organ( ochrany pfirody a organt Uzemniho pldnovani. Koncepce vymezeni USES vznikala i na zakladé
predeslych oborovych materidld, zejména Generelu USES Jihomoravského kraje zroku 2003
a oborového podkladu Regiondlni a nadregionalni USES CR (MMR a MZP, Praha, 1996), ktery je
celostatni dokumentaci nadregiondlniho a regionalniho USES. Zohledriuje tak postupny vyvoj
a upresiiovani koncepce USES na GUzemi Jihomoravského kraje.
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ZUR JMK vymezuji plochy a koridory pro nadregionalni aregionalni prvky Gzemniho systému

ekologické stability (dale jen USES), tedy biocenter a biokoridor(i nadregionalni a regionalni Grovné.

Pro zajisténi ndvaznosti vymezeného USES nadregiondlni aregionalni urovné vné UGzemi

Jihomoravského kraje byly vyuzity Gzemné planovaci dokumentace sousednich kraju:

Jihoceského (ZUR Jihogeského kraje, 2008 a Névrh 1. aktualizace ZUR Jiho€eského kraje,
2013)

Vysocina (ZUR Kraje Vysocdina, 2008 a Aktualizace € 1 Zasad uzemniho rozvoje Kraje
Vysocina, 2012)

Pardubického (ZUR Pardubického kraje, 2010 a Zasady Gzemniho rozvoje Pardubického kraje
— aktualizace ¢. 1, 2014)

Olomouckého (ZUR Olomouckého kraje, 2008 a Aktualizace ¢.1 Zasad Uzemniho rozvoje
Olomouckého kraje, 2013)

Zlinského (ZUR Zlinského kraje, 2008 a Aktualizace Zasad uzemniho rozvoje Zlinského kraje,
2012)

USES v ZUR JMK je koordinovan s USES na Uzemi Jihoéeského kraje:

V udoli Zeletavky je zajisténa navaznost regiondlniho biokoridoru RK91 na Uzemi
Jihomoravského a Jiho€eského kraje v souladu s Fedenim ZUR Jihogeského kraje.

USES v ZUR JMK je koordinovan s USES na Gzemi Kraje Vyso€ina:
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V udoli Zeletavky je zajisténa navaznost regionalnich biokoridord RK 91 a RK 92B na Gzemi
Jihomoravského kraje a Kraje Vysoc¢ina v souladu s Feenim ZUR Kraje Vysocina.

Severné od Bitova (JMK) je zajisténa ndvaznost regionalniho biokoridoru RK 97 na uzemi
Jihomoravského kraje a Kraje Vysocina (obec De$ov) v souladu s Fesenim ZUR Kraje Vysocina.
Na uzemi obce Hostim (JMK) je zajisténa ndvaznost regionalniho biokoridoru RK 530 na
Uzemi Jihomoravského kraje a Kraje Vysocina v souladu s fe$enim ZUR Kraje Vysocina.

V udoli Rokytné je zajisténa ndavaznost regiondlniho biokoridoru RK 533 na Uzemi
Jihomoravského kraje a Kraje Vyso¢ina v souladu s Fesenim ZUR Kraje Vysocina.

Na uUzemi obce Rozko$ (JMK) je zajisténa Uzemni navaznost nadregionalniho biokoridoru
KJMO2MH na Uzemi Jihomoravského kraje na regionalni biokoridor RK 531 na uzemi Kraje
Vysocina. Rozdilnd hierarchickd Uroven na uUzemi Jihomoravského kraje vychazi
z Koncepéniho dokumentu USES JMK. Rozdilnd hierarchickd urover neni omezujicim
faktorem pro funkénost USES. Problém v hierarchické urovni biokoridord by mél byt
odstranén v ramci aktualizace vymezeni nadregiondlnich biokoridord, kterou pfipravuje
Ministerstvo Zivotniho prostredi.

Navaznost regionalniho biocentra RBC 643 Pulikov je zajiSténa na uzemi Jihomoravského
kraje a Kraje Vysocina v souladu s fe$enim ZUR Kraje Vyso€ina.

V udoli Jihlavy je zajisténa ndvaznost nadregionalniho biokoridor K 140MH a regionalniho
biocentra RBC 228 Templstejn na Uzemi Jihomoravského kraje a Kraje Vysocina v souladu
s fe$enim ZUR Kraje Vyso¢ina.

V udoli Oslavy je zajisténa navaznost regionalniho biocentra 1806 Ketkovice na uUzemi
Jihomoravského kraje a Kraje Vyso¢ina v souladu s Fesenim ZUR Kraje Vysocina.
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Jizné a vychodné od Velké BiteSe je zajisSténa navaznost regionalnich biokoridord RK 1459,
RK 1456 a RK 1458 na tzemi Jihomoravského kraje (obce Ujezd u Rosic a Pfibyslavice) a Kraje
Viysotina v souladu s fe$enim ZUR Kraje Vyso€ina.

Na uzemi obce Drahonin (JMK) je zajiSténa ndvaznost regiondlniho biokoridoru RK 1397
a regionalniho biocentra RBC 291 Havlov na Uzemi Jihomoravského kraje a Kraje Vysocina
v souladu s fedenim ZUR Kraje Vysocina.

Na uzemi obci Nedvédice (JMK) a Osiky (JMK) je zajisténa navaznost regionalniho biokoridoru
RK 1403, aregionalniho biocentra RBC 292 a nadregionalniho biocentra NRBC 62 Udoli
Hodoninky na Gzemi Jihomoravského kraje a Kraje Vyso€ina v souladu s fe$enim ZUR Kraje
Vysocina.

USES v ZUR JMK je koordinovan s USES na Gzemi Pardubického kraje:

Navaznost regionalniho biocentra RBC 299 Pansky les je zajiSténa na Uzemi Jihomoravského
kraje (obec KnéZeves) a Pardubického kraje v souladu s fe$enim ZUR Pardubického kraje.

Na uzemi obce Stvolova (JMK) je zajiSténa ndvaznost regionalniho biokoridoru RK JM023 na
tzemi Jihomoravského kraje a Pardubického kraje v souladu s fe$enim ZUR Pardubického
kraje.

Na uzemi obce Stvolovd (JMK) neni zajisténa navaznost regiondlniho biokoridoru RK 1383
podél Svitavy na Uzemi Jihomoravského kraje. Na Uzemi Pardubického kraje neni v ZUR
Pardubického kraje podél Svitavy vymezen Zadny biokoridor. Tento nesoulad v navaznosti
USES v prostoru mezi Letovicemi (JMK) a Svitavami (PK) vznikl v souvislosti s vydanim ZUR
Pardubického kraje v roce 2010 vymezenim regionalniho biokoridoru RK 1383 nikoliv podél
Svitavy, ale v prostoru mezofilnich lesli ve svazich nad pravym bfehem feky Svitavy.
Koncepéni dokument USES JMK fedil nasledné navaznost na tento biokoridor vymezenim
regionalniho biokoridoru RBK 013 (v ndvrhu ZURJMK oznadeno RKJMO023). Regionalni
biokoridor sledujici vodni tok Svitavy neni zanesen ani vZasadach uUzemniho rozvoje
Pardubického kraje — aktualizaci €. 1, z roku 2014. Diivodem pro jeho vymezeni v ZUR JMK je
fakt, Zze feka Svitava patfi na Uzemi Jihomoravského kraje mezi nékolik nejvyznamnéjsich
vodnich tokd, které reprezentuji rozmanita stanovisté Udoli a vodnich tok(. V severni ¢asti
kraje je to praveé feka Svitava, ktera reprezentuje stanovisté hornich a stfednich ¢asti vodnich
tokd Ceskomoravského mezofytika.

Na Uzemi obce Velké Opatovice (JMK) adéale Usobrno (JMK) je zajisténa ndavaznost
regiondlniho biokoridoru RK 1391 a nadregiondlniho biokoridoru K92MB na uzemi
Jihomoravského kraje a Pardubického kraje v souladu s fe$enim ZUR Pardubického kraje.

USES v ZUR JMK je koordinovan s USES na Gzemi Olomouckého kraje:

V severovychodni ¢asti SO ORP Boskovice je zajisSténa navaznost nadregionalniho biokoridoru
K 92MB, regionalnich biokoridord RK 1432 a RK 1433B a regionalniho biocentra RBC 1886 na
Uzemi Jihomoravského kraje a Olomouckého kraje v souladu s fe$enim ZUR Olomouckého
kraje.

V severni a severovychodni ¢asti SO ORP Vyskov je zajiSténa ndvaznost regionalniho
biocentra RBC 258 a regiondlniho biokoridoru RK 1448 a nadregiondlnich biokoridor
K 132MB a K 132T na uzemi Jihomoravského kraje a Olomouckého kraje v souladu s feSenim
ZUR Olomouckého kraje.

USES v ZUR JMK je koordinovan s USES na Gzemi Zlinského kraje:
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e Vseverovychodni ¢asti SO ORP Bucovice je zajiSténa navaznost nadregionalniho biokoridoru
K 134MH a regionalniho biokoridoru RK 1508 na uzemi Jihomoravského kraje a Zlinského
kraje v souladu s Fedenim ZUR Zlinského kraje.

e Vseverni ¢asti SO ORP Kyjov je zajisténa ndvaznost nadregiondlniho biocentra NRBC 93 —
Zdanicky les na Uzemi Jihomoravského kraje a Zlinského kraje vsouladu ste$enim ZUR
Zlinského kraje.

e Navaznost nadregionalniho biokoridoru K 137MB je zajisténa na Uzemi Jihomoravského kraje
a Zlinského kraje v souladu s fedenim ZUR Zlinského kraje.

e Voblasti Chfibl je navaznost regiondlniho biocentra RBC 361 zajisténa na Uzemi
Jihomoravského kraje a Zlinského kraje v souladu s Fe$enim ZUR Zlinského kraje.

e Severné od Moravského Pisku (JMK) je koordinovdna ndavaznost USES na Uzemi
Jihomoravského a Zlinského kraje. ZURJMK upravuje trasu nadregionalniho biokoridoru
K JMOST. Tento biokoridor byl v Koncepénim dokumentu USES JMK ozna¢eny NRBK 29. Na
Uzemi Zlinského kraje nema tento nadregiondlni biokoridor v ZUR Zlinského kraje navaznost.
Biokoridor byl vymezen z prostoru Bzenecké doubravy a jeho trasovani pokracovalo mezi
Bzencem a Bzencem-Kolonii severné od Moravského Pisku pres regionalni biocentrum
vymezené u obce Moravsky Pisek na hranice Jihomoravského kraje. Trasa nadregionalniho
biokoridoru byla v ZUR JMK upravena tak, Ze namisto pdvodniho trasovani mezi Bzencem
a Moravskym Piskem navazuje jihovychodné od Bzence na RBC 19 — Zarazicky vykaz.
Z dlivodu zmény trasovani nadregionalniho biokoridoru KJMO5T je zrusSeno iregionalni
biocentrum Moravsky Pisek. Biokoridor byl Koncepénim dokumentu USES JMK vymezen
v prostoru, ktery je dlouhodobé uvazovan jako rozvojova oblast Bzence a pro trasu rychlostni
silnice R55. ZUR JMK navrhuje kompromisni fe$eni zohledrujici principy udrzitelného rozvoje
uzemi (koridor je vymezen ve volné krajiné, nikoliv pres zastavitelné plochy), minimalizujici
stfet biokoridoru se zamérem rychlostni silnice R55 (koridor je navrhovan jako kfizeni, nikoliv
soubéh s koridorem pro rychlostni silnici R55) a pfipadnym budoucim rozvojem meésta
Bzenec (viz vyse).

e Na uzemi obce Veseli nad Moravou (JMK) je zajisténa navaznost regiondlniho biokoridoru RK
143 na Uzemi Jihomoravského kraje a Zlinského kraje v souladu s fesenim ZUR Zlinského

kraje. Navrh ZURIJMK, zdlvodu dodrieni navaznosti a propojenosti systému ve viech
hierarchickych Urovnich, vymezuje koridor RK 143.

¢ Na uzemi SO ORP Veseli nad Moravou je zajisténa ndvaznost nadregionalniho biocentra
NRBC 99 a regionalnich biocenter RBC 74, RBC 75, RBC 76 a nadregiondlniho biokoridoru
K 154 T a regionalnich biokoridorl RK 149, RK 150 a RK 151 na uUzemi Jihomoravského kraje
a Zlinského kraje v souladu s fedenim ZUR Zlinského kraje.

Navaznost smérem do zahranici byla provéfena a koordinovana ve vztahu ke Slovensku. Sousedni
samospravné kraje maji USES vymezen v UPN VUC Trenéianskeho kraja (1998, aktualizace 2004)
a UPN VUC Trnavsky kraj (1998, 2. aktualizace 2007).

Plochy a koridory tzemniho systému ekologické stability krajiny byly v ZUR JMK vymezeny s vyuZitim
nasledujicich podklad:

« Zasady uzemniho rozvoje krajd sousedicich s Jihomoravskym krajem, véetné aktualizaci ZUR
(viz vyse);
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e Druhd Uplnd aktualizace uUzemné analytickych podklad( obci s rozsifenou pUsobnosti
Jihomoravského kraje (Blansko, Boskovice, Bucovice Breclav, Hustopece, Hodonin, Kufim,
Kyjov, Mikulov, Veseli nad Moravou, Znojmo, Zidlochovice) a Vojenského tjezdu Bfezina;

e Odvétvovy podklad organl ochrany pfirody JMK — Koncepcni vymezeni regionalniho
a nadregionalniho USES pro Uzemi Jihomoravského kraje zr. 2012, vydal KrU JMK, odbor
Fivotniho prostiedi — zakladni koncep&ni vymezeni USES nadregiondlni a regiondlni Grovné na
uzemi Jihomoravského kraje;

* Regionalni a nadregionalni USES CR — oborovy podklad (MMR a MZP, Praha, 1996) —
celostatni dokumentace zpracovana vr. 1996 jako uzemné technicky podklad koordinujici
nadregionalni a regiondlni USES na tzemi CR (déle také USES CR);

¢ Novomlynské nadrze, vymezeni skladebnych c¢asti NRBK K161 V, N mezi RBC Vrko¢ a Kfivé
jezero (Geovision, s. r. 0., Plzefi, 2008) — oborovy podklad MZP;

* Revize vymezeni NR USES (NR BK K 161) v oblasti nadrzi Nové Mlyny, Geovision, 2014 —
oborovy podklad MZP;

e Koncepce vymezeni nadregiondalnich biocenter CR — oborovy podklad MZP — hranice
nadregionalnich biocenter poskytnutych Agenturou ochrany pfirody a krajiny 04/2013
v ramci rezimu aktualizace dat o Uzemi dle ¢asti A (B) pil. ¢. 1 vyhl. é. 500/2006 Sb.;

e Plan USES NP Podyji — oborovy dokument USES NP Podyji;

e Generel regionalniho a nadregionélniho USES na Uzemi Jihomoravského kraje (Ageris, s. r. 0.,
Brno, 2003), — oborové vymezeni nadregiondlni a regionalni urovné USES na uUzemi
Jihomoravského kraje v hranicich roku 2003, bez tzemi VU Bfezina;

« Uzemni plany obci Jihomoravského kraje:

0 Uzemni plany zpracované v ramci projektl rasterizace Uzemnich pland (do r. 2009) nebo
pofizené na zakladé dotace JMK od roku 2009 pripadné na zakladé dotace strukturdlnich
fond( EU z Integrovaného operacniho programu;

0 schvalena uzemné planovaci dokumentace obci a Uzemni plany dostupné z verejnych zdrojl
Uradd uzemniho planovani;
¢ Pozemkové Upravy — zohlednény byly pozemkové Upravy v katastru Hostéradky (SO ORP
Slavkov), Hovorany a Muténice (SO ORP Kyjov) upresnujici skladebné casti nadregionalniho
nebo regiondlniho USES a pozemkova tprava v k. G. Suchohrdly (SO ORP Znojmo);

e zakladni mapa CR1:10000a 1 : 50 000.

Na zakladé vyhodnoceni shora uvedenych oborovych podkladll a v souladu s bodem 7.3 zadani pro
zpracovani ZUR JMK byla provéfovana ite$eni USES obsazend v Gzemnich planech (UP) a dalsich
dokumentacich, které se na upfesfiovani USES v tGzemi podileji. Diivodem bylo zejména to, Ze
k postupnému upresiovani skladebnych ¢asti v izemnich planech dochazi priibézné od roku 1992,
od kdy je Gzemni systém ekologické stability sou¢asti pravniho fadu CR. Takto upfesnéné skladebné
&asti USES jsou jiz prevazné v UP tzemné provéfeny a koordinovany s ostatnimi zaméry.

Cilem zohlednéni feseni USES v téchto dokumentacich bylo promitnout jiZ podrobnéji upfesnéné
avécné spravné vymezené skladebné ¢&asti regiondlniho a nadregionalniho USES do ZUR JMK. P¥i
provéfovani vécné spravnosti vymezeni USES byla zodborného hlediska zohlednéna
neopomenutelnd kritéria obsaZzend kontinualné v metodickych materidlech vymezovani USES od
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r. 1992, napf. v ,Metodické pomdcce pro vyjasnéni kompetenci v problematice USES“ (Véstnik MZP
08/2012), dale jen ,,metodicka pomucka“.

PFi vymezovani USES bylo tedy zohledn&no viech pét metodicky uplatiiovanych kritérii. Jedna se
o kritérium rozmanitosti potencidlnich ekosystém( (princip zarucujici reprezentaci prislusnych
biogeografickych jednotek), kritérium nezbytnych prostorovych parametrl (princip naplnéni
minimalnich pozadavk( na funkénost, tzv. limitujicich parametrd), kritérium prostorovych vztah(
(parametry sité USES), kritérium aktudlniho stavu krajiny (princip zahrnuti existujicich
reprezentativnich krajinnych struktur do USES) a kritérium spoleéenskych limitli a zamé&rd (princip
optimalizace vymezeni omezujici kolize s dalSimi spole¢enskymi zajmy nebo zaméry vyuziti krajiny).
Prvnim azasadnim krokem vymezeni USES je uplatnéni kritéria rozmanitosti potencialnich
ekosystém{. Podle tohoto kritéria je vymezen prvotni rdmec potiebnych ploch pro biocentra. Teprve
po uplatnéni tohoto prvniho kritéria navazuji dalsi, podle kterych jsou postupné vymezena dalsi
biocentra a biokoridory pfipadné muzZe byt upfesnéna jejich poloha, rozsah nebo vzajemna vazba
vuzemi tak, aby vymezeny systém USES splfioval zakladni principy §4, odst.1 zakona
¢.114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich predpisd a pfitom zohledrioval
i ostatni Uzemni limity a zaméry v Uzemi.

PFi provéfeni Fedeni USES byla metodicka kritéria uplatnéna nésledujicim zpdsobem:

e kritérium rozmanitosti potencialnich ekosystémt (biogeografickd pestrost krajiny)
zohledriuje zakladni biogeografickou diferenciaci Uzemi CR (CULEK, Biogeografické ¢lenéni
Ceské republiky, 1996, 2005). Biogeografické ¢lenéni Uzemi vyjadfuje pomoci bioregion
(nadregionalni droven) a biochor (regiondlni droven) rozmanitost Uzemi z hlediska
potencidlnich ekosystém(. Uplatnénim tohoto principu pfi vymezovani USES tedy znamend
vymezeni pravé jednoho reprezentativniho nadregionalniho biocentra vrdmci kazdého
bioregionu a minimalné jednoho regiondlniho biocentra vramci kazdé reprezentativni
biochory. Tento princip rozmanitosti potencidlnich ekosystém( je doloZen v textové Casti
ZUR JMK, v tabulce, v kap. D.3. textové ¢dsti ZURJMK. Ve sloupci tabulky ,Rozmanitost
ekosystém(” jsou uvedeny kédy bioregiont (v zavorce) a kddy biochor. Bioregiony a biochory
jsou soucasti sledovanych jevl Gzemné analytickych podkladd, viz vyhl. ¢.500/2006 Sb.,
v platném znéni.

e kritérium nezbytnych prostorovych (limitnich) parametri. Jedna se o limitni prostorové
parametry, tedy napf. minimalni velikost biocenter a maximalni pfipustna délka biokoridoru.
Aktudlné jsou tyto parametry uvedeny v Metodické pomdcce. Uplatnéni kritéria
u nadregionalnich biokoridort podporuje migraéni efekt, a proto jsou v jejich trasach vlozena
po urcité vzdalenosti (viz metodickda pomicka) regionalni biocentra. Takto vymezend
regionalni biocentra jsou identifikovdna v textové &asti navrhu ZUR v pFislugné tabulce ve
sloupci ,vloZzené do nadregionalniho biokoridoru”. Obdobnym zplisobem, ale ne jiz jako
vloZzena biocentra, jsou nad ramec principu reprezentativnosti vymezena regionalni biocentra
tak, aby nebyla pfekrocena limitujici délka regionalniho biokoridoru.

e kritérium prostorovych vztahll potencialnich ekosystémdi. Jeho uplatnénim se zajistuje
typologicka pribuznost potencialnich pfirodnich spolecenstev propojovanych biokoridory,
kterd je podminkou naplnéni funkénosti USES zejména nadmistni Urovné. Jako piiklad je
mozno uvést biokoridory, jejichz funkci je reprezentovat spoleCenstva vdzana na vodni tok
a pfilehlou nivu. U tohoto typu biokoridoru neni pfipustné tato spolecenstva ucelové
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opoustét aupfesnit tento typ biokoridoru mimo vlastni vodni tok a nivu, napfiklad
vymezenim po svazich udoli, kde jsou zastoupeny zcela odlisné typy spolecenstev.

e kritérium aktualniho stavu krajiny bylo uplatnéno napf. zohlednénim jiz existujici sité
chranénych Uzemi. Na regionalni a nadregionalni Urovni jde zejména o zvlasté chranéna
Uzemi a lokality soustavy Natura 2000 identifikované u jednotlivych skladebnych &asti USES
v tabulkové &asti odéivodnéni na konci kap. G.4.3. textové édsti Odtdivodnéni ZUR JIMK.

e kritérium spolecenskych limitd azamérl bylo uplatnéno pfi provéreni upresnéného
a koordinovaného USES v Gzemnich planech, koordinaci zamérG a stanovenim UkolG pro
tzemni planovani v ZUR JMK.

Vymezeni ploch akoridord USES vZURIMK predstavuje koncepéni vymezeni nadmistniho
(regiondlniho a nadregiondlniho) USES. Je vysledkem standardizovaného postupu, pii kterém bylo
v souladu s vy$e uvedenymi metodickymi principy vymezovani USES zohlednéno viech pét kritérii.

Koridory nadregionalniho a regionalniho Gzemniho systému ekologické stability jsou v ZURJMK
vymezeny Sitkou 200 m, 400 m a u biokoridoru K 161 V je v Useku pres Novomlynské nadrie vymezen
koridor proménnou Sifkou v rozsahu vodni plochy nadrzi. Proménna Sitka v prostoru Novomlynskych
nadraZi je zvolena z diivodu dodrZeni principu vymezeni vodniho biokoridoru. Sitka 200 m je zvolena
u biokoridor(, které jsou vazany na vodni toky, a koridor pro jejich vymezeni je tedy mozné vymezit
v mensim rozsahu, nebot biokoridory vazané na vodni toky reprezentuji spoleéenstva fi¢nich niv,
kterd jsou na vodni toky pfirozené navazana, a z tohoto dlivodu neni nezbytné vymezovat koridor ve
vétsim rozsahu. Ostatni koridory jsou vymezeny v Sifce 400 m. Tato Sifka je desetindsobkem
minimalni limitni Sifrky biokoridoru (dle metodické pomuicky). Vymezena Sitka koridoru odpovida
grafickému méFitku ZUR a umoZfiuje upfesnéni biokoridoru v Gzemnich planech, kde je moZno
zohlednit detailngj$i Uzemni specifika, kterd nejsou na urovni ZUR zfejmd a podrobnosti ZUR
nepftisludi, a zaroveft minimalizuje omezeni vyuZiti Gzemi nad miru nezbytnou. Sitky koridoru byly
zvoleny na zakladé odborného odhadu a zkudenosti. V textové ¢&asti navrhu ZUR je vtabulce
s vymezenymi biokoridory v kap. D.3. textové &dsti ZUR JMK uvedena pfisluina $itka vymezeného
koridoru. Vymezené koridory byly odvozeny od linii biokoridor(i, které vychazeji z Koncepcniho
dokumentu USES JMK nebo zohledriuji USES z Gzemnich pland nebo jinych dokumentaci. Plochy pro
biocentra byly vZUR JMK vymezeny vétsi, s odstupem 50 m od hranice biocentra. DGvodem pro
vymezeni odstupu 50 m pro plochy biocenter je moZnost upfesnit hranice biocentra v Uzemnich
pldnech pfi vyuZiti znalosti mistnich podminek a dale potfeba jisté miry technické generalizace pro
grafické méfitko ZURJMK (1 :100 000). Zpracovatele navrhu ZURJMK vedou k tomuto zpdsobu
vymezeni ploch pro biocentra zkusenosti z praxe, kdy ¢asto dochdzelo k prostému promitnuti hranic
biocenter do map vétSich méfitek (napf. 1 : 5 000) bez upfesfiovani a zohlediovani mistnich specifik.
Plochy vymezené v ZUR JMK pro biocentra tedy nevymezuiji vlastni biocentrum, ale plochu, ve které
je nutno biocentrum v tzemnim pldnu uptesnit. ZUR JMK pfipousti vymezeni biokoridoru v plochach
pro biocentra pro pfipady, kdy bude v Uzemnim planu vymezeno biocentrum mensiho Uzemniho
rozsahu nei je plocha vymezena v ZUR JMK.

Uzemni identifikace USES (koridor(i a ploch pro vymezeni biocenter a biokoridor(i nadregionalni
a regiondlni Urovné) vychazi z celostatniho oborového podkladu ,Regionalni a nadregionalni USES CR
— Uzemné technicky podklad“, pofizeného MMR a MZP, 1996 (dale také USES CR). U skladebnych
Casti vymezenych pouze na Uzemi Jihomoravského kraje je dodrZena zakladni konvence oznaceni
typu skladebné ¢asti (napf. regionalni biocentrum — ,RBC“) dle podkladu USES CR a pfidan
jednoznacny identifikator ,JM“ a poradové Cislo, tedy napf. ,,RBC JM35“.
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V ZUR JMK je pro NR a R prvky USES uZivano oznaéeni:

e NRBC nadregionalni biocentra;

e K nadregionalni biokoridory;

e RBC regionalni biocentra;

e RK regionalni biokoridory.
Nedilnou soucasti identifikace nadregionalnich biokoridorl (oznaceny ,K“) je i typ osy (T —teplomilna
doubravni, V —vodni, N — nivni, MH — mezofilni hajova, MB — mezofilni bucinna). U biokoridor(, které
jsou identifikovany dle USES CR av jejich trase bylo doplnéno regiondlni biocentrum nad ramec
tohoto podkladu (tedy biocentra s identifikditorem ,JM“), je kazda ¢&ast biokoridoru doplnéna
o jednoznacny identifikator — velké pismeno ,A“ a ,B“, atd. Tedy napf. RK 114 (RK 114A a RK 114B).
Obdobné je rozlisujici identifikator ,,A“ a, B“ pouZit pro jednoznacné odliSeni biocenter, ktera byla
v podkladu USES CR vymezena v souvislé ploge jednim identifikdtorem a ZUR JMK je vymezuji ve dvou
oddélenych plochach (napf. RBC36A aRBC36B na uzemi obce Hevlin). Didvodem pro volbu
identifikace odli¥né od Koncepéniho dokumentu USESJMK byl vyskyt duplicit pfi identifikaci
jednotlivych prvkd USES v rdmci celé Ceské republiky. V p¥ipadé, Ze by byla zvolena identifikace dle
Koncepéniho dokumentu USES JMK, dale by pietrvaval problém nejednoznaéné identifikace €asti
USES v ramci celé Ceské republiky. USES CR, jako oborovy podklad, v dobé svého vzniku vytvofil
jednotné kddovani pro Uzemni systém ekologické stability a je respektovan i krajich navazujicich na
Uzemi Jihomoravského kraje. Z tohoto diivodu bylo v ZUR JMK zvoleno oznaéeni dle USES CR, které
identifikuje prvky USES jednoznacné v ramci celé Ceské republiky. U individualné vymezenych prvki
USES v Jihomoravském kraji pak bylo, pro dodrZeni jednoznaénosti, vyuZito Gzemniho identifikatoru
,JM“ po vzoru napt. Olomouckého kraje, kde je pro tyto prvky USES vyuZito identifikatoru ,OL“.
V kap. G.4.3. textové &dsti Odivodnéni ZUR JMK je uvedena jak identifikace skladebnych ¢asti
v ZUR JMK, tak identifikace v Koncepénim dokumentu USES JMK, ktery je pfislusnymi orgény ochrany
prirody uplatriovany jako oborovy podklad nadmistniho USES pro Gizemné planovaci praxi. Ddvodem
je zajistit jednoznacnost identifikace skladebnych ¢asti USES v obou dokumentech. Tato identifikace
je soucasti tabulek ploch pro biocentra a koridort pro biokoridory, které jsou soucasti této kapitoly.

V tkolech pro Uzemni planovani ZURJMK je stanovena podminka ,v uzemnich pldnech doplnit
nadregiondini a regiondlini biokoridory o skladebné &dsti mistniho USES (vloZend biocentra mistniho
vyznamu)“. Podminka je definovana pro zajisténi dodrzeni metodickych principt vymezovani USES
a zdlraznuje, Ze vymezeni vloZzenych mistnich (lokalnich) biocenter do regionalnich nebo
nadregionalnich biokoridor( pfislusi Uzemnimu planu. Dlvodem formulace jednoznacné podminky
bylo ptedejit pfipadnym nejasnostem pii upfesfiovani USES. Vymezeni vloZenych lokélnich biocenter
tedy neni vazano rozsahem vymezenych koridor(i (pro nadregionalni a regionélni USES) vymezenych
ZUR JMK.

V ukolech pro Gzemni planovani ZUR JMK jsou stanoveny podminky zaji$tujici koordinaci prvk USES
a liniovych staveb dopravni atechnické infrastruktury pfi upfesfiovéni skladebnych ¢asti USES.
Podminky jsou definovany pro zajisténi vymezeni USES, které bude minimalizovat stfety s liniovymi
stavbami dopravni a technické infrastruktury. Cilem podminek je, aby pfi kfizeni koridor( a USES byla
v Uzemi preferovdana vhodna mista s existujici pfirozenou prostupnosti, kterd zajistuji alespon
minimalni moZnost propojitelnosti pro ¢ast bioty (napfiklad pfemosténi vodnich tok ¢i jiné opatreni
umoznujici pfekondni liniové stavby jako bariéry).
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V rdmci zpracovéani ZUR JMK byla provéfena mozinost propojeni, které by zajistilo nepferudeny, nebo
neomezeny prichod bioty, ato napt. velkym savclm. U zamér( dopravni infrastruktury bylo
provérovano stanoveni nutnosti zajistit takova opatreni, kterd umozni Uzemni kontinuitu biokoridoru.
Byly zvaZiovany zejména ptipady, kdy je vedeni biokoridoru shodné s vyznamnou migracni trasou.
Dosud neni jednoznacné legislativné osSetfena problematika migracnich tras, v€etné stanoveni jejich
nadmistniho nebo celorepublikového vyznamu, proto nebylo moZné stanovit podminku
neomezeného prichodu (umoZfujici napf. realizaci ekoduktu) vnavrhu ZURIMK. Cilem je
v Uzemnich planech odivodnit v pfipustnych &innostech pro USES irybi prechody, jako prvek na
podporu zvySovani ekologické stability a druhové rozmanitosti resp. migrace druhd, tj. zahrnuje také
podporu migracni propustnosti vodniho toku.

V poiadavcich na usporadani Gzemi vZURIMK jsou (vsouladu sbodem 10 zadani ZURJMK)
stanoveny poZadavky ve smyslu dohody mezi MZP a MPO ve véci téiby nerostl v USES, Fesici
vymezeni USES avyuZiti loZisek nerostnych surovin. V dohodé je pro ucelné vyuZiti loZisek
a zachovani USES v pfipadech nemoznosti vzajemné koordinace definovan princip budouci obnovy
docasné omezené funkce USES vramci vyuZiti loZiska. Tento princip predpokladd Fedeni budouci
obnovy docasné omezené funkce USES v disledku tézby formou kvalifikovaného zpracovani postupu
rekultivace Uzemi po ukonceni tézby v ramci povoleni hornické ¢innosti nebo planu dobyvani plochy
po t&7bé nerostnych surovin. Tedy plochy po té%bé& v uzemi uréeném pro vybudovani USES
rekultivovat prioritné v souladu se zajmy ochrany pfirody, zejména funkce USES.

Dle bodu (261) je v ZUR JMK rozliseno celkem 488 skladebnych &asti nadregionalniho a regionalniho
USES, z toho:

Plochy a koridory na nadregionalni trovni
e 18 nadregionalnich biocenter;
0 nadregionalni biocentra jsou identifikovana dle USES CR z r. 1996;
e 40 nadregionalnich biokoridoru;

0 35 nadregionalnich biokoridor( je identifikovano dle USES CR zr. 1996, 5 nadregionalnich
biokoridor( je vymezeno nad ramec USES CR zr. 1996 a oznaceno jednoznacné dle vyse
uvedeného principu.

Nadregionalni biocentra jsou vymezena v poétu odpovidajicim USES CR z r. 1996. Pi upfesnéni ploch
pro nadregiondlni biocentra byl kromé Gzemnich planG zohlednén i podklad MZP z r. 2013 Koncepéni
vymezeni nadregionalnich biocenter.

Nadregionalni biokoridory jsou vymezeny dle Koncepéniho dokumentu USESJMK. Ke zméné
vymezeni nadregiondlniho biokoridoru (oproti tomuto dokumentu) doslo v pripadé koordinace
navaznosti prvk( USES na sousedni kraje. Jednd se o nadregionalni biokoridor K JMO5T vymezeny
v Koncepénim dokumentu USES JMK z prostoru Bzenecké doubravy severovychodnim smérem. Na
zakladé provéreni navaznosti a dalSich podminek v izemi byla trasa biokoridoru upravena — viz popis
vyde v &asti vénované koordinaci andvaznosti USES na Uzemi sousednich kraji. V souladu
s pozadavkem v zadani, vbodé 8, na zpracovani variant byl tento biokoridor v ramci pracovnich
jednani rozpracovan variantné a po vyhodnoceni podnét(l z téchto pracovnich jednani byla zvolena
varianta vymezit biokoridor v souladu s fe$enim UP Bzenec a nésledujicich zmén, které odpovida
i pavodnimu vymezeni USES dle USES CR zr.1996. Variantné bylo na pracovnich jedndnich
rozpracovano feSeni  nadregionalniho  biokoridoru K139 HM  vymezeného vychodné
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a severovychodné od Znojma. Provéfovano bylo vymezeni biokoridoru vtrase odpovidajici
pGvodnimu vymezeni USES CR zr.1996, tedy po zdpadni hranici mésta amezi Pfiméticemi
a Kucharovicemi na RBC JM 35. Po vyhodnoceni podnétli z pracovnich jednani byla zvolena varianta
ponechat vymezeni dle ,Koncepce USESJMK“ a schvaleného Gzemniho plénu Znojma. V souladu
s bodem 7.3 zadani pro zpracovani ZUR JMK, bylo provéfeno vymezeni nadregionalniho biokoridoru
NRBK K161. Pfi vymezeni biokoridoru byly zohlednény vystupy z oborové dokumentace — Revize
vymezeni NR USES (NR BK K 161) v oblasti nadrii Nové Mlyny, Geovision, 2014. Studie prokazala
opodstatnénost vymezeni biokoridoru podél jizniho biehu Novomlynskych nadrzi.

Plochy a koridory na regionalni trovni
e 237 regionalnich biocenter;
0 1z 237 regionalnich biocenter je 53 vymezeno a identifikovano nad ramec USES CR z r. 1996;
e 193 regionalnich biokoridord;

0 ze 193 regionélnich biokoridord je 53 vymezeno a identifikovdno nad rédmec USES CR
zr.1996.

Regionalni biocentra — ,koncepce USESJMK“ vymezila z dGvodu nutnosti dodrieni prostorovych
parametrd (nadlimitné dlouhy regionalni biokoridor ¢i Usek nadregionalniho biokoridoru v disledku
prodlouZeni trasy) regionalni biocentra nad rdmec USES CR z r. 1996.

Oproti ,koncepci USES IMK“ bylo vypusténo regionalni biocentrum Moravsky Pisek. Divodem pro
jeho zrudeni v kategorii regionalniho biocentra je zejména koordinace navaznosti na USES zavazné
vymezeny na Uzemi Zlinského kraje — viz popis vyse v &asti vénované koordinaci a ndvaznosti USES.
Nad ramec koncepce USESJMK je vymezeno RBC51A Sumice (SO ORP Pohorelice), které bylo
vymezeno v Gzemnim planu Sumic (SO ORP Pohofelice) a jeho vymezeni bylo dohodnuto s pFislusnym
orgdnem ochrany pfirody. Doplnéno bylo biocentrum RBC 232 Brezina, které bylo vymezeno
v UTP USES, ale v koncepci USES JMK vymezeno nebylo. Dévody pro jeho opétovné zafazeni mezi
regionalni biocentra jsou zejména posileni ekostabiliza¢ni funkce v Uzemi svyraznou civilizacni
bariérou a vymezeni biocentra v ndvrhu Uzemniho planu Lelekovice. Civilizacni bariéru tvofi soubéh
nékolika dopravnich tahl (dvou silniénich a Zelezniéni trat) a dal$i navrhované zaméry, které ve svém
dlsledku civiliza¢ni bariéru posiluji. Dopravni zdméry souviseji s feSenim trasy R43, jejiho napojeni na
silnici 1/43 a obsluhou Gzemi. Lesni stanovisté v lokalité Bfezina soustfeduji vyznamné ekosystémy
pro reprezentativni funkce nadregiondlniho biokoridoru K 129, a to v jeho mezofilni hajové (MH) ose.
Na rozhrani obci Hovorany a Svatoborice-Mistfin bylo koordinovano vymezeni regionalniho biocentra
RBC 12 suzemnim planem Hovoran akomplexni pozemkovou Upravou Hovorany. Regiondlni
biokoridory jsou vymezeny dle koncepce USES JMK. Doplnén byl, v ramci koordinace navaznosti na
uzemi sousednich krajl, regionalni biokoridor RK 143 podél odlehéovaciho ramene Moravy. Tento
biokoridor je vymezen i v Uzemnim planu Veseli nad Moravou.

UAP JMK 2015 definuji, vramci rozboru udriitelného rozvoje, slabou stranku vzhledem
k problematice USES, a poZaduji Uzemné stabilizovat vymezeni prvka USES ve vhodnych Gzemné —
prirodnich souvislostech. Spinéni tohoto poZadavku je nedilnou soucasti koncepce USES, kdy dochazi
k vymezeni ploch a koridord pro nasledné upfesnéni skladebnych &asti USES.

Po spoleéném jedndani k navrhu ZUR JMK byla upravena trasa koridoru pro nadregionalni biokoridor
K 139T v katastru obce Suchohrdly, severovychodné od Znojma. Bylo zohlednéno uptesnéni
nadregionalniho biokoridoru v ndvrhu komplexni pozemkové uUpravy v k. 4. Suchohrdly. Upravena
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trasa nadregionalniho biokoridoru K 139T respektuje obdobnd reprezentativni stanovisté a dalsi
kritéria vymezovani USES, a proto je zména navrhem ZUR JMK akceptovéna.

Na zakladé pripominky byla upravena trasa koridoru pro regiondlni biokoridor RK 130 v katastru
StrdZovice a Véterov (zapadné od Kyjova), v lokalité zdpadné od zastavéného uzemi StrazZovic.
Trasovani koridoru zdpadnim smérem, od plvodni trasy koridoru, je z didvodu neprlichodnosti pres
zastavéné Uzemi (rozpor s kritériem aktualniho stavu krajiny a spolecenskych limitd azamér()
nemozné. Vzhledem k tomu, Ze vychodné od plvodni trasy koridoru se nachazeji obdobné prirodni
stanovistni podminky (kritérium rozmanitosti potencialnich ekosystému a kritérium prostorovych
vztahll pot. ekosystémi), bylo mozné trasu koridoru vymezit vychodné plvodni trasy. Vhodnéjsi
pfirodni podminky vychodniho trasovani koridoru (kritérium aktualniho stavu krajiny), vyplyvaji
z existence lesnich porostl a polnich remiza.

Byla upravena trasa koridoru pro regionalni biokoridor RK 1391 na Uzemi mésta Velké Opatovice.
Dlavodem pro optimalizaci trasovani bylo zohlednéni navaznosti na vymezeny regionalni biokoridor
v Uzemnim planu Jevicka, na Uzemi Pardubického kraje.

Byla upravena plocha pro regionalni biocentrum RBC 210 vymezena na Uzemi mésta Brna. Divodem
upravy hranice plochy pro biocentrum byl poZadavek na zohlednéni feSeni Uzemni studie koordinujici
vyuziti izemi v okoli lokality RBC 210. Hranice plochy pro biocentrum respektuje maximalni rozsah
biocentra provérovaného studii. Zména byla akceptovana vzhledem k tomu, Ze je v souladu s kritérii
vymezovani USES.

Byl upraven rozsah plochy pro regionalni biocentrum RBC 36A v katastru obce Hevlin. Zohlednéno
bylo feseni z navrhu komplexni pozemkové uUpravy Hevlin, které provéfilo mozZnosti upresnéni
biocentra a navrhuje rozsiteni severnim smérem od plvodné vymezené plochy. Takto upravené
biocentrum neni vrozporu s kritérii vymezovani USES, respektuje obdobnad reprezentativni
stanovité, a proto je zména navrhem ZUR JMK akceptovana.

V textové &asti ZUR JIMK byly doplnény udaje k jednotlivym plocham a koridordim o data uvadéjici
rozmanitost ekosystémd. Divodem je doloZeni metodicky vécné spravného vymezeni USES dle
jednotlivych kritérii vymezovéni USES.

Po spole¢ném jednani byla upravena identifikace koridord RK 112, RK 114A, RK 114B, RK 115,
RK 1416A, RK 1468, RK 1498A a RK 1504. Jednalo se o koridory, které byly vymezeny s duplicitni
identifikaci. Ztohoto dlvodu byla identifikace upravena, ato novym identifikditorem nebo byly
k plvodnimu kédu koridoru doplnény jednoznaéné identifikatory (pfidano pismeno za kéd koridoru).
Uzemni rozsah koridor(, u kterych byla upravena identifikace, zGstava beze zmén.

V textové ¢asti odivodnéni byly doplnény tabulky s identifikaci ploch a koridord v ZUR JMK a jim
odpovidajici identifikaci skladebnych ¢€asti USES v Koncepénim dokumentu USES JMK (oznaceno
kurzivou). Takto vytvoreny prevodnik je soucasti odGvodnéni textové casti. DGvodem zpracovani
prevodniku je to, Ze se identifikace dle Koncepéniho dokumentu USES JMK pouzivd jiz od roku 2012
v Uzemnich planech. Uvedeni obou identifikaci slouZi k zachovani kontinuity a prehledu oznaceni
USES. P¥i pofizovani novych tzemnich plant by méla byt po vydani ZUR JMK pouZivana identifikace
dle ZUR JMK.

Na zakladé vefejného projednani vyplynul poZzadavek na doplnéni tkolt pro tizemni planovani:

Z dlvodu predloZzené namitky, kterd pozadovala jednoznacné formulovat pripady vzajemného

upfesfiovani navrhovanych staveb liniového charakteru dopravni nebo technické infrastruktury
a ploch pro biocentra USES, byl doplnén kol pro Gzemni planovéni v bodé (262), pism. d).
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Plochy pro nadregiondlni biocentra:

identifikace
identifikace
v ZUR JMK

v koncep¢nim
dokumentu
USES JMK

nazev

zvlasté chranéna uzemi

NRBC 108 NC15 Cerné blato

PR Stupava
PP Panov
Hodoninska doubrava (C20624070)

NRBC 98 NC17 Certoryje

CHKO Bilé Karpaty
NPR Certoryje
Certoryje (CZ0624072)

NRBC 2011 NC12 Hlohovecké rybniky

CHKO Pélava

NPR Lednické rybniky

NPR Slanisko u Nesytu
Lednické rybniky (CZ0620009)
Niva Dyje (CZ0624099)
Slanisko u Nesytu (CZ0624102)
Bezrucova alej (CZ0623803)
Rybni¢ni zamecek (CZ0623782)
Lednické rybniky (CZ0621028)
Pdlava (CZ0621029)

NRBC 29 NCO6 Jankovec

Jankovec (CZ0623348)
Cekal (€CZ0623359)

NRBC 99 NC18 Javofina

CHKO Bilé Karpaty
NPR Porazky
Bilé Karpaty (CZ0724090)

NRBC 2015 NCO08 Jemenisté

PP Mandlorova mez
JeCmenisté (CZ0620162)

NRBC 31 NC04 Josefovské udoli

CHKO Moravsky kras

NPR Byci skala

NPR Habrlvecka bucina
NPP Rudické propadani

PR Brezinka

PR U Vypustku

PR Dfinova

PR Mokrad pod Tipeckem
Moravsky kras (CZ0624130)

NRBC 105 NCO09 Karlov

PR Karlov

JeviSovka (CZ0623041)
Bozické rybniky (CZ0623798)
Emin zamecek (CZ0623778)

NRBC 106 NC11 Milovicky les

CHKO Palava

NPR Ktivé jezero

PR Milovicka stran
Milovicky les (CZ0624100)
Niva Dyje (CZ0624099)
Palava (CZ0621029)
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identifikace
v ZUR JMK

identifikace
v koncep¢nim
dokumentu
USES JMK

nazev

zvlasté chranéna tuzemi

NRBC 2013

NC10

Palava

CHKO Pélava

NPR Dévin — Kotel — Soutéska

NPR Tabulova, RiZovy vrch a Koci¢i kdamen
Dévin (CZ0624104)

Stolova hora (CZ0624043)

Palava (CZ0621029)

NRBC 30

NC02

Podkomorské lesy

PR Krnovec

PR Brfencak

PP Jeleni zlibek

PP Na skalach

PP Kiilny

PP Junacka louka

Nad Brnénskou prehradou (CZ0623344)

NRBC 107

NC13

Pfedni kout

NPP Kukle

PR Roviny

PR Kamenny vrch

Predni kout (CZ0624114)

Kamenny vrch u Kurdéjova (CZ0624115)

NRBC 109

NC16

Soutok

Soutok-PodluZi (C20624119)
Soutok-Tvrdonicko (CZ0621027)

NRBC 2012

NCO03

Suchy a Pusty Zleb

CHKO Moravsky kras

NPR Vyvéry Punkvy

PR Sloupsko-Sostivské jeskyné
PR Balcarova — Vintoky
Moravsky kras (CZ0624130)

NRBC 28

NCO7

Udoli Dyje

NP Podyji

PP Horecky kopec

PP Fladnitzské viesovisté

Podyiji (CZ0624096)

Fladnitzské viesovisté (CZ0620004)
Podmoli — strouha (CZ0623360)
Masovice —lom CZ0623357
Masovicka strelnice (CZ0620020)
Popice —fara (CZ0623788)

Podyji (CZ0621032)

NRBC 62

NCO1

Udoli Hodoninky

PR Hradky
PR Cepickav vrch a tudoli Hodoninky
PR Udoli Chlébského potoka

PP Svratka

PP Kaciny

PP Hrabova

PP Nad Berankou

Cepickhv vrch a tdoli Hodoninky (CZ0620194)

Udoli Chlébského potoka (CZ0620132)

NRBC 63

NCO5

Vojensky (Repessky)
zleb
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identifikace
identifikace | v koncepEnim X i vy v,
. nazev zvlasté chranéna uzemi
v ZUR JMK dokumentu
USES JMK
. PR U Vrby
NRBC 93 NC14 Zdanicky les

Lovcicky potok a Jordanek (CZ0623355)

Koridory pro nadregiondini biokoridory:

identifikace
identifikace v koncep¢nim el o . i e L.
. zvlasté chranéna uzemi zajisténi propojeni
v ZUR JMK dokumentu
USES JMK

K92MB NKO2 PR Pavlovské moktady NRBC 63 — hranice kraje
PP Dobrd studné
PR Pod Sykofskou myslivnou

K 128MB NKO1 PR Sokoli skala NRBC 62 —K 128MB
Sokoli skala (C20620191)
Prudka (CZ0623329)
PP Veselska lada

K 128MH NKO1 PR Sokoli skala NRBC 30 - hranice kraje
Sokoli skala (CZ20620191)
CHKO Moravsky kras

K 129MB NKO4 PP Sibernd NRBC 30 — NRBC 31
Moravsky kras (CZ0624130)
Udoli Svitavy (CZ0624132)
CHKO Moravsky kras
NPR Byci skala

K 129MH NKO4 PP Siberna NRBC 30 — NRBC 31
PR Holé vrchy
Moravsky kras (CZ0624130)
Udoli Svitavy (CZ0624132)

K 130MB NKO3 CHKO Moravsky kras NRBC 2012 — NRBC 31
Moravsky kras (CZ0624130)

K 131MB NKO5 NRBC 63 — NRBC 31
CHKO Moravsky kras

K 132MH NKO6 PR Udoli Ricky NRBC 63 — K 132T

Sivicky les (CZ0620037)
Moravsky kras (CZ0624130)
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identifikace
identifikace v koncep¢nim e L L. 3 . L
; zvlasté chranéna uzemi zajiSténi propojeni
v ZUR JMK dokumentu
USES JMK
CHKO Moravsky kras
PP Panska skala
PP Pod Obrovou nohou
PP U Staré Vapenice
PP Vinohrady
PR Spice
K 132T NKO6 PR Visengrunty NRBC 107 — hranice kraje

Sivicky les (CZ0620037)
Ochlzky-Nedanov (CZ0620169)
Visengrunty (CZ0622184)

Spice (CZ0624112)

Predni kout (CZ0624114)
Moravsky kras (CZ0624130)

NPR StrabiSov-Oulehla
K 134MH NKO8 PP Pahorek K 132T - hranice kraje
Strabisov-Oulehla (CZ0624069)

CHKO Moravsky kras

K 135MH NKO7 Moravsky kras (CZ0624130) K132T - NRBC 31
K137MB NK12 Chfiby (CZ0724091) NRBC 93 — hranice kraje
K 138MH NK11 K132T-K 138T

K 138T NK11 K132T - NRBC 93
K 139MB NKO09S NRBC 30 -K 139 MH

NPR Krumlovsko-rokytenské slepence
Mikulovicky les (CZ0620101)
Naceraticky kopec (CZ0620154)

Reka Rokytna (CZ0623819)

K 139MH NKO9 Krumlovsky les (CZ0624064) NRBC 28 — NRBC 30
Tvoftihrazsky les (CZ0624106)
Krumlovsko-Rokytenské slepence
(Cz0624128)

Podyiji (CZ0621032)

NPR Krumlovsko-rokytenské slepence
PP Budkovické slepence

Mikulovicky les (CZ0620101)

K 139T NK09 Reka Rokytna (CZ0623819) K 139MH — NRBC 28
Tvofrihrazsky les (CZ0624106)
Krumlovsko-Rokytenské slepence
(CZ0624128)
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identifikace
v ZUR JMK

identifikace
v koncep¢nim
dokumentu
USES JMK

zvlasté chranéna tuzemi

zajiSténi propojeni

K 140MH

NK10

PP Cervené strané

PP Oleksovické viesovisté
PP Pekarka

PP Sidlovy skalky

PR Nad rekami

PR Velka skala

Udoli Jihlavy (CZ0614134)
Cervené strané (CZ0622181)
Reka Rokytnd (CZ0623819)
Krumlovsky les (CZ0624064)

K 162 T — hranice kraje

K 140T

NK10

PP Biskoupska hadcova step
PP Pusty mlyn

PR Nad rekami

PR Velkd skéla

Udoli Jihlavy (CZ0614134)

K 137 T — hranice kraje

K 142N

NK10

PR Oskovec

PR Oskovec Il

Straznicka Morava (CZ0624068)
Nedakonicky les (CZ0724107)

Bzeneckda Doubrava — Straznické Pomoravi

(CZ0621025)

K 142V — hranice kraje

K 142v

NK18

PP Osypané biehy

PR Oskovec

PR Oskovec Il

Straznicka Morava (CZ0624068)
Ocov (CZ0624071)
Soutok-Podlui (CZ0624119)

Bzenecka Doubrava — Straznické Pomoravi

(CZ0621025)

NRBC 109 — hranice kraje

K153MB

NK22

CHKO Bilé Karpaty
Certoryje (CZ0624072)
Karpaty (CZ0724090) Bilé

NRBC 98 — NRBC 99

K 154T

NK21

CHKO Bilé Karpaty

PP H3j u Lipova

PR HloZi

Certoryje (CZ0624072)

NRBC 98 — hranice kraje

K 155

NK20

CHKO Bilé Karpaty
Certoryje (CZ0624072)

NRBC 98 — hranice kraje

K 155T

NK20

CHKO Bilé Karpaty
Certoryje (CZ0624072)

NRBC 98 — hranice kraje

K157T

NK16

PP Spidlaky

Hodoninska doubrava (CZ0624070)
Kuntinov (CZ0624101)

Cejkovické Spidlaky (C20624116)
Hovoransko-Cejkovicko (CZ0621026)

NRBC 108 — NRBC107
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identifikace
identifikace v koncep¢nim e L L. 3 . L
; zvlasté chranéna uzemi zajiSténi propojeni
v ZUR JMK dokumentu
USES JMK
CHKO Palava
« 158T NK17 Niva Dyje (CZ0624099) NRBC 106 — K 157T
Kuntinov (CZ0624101)
Pélava (CZ0621029)
PP Kameniky
PR Lis¢i vrch
K 159T NK19 Kameniky (C20620006) NRBC 106 — hranice kraje
Skalky u Sedlece (CZ0620048)
Milovicky les (CZ0624100)
Palava (CZ0621029)
CHKO Palava
K 160T NK24 Milovicky les (CZ0624100) NRBC 106 — NRBC 2013
Palava (CZ0621029)
CHKO Palava

NPP Kalendar véka

NPR Lednické rybniky

PR Véstonicka nadrz
Valtrovicky luh (C20620181)
Bastinsky potok (CZ0623022)
Jevi¥ovka (CZ0623041)
Travni dvir (CZ0623046)

K 161N NK15 Meandry Dyje (CZ0624001) NRBC 109 — NRBC 28
Niva Dyje (CZ0624099)

Soutok-Podlui (CZ0624119)
Jaroslavické rybniky (C20621031)
Soutok-Tvrdonicko (CZ0621027)
Lednické rybniky (C20621028)

Pélava (CZ0621029)

Stfedni nadrz vodniho dila Nové Mlyny
(C20621030)

CHKO Palava

NPR Lednické rybniky

PR Véstonickd nadrz

Dyjské svahy (CZ0620003)
Lednice-zamek (CZ0623016)
Bastinsky potok (CZ0623022)
Jevisovka (CZ0623041)
Meandry Dyje (CZ0624001)
K161V NK15 Niva Dyje (CZ0624099) NRBC 109 — NRBC 28
Soutok-PodluZi (C20624119)
(Cz0621032) Podyji

Jaroslavické rybniky (C20621031)
Soutok-Tvrdonicko (CZ0621027)
Lednické rybniky (C20621028)

Palava (CZ0621029)

Stfedni nadrz vodniho dila Nové Mlyny
(C20621030)
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Vypalenky (CZ0623031)

Hodoninska doubrava (CZ0624070)
Bzeneckd Doubrava — Straznické Pomoravi
(CZ0621025)

identifikace
identifikace | vkoncepénim i e, e L
. zvlasté chranéna uzemi zajiSténi propojeni
v ZUR JMK dokumentu
USES JMK
K 162T NK15 JeviSovka (C20623041) NRBC 105 — K 139T
Tvofrihrazsky les (CZ0624106)
K 164MH NK13 FTR Bily kiz NRBC 28 — hranice kraje
Udoli Dyje (CZ0624095)
PR Bily kriz
K 164T NK13 PR U doutné skaly NRBC 28 — hranice kraje
Udoli Dyje (CZ0624095)
K 165MH NK14 NRBC 28 — NRBC 29
CHKO Moravsky kras
KJMO01MB NK14 PR Skelna hut NRBC 2012 - hranice kraje
Moravsky kras (CZ0624130)
K JMO2MH NKJO2 Jedlovy les a udoli Rokytné (CZ0610179) NRBC 29 — hranice kraje
K JIMO3MH NKJO3 Lapikus (CZ0620204)
Tvorihrazsky les (CZ0624106)
CHKO Palava
K JMOAT NKJ04 PP Rzovy kopec NRBC 2013 — NRBC 105
Bastinsky potok (CZ0623022)
Pélava (CZ0621029)
NPP Vaté pisky
PP Panov
PP Vypalenky
K IMOST NKJOS Bzenecka stfelnice (CZ0620073) NRBC 108 — hranice kraje

Plochy pro regiondlni biocentra:

identifikace
identifikace | v koncepcnim i e i
. nazev zvlasté chranéna uzemi
v ZUR JMK dokumentu
USES JMK
RCOS1 Al . PP Pekarka
RBC 1808 exovice Pekarka (CZ0622175)
RBC 231 RC040 Baba
RBC 13 RC154 Babi lom Véterovska vrchovina (CZ20620103)
RBC 233 RCO36 Babi lom PR Babi lom
PR Bayerova
RBC 208 RC050 Bayerova Lugni udoli (CZ0624129)
RBC 52 RC105 Bohuticky les
RCO73 B selod haiek PR Bosonozsky hajek
RBC 215 osonozsky haje Bosonoisky hajek (CZ0624094)
PR Moravanské luky
RBC 361 RC119 Bradlo

Chiiby (CZ0724091)
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identifikace
identifikace | vkoncepénim X e
v Z0R JIMK dokumentu nazev zvlasté chranéna uzemi
USES JMK
RBC 232 - Bfezina PP Brezina
RBC JMO08 RCJO8 Brezina
RBC 362 RC120 Bucin
CHKO Moravsky kras
RBCJM17 RCIL7 Bukova Moravsky kras (CZ0624130)
RBC 1537 RCO16 Bukovice
CHKO Moravsky kras
RBCIM12 RC12 Bukovinky Moravsky kras (CZ0624130)
CHKO Bilé Karpaty
NPR Zahrady pod Hajem
RBC 78 RC177 Burova NPR Jazevci
NPP Burova
Bilé Karpaty (CZ0724090)
RBC 1963 RCO64 Bynov
RBC 243 RC042 Cacovicka Svitava
RBC JM33 RCI33 Cornitejn Udoli Dyje (CZ0624095)
RBC 27 RC149 Caskov
RBC 205 RCO51 Cernov
5 PR Cernovicky hajek
RBC 210 RC070 Cernovicky hajek PP Réjecka i
RBC 542 RC092 Cerny les
RBC 244 RCO33 Cervend
RBC 48 RC138 Cervené vrchy

CHKO Moravsky kras

RBC 209 RCO39 Cihadlo PR Cihadlo
Moravsky kras (CZ0624130)

RBC 642 RC236 Daleka
RBC JM35 RCI35 Deblinek Tvofihrazsky les (CZ0624106)
RBCIM14 RCI14 Dolni Lhota
RBC 204 RC053 Doubrava
RBC JM06 RCIO6 Doubravnik
Drnholecky luh (CZ0623799)
RBC 32 RC122 Drnholecky luh Bastinsky potok (CZ0623022)
NPP Dunajovické kopce
RBC 31 RC125 Dunajovické vrchy Dunajovické kopce (CZ0622218)
RBC 275 RO08 Durané PR Durana
RBC JM37 RCI37 Dvorska
RBC 1984 RC118 Dyjakovice
RBC IM26 RCI26 Fitrale
RBCJM11 RCI11 Gadisina
RBC 1820 RC046 Galaska
RBC JM04 RCIO4 Habfi
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identifikace

identifikace | v koncepénim , e e
v ZUR JMK dokumentu nazev zvlasté chranéna tzemi
USES JMK
CHKO Moravsky kras
NPR Hadecka planinka
PP Obranska stran
RBC 1543 RC043 Hady PP Velks Kiajdovka
Moravsky kras (CZ0624130)
Jizni svahy Hadt (CZ0624236)
RBC 81 RC172 Haj PR Hé&j u Louky
Vrbicky hajek (CZ0620055)
RBC 26 RCle4 Hajek-Ochozy Hovoransko-Cejkovicko (CZ0621026)
RBC 49 RC136 Hak
RBC 241 RC032 Hamerska
CHKO Moravsky kras
RBCIMI6 RCI16 Harbechy Moravsky kras (CZ0624130)
PP Trenckova rokle
RBC 291 RC025 Havlov Loucka (CZ0623324)
Trenckova rokle (C20625020)
RBC 284 RC022 Hersica PP Hersica
RBC 36A RCO75 Hevlin 1
RBC 36B RC0O37 Hevlin 2
PP Pekarna
RBC 230 RC041 Holednd Hobrtenky (CZ0623807)
RBC 265 RCO12 Holikov
CHKO Moravsky kras
RBC JM13 RCJ13 Holstejn PR Bila voda
Moravsky kras (CZ0624130)
CHKO Moravsky kras
PR Velky Hronek
RBC 1542 RCO44 Hornek PP U Staré Vapenice
Moravsky kras (C20624130)
RBC 235 RCO35 Hoticky hibet
RBC 280 RC015 Chlum
RBC JM29 RKJ29 Ivancice
RBC 288 RCO19 Jahodna
Meandry Dyje (CZ0624001)
RBC 38 RC1l6 Jaroslavicky rybnik Jaroslavické rybniky (CZ0621031)
RBC 76 RC175 Jasenova Jasenova (CZ0624066)
CHKO Bilé Karpaty
RBC 79 RC178 Jazevdi NPR Jazevci
Bilé Karpaty (CZ0724090)
PR Jeleni skok
RBC 363 RC155 Jeleni skok PR Coufav

PR U Nového hradu
Udoli Svitavy (CZ0624132)
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identifikace

identifikace | vkoncepénim X e
v Z0R JIMK dokumentu nazev zvlasté chranéna uzemi
USES JMK
Bzeneckd Doubrava — Strédznické Pomoravi
RBCJM53 RCJ53 Jezirka (C20621025)

RBC 341 RC163 Kapansko Kapansko (CZ0620177)

PR Udoli Oslavy a Chvojnice

RBC 1806 RCO78 Ketkovice Udoli Oslavy a Chvojnice (CZ0614131)

RBC 202 RC047 Klucenice

PR Kobyli hlava

RBC 75 RC 174 Kobyli hlava Kobyli hlava (CZ0722201)

RBC 229 RCO77 Kocoury

RBC 217 RCO76 Kopaniny

PR Suché skaly

RBC 543 RCO98 Kopka Suché skaly (CZ0612149)

Bzeneckd Doubrava — Strédznické Pomoravi

RBC 16 RC161 Koryto (C20621025)

RBC 222 RCO87 Kovélov Reka Rokytnd (CZ0623819)
RBC 1983 RC115 Krhovice Meandry Dyje (CZ0624001)
RBCJM31 RCJ31 Krumlovsky les
RBC 1895 RC146 Krepice
RBC 1540 RC002 Kretin

CHKO Palava
NPR Kfivé jezero
NPR Lednické rybniky
NPP Pastvisko u Lednice
RBC 7 RC130 KFivé jezero-Pastvisko PP Kvétné jezero
PP Jezirko Kutnar
Milovicky les (CZ0624100)
Niva Dyje (CZ0624099)
Pélava (CZ0621029)
RBC 282 RC0O05 Kfizanek
PR Zazmoniky
PR Velky Kuntinov
PR Nosperk
RBC 24 RC148 Kuntinov PR Hradek
PP Jeslicky
Kuntinov (CZ0624101)
CHKO Bilé Karpaty
RBC 58 RC170 Kutky PR Kutiky
Certoryje (CZ0624072)

RBC 242 RC027 Kvétnice Kvétnice (CZ0624065)

RBC 281 RCO13 Lebed3ak PP Lebedék
RBCIM24 RCJ24 Letonické Hajky
RBC 1962 RCO84 Lidunka Krumlovsky les (CZ0624064)

RBC 216 RCO74 Lichy
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Odiivodnéni Zdsad uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje

identifikace
identifikace | vkoncepcnim i e .
v ZUR JMK dokumentu nazev zvlasté chranéna tzemi
USES JMK
CHKO Bilé Karpaty
RBC 62 RC179 Lis¢i bouda Bilé Karpaty (CZ0724090)
RBC 53 RC109 Litobratfice
RBC 1564 RC028 Loucky
CHKO Bilé Karpaty
RBC 61 RC180 Machova PR Machova
Bilé Karpaty (CZ0724090)
RBC 33 RC123 Mald lada
PR MaluZin
RBC 234 RCO38 Maluzin Udoli Svitavy (CZ0624132)
RBC 1539 RC097 Meandry Svitavy
RBC 219 RC139 Medlovsky mlyn
PR Sumicky rybnik
RBC 51A - Mezi rybniky $umické rybniky (CZ0623027)
PR Tisova stran
RBC 539 RC095 MeziZlebi Udoli Dyje (CZ0624095)
NPP Malhotky
PR Hasky
RBC 188 RCO66 Milonicky les PP Roviny
Cernecky a Milonicky héjek (CZ0624062)
RBC 12 RC156 Mistfin
CHKO Bilé Karpaty
RBC S RC168 Miynky Certoryje (CZ0624072)
PP Cervené strané
RBC JM30 RCJ30 Moravské Branice Cervené strané (C20622181)
RBC JM49 RCJ49 Na Hradisku
RBC 276 RC0O06 Na kopaninach
RBC JMO02 RCJ02 Nad Amerikou
RBC JMO05 RCJOS5 Nad horou PR Nad horou
RBC IM51. RCJ51 Nad {arohnévick\’/m
rybnikem
RBC JM20 RCIJ20 Nad Mokerskou nadrzi Sivicky les (CZ0620037)
RBC 51B RC106 Nad Sumickym potokem
PP Vyrovické kopce
RBC 1869 RC102 Neémcicky Vyrovické kopce (CZ0620056)
RBC JM45 RCJ45 Neugrund
RBC 6 RC129 Niva Dyje Niva Dyje (CZ0624099)
RBC 1880 RC060 Nivky
RBC 47 RC144 Nosislav PP Nosislavska zatocina
CHKO Pélava
RBC 1535 RC127 Novy rybnik Skalky u Sedlece (CZ0620048)

Palava (CZ0621029)
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Odlivodnéni Zdsad uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje

identifikace

identifikace | vkoncepcnim , e e,
v Z0R JIMK dokumentu nazev zvlasté chranéna uzemi
USES JMK
RBC 1885 RC052 Obéseny
PP Ocovsky les
RBC 3 RC162 Ocovsky les Oov (CZ0624071)
RBCJMO1 RCJO1 Ochoz
CHKO Moravsky kras
RBCIM18 RCI18 Ochoz Moravsky kras (CZ0624130)
RBC 60 RCJ76 Ochoza CHKO Bilé Karpaty
Bzenecka strelnice (C20620073)
RBC 18 RC157 Olsiny Bzenecka Doubrava — Straznické Pomoravi
(CZ0621025)
RBC JM27 RCJ27 Omicky les
RBC 1821 RCO55 Opatovické strané
PR Oskovec
PR Oskovec Il
PR Osypané brehy
RBC 20 RC160 Oskovec Straznickd Morava (CZ0624068)
Bzenecka Doubrava — Straznické Pomoravi
(CZ0621025)
RBC 1960 RCO31 Ostra
RBC JIM46 RCJ46 Otnice
RBC 197 RC063 Oupaly
RBC JM50 RCJ50 Padélky
RBC 37 RC114 Palice Meandry Dyje (CZ0624001)
RBC 15 RC162 Panov Hodoninska doubrava (CZ0624070)
PPV Jezdinach
RBC 299 Reoot Pansky les Pansky les-Jezdiny (CZ0622174)
RBC 196 RC062 Pavlovice PR Ve Zlebcach
RBC 263 RCO11 Pavlovsky dvir PR Pavlovské mokrady
RBC JM34 RCI34 Pekstv Mlyn
RBC 292 RC023 Pernstejn
RBC 1728 RC094 Petrovy skaly Udoli Dyje (CZ0624095)
RBC 221 RC0O86 Pipele
PP Udoli Kohoutovického potoka
RBC 214 RC 235 Pisarky pisarky (CZ0623808)
RBC JM52 RCJ52 Pisky
PR Plagkdv les a ficka Satava
RBC 45 RC134 Plackivles Vranovicky a Plackav les (CZ0620084)
RBC 279 RCO14 Pod Hamrem
. PP Horni Béla
RBC 1886 RCO10 Pod Svancarkou PR Pod Svancarkou
RBCJM23 RCJ23 Podbfrezice
RBC JM22 RCJ22 Podhora
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identifikace
identifikace | vkoncepénim , e o
v ZUR JMK dokumentu nazev zvlasté chranéna tzemi
USES JMK
CHKO Moravsky kras
RBCIMI5 RCIL> Pokojna Moravsky kras (CZ0624130)
RBC 54 RC111 Postovna
NPR Pouzdranska step-Kolby
RBC 46 RC135 Pouzdrany Pouzdranskd step-Kolby (CZ0624060)
RBC 193 RC0O67 Pracky kopec
RBC IM44 RCJ44 Praviov
RBC 190 RC151 Prostfedni vrch
RBC JM38 RCIJ38 Pferovsky vrch
RBC 1804 RC090 PieSovice Reka Rokytnd (€CZ0623819)
RBC 643 RC091 Pulkov Jedlovy les a udoli Rokytné (CZ0610179)
RBC 886 RC104 Pusty hrad
RBC 211 RC141 Rajhradska bazantnice
RBC 50 RC124 Rakosinky
RBC 207 RC049 Rakovec PR Rakovec
RBC 206 RC048 Rakovecké udoli Rakovecké tdoli (CZ0620245)
RBC 218 RC082 Réna
RBC 28 RC145 Rumunskd baZantnice Rumunskd bazantnice (CZ0620158)
PR RGzZovy vrch
RBC 1726 RC096 RGZovy vrch Udoli Dyje (CZ0624095)
PP Santon
RBC 194 RCO68 santon PP Velaticka slepencova stran
RBC IM28 RCJ28 Silavky
RBC 14 RC132 Sinaj
CHKO Pélava
RBC 10 RC128 Skalky Skalky u Sedlece (CZ0620048)
RBC 1961 RC142 Slamova
RBC JM41 RCJ41 Slaniskovy kopec
Raksické louky (CZ0623365)
RBC JM32 RCJ32 Slatina Reka Rokytn4 (CZ0623819)
RBC JM25 RCJ25 Slavkov Slavkovsky zamecky park a aleje (CZ0623025)
NPR Krumlovsko-rokytenské slepence
RBC 1805 RCO85 Slepencové strané Krumlovsko-Rokytenské slepence (CZ0624128)
Reka Rokytnd (CZ0623819)
RBC 1563 RC029 Slune¢na PR Slunec¢na
RBC 1894 RC137 Smolin
RBC 1819 RCO07 Smrzovec
PR Sokoli skdla
RBC 287 RC024 Sokoli skala Sokoli skala (CZ0620191)
RBC 238 RCO71 Soutok Svratky a Svitavy | Modfické rameno (CZ0620010)
RBC 23 RC147 Starovicky
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identifikace

identifikace | v koncep¢nim i e i
v Z0R JIMK dokumentu nazev zvlasté chranéna uzemi
USES JMK
RBC JM36 RCJ36 Stosikovice JeviSovka (CZ0623041)
NPR StrabiSov-Oulehla
RBC 187 RC06> StrabiSov Strabigov-Oulehla (CZ0624069)
RBC 283 RC003 Straziny
RBC 213 RC072 StFelicky les PP Strelicky les
RBC 22 RC167 Sudomé¥icky potok CHKO Bilé Karpaty
RBC 1727 RC099 Suchd Udoli Dyje (CZ0624095)
RBC 30 RC108 Suchy potok
RBC 74 RC173 Sv. Antoninek
CHKO Palava
PR Svaty kopecek
RBC 29 RC126 Svaty kopecek Svaty kopetek u Mikulova (CZ0624234)
Pélava (CZ0621029)
RBC JMQ9 RCJO9 Sychrov
PR Pod Sykofskou myslivnou
PP Sykor
RBC 286 RC021 Sykof PP Horni Jidovka
PP Synalovské kopaniny
RBC 1545 RC150 Sinkvicky dvar
RBC 1823 RCO58 Siroka
RBC JMO07 RCJO7 Stépanovice
RBC JIM47 RCJ47 Stureri Ochuizky-Nedénov (CZ0620169)
RBC 540 RC093 Sumensky hvozd
NPR Krumlovsko-rokytenské slepence
PP Budkovické slepence
RBC 220 RCO83 Tabor Krumlovsko-Rokytenské slepence (C20624128)
Reka Rokytna (CZ0623819)
RBC JM48 RCJ48 Tabulka
PR Velka skala
RBC 228 RCO79 Templstejn PP Pusty mlyn
Udoli Jihlavy (CZ0614134)
RBC 195 RCO61 TereSov
CHKO Bil4 skala
RBC 80 RC169 Travicnd Certoryje (CZ0624072)
RBC 35 RC121 Travni dvar Travni dvar (CZ0623046)
RBC 41 RC117 U Hradku
RBC 290 RCO17 U Krkaté baby
RBC 189 RC153 U Lednice
RBC 43 RC110 U Ndhonu JeviSovka (CZ0623041)
RBC 289 RC018 U tabule
RBC 1822 RC057 Udoli Ferdinandského

potoka
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identifikace
identifikace | vkoncepénim , e o
v ZUR JMK dokumentu nazev zvlasté chranéna tzemi
USES JMK
RBC 227 RC152 Udoli Horacka
RBC 1807 RCO80 Udoli Jihlavy Udoli Jihlavy (CZ0614134)
CHKO Moravsky kras
; . NPP Jeskyné Pekdarna
RBC 200 RC045 Udoli Ricky PR Udoli Ricky
Moravsky kras (CZ0624130)
RBC 258 RCO59 Udoli Velké Hané PP Udoli Velké Hané
RBC JM40 RCJ40 Uhercicka bazantnice
RBC JM42 RCJ42 Ulehla
RBC 56 RC113 Unanovka Tvofihrazsky les (CZ0624106)
RBC 1892 RC090 Usobrnské tdoli
RBC 223 RCO88 Valtv mlyn Reka Rokytna (CZ0623819)
PP Vojenské cviCisté Bzenec
RBC 17 RC158 Vaté pisky u Bzence Bzeneckd Doubrava — Straznické Pomoravi
(CZ0621025)
RBCJMO03 RCJO3 Velenov
RBC 203 RC054 Velkd Hana
RBC 57 RC101 Venclov
PR Véstonicka nadrz
PP Betlém
RBC 44 RC131 Véstonicka nadrz PP Dolni musovsky luh
Musovsky luh (CZ0624103)
Stredni nadrz vodniho dila Nové Mlyny (CZ0621030)
RBC 224 RC089 Vilimkdv mlyn Reka Rokytna (CZ0623819)
RBC 42 RC103 Visfiové Mikulovicky les (CZ0620101)
RBC 201 RC069 Vitovické udoli 1
RBCJM21 RCJ21 Vitovické udoli 2
RBC 199 RCO56 Vojenska
RBC 1956 RC026 Vrbka
PR Véstonicka nadrz
PP Dolni musovsky luh
RBC 342 RC133 Vrkoc¢ PP Betlém
Musovsky luh (CZ0624103)
PR Podhradské skaly
RBC 536 RC100 Vyhlidka Udoli Dyje (CZ0624095)
RBC 55 RC107 Vyhlidka
RBC 191 RC143 Vyhon
RBC 240 RCO30 VYF skaly
RBC JM43 RCJ43 Za Hrabalem
CHKO Moravsky kras
RBCJM19 RCJ19 Zadni Hady Moravsky kras (CZ0624130)
RBC 1985 RC112 Zamecky vrch
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Odlivodnéni Zdsad uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje

identifikace
identifikace | vkoncepcnim , iy v e,
v Z0R JIMK dokumentu nazev zvlasté chranéna uzemi
USES JMK
Bzeneckd Doubrava — StrédZnické Pomoravi
RBC 19 RC159 Zarazicky vykaz (CZ0621025)
RBC 21 RC166 Zéasada - Gebart Ocov (CZ0624071)
RBC 1538 RC004 Zbonék
PP Zlobice
RBC 236 RC0O34 Zlobice Zlobice (CZ0620120)
CHKO Bilé Karpaty
RBC 59 RC171 Zrubenec Certoryje (CZ0624072)
RBCIM10 RCJ10 Zabovresky
. PP Hrusin
RBC 1536 RCO20 zdarnd Sokoli skala (CZ0620191)
RBC 212 RC140 Zelesicky hajek
RBC JIM39 RCJ39 Zluty kopec Hochberk (CZ0620005)

Koridory pro regiondlni biokoridory:

Identifikace
identifikace v koncepcnim s L. ) o L
. zvlasté chranéna uzemi zajisténi propojeni
v ZUR JMK dokumentu
USES JMK
RK 91 RK0O71 PR Suche skaly RBC 543 — hranice kraje
Suché skaly (CZ0612149)
RK 92A RK070 PR U Doutné skaly K 164T — RBC JM34
Udoli Dyje (CZ0624095)
RK 92B RKO70 RBC JM34 — hranice kraje
RK 97 RK0O69 Udoli Dyje (CZ0624095) K 164T — hranice kraje
RK 106 RK086 RBC 191 — RBC 1895
RK 106A RK072 RBC51A—-RBC51B
RK 1068 RK072 PP Sidlovy skalky K 140 MH — RBC 51B
RK 107 RK092 RBC 30 — RK 106A
RK 108 RK093 RBC30-RBC53
RK111A RKO73 RBCJM43 —RBC 1894
RK111B RKO73 RBCJM43 —RBC51A
RK 112 A RKQ95 NRBC 105 —-RBC 53
RK 112 A RK094 RBC 53 -RBC33
RK 113 RKO88 PBC 1961 —RBC 47
PP KniZeci les
RK089 RBC 47 — RBC JM40
RK114A KniZeci les (CZ0623800)
RK 114B RKO89 Vranovicky a Placklv les (CZ0620084) RBC JM40 - RBC 45
RK 114C RKO89 Vranovicky a Placklv les (CZ0620084) RBC JM40 - RBC 45
RK 114D RK089 PP Nosislavska zatocina RBC 47 — RBC JM40
RK 115A RKO90 PR Plac.kuv’ les a tlc!<a Satava RBC 45 — RBC 342
Vranovicky a Plack(yv les (CZ0620084)
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Identifikace

identifikace | v koncepEnim i e, e L
. zvlasté chranéna uzemi zajiSténi propojeni
v ZUR JMK dokumentu
USES JMK
RK 115B RK090 RBC 45 — RBC 342
RK 116A RK091 RBCJM39 — NRBC 107
RK 116B RKO91 Pouzdfanska step-Kolby (CZ0624060) RBC 46 —RBC JM39
RK 117 RKO74 RBC 1894 —RBC 48
RK 118 RK096 JeviSovka (CZ0623041) RBC 43 — NRBC 105
RK 119 RK097 Bozické rybniky (CZ0623798) NRBC 105 -RBC 41
RK 120 RK098 RBC 41 -RBC 38
RK 121 RK099 NRBC 2015 —RBC 38
RK 122 RKJO3 JeviSovka (CZ0623041) K 161N — NRBC 105
CHKO Palava
PP RiZovy kopec
RK 124 RK102 PR Turold K JMO4T — RBC 29
Turold (CZ0624098)
Svaty kopecek u Mikulova (CZ0624234)
Palava (CZ0621029)
RK 127 RKO85 RBC 1895 — NRBC 107
RK 129 RK106 Véterovska vrchovina (CZ0620103) NRBC 93 -RBC 13
RK 130 RK105 RBC 13 -RBC 12
RK 131A RK104 RBC 12 - RBCJM51
RK 131B RK104 Hodoninska doubrava (CZ0624070) RBCIM51 -K 157T
RK 138 RK107 CHKO Bilé Karpaty K 142N — RBC 22
RK 139 RK103 Niva Dyje (CZ0624099) RBC 6 — NRBC 2011
RK 141 RK108 CHKO Bilé Karpaty K 155 — RBC 22
RK 143 B Bzeneckd Doubrava — Strdznické Pomoravi RBC 19 — hranice kraje
(CZ0621025)
RK 149 RK118 RBC 75 — hranice kraje
RK 150 RK117 Jasenova (CZ0624066) RBC 75 -RBC 76
CHKO Bilé Karpaty
RK 151 RK116 PP Borky RBC 76 — RBC 78
Jasenova (CZ0624066)
Bilé Karpaty (CZ0724090)
RK 152 RK115 CHKO Bilé Karpaty RBC 78 — RK 151
Bilé Karpaty (CZ0724090)
RK 153 RK113 CHKO Bilé Karpaty RBC 78 — RBC 79
Bilé Karpaty (CZ0724090)
RK 154 RK114 CHKO Bilé Karpaty NRBC 99 — RBC 79
Bilé Karpaty (CZ0724090)
RK 155 RK112 CHKO Bilé Karpaty RBC 61— RBC 79
Bilé Karpaty (CZ0724090)
CHKO Bilé Karpat
RK 167 RK109 S Bl farpaty RBC 5 — RBC 58
Certoryje (CZ0624072)
RK 168 RK110 CHKO Bile Karpaty RBC 58 — RBC 59

Certoryje (CZ0624072)
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Identifikace
identifikace v koncep¢nim e
T dokumentu zvlasté chranéna uzemi zajiSténi propojeni
USES JMK
RK 169 RK111 E:rfccc))rsji:eé(gz)zazt:072) RBC 59 — hranice kraje
RK 530 RKO68 RBC 642 — hranice kraje
RK 533 RK067 Reka Rokytna (CZ0623819) RBC 643 — RBC 1804
RK 1383 RKO13 RBC 1539 — hranice kraje
RK 1384 RKO12 PP Park Letovice RBC 1539 - RBC 1538
RK 1387 RK037 RBC 299 — RBC 1540
RK 1388 RK002 RBC 1540 — RBC 283
RK 1391 RKO16 RBC 1819 — hranice kraje
RK 1392 RKO15 RBC 276 —RBC 1819
RK 1393A RKO14 RBC 282 — RBC JM02
RK 1393B RKO14 RBC 276 — RBC JM02
RK 1397 RKO022 Loucka (CZ0623324) RBC 291 — hranice kraje
RK 1398 RK023 Loucka (CZ0623324) RBC 291 —RBC 1956
RK 1399 RK024 RBC 1956 — K 128MB
RK 1403 RK025 RBC 292 — RBC JMO05
RK 1408 RK0OO03 PR Louky pod KulisSkem RBC 284 —RBC 283
RK 1409 RK004 PR Hradky NRBC 62 — RBC 284
Udoli Chlébského potoka (CZ0620132)
RK 1410 RK0OS PP Horni Zidovka RBC 286 — RBC 289
PP Pilsky rybnicek
RK 1411 RK0O06 PP Krkata baba RBC 290 — RBC 289
RK 1412 RKOO07 RBC 290 — RBC 1537
RK 1413 RKO11 RBC 282 —RBC 283
RK 1414 RK0O10 RBC 1538 — RBC 281
RK 1415 RK018 RBC 279 —RBC 281
RK 1416A RKO19 Udoli Svitavy (CZ0624132) RBC JM14 —RBC 363
RK 1416B RKO19 RBC 279 —RBCIM14
RK 1417A RKO17 RBC 282 — RBC JM04
RK 1417B RK0O17 RBC JM04 — RBC 281
RK 1418 RK009 RBC 280 — RBC 281
RK 1419 RK008 RBC 235 -RK 1418
RK 1420 RK020 RBC 1537 — RBC 235
RK 1421 RK027 RBC 236 — RBC 290
RK 1422 RK034 RBC 281 —RBC 265
RK 1432 RKO032 RBC 1892 — hranice kraje
RK 1433A RKO035 PR Vratikov RBC 265 — RBC JMO03
RK 1433B RKO35 PR Skaly RBC JMO03 — hranice kraje
RK 1437 RKO36 RBC 263 — hranice kraje
RK 1448 RKO40 RBC 199 — hranice kraje
RK 1456 RKO032 RBC 244 — hranice kraje
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Identifikace

identifikace | vkoncepénim i e, e L
v ZUR JMK dokumentu zvlasté chranéna uzemi zajiSténi propojeni
USES JMK
RK 1457 RK031 RBC 244 — RBC 241
RK 1458 RKO38 RBC 244 — hranice kraje
propojeni reg. biocenter mimo
RK 1459 RK167 Uzemi kraje
RK 1463 RK026 K 128MB — K 128MH
RK 1464 RKO030 RBC 241 - RBC 1960
RK 1465 RK029 K 128 MB — RBC 1960
RK 1466 RK028 NRBC 30 — RBC 236
RK 1467 RK021 RBC 235 - K 129MH
PR MaluZin
RK 1468A RKO51 Moravsky kras (CZ0624130) RBC 363 — RBC 234
Udoli Svitavy (CZ0624132)
PP KnéZnice
RK 1468B RK051 PR Maluzin RBC 363 — RK 1501
Udoli Svitavy (CZ0624132)
CHKO Moravsky kras
RK 1468C RK051 PP KnéZnice NRBC 31 - RK 1501
Udoli Svitavy (CZ0624132)
RK 1469 RKO53 :Apofabvr:kr:tfazt::;;%z“go) RBC 243 — RBC 1543
RK 1470 RK054 RBC 243 —RBC 210
RK 1471 RK058 PP Mnisi hora K 139MH — RBC 230
RK 1472 RKO59 Hobrtenky (CZ0623807) RBC 215 -RBC 230
RK 1473 RK057 RBC 230 — RBC JM10
RK 1474 RK060 RBC 215-K 139 MB
RK 1479 RKo61 E:;?g:s\f\l/a: é:vi;r\::?: I(Ccezo<a'14131) RBC 1806~ RBC 229
RK 1480A RK062 RBC JM 29 — RBC 229
RK 1480B RK062 Reka Rokytna (CZ0623819) RBC JM29 — RBC JM30
RK 1481 RK066 Reka Rokytna (CZ0623819) RBC 1804 — RBC 224
RK 1482 RK065 Reka Rokytna (CZ0623819) RBC 224 — RBC 223
RK 1483 RK064 Reka Rokytna (CZ0623819) RBC 223 — RBC 222
RK 1484 RK168 RBC 214 — RK 1472
RK 1485 RK056 RBC JM10 — RBC 238
RK 1486 RKO78 Modfické rameno (CZ0620010) RBC 238 —RBC 211
RK 1487 RKO77 RBC 211 - RBC 1961
Ri 1488 RK080 z';:ItiZich:iki)r?;;n(kSZosz3366) RBC216-RBC 213
RK 1489 RKO79 RBC 213 —RBC 212
RK 1491A RKO76 RBC JM45 — RBC 212
RK 1491B RKO75 RBC JM45 — RBC 48
RK 1492 RK038 RBC JM45 — RBC 1961
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Identifikace

identifikace | vkoncepénim i e, e L
v Z0R JIMK dokumentu zvlasté chranéna uzemi zajiSténi propojeni
USES JMK
RK 1493 RK063 Krumlovsky les (CZ0624064) RBC 1962 — RBC 220
RK 1494 RKO55 RBC 238 —RBC 210
RK 1495 RK048 NRBC 31 —RBC 208
RK 1496 RK047 RBC 208 — RBC 207
RK 1497 RK041 RBC 204 —RBC 203
CHKO Moravsky kras
RK 1498A RK043 o ovecks L]do\I/i (20620205) RBC 205 — RBC JM22
RK 1498B RK043 K 132MH —RBC JM22
RK 1499 RK044 Rakovecké udoli (CZ0620245) RBC 200 — RBC 1820
RK 1500 RK045 Moravsky kras (CZ0624130) RBC 1820 — RBC 206
CHKO Moravsky kras
PP Knéznice

RK 1501 RKO50 Moravsky kras (CZ0624130) RBC 234 —RBC 209
Udoli Svitavy (CZ0624132)

RK 1502 RK049 ;Hoigvﬁ?',rs:::\(/ckzﬁgz4130) NRBC 31— RBC 209
CHKO Moravsky kras

RK 1503A RKO46 PR U Brnénky RBC 1543 — RBC IM19
Moravsky kras (CZ0624130)
CHKO Moravsky kras

RK 1503B RK0O46 PR Zadni Hady RBC JM19 — RBC 1542
Moravsky kras (CZ0624130)
PP KnéZnice

RK 1504A RKO052 Moravsky kras (CZ0624130) RBC 1543 — RK 1501
Udoli Svitavy (CZ0624132)

RK 1504B RK052 Moravsky kras (CZ0624130) RBC 1543 — RK 1501
RK 1505 RK042 K 131MB —RBC 204
RK 1506 RK119 RBC 1822 — RBC 1823
RK 1508 RK170 RBC 197 — hranice kraje
RK 1509 RK081 RBC 197 — RBC 1963
RK 1510 RK087 RBC 28 —RBC 191
RK 1511 RK084 RBC 28 —RBC 1545
RK 1513 RK082 RBC 188 — RBC 1963
RK 1514 RK083 Cernecky a Milonicky hajek (CZ0624062) RBC 188 — NRBC 93

RK JMO001 RK062 PP Bouchal RBC 229 — K 140T

RK JMO002 RKJ18 RBC1807 — RK 1480B

PP Biskoupska hadcova step
RK JM003 RKJ17 EE ;‘:dt‘;e";'ayn:i RBC 228 — RBC 1807
Udoli Jihlavy (CZ0614134)
RK JM004 RKJ26 RBC 219 -RBC 49
RK JMO005 RKJ29 Musovsky luh (CZ0624103) RBC 49 — RBC 342
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Identifikace
identifikace | vkoncepénim i e, e L
v ZUR JMK dokumentu zvlasté chranéna uzemi zajiSténi propojeni
USES JMK
PP Cervené strané
RK JM006 RKJ20 Cerven strénd (C20622181) RBC JM30 - RBC IM44
RK JM007 RKJ21 RBC JM44 —RBC 219
RK JM008 RKJ27 RBC 48 — RBC JM42
RK JM009 RKJ28 RBCJM42 —RBC 49
RK JM010 RKJ30 Vranovicky a Plackiv les (CZ0620084) RBCJM41 —-RBC 46
PP Nové hor
RKJMO011 RKO75 Nové hory (Cy20620011) RBC 1961 —RBC 191
PP Budkovické slepence
Reka Rokytnd (CZ0623819
RKIM012 RII19 Krumlovs\lio-Rc()kytenské sllpence R 14808 —RBC 220
(CZ0624128)
NPR Krumlovsko-rokytenské slepence
Reka Rokytnd (CZ0623819
RKIMO13 Rid22 Krumlovs\lio-Rc()kytenské sllpence RBC 1805~ RBC 220
(C20624128)
NPR Krumlovsko-rokytenské slepence
Reka Rokytnd (€CZ0623819
RKIMO14 Rid23 Krumlovs\l/<o-Rc()kytenské sl)epence RBC 1805~ RBC IM32
(CZ0624128)
RK JMO015 RKJ24 Reka Rokytnd (CZ0623819) RBCJM32 — K139T
RKJMO016 RK169 Hobrtenky (CZ0623807) RBC 230 -RBC 214
RK JMO017 RKJO8 RBC JMO08 — RBC 240
RKJMO018 RKJO7 RBC JM08 — RBC JMO7
PR Sokoli skala
RK JMO019 RKJO6 Sokoli skala (CZ0620191) RBC 287 — RBC JMO7
Prudka (CZ0623329)
Sokoli skala (CZ0620191
RKIM020 RId0S Doubravnl'k-(kostel (C206)23697) RBC JM06 — RBC 287
RKJMO021 RKJO5 NRBC 62 — RBC JM06
RK JMO022 RKJO2 RBCJMO01 -RK 1413
RK JM023 RKJO1 RBC JMO1 - hranice kraje
RK JM024 RKJO3 RK 1418 — RBC 280
RK JM025 RKJ10 ;Hotgvﬁgrs::‘(’ckzﬁgm130) RBC JM13 — RBC JM11
RK JMO026 RKJ11 CHKO Moravsky kras RBCJM13 —RBCJM12
RK JMO027 RKJ12 CHKO Moravsky kras NRBC 2012 - RBCJM12
RK JMO028 RKJ13 CHKO Moravsky kras NRBC 2012 - RBCJM16
RK JM029 RKJ14 CHKO Moravsky kras NRBC 31 - RBC JM16
RK JMO030 RKJ15 CHKO Moravsky kras RBC 209 — RBC JM17
RKJMO031 RKJ16 CHKO Moravsky kras RBCJM17 —RBCJM18
RK JMO032 RKJO9 RBC 240 — NRBC 30
RK JMO033 RKJ25 PR Bily kiiz RBC 536 — hranice kraje

Udoli Dyje (CZ0624095)
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Identifikace
identifikace | vkoncepénim i e, e L
; zvlasté chranéna uzemi zajiSténi propojeni
v ZUR JMK dokumentu
USES JMK
PP Vyrovické kopce
RK JM034 RKJ38 Vyrovické kopce (CZ0620056) RBC 1869 — RBC JM36
Jevi¥ovka (CZ0623041)
RK JMO035 RKJ39 RBC JM36 —RBC 43
RK JMO036 NK15 RBC 36A — RBC 36B
RK JMO037 RK101 KJMO4T —RBC JIM38
RK JMO038 RK091 PP Lange Wart RBC JM38 — hranice kraje
CHKO Palava
PP Kienberg
RK JMO039 RKJ40 Milovicky les (CZ0624100) NRBC 106 — RBC 29
Svaty kopecek u Mikulova (CZ0624234)
Palava (CZ0621029)
CHKO Palava
RKJ41 NRBC 2011 - RBC 1535
RKIM040 Palava (CZ0621029)
RK JMO041 RKJ32 RBC JM26 — RBC JIM25
RK JMO042 RKJ35 PP Mrazovy klin RBC JM25 — RBC IM24
RK JM043 RKJ34 PP Mechovkovy dtes RBC JM23 — RBC JM24
PR Stepni stran u Komoran
RK JM044 RKJ35 RBCJM24 —RBC 188
RK JM045 RKJ37 NRBC 93 — RBC JM50
RK JM046 RKJ36 RBC JM50 — RBC 187
RK JM047 RKJ42 RK 130 —RBC JM52
PR Pisecny rybnik
RK JM048 RKJ43 Pisecny rybnik (C20623021) RBC JM52 — RBC JM53
Bzeneckd Doubrava — Straznické Pomoravi
(C20621025)
Vracovska doubrava (CZ0620027)
RK JM049 RKJ44 Bzenecka Doubrava — Straznické Pomoravi RBCJM53 -RBC 18
(C20621025)
CHKO Bilé Karpat
RK JMO50 RKJ45 Seo Elie arpaty RBC 5 — RBC 59
Certoryje (CZ0624072)
CHKO Bilé Karpat
RK JMO051 RKJ46 o paty RBC 79 — RBC 62
Bilé Karpaty (CZ0724090)
CHKO Bilé K t
RK JMO052 RKJ48 neoBre fRarpaty NRBC 99 — RBC 78
Bilé Karpaty (CZ0724090)
CHKO Bilé Karpat
RK JMO53 RKJ47 v paty RBC 78 — RBC 79
Bilé Karpaty (CZ0724090)

G.4.4. Uzemni rezervy

(k bodu 263)

ZUR JMK v souladu s§36 stavebniho zdkona, vymezuji Gzemni rezervy dopravni a technické
infrastruktury. Zakon definuje Uzemni rezervy jako: ,plochy a koridory vymezené s cilem stanovit
jejich vyuziti, jehoz potrebu a plosné naroky je nutno provéfit. V Uzemni rezervé jsou zakdzany zmény
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v Uzemi, které by mohly stanovené vyuZiti podstatné ztizit nebo znemoznit. Zménit Uzemni rezervu
na plochu nebo koridor umoznujici stanovené vyuziti Ize jen na zakladé aktualizace zdsad uzemniho
rozvoje”.

Dopravni infrastruktura
Silni¢ni doprava
Plochy a koridory podle politiky tzemniho rozvoje

(k bodim 264 — 267)

D43 Troubsko / Ostrovacice — Kufim (RDS01)

Déalnice D43 v Useku Troubsko / Ostrovalice — Kufim (pfede dnem nabyti Ucinnosti zdkona
¢. 268/2015 Sh. — R43) je v sirSich souvislostech soucdasti kapacitniho propojeni délnice D1 a OB3
metropolitni rozvojové oblasti Brno s pfipravovanou dalnici D35 (Liberec — Olomouc — Hranice)
arozvojovou osou 0S8 na uzemi Pardubického kraje. V evropskych souvislostech, v souladu
s Nafizenim evropského parlamentu arady o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropskych
dopravnich siti, je ddlnice D43 zafazend do sité TEN-T Comprehensive, ukteré se mimo jiné
predpoklada dokonceni sité a odstranéni tzkych mist do r. 2050.

Z hlediska koncepce silni¢ni dopravy v jadrovém Uzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno je
dalnice D43 v useku D1 — Kufim (— Lysice) soucasti tfistupfiové ochrany mésta Brna (I. D43 + JZT +
D52/JT, Il. VMO + radialy; Ill. MMO), navrhované v UP mésta Brna.

V minulosti byla pro tento Usek zpracovdna fada studii, hodnoceni a provérovacich dokumentaci,
jejichz cilem bylo vyhledat dopravné ucinny koridor pro vedeni této kapacitni silnice s navaznosti na
dalnici D1 v prostoru zapadné od Brna. Na zakladé vysledk( studii a fady projedndvani byla sledovana
vysledna poloha kapacitni silnice R43 v Useku Troubsko (D1) — Kufim ve stopé ,,némecké dalnice”, tzv.
var. ,,Bystrcka“. V breznu 2006 bylo firmou Adias zpracovano dopravné — technické posouzeni, které
provérovalo variantu vedenou v poloze Boskovické brazdy — var. ,,BitySska“.

Nasledné byly tyto dvé zakladni varianty roziitené o var. ,,Optimalizovanou MZP“ vedenou rovné?
v poloze Boskovické brdzdy. Ndvrh této varianty vychazi ze studie ,,Optimalizace trasy R43 v Useku D1
— Kufim — Cernd Hora“ (Ing. JiFi Kal¢ik, Projektové stiedisko, Eerven 2009), pofizené MZP CR.

Za zdakladni varianty, rozhodujici pro posuzovani, vzajemné porovnavani a vybér vysledné varianty, Ize
povazovat dalnici D43 ve dvou zakladnich polohach a to Bystrcké a Boskovickou brazdou. Pfepravni
ucinnost variant D43, byla, mimo jinych zamér( a jejich variant, predmétem oborového podkladu
potizeného Jihomoravskym krajem pro téely ZUR JMK ,Zhodnoceni potencidlu Gzemi a modelovych
stavl silni¢ni sité Jihomoravského kraje” — etapy A, B, C (Urbanismus, architektura, design — studio,
s. r. 0., PKOssendorf, s.r.o; 2014) — model 2014. Na zakladé dohodnutého postupu praci v ramci
zpracovani oborového podkladu bylo sestaveno ¢trnact scénarl usporadani dalnicni a silnicni sité na
uzemi Jihomoravského kraje, z nichz byly nasledné agregovany 4 zakladni koncepcni scénare, tj. A —
D. Tyto koncepcni scénafe A — D predstavuji Ctyfi zadkladni koncepéni pfistupy, tedy ctyfi ucelené
(vzdjemné srovnatelné) koncepce cilového usporadani sité ve Ctyfech rozdilnych kombinacich zamér(
na dalni¢ni a silni¢ni siti, jez simuluji jak rezortni koncepci, tak alternativni koncepce ¢i zaméry, které
byly v minulosti variantné provérovany, nebo predkladany rlznymi obcanskymi a ekologickymi
iniciativami. Podrobnéjsi informace kjednotlivym koncepénim scénarim véetné schémat
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aramcovych vysledkll jejich hodnoceni jsou uvedené v predchozi ¢asti kap. G. textové cdst
Odtivodnéni ZUR JMK (Dopravni infrastruktura, ¢dst Silniéni doprava) — (k bodu 73).

Souhrnné vysledky hodnoceni variant ddlnice D43 v koncepcnich scénafich:

e Vkoncepcnim scénafi A (bez D43) se ukazuje, Ze predpoklddand intenzita dopravy na
stavajici silnici 1/43 v Gseku Sebranice — Brno, VMO v r. 2035+ vykazuje v diléich Usecich
nasledujici hodnoty: Ceskd — Kufim: 55,9 tis.voz./24hod., Kufim — LipQvka:
32,7 tis. voz. / 24 hod., Lipdvka — Cerna Hora: 22,9 — 21,8 tis. voz. / 24 hod., Cernd Hora —
Sebranice: 20,5 — 21,3 tis.voz. /24 hod., coZ presahuje kapacitu stavajici dvoupruhové
komunikace a méla by byt realizovana v kategorii vyssi.

¢V koncepcnich scénafich B a D (D43 v poloze Boskovickou brazdou — var. ,BitySska“ a var.
,Optimalizovand MZP) se ukazuje, 7e oddalend poloha D43 od mésta Brna vykazuje ve své
trase vr. 2035+ nizké intenzity dopravy: 12 — 14 tis. voz. /24 hod., coz ji neopraviiuje
z hlediska €SN 736101 zaradit do sité kapacitnich silnic. Je viak nutno podotknout, Ze i pres
relativné nizké intenzity dochazi na dopravni siti Brna k poklesu poctu vozidel, a to do 20% na
vybrané siti spojujici sever a jih.

¢V koncepcnim scénafi C (D43 v poloze Bystrcké — varianta ,Bystrcka“) D43 v priblizené
poloze vykazuje ve své trase v r. 2035+ vysokou dopravni Uc¢innost — intenzita dopravy: 27,5 —
30,3 tis. voz. / den. U této varianty je patrny vyznamny pozitivni efekt predevsim na VMO
v Brné, kde dochazi k ubytku dopravy vtadech kolem 20 % a na vstupnich radialach i nad
20 %, coz je pro urbanizované Uzemi velkym pFinosem.

Vysledky modelu 2014 (modelové zatizeni vyhledové sité a hodnoceni koncepcnich scénard) ukazuji
jednoznaénou spjatost vSech zamér( =z hlediska dopravnich vazeb avzidjemného prenaseni
prepravnich tokd na navazujici sit a to pfedevsim v OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno (prioritné
varianty obchvatu Kufimi, 1/43 Kufim — Brno, VMO, JZT, R52/JT, JVT a dalsi), kde dochazi k vysoké
koncentraci radialné zausténych komunikaci, vlastni dopravy anarokli na prostorové rozneseni
prevazujici zdrojové a cilové dopravy do celého komunikac¢niho systému.

Pfipadna nerealizace ddlnice D43 kromé jiného pfinasi znacné riziko pro celou Sirsi oblast a souvisejici
sit pozemnich komunikaci. K nadmérné zatézi by doslo na silni¢ni siti pfedevsim v oblasti mésta
Kufimi v dasledku vyznamnych kazdodennich prepravnich vztahl Tisnovsko — Brno a na radialnim
tahu silnice 1/43 v Useku Brno — Kufim — Lipavka.

V komplexnim vyhodnoceni vychazejicim ze vzajemného porovnani koncepénich scénaill A — D
z hlediska chovani dopravy, efektivnosti a Uc¢innosti sité pro r. 2035+ v ramci a z hlediska ekonomické
navratnosti investice ve vztahu k predpokladanym vyhledovym intenzitam dopravy na dopravni siti,
stanovil oborovy podklad jako nejucinnéjsi koncepcni scénar oznaceny C, ktery predstavuje zékladni
koncepéni scénar uplatriovany v navrhu ZUR JMK. Tento koncepéni scénaf pripousti diléi podvarianty,
pfipadné etapova fedeni ajejich mozné kombinace. ZUR JMK ve smyslu vysledného koncepéniho
scénare (koncepcni scénaf C, tj. D43 — var. Bystrckd v kombinaci se scénarem D, tj. D43 — var.
,Bity§ska“ a var. ,Optimalizovana MZP“) vymezuje dalnici D43 v Useku dalnice D1 — Kufim ve dvou
zakladnich polohach a to Bystrcké a Boskovickou brazdou, véetné dil¢ich podvariant. Var. ,Bystrcka“
avar. ,Bity$skd“ (RDS01-A, RDS01-B) v MUK Kufim-sever avar. “Optimalizovand MZP“ v MUK
Kufim-vychod navazuji na varianty dalnice D43 v Useku Kutim — Lysice (RDS34-A, RDS34-B).

V priib&hu praci na ZUR JMK se ukazalo, Ze o vybéru vysledné varianty D43 v Useku D1 — KuFim nelze
jednoznacné rozhodnout i presto, Ze vysledky oborového podkladu (model 2014) z hlediska pfepravni
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ucinnosti jednoznacné naznacuji vyhodnost D43 vedené v poloze Bystrcké — var. ,Bystrckd”.
Jednoznacna spjatost stavajici sité a vSsech zamér( jak v jadrovém Gzemi OB3 metropolitni rozvojové
oblasti Brno tak v zastavéném Uzemi mésta Brna, funkce dalnice D43 spolecné s dalSimi zaméry jako
soucast systému tfistuprové ochrany mésta Brna, vzajemné ovliviiovani pfepravni Uc¢innosti dopravni
sité pfi vybéru dil¢ich variant D43 a jejich kombinaci, vysoka mira urbanizace Gzemi ivysoké riziko
kumulace vlivi na Zivotni prostredi a lidské zdravi vtomto vysoce zatizeném priméstském prostoru
privedly projektanta k zavéru, 7e nelze v urovni ZUR jednoznainé rozhodnout o vybéru vysledné
varianty D43 v Useku D1 — Kufim. ZUR JMK z tohoto diivodu ukladaji zpracovani Gzemni studie —
podrobnéji o zemni studii viz kap. G.9. textové cdsti Oddivodnéni ZUR JMK.

Zvy$e uvedenych ddvod@ ZURIMK vymezuji viechny tfi varianty, tj. ,Bystrckou, ,Bity$skou”
a ,,Optimalizovanou MZP“ v Useku Troubsko / Ostrovacice (D1) — Kufim jako uzemni rezervy.
Rozhodnuti o vysledné varianté D43 v Gseku D1 — KuFim ZUR JMK podmifiuji podrobnym provéfenim,
vsouladu s§30 stavebniho zdkona zpracovanim Uzemni studie. Uzemni studie je vZURIMK
vymezena v plose jaddrového Uzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno, véetné mésta Brna —
podrobnéji viz kap. G.9. textové &dsti Oddvodnéni ZUR JIMK.

Rozhodnuti o vysledné varianté ddlnice D43 v Useku dalnice D1 — Kufim je prioritni potfebou, kterou
soucasné potvrzuiji i zjisténi v UAP JMK 2015. Kapacita stavajiciho dopravniho systému v metropolitni
rozvojové oblasti prestavd dostaCovat narustajicim objemdm tranzitni a zejména cilové a zdrojové
dopravy a zpUsobuje zhorSovani podminek pro rozvoj tzemi. Na to reaguje i casovy harmonogram
potizeni Gzemni studie jako podkladu pro aktualizaci ZUR JMK; cilem je zahdjit a dokoncit studii co
nejdrive.

Uzemni rezervy pro dalnici D43 Troubsko / Ostrovacice — Kufim pro varianty ,Bystrckou” (RDS01-A),
,Bity$skou” (RDSO01-B), ,Optimalizovanou MZP“ (RDS01-C) s podvariantami RDS01-C/Z (zapadni
obchvat Veverské Bitysky) a RDS01-C/J (jizni poloha v Gseku Chudcice — Kninice) jsou vymezeny
v Sifce 600 m mimo zastavéna Uzemi a zastavitelné plochy s minimalni Sitkou 250 m (Sife ochranného
pasma dalnice, tj. 2x100m od osy krajniho jizdniho pruhu + rezerva) tak, aby byla zajisténa
dostatecna rezerva pro mozné provéreni polohy acelkového usporadani dotéeného uzemi pro
umisténi zaméru vramci vymezeného koridoru. Zakladni charakteristika jednotlivych variant je
uvedena v nasledujici ¢asti.

D43 Troubsko / Ostrovacice — Kufim, var. Bystrcka (RDS01-A)

Koridor Uzemni rezervy navazuje na dalnici D1 — MUK Troubsko, pokraduje ve stopé byvalé ,némecké
dalnice” pres Bystrc, zapadné miji Kufim a napojuje se na navazujici Usek dalnice D43 Kufim — Lysice
ve varianté ,Némecké“ (RDS34-A) v MUK Kufim-sever.

Poloha koridoru Uzemni rezervy v Useku Troubsko / Ostrovacdice — Kufim, ve varianté ,Bystrcké”
(RDS01-A) vychazi z predpokladu, Ze se tento uUsek vedle prevedeni dalkové dopravy soucasné
vyznamnym zpUlsobem zacleriuje do funkce distributora vnitroaglomeracni dopravy. Poloha koridoru
velmi dobfe vyhovuje jak pro odvedeni tranzitni dopravy mimo jadrové uzemi OB3 metropolitni
rozvojové oblasti Brno a mimo vlastni Brno, tak pro rozvedeni zdrojové a cilové dopravy mimo vnitini
komunikaéni systém mésta. Cely dopravni systém v této koncepci dle podklad(i v podrobnosti ZUR je
schopen se maximalné podilet na tfistupfiovém ochranném systému mésta Brna, ktery by mél
v tomto sektoru dle vysledkl oborového podkladu (model 2014) rovhomérné rozdélit dopravu mezi
dalnici D43, VMO (silnici 1/42).
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D43 Troubsko / Ostrovacice — Kufim, var. Bitysska (RDS01-B)

D43 Troubsko / Ostrovacice — Kufim, var. Optimalizovana MZP (RDS01-C)
Obé varianty ddalnice D43 v Useku D1 — Kufim jsou vedeny v poloze Boskovickou brazdou.

Koridor dalnice D43 ve varianté ,Bity$ské“ (RDS01-B) je veden od dalnice D1 — MUK Ostrovacice
vychodné od Veverské Bitysky do prostoru Cebina a severozapadné od Kufimi, kde se napojuje do
MUK Kufim-sever spole¢né s dalnici D43 ve var. ,Bystrcké”, odkud pokracuje navazujici Usek D43
Kufim — Lysice ve var. ,,Némecké”.

Varianta ,Optimalizovand MZP“ (RDS01-C) vzedla ze studie pofizované MZP. Varianta je podle
pofizovatele a zpracovatele této studie navrzena jako skute¢ny obchvat nejen mésta Brna, ale miji ve
vétsim odstupu véechna dalsi sidla v dotéeném Uzemi. Varianta ,Optimalizovand MZP“ v tseku D1
(MUK Ostrovatice) — Kufim, vychod aZ na drobné prostorové odchylky sleduje koridor varianty
,»BitySské” s tim rozdilem, Ze vychodni obchvat Veverské Bitysky je navrZen ve vztahu k obytnému
Uzemi Setrnéji, s tunelovym uUsekem pod masivem Brencdk o délce cca 1,200 km a alternativné bez
tunelu v poloze zapadniho obchvatu Veverské Bitysky (RDS01-C/Z). Alternativa zapadni je oproti
vychodnimu vedeni o témér 2,5 km delsi a vyZaduje narocnéjsi technické feseni. Jako alternativa var.
,Optimalizované MZP“ je v kratkém Useku Chudcice — Kninice vymezena Uzemni rezerva pro jizni
polohu dalnice (RDS01-C/J). Ta pfedstavuje pouze drobné zkraceni trasy s Upravou jeji geometrie.
Tato alternativa neni pro rozhodovani o vysledné varianté vyznamnd, je pouze alternativou,
doporucenou k provéreni v podrobné;jsim detailu v Uzemni studii.

Koncepce  variant  vedenych v poloze Boskovickou brazdou (tj. var. ,BitySska“
a var. ,,Optimalizovand MZP“) vychazi z pozadavku oddaleni nadfazeného dopravniho tahu do vétsi
vzdalenosti od méstského prostoru Brna. Oddalend poloha dalnice D43 az za Pfirodni park
Podkomorské lesy ma vhodnéjsi polohu pro obchvatovou funkci, avsak ma vyznamné omezenou
schopnost prenést a rozdélit dopravu zdrojovou a cilovou vazanou na aglomeraci mésta Brna, ktera
ve sméru sever — jih znacné prevazuje.

Dalnice D43 Kufim — Lysice (RDS34)
Dalnice D43 v useku Kufim — Lysice plynule navazuje na dalnici D43 v Useku D1 — Kufim. V navrhu

ZUR JMK pro spole¢né jednani ve smyslu § 37 stavebniho zakona byl tento Usek Fesen ve tfech
variantdch a vymezen jako verejné prospésna stavba.

Pro zhodnoceni dopravniho vytizeni a efektivity ddlnice D43 v Useku Kufim — Lysice s dopadem do
navazujici sité Ize vyuzit vysledky oborového podkladu (model 2014). Intenzita dopravy pro r. 2035+
pro varianty D43 v Useku Kufim — Lysice dosahuje hodnoty 22,5 tis. voz. / 24 hod., z toho 3,7 tis.
tézkych nakladnich voz./ 24 hod. Vzhledem ke geografické blizkosti variant neni pro rozhodovani
o vybéru vysledné varianty rozhodujici vytizenost dalnice v dané varianté, nebot tyto rozdily jsou
zanedbatelné (model 2014 proto simuloval vyhledovy stav pouze jedinou polohu D43 a to ve varianté
»Némecké”). Z vysledkd je mozné potvrdit jednoznacnou potiebnost kapacitni silnice, ktera ve viech
variantdch bude vidy vykazovat dostatecnou vytiZzenost a tedy ekonomickou navratnost investice.
Dalnice D43 Fesi kritickou dopravni situaci na stavajici 1/43 v Gseku Cerna Hora — Kufim s o¢ekdvanym
&aste¢nym zklidnénim dopravy na stavajicich prdjezdech sidly LipGvka, Lazany aCernd Hora.
Realizace dil¢iho Useku dalnice D43 zajisti potfebnou kapacitu pfislusné ¢asti dopravni cesty pro
dalkovou i zdrojovou a cilovou dopravu a umozni zkvalitnéni pfistupnosti a obsluhy pfilehlého Gzemi
severniho okraje OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno v navaznosti na OS9 rozvojovou osu Brno —
Svitavy / Moravska Trebova.
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Rozhodujicim kritériem pro vybér varianty koridoru D43 Kufim — Lysice jsou predevsim vysledky
hodnoceni navrhované dalnice jako celku v Useku dalnice D1 — Kufim — Lysice (— Sebranice — hranice
kraje). Vysledky modelu 2014 potvrzuji, Ze rozhodujici je stabilizace a realizace D43 v celém Useku
Lysice — dalnice D1. Z vysledkli modelu 2014 pro podvariantu C3, kdy je simulovana realizace D43
pouze v Useku hranice kraje — Lysice — Kufim a dale je napojena ve sméru na Brno prostrednictvim
jizniho obchvatu Kufimi s napojenim na stavajici 1/43 (tzn., Ze neni realizovan Usek D43 mezi Kufimi
a dalnici D1), vyplyvaji nasledujici zjisténi:

»Ukonceni D43 severné od Brna a zavedeni veskeré dopravy prostfednictvim stdvajici 1/43 do
méstského komunikacniho systému je tou ,nejhorsi” variantou feseni daného problému jako cilového
stavu. Zcela fatdini dopady bude mit tato varianta na prostor Svitavské radidly (1/43), ulici Hradeckou
a predevsim na VMO Brno (silnici 1/42) v zdpadnim a jihozdpadnim sektoru. Zde intenzity dosahuji
velmi vysokych hodnot s negativnim dopadem jak do okoli komunikaci, tak ido vlastni kapacity
systému. Po naplnéni kapacity VMO je riziko postupného preneseni cCdsti vnitroméstské dopravy
z VMO na vnitini systém mésta Brna, i kdyZ tato doprava by za predpokladu realizace D43 v useku
Kurim — ddlnice D1 VMO vyuZivala.” Ukonceni D43 v Kutimi lze pfedevsim pro mésto Brno hodnotit
jako velmi negativni z dopravné inzenyrského i technického hlediska. Z hlediska ¢asového je nezbytna
prednostni realizace Useku D1 — Kufim pred realizaci Useku Kufim — Lysice; riziko pfevedeni dopravy
ve sméru od severu prostfednictvim 1/43 do vnitfniho komunikaéniho systému mésta Brna a jeho
zasadni pretiZeni se vSemi negativnimi dlsledky na kvalitu Zivotniho prostiedi a lidského zdravi.

V ndvrhu ZUR JMK pro vefejné projednani ve smyslu § 39 stavebniho zdkona je vymezena dalnice
D43 v seku KuFim — Lysice ve variantach ,,Némecké” (RDS34-A) a ,,Optimalizované MZP“ (RDS34-B)
jako uzemni rezerva. O vysledné varianté bude rozhodnuto v aktualizaci ZURJMK na zakladé
provéreni variant D43 v Useku D1 — Kufim v ramci uloZzené Gzemni studie. Vybér vysledné varianty
D43 a jeji polohy v nejproblematictéjsim Useku D1 — Kufim do znacné miry ovliviiuje vybér varianty
a polohu navazujiciho Useku D43 Kufim — Lysice. To je dano predevsim potiebou zajisténi
prostorovych navaznosti obou dalnicnich Usek(l, plynulosti trasy v normativnich technickych
parametrech, pfepravni Gc¢innosti celého Useku D1 — Kufim — Lysice i potfebnou vazbou na silniéni sit
nizéiho Fadu (poloha MUK).

Podnétem pro zatazeni ddlnice D43 v Useku Kutim — Lysice do Uzemni rezervy je dohoda k vyporadani
stanoviska MZP ze dne 11.01.2016 apozadavek stanoveny vbod&3 stanoviska MZP
¢ .j. 85166/ENV/15 ze dne 05. 01. 2016 vydaného podle § 10 g zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani
vlivi na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakon(, ve znéni pozdéjSich predpisl
(stanovisko SEA).

Ministerstvo ve stanovisku SEA uvadi, Ze: ,V pripadné realizaci D43 ve sméru od severu s provizornim
zakoncenim u mésta Kurimi, bez odpovidajici ndvaznosti dalsiho useku jiznim smérem k ddlnici D1,
MZP spatfuje riziko dalsiho vystupriovdni dopravni zdtéZe ve mésté Brné ajeho Sirsim okoli.”
V poZadavcich stanoviska SEA se proto ukladd vymezit koridor pro zdmér D43 jako cely komplex
staveb, provérenych na zédkladé zadané Uzemni studie. Koridor dalnice D43 v Useku Kufim — Lysice
tudiz nebude vZURJMK vymezen dfive, nei dojde k vymezeni D43 v Useku D1 — Kufim. Vybér
varianty koridoru D43 v Useku Kufim — Lysice zaroven ovlivni navazani koridoru dalnice D43 v Useku
Kufim — Lysice zapadné od Kufimi.

Prevedeni koridoru D43 v uUsekll Kufim — Lysice do Uzemni rezervy soucasné umozZiuje v ramci
Uzemni studie provéfit kombinaci variant D43 v Usecich D1 — Kufim a Kufim — Lysice a nalézt z nich
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nejvhodnéjsi kombinaci. Nasledné v ramci aktualizace ZUR JMK bude koridor D43 v tseku D1 — Lysice
vymezen v navrhové ¢asti.

D43 Kufim — Lysice; varianta ,Némecka“ (RDS34-A)

Vymezeni koridoru RDS34-A D43 Kufim — Lysice ve varianté ,Némecké” vychdzi ze zpracovanych
dokumentaci: ,Rychlostni silnice R43 v udseku Kufim — Svitavka“ (HBH Projekt, s.r.o., 2006),
»Aktualizace technické studie Rychlostni silnice R43 v Useku Kufim — Svitdvka” (HBH Projekt, s. r. o.,
10/2006) a z podrobné technické studie ,Rychlostni silnice R43 Kufim — Svitdvka” (HBH Projekt,
s.r.0.,2012), zpracované na zakladé stanoviska MZP k posouzeni vliv(i provedeni zaméru R43 Kufim
— Svitavka na Zivotni prostredi.

Koridor vychdzi zMUK Kufim, prochazi mezi obcemi Drasov a Malhostovice. V prostoru
bezprostfedné souvisejicim s EVL Malhostovické kopecky je na zakladé stanoviska MZP k posouzeni
vlivli provedeni zaméru na Zivotni prostfedi podle § 10 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivd na
Zivotni prostfedi a v souladu s navrhem studie ,,Rychlostni silnice R43 Kufim — Svitavka” (HBH Projekt,
s.r.0.,2012) veden v oddélené poloze od EVL Malhostovické kopecky. Koridor prechazi pres prirodni
pamatku Krkatd Baba, v projektové dokumentaci je tento Usek technicky feSen estakdadou nad
pfirodni pamatkou s vylou¢enim potencialniho stfetu. Déle koridor vychodné miji obec Zernovnik, ve
vychodni poloze se vyhyba pfirodni pamatce Ctvrtky za Bofim a koné& mimouroviiovou kfiZovatkou
MUK Lysice. Navaznost na niz$i silniéni sit a obsluhu Gzemi v Useku Kufim — Lysice zajistuji dvé
mimouroviiové kfizovatky, ato: MUK Kufim-sever (napojeni silnice 11/385 v koridoru severniho
obchvatu Kufimi) a MUK Lysice (napojeni silnice 11/377, navazné 1/43). Poloha MUK Lysice byla
upfesnéna pri zpracovani studie ,,Rychlostni silnice R43 Kufim — Svitavka“ (HBH Projekt, s. r. 0., 2012).
Oproti jizn&j$i poloze, tj. MUK Cernd Hora, kterd byla navrhovéna v pfedchozich projektovych
dokumentacich, je MUK Lysice vice oddélena od zastavéného Uzemi a umoZiiuje napojeni na silnici
I/43 s vyuzitim stavajici silnice 11/376 bez nutnosti budovani nového silniéniho pFivadéce.

D43 Kufim - Lysice; varianta ,,Malhostovicka” — dale nesledovana varianta

Varianta ,Malhostovickd“ (DSO1-B) v Useku Kufim — Lysice byla sledovand v navrhu ZUR JMK pro
spolecné jednani ve smyslu § 37 stavebniho zdkona. Na zdkladé stanovisek dotcenych organ(
a pfipominek verejnosti, které smérovaly prevaziné k podpore var. ,Némecké” nebo , Optimalizované
MZP“ a na zakladé vysledk hodnoceni SEA, kde tato varianta byla oproti variantdm D43 , Némecké“
a , Optimalizované MZP“ hodnocena jako nejméné pfiznivd, byla varianta ,Malhostovicka“ z dal$iho
sledovani vypusténa. ZUR JMK uplatiiuji princip omezeni rozsahu Gzemi, které ma byt dlouhodobé
Uuzemné hajeno pro takové varianty, které prokazatelné nemaji predpoklad vysledné varianty.

D43 Kufim - Lysice; varianta ,,Optimalizovana MZP“ (RDS34-B)

Vymezeni koridoru pro variantu ,Optimalizovanou MZP“ vychazi ze studie ,Optimalizace trasy R43
v Useku D1 — Kufim — Cerna Hora“ (Ing. Kal¢ik, 2009), potizené Ministerstvem Zivotniho prosttedi.
Koridor vychazi z kfizovatky MUK Kufim, obce LipGvka a Lazany miji zapadné, Ujezd u Cerné Hory
vychodné av kratkém Useku pred Cernou Horou se dostdvd do spole¢ného koridoru s variantou
,Némeckou“ — RDS34-A. Koridor RDS34-B koné&i shodné svariantou RDS34-A v MUK Lysice.
Navaznost na silniéni sit nizsiho fadu a obsluhu Gzemi zajistuji shodné dvé mimourovriové kriZzovatky,
a to: MUK Kufim-vychod (napojeni silnice 11/385, navazné 1/43) a MUK Lysice (napojeni silnice 11/377,
navazné 1/43).

Sitka vymezené Gzemni rezervy pro obé varianty dédlnice D43 v Useku Kufim — Lysice je 400 m mimo
zastavéné Uzemi a zastavitelné plochy dotéenych obci s moZznym zUZzenim na min. Sitku 250 m. Pro
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plochy mimouroviovych kfizovatek je vymezena plocha kruhu o poloméru 400 m mimo zastavéné
Uzemi a zastavitelné plochy s moznym zlUZenim na min. polomér kruhu 200 m. Toto vymezeni
s prostorovou rezervou dava dostatecné predpoklady pro pfipadné provérovani trasy a koordinaci
v rdmci vymezené Uzemni rezervy.

(k bodim 268 — 269)

D55 MUK Hodonin, vychod (RDS02)

Mimouroviova kfiZzovatka Hodonin, vychod, je soucasti dalnice D55 vymezené jako kapacitni silnice
R55 v politice Uzemniho rozvoje, postupné realizované a pripravované ve sméru od Zlinského kraje
k Rohatci a dale jako dostavba polovi¢niho profilu k jiz realizované 1/55 do Bfeclavi. MUK Hodonin,
vychod umoZiuje zachovani stavajiciho napojeni severni ¢asti Hodonina na ddlnice D55 véetné
navaznosti silnice 11/432 ve sméru na RatiSkovice a Milotice.

Zpracovana technicko-ekonomicka studie ,Rychlostni silnice R55 v Useku Staré Mésto — Breclav”
(HBH Projekt, s. r. 0., 2014) ptivodné dlouhodobé sledovanou MUK vypustila a to z ddivodil predeviim
podnormativni vzdalenosti k¥izovatek v prostoru Hodonina (navrieny dal$i dvé MUK) a v dalsich
Usecich D55, vyzadujici vyjimku MV CR z normy. MUK je jako sou&ast kapacitni silnice obsaZen
v UAP JMK 2015.

ZUR JMK vymezuji tzemni rezervu pro MUK v ploge kruhu o polomé&ru 400 m mimo zastavéné tzemi
a zastavitelné plochy Hodonina s tim, Ze minimalni polomér kruhu je 200 m tak, aby byla zajisténa
dostatecna rezerva pro mozné provéreni polohy a celkového usporadani dotéeného Uzemi.

Plochy a koridory nadmistniho vyznamu

(k bodim 270 — 273)
D1 Kyvalka — hranice kraje (- Velka Bites$), rozsifeni na Sestipruh (RDS04)

D1 Slatina — Holubice, zkapacitnéni véetné MUK (RDS05)

Dalnice D1 predstavuje patefni dopravni osu CR ve sméru zépad, vychod ve spojeni Praha — Brno —
Vyskov (- Lipnik nad Be¢vou — Ostrava — Bohumin hranice CR / Polsko) — E50, E65, E462. Jeji vyznam
dale narlsta navaznosti na dalnici D2 ve sméru na Slovenskou republiku a Bratislavu. V evropskych
souvislostech, v souladu s Nafizenim evropského parlamentu arady o hlavnich smérech Unie pro
rozvoj transevropskych dopravnich siti, je dalnice D1 zafazena do sité TEN-T Core.

Zkapacitnéni dalnice D1 v useku MiroSov — Kyvalka D1 je sledovano jako dlouhodoby zamér MD
a RSD. Uzemni ochrana koridoru, na Gzemi JMK v Useku Kyvalka — hranice kraje (- Velkd Bite3)
a Slatina — Holubice zajistuje podminky pro vyhledovou pfipravu zdméru a jeho budouci realizaci.

ZURIJMK pro oba zdméry vymezuji Uzemni rezervy vsifce 300 m mimo zastavéna Uzemi
a zastavitelné plochy (Sife ochranného pdsma ddlnice, tj. 2 x 100 m od osy krajniho jizdniho pruhu);
vzhledem k pouhému rozsifeni minimalné v Sifce 100 m. V pripadé uUseku Kyvalka — hranice kraje (—
Velkd Bite$) (RDS04) dale s Gzemni rezervou pro prestavbu MUK Ostrovacice v kruhu o poloméru
400 m mimo zastavénd Uzemi a zastavitelné plochy, minimdlné s polomérem kruhu 200 m tak, aby
byla zajisténa dostatecna rezerva pro mozné rozsifeni a celkového usporaddani dotceného Uzemi.

V ptipadé rozsifeni dalnice D1 v useku Slatina — Holubice (RDS05), ktery je z hlediska dopravniho
zatizeni srovnatelny s Usekem Kyvalka — Brno, zapad, sledovany v ZUR JMK v navrhu, je vymezeni
Uzemni rezervy zdlvodnéno SirSimi souvislostmi. Plvodné navrhované rozsiteni dalnice vtomto

274



Odiivodnéni Zdsad uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje

Useku, véetnd prestavby MUK a umisténi nové MUK pro napojeni sidel a rozvojového Uzemi jizné od
dalnice D1, vyplyvalo z plvodni koncepce rozvoje Uzemi afunkce dfive sledované jihovychodni
tangenty (JVT) s napojenim na dalnici D1 (MUK Tvaroznd). Vzhledem k tomu, 7e rozvojové zaméry
tohoto prostoru jsou vsoucasné dobé prehodnocovdny, méni se ifunkce dfive sledované JVT.
V navrhu ZUR JMK je jako prodlouZeni silnice 11/152 rozdélena na dva Useky, ato jako vefejné
prospésna stavba Obchvat, Chrlic, prodlouzeni 11/152 (DS24) ajako Uzemni rezerva Tufany —
Kobylnice, prodlouzeni 11/152 (RDS32). Naopak je sledovana takova strategie, aby rozvojové aktivity
v tomto prostoru byly co nejvice zpfistupnény od dalnice D1 a dale nezatéZzovaly v podélné ose Uzemi
mezi dalnicemi D1 a D2. | kdyzZ pro rozsiteni dalnice D1 byla zpracovana dokumentace pro Uzemni
rozhodnuti, Jihomoravsky kraj ve spolupraci s Ministerstvem dopravy v disledku vysSe uvedené
zmény koncepce rozvoje Uzemi bude mozZnosti rozsifeni dalnice provérovat znovu, pficemz se bude
nové provérovat pripojeni Cernovické terasy, Feseni MUK Brno-Slatina, MUK Tvaroznd, vyuziti dalnice
D1 pro piiméstskou dopravu véetné napojeni Slapanic. Pro ochranu tUzemi, v némz bude rozsifeni
dalnice D1 provéfovano, byla vymezena Uzemni rezerva RDS05.

Problematika celého prostoru, véetné provéfeni potfeb prestavby a umisténi MUK na dalnici D1
v Useku Slatina — Holubice pro zptistupnéni a obsluhu Uzemi jizné od dalnice s navaznosti na silni¢ni
sit niz&i kategorie, bude podrobnéji feena v ramci tzemni studie ,Uzemni studie nadfazené dalni¢ni
a silniéni sité v jddrovém uzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno” (viz kap. I. textové Cdsti
ZUR IMK).

(k bodim 274 —277)
D2 MUK Velké Ném¢éice (RDS06)

D2 MUK Lanzhot (RDS07)

Navrhované mimouroviové kfizovatky jsou soucasti stavajici dalnice D2 Brno — Breclav — hranice
CR /SR (- Bratislava). Sou¢asné rozmisténi MUK na dalnici D2: Chrlice (3,0 km), Blucina (11,0 km),
Hustopece (25,0 km), Podivin (41,0 km), Bfeclav (48,0 km).

MUK Velké Néméice (RDS06) — ZUR JMK vymezuji Gzemni rezervu pro novou dalni¢ni k¥izovatku
MUK Velké Némcice v useku mezi stavajicimi MUK Blué¢ina a MUK Hustopede, vzdalené od sebe
14,0 km. MUK Velké Némcice v ndvaznosti na silnici 11/425 umoZni zpfistupnéni a obsluhu pfilehlého
Uzemi a sidel 0S10 rozvojové osy (Katowice —) hranice Polsko / CR — Ostrava — Lipnik nad Be&vou —
Olomouc — Brno — Bfeclav — hranice CR / Slovensko (- Bratislava) z dalnice D2 a vytvofi podminky pro
vyS$Si vyuzivani ddlnice pro rozvoj Uzemi a kazdodenni zdrojové a cilové prepravni vztahy, vazané na
OB3 metropolitni rozvojovou oblast Brno a mésto Brno.

MUK Lanzhot (RDS07) — ZUR JMK déle vymezuji Uzemni rezervu pro novou dalniéni kfizovatku MUK
Lanzhot v Useku mezi stavajici MUK Bfeclav a hranici CR / SR (vzdalenost cca 12,0 km). MUK Lanzhot
v navaznosti na silnici 11/424 umozni zptistupnéni a obsluhu pfilehlého Uzemi rozvojové osy 0S10
v prihrani¢nim prostoru, predevsim sidel Lanzhot, Kostice, Tynec z dalnice D2. Napojeni okrajového
Uzemi na dalnici D2 zvysi atraktivitu Uzemi pro jeho mozny ekonomicky rozvoj a umozni zklidnéni
prijezdné dopravy v sidlech pfi silnici 11/424 Moravskd Nova Ves — Lanzhot. Tento zamér neni
obsaZen v UAP JMK 2015, vznikl jako pozadavek zadani provéfit redlnost MUK od obce Kostice.

ZUR JMK vymezuji Gzemni rezervu na dalnici D2 pro MUK Velké Némcice v plose kruhu o poloméru
400 m, pro MUK Lanzhot v plo$e kruhové vysece o poloméru 400 m tak, aby nebyl dotéen stavajici
aredl HPS Lanzhot. Uzemni vymezeni obou zamérd zajistuje dostate€nou rezervu pro mozné
provéreni polohy a celkového usporadani dotéeného uzemi.
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(k bodiim 278 — 279)

Jihozapadni tangenta Troubsko (D1) — Modfice (D52/JT) (RDS08)

Jihozdpadni tangenta (JZT) byla v souvislosti s rozvojem celého jihozapadniho a jizniho segmentu
urbanizovaného prostoru mésta Brna dlouhodobé provérovana radou studii (dopravné urbanisticka
studie ,,Rychlostni silnice R43 Jihozapadni tangenta Troubsko — Blucina, HBH Projekt s. r. 0. 2003“),
koncepénich scénafd a zatéZovych modeld (,,Uzemni studie v oblasti jihozapadné mésta Brna“; UAD,
s.r. 0. & PK Ossendorf, s. r. 0.). V téchto studiich a v SirSich souvislostech JZT predstavovala kapacitni
propojeni jihozapadniho segmentu mezi dalnicemi D1 a D52 v kategorii silnice I. tfidy, stim, Ze
soucasné zajistovala prevedeni D52 mimo stéavajici ulici Videriska na délnici D1 a zprostfedkovavala
tak kontinudlni propojeni kapacitni sité republikového vyznamu.

V nadmistnich souvislostech a koncepénich scénafich s pfimou navaznosti na dalnici D43 ve varianté
,Bystrcké” (MUK Troubsko), piipadné s vyuZitim dil¢iho Gseku délnice D1 s ndvaznosti na dalnici D43
ve stopé ,Bitysské“ (MUK Ostopovice), v jiznim prostoru s ndvaznosti na D52/JT a dalnici D2
s pokraovanim v koridoru prodlouzeni silnice 11/152 s obchvatem Chrlic byla JZT respektovéana jako
soucast systému tristupnové ochrany mésta Brna.

Novym koncepénim prvkem oproti plvodné sledovanym koncepcim vazanym na funkci JZT, je
v ZUR JMK navrhované propojeni délnice D52 ve sméru od jihu s délnici D1 prostfednictvim koridoru
D52/JT Rajhrad — délnice D2 (MUK Chrlice Il) vedeného v upravené poloze jiZzni tangenty navazujici
v MUK Rajhrad na jiz realizovanou D52, v MUK Chrlice Il na dalnici D2, ukteré se navrhuje
zkapacitnéni a? po MUK Brno-jih svazbou na dalnici D1. Priichodnost Gzemim atechnickd
realizovatelnost tohoto feSeni potvrdila zpracovana technicka studie ,,R52 — jizni tangenta v Useku
R52 Rajhrad — D2 Chrlice II” (PK Ossendorf, s. r. 0., 04/2015), kterou pofidilo MD v roce 2015 jako
podklad pro ZUR JMK.

Toto koncepéni usporadani zajistuje pfimé propojeni dalnicni sité D52 — D2 — D1 mimo JZT s moznym
komplexnim provéfenim v SirSich souvislostech a rozhodovanim o vyhledové funkci a potfebnosti JZT
v celém dalniénim asilniénim systému OB3 Brno, véetné moiZnych variant zajisténi systému
tfistupriové ochrany mésta Brna.

Dopravni vytizeni a efektivita JZT v celém systému nadiazené sité JMK byla pro potteby ZUR JMK
provéfovana v ramci dokumentace ,,Zhodnoceni potencidlu Uzemi a modelovych stav( silnicni sité
Jihomoravského kraje“ — etapy A, B,C (Urbanismus, architektura, design — studio, s.r.o. &
PK Ossendorf, s.r.0; 2014) — model 2014. Pro provéreni ucinnosti JZT jsou rozhodujici pfedevsim
koncepcni scénai C (D43 vedena v poloze Bystrcké) a koncepéni scénar D (D43 vedend v poloze
Boskovickou brazdou). Schémata zakladnich souvisejicich koncepcnich scénarli a ramcové vysledky
hodnoceni jsou uvedené v predchozi &asti kap. G. textové &dsti Oddvodnéni ZUR JMK (Dopravni
infrastruktura, ¢dst Silnicni doprava).

Souhrnné vysledky hodnoceni JZT v relevantnich koncepcnich scénafrich:

¢V koncepénim scénafi C se ukazuje, Ze propojeni JZT v ndvaznosti na D43 v poloze Bystrcké
a dale D52/JT v navaznosti na dalnici D2 a nasledné byvalou jihovychodni tangentu vykazuje
vyznamné intenzity dopravy s patrnym pozitivnim vlivem predevsim na VMO. V ném dochazi
k dbytku dopravy v fadech cca 20 % a na vstupnich radidlach do Brna i nad 20 %.

eV koncepcnim scénafi D, kdy je D43 vedend v odddalené poloze Boskovickou brazdou, se na
JZT neprojevuje vyznamny Ubytek dopravy. Zvyseny efekt na dalnici D43 v Useku D1 — Kufim
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v obou zdkladnich polohdch ma navaznosti JZT na D52/JT a nasledné na byvalou jihovychodni
tangentu.

Vysledky modelu 2014 (modelové zatiZzeni vyhledové sité a hodnoceni koncepcnich scénarl ukazuji
jednoznaénou prostorovou a funkéni spjatost vSech zamérd zhlediska dopravnich vazeb
a vzajemného prendseni prepravnich tokl a to predevsim v tzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti
Brno (prioritné D43 v Useku Kufim — dalnice D1, D1, D52/JT, JZT adalsi), kde dochazi k vysoké
koncentraci radidlné zausténych komunikaci, vysoké intenzité dopravy arostoucim narokim na
prostorové rozneseni prevazujici zdrojové a cilové dopravy do celého komunikacniho systému.

JZT, jeji funkce i existence je velmi Uzce spjata s variantami dalnice D43, s napojenim na D52/JT
a celkovym vytizenim dalni¢ni a silni¢ni sité jadrového tzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno
s ohledem na dalsi fragmentaci krajiny ivysokou kumulaci stavajicich i navrhovanych dopravnich
staveb ajinych zamér(, které dale zvysSuji koncentraci dopadld automobilové dopravy na Zivotni
prostfedi a lidské zdravi dotéeného Uzemi.

S ohledem na jednoznaénou spjatost stavajici sité avSech zamérd jak vjadrovém uzemi OB3
metropolitni rozvojové oblasti Brno, tak v zastavéném uUzemi mésta Brna, s ptrihlédnutim k nové
odlehéené funkci JZT, jez umozZnuje zvaZovat i jeji vypusténi, dale s ohledem na potrebu zajisténi
systému tfistupfiové ochrany mésta Brna ivysokému riziku kumulace vlivii na Zivotni prostiedi
a lidské zdravi, projektant dospél k zavéru, 7e nelze v trovni ZUR jednoznaéné rozhodnout o vybéru
vysledné varianty JZT, pfipadné o jeji dalsi funkci, kategorii ¢i moZném vypusténi. Z divodu silné
spjatosti celého dopravniho systému jadrového Uzemi a citlivosti pfi vzdjemném ovliviovani
prepravni Ucinnosti, dopadd do Uzemi ivlivi na Zivotni prostfedi a lidské zdravi projektant dospél
k zavéru, Ze JZT musi byt posouzena komplexné, jako soucdst souboru staveb, ve vétsi podrobnosti
nei pfisludi ZUR, s dopracovanim podrobnéjSich podkladd pro rozhodovani ato v Grovni uzemni
studie (podrobnéji k Uzemni studii — viz kap. G.9. textové &dsti Odtvodnéni ZUR JMK). Z diivodu
zachovani Uzemni ochrany pro mozné vedeni koridor(i ZUR JMK vymezuji varianty JZT ato var. A
,Modfickd“: JZT Troubsko (D1) — ModFice (D52/JT), (RDS08-A) a var. B ,Zelesicka“: JZT Troubsko (D1)
— Modfice (D52/JT), (RDS08-B) jako Uzemni rezervu do doby, neZ bude mozZné na zikladé vysledkd
uzemni studie rozhodnout o potfebnosti JZT, pfipadné o vybéru vysledné varianty avyhledové
kategorie JZT. V nasledujici ¢asti jednotlivé k dil¢im variantam:

JZT Troubsko (D1) — Modfice (D52/JT) — var. A ,,Modf¥icka“ — Gzemni rezerva navazuje na délnici D1
v MUK Troubsko (Uzemni rezerva), pokracuje jihovychodnim smérem, jizné od Ostopovic, mezi
Nebovidy a Moravany a vychodné od Zele$ic se napojuje na koridor D52/JT (MUK Modfice — tzemni
rezerva jako soucast koridoru D52/JT), vymezeny na podkladé technické studie (PK Ossendorf, s. r. 0.,
2015).

JZT Troubsko (D1) — Modfice (D52/JT) — var. B ,ZeleSicka“ — Gzemni rezerva navazuje na dalnici D1
v MUK Troubsko (Uzemni rezerva), pokracuje shodné svar. A jihovychodnim smérem, jizné od
Ostopovic, mezi Nebovidy a Moravany. Odsud se odklani jiznim smérem do prostoru Hajan
a pokracuje v diléim Useku jiznim smérem k D52/JT, na kterou se napojuje shodné svar. A v MUK
ModfFice (Uzemni rezerva jako soucast koridoru D52/JT).

Napojeni obou variant JZT na D52/JT je shodné situovano do prostoru Modfic. Obé varianty jsou ve
sméru od dalnice D1 vedeny castecné ve stopé plvodni JZT, ktera se napojovala na D52 v prostoru
Rajhradu, v Useku od Zeledic a Modfic po D52/JT v upravenych stopach, které predstavuji kombinaci
zkracenych koridor@ s vyuzitim plvodné sledovanych diléich Gsekl jizni tangenty ve var. ZeleSické
a ve var. Modfické.
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Uzemni rezerva je pro obé varianty vymezena v $ifce 600 m mimo zastavénd Gzemi a zastavitelné
plochy dotéenych obci za podminky zachovani minimalni Sitky koridoru 250 m (tj. Sifrka ochranného
pasma pro silnici I. tfidy ,rychlostniho typu“ + rezerva 50 m) tak, aby byla zajisténa dostatecna
rezerva pro mozné provéreni polohy a celkového usporaddani dotéeného tzemi.

Je nutné konstatovat, Ze rozhodnuti o vysledném usporadani komunikacni sité v jddrovém uzemi OB3
metropolitni rozvojové oblasti Brno véetné rozhodnuti o varianté ¢i potfebnosti JZT je prioritni
potfeba, kterou souéasné potvrzuji izjisténi v UAP JMK 2015 — kapacita stavajictho dopravniho
systému aglomerace prestava dostacovat nardstajicim objemUm tranzitni a zejména cilové a zdrojové
dopravy a to zejména v jizni ¢asti Uzemi a dochazi k omezeni jeho rozvoje.

(k bodim 280 —281)

1/23 Rosice — Zakfany, pfelozka s obchvaty sidel (RDS09)

Silnice 1/23 v Useku Rosice — Zakfany je souéasti mezikrajského silni¢niho tahu ve spojeni Drachov —
Jindfichiv Hradec — Trebi¢ — Brno. Intenzita dopravy na této silnici narlsta s blizkosti OB3
metropolitni rozvojové oblasti Brno. Stavajici prijezd Rosicemi je kolizni avyZaduje prestavbu.
V Generelu dopravy JMK je prelozka silnice 1/23 dlouhodobé sledovana. Zamér je obsazen v databazi
projektd Dopravni sektorové strategie, 2. faze.

V navrhu ZUR JMK pro spoleéné jednani ve smyslu § 37 stavebniho zakona byla vymezena Gzemni
rezerva pro dvé varianty silnice 1/23 sobchvatem Rosic, tj. Varianta severni (RDS09-A) v trase
severniho obchvatu Rosic a Varianta jizni (RDS09-B) v trase jizniho obchvatu Rosic. Obé varianty
narazeji na problémy spojené s prichodnosti tizemim.

Krajsky Ufad JMK vroce 2014 zadal uzemni studii ,Uzemni studie silnice 1/23 v Useku Rosice —
Zaktany” (USB, s. r. 0. Brno, 2015). Uzemni studie provéfila a korigovala dfive navriené trasy prelozek
podle aktualné zménénych podminek v Uzemi a komplexné obé varianty posoudila. Jako mirné
vyhodnéjsi byla vyhodnocena varianta jizni. Na zakladé projedndni Gzemni studie v Rosicich byla
méstem a vétSinou dotcenych obci preferovana varianta jizni, a to predevsim proto, Ze neoddéli
mésto od ctvrti Kaminky, kde se realizuje a navrhuje nova vystavba a Ze nebude zablokovan pfipadny
rozvoj mésta, ktery jednoznacné sméruje severnim smérem.

Na zaklad& vysledk(i projednani Gzemni studie a s pfihlédnutim k principu navrhovat v ZUR JMK
pouze takova reseni, ktera neblokuji zbytecné Gzemi a ktera by mohla byt vyuzivana k jinym tceldm,
navrh ZUR JMK pro vefejné projednani ve smyslu § 39 stavebniho zdkona vypousti variantu severniho
obchvatu adale sleduje Uzemni rezervu pouze pro jizni obchvat. Jizni obchvat je zhlediska
realizovatelnosti znacné technicky ainvesticné narocny, vsoucasné dobé pravdépodobné bez
prokazatelné ekonomické ndvratnosti. Reaguje vSak na ukol politiky tzemniho rozvoje v kap. 7.4,
v bodé (195), kde se uklada ukol: , provéfeni moznosti zlepseni prijezdnosti silnice Ceské Budéjovice —
JindrichiGv Hradec — Trebi¢ — D1, zejména resenim obchvati mést a obci. Na zdkladé provéreni zajistit
uzemni ochranu pro zlepseni prijezdnosti vymezenim koridorii pro dil¢i zmény trasy silnice
(Zodpovidad: JihoCesky kraj, kraj Vysocina a Jihomoravsky kraj)”.

V uvedenych souvislostech ZUR JMK vymezuji Gzemni rezervu pro vyhledovou pfelozku silnice 1/23
Rosice — ZakFany v jizni poloze s napojenim na dalnici D1 (MUK Kyvalka). Vymezeni Gzemni rezervy je
v souladu se zpracovanou Gzemni studii. V ZUR JMK vymezeny koridor standardni $itky 300 m, uréeny
pro umisténi prelozky silnice 1/23, bude mozné v Uzemnich planech upfesnit (zUzZit) na zakladé
detailni analyzy podminek uzemi.
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Pozadavek na Uzemni vymezeni silnice 1/23 Rosice, prelozka véetné vsech souvisejicich staveb
a koordinaci zdméru je stanoveno v kap. H.4. textové cdsti ZUR JMK k Fedeni v UP Rosic.

(k bodim 282 — 283)

1/40 Sedlec, obchvat (RDS10)

Silnice 1/40 v Gseku Mikulov — Bfeclav zajistuje zpfistupnéni a obsluhu pfihrani¢niho Gzemi a sidelni
struktury mezi silnicemi 1/52 (D52) a 1/55 v koridoru obchvatu Bfeclavi. ZUR JMK navrhuji pfestavbu
okrajovych Usekl Mikulov — Sedlec a Bfeclav — Sedlec jako vefejné prospésné stavby. Nepftiznivy
pratah Sedlcem, vyZadujici v ramci celkové prestavby tahu odstranéni nepfiznivych pratahd a tzkych
hrdel, je navrzen ve dvou variantach jako Uzemni rezerva, vyzadujici provéfeni podminek mozného
prdchodu tzemim.

1/40 Sedlec, obchvat — var. severni (RDS10-A) — Uzemni rezerva vychazi z dokumentace , Vyhledavaci
studie trasy silnice 1/40 v Useku Breclav — Valtice — Mikulov — Novosedly” (Profi Jihlava, 1999). Po
vyhlaseni soustavy Natura 2000 se ukdzalo, Ze trasa navrhovana ve zminéné dokumentaci zasahuje
do okraje EVL Slanisko u Nesytu a vyZaduje podrobnéjsi provéreni mozného feseni v poloze soubézné
s Zzelezni€ni trati tak, aby byly vylouceny stfety s EVL.

1/40 Sedlec, obchvat — var. jizni (DS10-B) — Uzemni rezerva vychazi z ndmétu RSD predlozeného pro
Ucely ZUR JMK. V této poloze viak navrhovand prelozka silnice, kterd se vtomto prostoru vyhyba
Uzemi Natura 2000, vyzaduje ndkladné technické reseni s dvojndsobnym mimouroviiovym kfizenim
se stavajici Zeleznicni trati.

Ze strany RSD bylo pfislibeno zadédni a pofizeni studie, ktera provéfi technické Feseni a redlnost
Uzemniho prichodu prelozky silnice 1/40 v prostoru Sedlce v obou moznych variantach tak, aby cela
trasa v Useku Mikulov — Breclav byla vyhledové v homogenizovanych parametrech s maximalnim
odvedenim dopravy mimo obytna izemi a soucasné respektovala EVL Slanisko u Nesytu.

Koridor Uzemni rezervy pro var. severni (RDS10-A) je vymezen mimo EVL Slanisko u Nesytu, mimo
zastavéné Uzemi a zastavitelné plochy obce Sedlec v Sifce 300 m, minimalné v Sifce 100 m (ochranné
pasmo silnice I. tfidy). U var. jizni (DS10-B) je Uzemni rezerva mimo zastavéné Uzemi a zastavitelné
plochy obce Sedlec vymezena v Sifce 600 m, minimalné v Sitfce 300 m. Takto vymezené varianty
Uzemni rezervy umoZznuji v ramci vymezené plochy provéfit mozna feseni a vedeni prelozky v SirSim
prostoru sidla.

(k bodiim 284 — 285)

1/43 Kufim, jizni obchvat (RDS12)

Obchvat Kufimi uzce souvisi s celkovym FeSenim avyslednym usporddanim silniéni sité v SirSim
prostoru Kufimi svazbou na navrhovanou dalnici D43 aradidlni zadsténi silnice 1/43 do Brna
s napojenim na VMO.

Jizni obchvat Kufimi byl provérovan technickou studii v roce 2009 a nasledné jeji aktualizaci , Kufim —
jizni obchvat; aktualizace technické studie” (HBH Projekt, s. r. 0., 05/2011).

Trasa navrhovana ve zminéné dokumentaci navazuje na stavajici ¢tyfpruhovou silnici I/43 v prostoru
Ceské, zdpadnim smérem, ¢aste¢né v tunelu, obchazi vrch Siberna, pokraduje za lokalitou pldnované
zastavby u Sv. Jana, tunelem prochazi pod uzemim PPk Baba a napojuje se na dalnici D43 ve stopé
Bystrcké v prostoru Moravskych Kninic.
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Pro objektivni posouzeni variant severniho ajizniho obchvatu byla ndsledné zpracovana
dokumentace , Komparativni studie propojeni R43 a 1/43 v oblasti mésta Kufim“ (DHV CR, s. r. 0.)
Zavéry hodnoceni variant:

e vdopravné inZenyrském posouzeni vyhodnéjsi: varianta jizni;

e v uzemné planovacim posouzeni vyhodnéjsi: varianta jizni;

e v posouzeni vlivl na Zivotni prostfedi vyhodnéjsi: varianta jizni;

¢ v ekonomickém posouzeni vyhodnéjsi: varianta jizni.
Navrh feSeni silni¢ni sité v prostoru Kufimi je Uzce spjat s celkovym usporadanim dalni¢ni a silni¢ni
sité v jadrovém uUzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno, kde dochazi k vysoké koncentraci
radialné zausténych komunikaci, vysoké intenzité dopravy azvySenym narokim na prostorové
rozneseni prevazujici zdrojové a cilové dopravy do celého systému sité pozemnich komunikaci. To
potvrdily ivysledky modelovani a hodnoceni koncepcnich scénarl (prioritné varianty D43 Kufim —
dalnice D1, 1/43 Kufim — Brno, VMO a dalsi). Z toho déivodu ZUR JMK v OB3 metropolitni rozvojové
oblasti Brno vymezuji plochu, ve které se uklada provéreni zmén jejiho vyuZiti uzemni studii (viz
kap. I. textové &dsti ZUR JIMK), jejiz soucasti bude i provéreni jizniho obchvatu Kufimi v ndvaznosti na
vsechny souvisejici zaméry — k Uzemni studii podrobnéji — viz kap. G.9. textové cdsti Odidvodnéni
ZUR JMK.
| pfes variantnost komplexniho teSeni silni¢ni sité vjadrovém uzemi OB3 metropolitni rozvojové
oblasti Brno je nutné konstatovat, Ze rozhodnuti o vysledném invariantnim feseni véetné obchvatu
Kufimi je prioritni potieba, kterou soucasné potvrzuji izjisténi v UAP JMK 2015, kdy kapacita
stavajiciho dopravniho systému metropolitni rozvojové oblasti prestdva dostacovat narUstajicim
objemOm tranzitni a zejména cilové a zdrojové dopravy (zejména v jizni Casti Uzemi) a zplsobuje
omezovani jeho rozvoje.
Do doby podrobného a komplexniho provéreni a navrhu vysledného feseni v ramci ulozené Uzemni
studie ,,Uzemni studie nadfazené dalni¢ni a silniéni sité v Gzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti
Brno“, ZUR JMK vymezuji Uzemni rezervu jizniho obchvatu Kufimi v $ifce 300 m mimo zastavéna
Uzemi a zastavitelné plochy dotcéenych obci za podminky zachovani minimalni Sitky koridoru 100 m
(tj. Sitka ochranného pasma silnic I. tfidy) tak, aby bylo mozné v ramci koridoru provéfit, pfipadné
umistit dany zamér.

Zamér je spolu se severnim obchvatem Ku¥imi obsazen v UAP JMK 2015.

(k bodiim 286 — 287)

1/43 Ceska — Kufim, zkapacitnéni (RDS13)

Silnice 1/43 v Gseku Ceskd — Kufim je hlavnim radialnim vstupem do prostoru Brna ve sméru od
severu, variantné od délnice D43 (v pfipadé severniho obchvatu Kufimi). ZUR JMK vymezuji koridor
Uzemni rezervy pro zkapacitnéni stavajici silnice 1/43, navazujici na jiz realizovany ¢tyfpruh v prostoru
Ceské s variantnim ukonéenim vychodné od Kufimi. Koridor silnice je ve své poloze a uspofadani
zavisly na vybéru vysledné varianty dalnice D43 v Useku D1 — Kufim — Lysice a na vybéru varianty
obchvatu Ku¥imi (viz kap. . textové édsti ZUR JIMK).

.Navrh fedeni silniéni sité v prostoru Ceskd — Kufim je Uzce spjat s celkovym usporadanim dalni¢ni
a silni¢ni sité v jadrovém uzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno, kde dochazi k vysoké
koncentraci radidlné zausténych komunikaci, vlastni dopravy a narokl na prostorové rozneseni

v s s

prevazujici zdrojové a cilové dopravy do celého systému pozemnich komunikaci. To potvrdily
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i vysledky modelovani a hodnoceni koncepcnich scénafli (prioritné varianty D43 Kufim — délnice D1,
I/43 Kufim — Brno, VMO a dalsi). Ztoho dGvodu ZURJMK vymezuji v izemi OB3 metropolitni
rozvojové oblasti Brno plochu, ve které se uklada provéreni zmén jejiho vyuziti Uzemni studii (viz
kap. I. textové ¢dsti ZUR JMK), jejiz souddsti bude i provéfeni potiebnosti zkapacitnéni silnice 1/43
v Useku Ceska — KuFim v ndvaznosti na véechny souvisejici zaméry.

Je nutné konstatovat, Ze rozhodnuti o vysledném feseni dalnicni a silni¢ni sité v dotéeném prostoru,
véetné zkapacitnéni silnice 1/43 v Gseku Ceska — Kufim je prioritni potfeba, kterou soucasné potvrzuji
i zjisténi v UAP JMK 2015, kdy kapacita stavajiciho dopravniho systému metropolitni rozvojové oblasti
prestava dostacovat narustajicim objemdm tranzitni a zejména cilové a zdrojové dopravy (zejména
v jizni ¢asti Uzemi) a zplisobuje omezovani jeho rozvoje.

Do doby provéfeni koncepce a doporuéeni vysledného fedeni v ramci ulozené uzemni studie , Uzemni
studie nadiazené dalniéni asilniéni sité v OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno“, ZUR JMK
vymezuji Gzemni rezervu pro zkapacitnéni silnice 1/43 v Useku Ceskd — Kufim v &ifce 300 m mimo
zastavénd Uzemi a zastavitelné plochy dotcenych obci za podminky zachovani minimalni Sitky
koridoru 100 m (tj. Sitka ochranného pasma silnici I. tfidy) tak, aby bylo moZzné v ramci koridoru
provérit, pfipadné umistit dany zamér.

(k bodim 288 — 289)

1/50 Brankovice — KoZusice, obchvat (RDS14)

Silnice 1/50 v Useku Brankovice — KozuSice je soucasti dalkového tahu Brno — Holubice — Uherské
Hradist¢ — hranice CR/Slovensko, soudast mezinarodniho tahu E50, jednou zvyznamnych
prepravnich os napojujicich a obsluhujicich vychodni oblast, v mezikrajskych souvislostech
s napojenim Zlinského kraje a prostor Uherskohradistska.

ZUR JMK vymezuji Gzemni rezervy pro obchvat Brankovic a KoZudic vsouladu se zpracovanou
dokumentaci ,Uzemni studie silnice I/50 Brankovice — KoZuice“ (PK Ossendorf, s.r.o., 2014),
potfizenou Krajskym Gfadem Jihomoravského kraje jako podklad pro ZURJMK. Na zikladé
provedeného vyhodnoceni jednotlivych variant a vysledkl samostatné provedeného vyhodnoceni
vlivu prelozky silnice 1/50 na Zivotni prostfedi vramci Uzemni studie bylo navrieno sledovat
vZURIJMK avZUR Zlinského kraje variantu stfed avariantu jih. Vzhledem ktomu, e prelozky
presahuji hranice JMK, byla studie a vymezeni koridorl koordinovano se Zlinskym krajem.

1/50 Brankovice — KoZusice, obchvat — var. stfed (RDS14-A): koridor ve sméru vychodnim je veden
jizné Brankovic s napojenim na stavajici trasu silnice 1/50 zapadné Kozudic. Uzemni rezerva pro
navazujici Usek koridoru RDS14-A se severnim obchvatem KoZusic a s napojenim na stavajici silnici
I/50 v kfizovatce se silnici Il. tfidy v prostoru Stfilek je vypusténa. Vedeni trasy ve sméru k hranici
Jihomoravského a Zlinského kraje je vtéto varianté jiz ponechano ve stavajici trase silnice 1/50
s priichodem severni ¢asti KoZusic. Provedena Uprava je v souladu s etapizaci mozné vystavby silnice
I/50 v Useku Brankovice — KoZusice, provéfované a navrhované v dokumentaci ,Uzemni studie silnice
I/50 Brankovice — KoZusice” (1. etapa). Ukonceni 1. etapy je ve zminéné Uzemni studii navrhovéno
v prostoru udolni nivy feky Litavy, v misté vyhledového pfipojeni obce Malinky, popf. vyhledové
silnice 1lI. tfidy — drovnova kfizovatka KoZusice, tzn. shodné s Gzemni rezervou RDS14-A, upravenou
a vymezenou v ZUR JMK.

1/50 Brankovice — KoZusice, obchvat — var. jih (RDS14-B): koridor vychazi z prostoru zapadné
Brankovic spole¢né s variantou stfed a dale vede jiznim obloukem s jiznim oddalenym obchvatem
Kozusic pres hranice obou kraji do prostoru Stfilek, kde se napojuje na stavajici I/50.
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Na zakladé provedeného vyhodnoceni jednotlivych variant a vysledkd samostatné provedeného
vyhodnoceni vlivu prelozky silnice 1/50 na Zivotni prostfedi v ramci GUzemni studie bylo navrieno
sledovat v ZUR JMK a v ZUR Zlinského kraje varianty Jih a Stied. Vyhledova prestavba silnice I. tFidy,
propojujici v navaznosti na dalnici D1 ve sméru zapad — vychod kraje Jihomoravsky a Zlinsky
s postupnym vyloucenim pratahl sidly vytvofi predpoklady pro bezkolizni prepravni vztahy
s minimalizaci negativnich vlivll na obytna Gzemi a lidské zdravi.

Na zakladé vysledkl zpracované uzemni studie a s prihlédnutim ke skutecnosti, Ze zastupci dotéenych
obci Brankovice a KoZusice mezi sebou nedosahly shody ve vybéru vysledné varianty, ZUR JMK
vymezuji obé varianty obchvatu Brankovice — KoZusice jako Gzemni rezervy. Uzemni rezervy jsou pro
obé varianty vymezené v $itce 100 m, pro variantu jih (RDS14-B) s rozéifenim pro umisténi MUK
KoZusice, jih (napojeni a obsluha pfilehlého Gzemi) tak, aby bylo moZzné v ramci koridoru provéfrit,
pfipadné umistit dany zamér.

(k bodim 290 —291)

1/51 Hodonin, obchvat (RDS15)

Silnice 1/51 v navaznosti na silnici I/55 (D55) zajistuje preshraniéni spojeni se Slovenskou republikou
ve sméru na Senici aTrnavu. Stavajici silnice prochazi v doteku scentrdlni ¢asti Hodonina,
s vyraznou kumulaci prijezdné dopravy, zdrojové acilové avnitroméstské dopravy. V pripadé
nardstu dopravy, zvldsté nakladni smétujici k hranici CR /SR je znaéné riziko zvy$eného zatizeni
obytného Uzemi provozem automobilové dopravy. Pfiprava obchvatu Hodonina, pro ktery byla jiz
zpracovana dokumentace pro stavebni povoleni, byla ze strany RSD zastavena ato predevsim
zdlvod( ekonomické nerentabilnosti a relativné nizsiho narlstu preshrani¢ni dopravy nei se
plGvodné predpokladalo. Intenzita na silnici /51 nedosahuje takovych hodnot, kdy by prelozka silnice
s obchvatem vyZadovaly prioritni realizaci. ZUR JMK vymezuiji v souladu se zpracovanou dokumentaci
Uzemni rezervu. Mimouroviova kfizovatka, ktera napojuje prelozku 1/51 zlstavd jako soucast
koridoru ddlnice D55 v navrhu a bude slouzit pro napojeni Hodonina na D55.

ZUR JMK vymezuji pro obchvat Hodonina Uzemni rezervu v $ifce 200 m mimo zastavéné Uzemi

a zastavitelné plochy Hodonina s podminkou zajisténi minimalni Sife 100 m (Sitka ochranného pdsma
pro silnici I. tfidy) tak, aby bylo mozné v ramci koridoru provéfit, pfipadné umistit dany zamér.

(k bodiim 292 — 295)
1/54 Kyjov, obchvat (RDS16)

1/54 Bzenec — Vracov — VlIkos, prelozka (RDS17)

Silnice 1/54 predstavuje dalkovy tah Slavkov uBrna — Kyjov — Veseli nad Moravou — hranice
CR / Slovensko, v prostoru Slavkova s ndvaznosti na silnici 1/50 a dalnici D1. Silnice se jako délkovy tah
neuplatiiuje, vyznamné jsou dilc¢i Useky pro kazdodenni regiondlni vztahy, v daném pfipadé Usek
Kyjov — Bzenec — Veseli nad Moravou s navaznosti na silnici 1/55, po dostavbé dalnice D55
s napojenim na MUK Bzenec. Dle modelu 2014 se ukazuje, e po zprovoznéni D55 dochazi k navyseni
dopravy praveé v Useku Bzenec (D55) — Kyjov. Intenzita dopravy v Useku Bzenec — Kyjov v r. 2013: 7,4 —
6,5 tis. voz. / 24 hod. po realizaci D55 a MUK Bzenec dle vysledk&i modelu 2014 v r. 2035+ vykazuje
vyrazné navyseni dopravy a to v rozmezi hodnot: 10,4 — 9,4 tis. voz. / 24 hod.

Stavajici vedeni silnice I. tfidy s prlitahy obcemi Bzenec, Vracov, VIkoS nejsou pro narlst dopravy
vyhledové vyhovujici. Je nezbytné zajistit Uzemni ochranu pro mozné vyhledové vedeni silnice mimo
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obytna Uzemi tak, aby byly minimalizovany negativni vlivy z naristajici silniéni dopravy na obytna
Uzemi a lidské zdravi.

1/54 Kyjov, obchvat — ZUR JMK vymezuji Gzemni rezervu pro jizni obchvat mésta, nepfimo navazujici
na vyhledovou prestavbu silnice 1/54 ve sméru na Bzenec s obchvaty Vlkose, Vracova a Bzence.

ZUR JMK vymezuji Gzemni rezervu pro obchvat Kyjova v &ifce 200 m mimo zastavéné uUzemi
a zastavitelné plochy Kyjova a Svatobotic-Mistfina, minimalné vsak Sitku 100 m (Sitka ochranného
pasma pro silnici |. tfidy) tak, aby bylo mozné v ramci koridoru provéfit, pfipadné umistit dany zamér.
1/54 Bzenec — Vracov — VIko$, prelozka — ZURJMK vymezuji Uzemni rezervu, ktera &aste¢né
modifikuje a upravuje koridor varianty, vymezené ve studii ,,Optimalizace sité komunikaci regionu I. —
lll. etapa“, HBH Projekt, s.r.o., kterou pofridil Svazek obci Severovychod v letech 2003 — 2005.
Uzemni rezerva, vedena severné Vlkose, jihozapadné od Vracova a v jiznim soub&hu s Zelezniéni trati
v Bzenci se napojuje na stavajici silnici /54 vychodné od MUK Bzenec na dalnici D55.

Zamér je v prostoru VlkoSe a Bzence v souladu se zamé&rem obsazenym v UAP JMK 2015, v prostoru
Vracova je na zakladé jednani s obcemi vymezen novy koridor s jihozapadnim obchvatem Vracova.

ZUR JMK vymezuji Uzemni rezervu pro preloiku Bzenec — Vracov — VlIko§ v proménlivé &ifce, ato
v Useku Bzenec — Vracov 200 m mimo zastavéné Uzemi a zastavitelné plochy obce Bzence, pro usek
Vracov — Vlkos 400 m mimo zastavéné Uzemi a zastavitelné plochy obci Vracov a VIkos. Pro oba Useky
je stanovena minimalni Sitka Uzemni rezervy 100 m (Sitka ochranného pasma pro silnici I. tfidy) tak,
aby bylo mozné v rdmci koridoru provérit, pfipadné umistit dany zamér.

(k bodiim 296 — 299)
1/55 Petrov — Straznice — Vnorovy, prelozka s obchvaty sidel (RDS18)

1/55 Vnorovy — Veseli nad Moravou, prelozka s obchvatem sidel (RDS19)

Silnice 1/55 predstavuje patefni osu urbanizovaného pasu Pomoravi. Po realizaci dalnice D55 budou
predevsim dalkové prepravni vztahy prevedeny na D55 a silnice 1/55 pfevezme kromé regionalnich
a lokalnich dopravnich vztaht funkci doprovodné silnice k D55. Po realizaci dalnice D55 dle vysledkt
modelu 2014 dosahuje intenzita dopravy na stavajici silnici I/55 v Useku Petrov — Veseli nad Moravou
v roce 2035+ nasledujicich hodnot: Petrov — Straznice; 5,3 — 6,4 tis. voz. / 24 hod. (r. 2013: 7,9 — 8,6
tis. voz. / 24 hod.), v Useku Straznice — Veseli nad Moravou v r. 2035+; 3,8 — 4,4 tis. voz. /24 hod.
(r. 2013 6,6 — 7,0 tis. voz. / 24 hod.)

S ohledem na silné urbanizované Uzemi generujici bez ohledu na existenci D55 vyznamné dopravni
zatizeni (zdrojova a cilova doprava, mistni doprava) v celém Useku Petrov — Veseli nad Moravou je
navrzena Uzemni rezerva pro mozné dil¢i prelozky stdvajici silnice s obchvaty obytnych Gzemi, se
zachovanim podminek neomezeného pristupu motorové dopravy s maximalni moznosti obsluhy
pfilehlého Uzemi a sidel.

1/55 Petrov — Strazinice — Vnorovy, pfelozka s obchvaty sidel — pro extrémné zatizeny usek 1/55
v prostoru Petrov — Straznice — Vnorovy, se souvislym pritahem obytnym Gzemim byla zpracovana
tzemni studie ,Uzemni studie silni¢nich obchvat(i obci StraZnice a Petrov“ (PK Ossendorf, s.r. 0.),
pofizena Krajskym uradem JMK.

ZUR JMK vymezuji Gzemni rezervu pro varianty prelozky silnice I/55 Petrov — StraZnice — Vnorovy,
pfevzaty z vyde citované Uzemni studie. Uzemni studie silni¢nich obchvat(i obci Straznice a Petrov
prokazala, Ze vreseném Uzemi je mozné vyvinout dvé zakladni varianty obchvat(li obci Petrov
a Strdznice, které se podstatné odlisuji v prostoru spravniho uzemi obce Petrov.
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Varianta A, jizné Petrova (RDS18-A) — trasa vedena jizné od Petrova neni v kolizi se zajmy ochrany
prirody, negativa vykazuje v oblasti stfetll s technickou infrastrukturou, ochranou krajiny a limituje
vyhledovy rozvoj obce.

Varianta B, severné Petrova (RDS18-B) — trasa vedena severné od Petrova je nejkratsi, avsak
vykazuje kritické stfety sochranou pfirody. V prostoru mésta StraZnice je stopa obchvatu
koordinovana s prfedpokladanym postupem vystavby ddlnice D55 a je stabilizovana jiz fadu let.

Dle technického navrhu moznych tras obchvatli s ohledem na environmentalni a urbanistické limity,
Uzemni studie navrhla pro zapracovéani do ZUR JMK jako Gzemni rezervu oba koridory, v jejich? ramci
by se méla vysledna trasa obchvatl pohybovat.

ZUR JMK vymezuji Uzemni rezervu pro obé varianty prelozky silnice Petrov — StraZnice — Vnorovy
s obchvaty sidel v Sifce 100 m s rozsifenim pro rozvinuti kfiZovatek v proménlivé Sifce 200 — 300 m
(3itka ochranného pasma pro silnici I. tfidy; koridor vymezen pro Géely ZUR v rdmci zpracované
uzemni studie) tak, aby bylo mozné v ramci koridoru provéfit, pfipadné umistit dany zamér.

I/55 Vnorovy — Veseli nad Moravou, prelozka s obchvatem sidel (RDS19) — v navazujicim useku
Vnorovy — Veseli nad Moravou je dlouhodobé sledovana prelozka silnice 1/55 ve stopé vychodniho
obchvatu Vnorov a Veseli nad Moravou, stabilizovana v UP Veseli nad Moravou. Vyhledova prelozka
v extrémné zatizeném useku silnice 1/55 Vnorovy — Veseli nad Moravou, vedeném v souvisle
zastavéném obytném Uzemi, umozZni nezavisle na D55 (omezeny vstup nemotorovych a pomalych
vozidel) odklon vyznamné regionalni dopravy mimo obytnd Uzemi se zachovdnim obsluhy Uzemi
a pfimé ndvaznosti na zdroje a cile.

ZUR JMK vymezuji Uzemni rezervu pro prelozku silnice Vnorovy — Veseli nad Moravou s obchvaty
sidel v Sifce 200 m mimo zastavéné Uzemi a zastavitelné plochy obci Vnorovy a Veseli nad Moravou,
minimalné vsak v Sifce 100 m (Sitka ochranného pasma pro silnici I. tfidy) tak, aby bylo mozné v rdmci
koridoru provéfit, pripadné umistit dany zameér.

Silnice Il. a lll. tFidy

(k bodiim 300 - 302)

11/152 Ofechov — Hajany, obchvat (RDS20)

Silnice 11/152 je soucasti krajského tahu K28 Moravské Branice — Silivky — Ofechov — Modfice (1/52,
D52/JT, D2) — Brno, Chrlice (11/380). Tah zprostfedkovava propojeni lokalnich center osidleni
a napojeni priimyslovych oblasti Ivancice, Modfice a Moravany. Stavajici vedeni silnice pratahy obci
je nevyhovuijici a vykazuje ¢asté dopravni zavady. ZUR JMK navrhuji tzemni rezervu pro obchvat obci
Orechov a Hajany (RDS20) dle ,Studie modernizace silnice 11/152 — Moravské Bréanice — ZeleSice —
2011, HBH Projekt, s. r. 0.“. Pfelozenim trasy silnice 11/152 dojde k odstranéni nevyhovujiciho vedeni
silnice pres zastavéné Gzemi obci.

11/380 TéSany — Moutnice, obchvat (RDS21)

Silnice 11/380 je soucasti krajského tahu K37 Hodonin (1/55) — Muténice — Cej¢ — Brno, Tufany — Brno,
Slatina (D1) — Brno, Cernovickd terasa (VMO). Tah zajistuje spojeni oblasti Hodonin, Brno-venkov
a Brno a zajistuje pfimé spojeni Hodoninska a pfilehlych obci s krajskym méstem. V pfimé navaznosti
na krajské mésto Brno je evidovdn vyrazny narlist dopravniho zatizeni. ZUR JMK navrhuji tzemni
rezervu pro obchvat obci Moutnice a Tésany (RDS21). Divodem je odklon tranzitni dopravy ze
zastavéného Uzemi obci a zkvalitnéni trasy silnice z hlediska SirSich vazeb. Uzemni rezerva vychazi
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z ,Uzemni studie silnice 11/380 Sokolnice — Cej¢, UAD — studio Brno, 2012“, kde byly navrZeny ¢&tyfi
varianty fedeni. VZURIMK je vymezend Uzemni rezerva pro variantu A, kterd byla z hlediska
dopravné urbanistického doporucena jako nejvhodnéjsi.

11/394 Tetéice, obchvat (RDS22); 11/394 Neslovice, obchvat (RDS23)

Silnice 11/394 je soucasti krajského tahu K25 Moravsky Krumlov (11/413) — lvancice — Rosice (1/23). Tah
umozZiiuje mezioblastni spojeni prostord Brno-venkov aZnojemsko, patefni propojeni
subregionalnich center osidleni (Rosice, Ivancice) s napojenim na nadfazenou silniéni sit (I/23, dalnice
D1) a napojeni prdmyslovych oblasti (Moravsky Krumlov, lvanéice). ZUR JMK navrhuji Uzemni rezervy
pro obchvaty obci Tetéice (RDS22) a Neslovice (RDS23). Divodem je odklon tranzitni dopravy ze
zastavéného Uzemi obci a zkvalitnéni trasy silnice z hlediska SirSich vazeb. Ndvrh obchvat( vychazi
z UAP JMK 2015.

11/416 HruSovany u Brna — Ledce — Pohofelice, pfelozka (RDS24); 11/416 Vojkovice — HruSovany,
prelozka (RDS25); 11/416 Hostéradky-Resov — Saratice, prelozka (RDS26); 11/416 Hrusky — Kienovice
— Slavkov u Brna, prelozka (RDS27)

Silnice 11/416 je soucasti krajského tahu K34 Pohorelice (I/53, D52) — HruSovany u Brna — Vojkovice
(11/425) — Blu¢ina — Ménin (11/380) — Ujezd uBrna — K¥enovice — Slavkov uBrna (I/54). Tah
zprostfedkovava mezioblastni spojeni prostord Brno-venkov a Vyskovsko s navaznosti na nadfazenou
silniéni sit (dalnice D1, D2, D52). ZUR JMK navrhuji Gzemni rezervu pro prelozku silnice 11/416 z tahu
Zidlochovice — Zab¢ice — Pohotelice do nové trasy Hruovany u Brna — Ledce — Pohofelice (RDS24).
PGvodni nazev Uzemni rezervy ,RDS24 Unkovice, prelozka” byl na zékladé stanoviska KrU JMK,
odboru dopravy zménén na ,,RDS24 Hrusovany — Ledce — Pohotelice, pielozka®. Prostorové vymezeni
Uzemni rezervy se timto neméni. Prostorové vymezeni Uzemni rezervy vychazi ze ,Studie
modernizace silnice 1I/416 Hrusovany uBrna — Ledce — Pohorelice, HBH projekt, s.r.o0., 2011,
Prelozka silnice 11/416 bude provéfovana v trase stavajicich silnic 111/42510 a lll/41619 (koridor
kopiruje uvedené silnice).

ZUR JMK déle navrhuji zemni rezervu pro prelozku silnice 11/416 Hruovany — Vojkovice (RDS25),
ktera doplfiuje chybéjici usek mezi navrhovanym obchvatem Bluciny a jiZz realizovanym obchvatem
HruSovan. Uzemni rezerva vychazi z,Vyhledavaci studie preloiky krajské silnice 11/416 v Useku
Vojkovice — HruSovany uBrna, HBH Projekt, 2013“. Prelozka prevede tranzitni dopravu
ze zastavénych Uzemi obci Zidlochovice aBlu¢ina. ZURJMK dale navrhuji Gzemni rezervy pro
preloZeni trasy silnice 11/416 mimo zastavéné Gzemi obci Hostéradky-Reov a Saratice (RDS26) a obci
Hrusky a Kfenovice (RDS27). Uzemni rezervy vychazi z ,,Uzemni studie silnice 11/416 Zatéany — Slavkov
u Brna, Urbanistické stfedisko Brno, 2012“ a jsou navrZeny v proménné Sifce tak, aby umoznovaly
realizaci vSech provérovanych variant. Pfelozky silnice 11/416 pfevedou tranzitni dopravu mimo
zastavéné Uzemi obci, ¢imZz budou odstranény dopravni zavady a celkové se zkvalitni trasa silnice
z hlediska SirSich vazeb.

11/419 Terezin — Nasedlovice, prelozka (RDS28); 11/419 Nasedlovice — Uhfice, pfelozka (RDS29)

Silnice 11/419 je soucasti krajského tahu K10 Mikulov (1/40, D52) — Velké Pavlovice — Kobyli — Terezin
(11/380) — Nasedlovice — Zarosice (I/54). Tah umoZfiuje mezioblastni propojeni a navaznost sidel
vy$iho vyznamu (Mikulov, Velké Pavlovice, Zarosice). ZUR JMK navrhuji Gzemni rezervy pro prelozku
silnice 11/419 v Useku Terezin — Nasedlovice (RDS28) av Useku Nasedlovice — Uhtice (RDS29).
Trasovani prelozek vychazi z fedeni dle UAP JMK 2015 a bude v téchto koridorech dale provéfovano.
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Potfeba prelozeni silnice 11/419 vychazi z nevyhovujiciho trasovani stéavajici silnice 11/419 s ¢astymi
dopravnimi zdvadami a nebezpecnym smérovym resenim.

11/422 (11/431) Svatoborfice-Mistfin (RDS30)

Silnice 11/422 (11/431) je souclasti krajského tahu K14 Hodonin (D55, 1/51) — Dubnany -
Svatobotice-Mistfin — Kyjov (I/54). Tah zajistuje mezioblastni propojeni Hodoninska, Vyskovska a sidel
vy$§iho vyznamu (Hodonin, Kyjov). ZUR JMK navrhuji Gzemni rezervu pro prelozku silnice 11/422
(11/431) Svatobotice-MistFin (RDS30). Trasovani prelozky vychazi z feseni dle UAP JMK 2015. PFelozka
bude v tomto koridoru provéfovana v zavislosti na feSeni obchvatu Kyjova a jeho napojeni na nizsi
silni¢ni sit. DOvodem je odklon tranzitni dopravy ze zastavéného Uzemi obce a zkvalitnéni trasy silnice
z hlediska Sirsich vazeb.

Tufany — Kobylnice, prodlouzeni 11/152 (RDS32)

ZUR JMK navrhuji Uzemni rezervu pro zdmér Tufany — Kobylnice, prodlouZeni 11/152 (RDS32). Navrh
koridoru vychazi z ,Vyhleddvaci studie trasy nové krajské silnice ModFice — Slapanice — Tvaroina,
Dopravoprojekt Brno, 2013“. Uzemni rezerva navazuje na navrhovany koridor Obchvat Chrlic,
prodlouzeni 11/152 v navrhované MUK se silnici 11/380 jizné Tufan a konéi na silnici 11/417 u Kobylnic
s ndvaznosti na Gzemni rezervu obchvatu Slapanic. Ve sméru od JZT, D52/JT a dalnice D2 umoZfiuje
zptistupnéni a obsluhu rozvojovych ploch mésta Slapanice. Realizaci stavby dojde k chybé&jicimu
silniénimu propojeni v zemi a napojeni Gzemi na nadfazenou silniéni sit.

Dle dohody na pracovnich jednanich se zastupci mésta Brna Uzemni rezerva pro zamér RDS32
nebude nadale uvadéna jako ,jihovychodni tangenta®, ale ve zménéném nazvu , Tufany — Kobylnice,
prodlouzeni 11/152“. Prostorové vymezeni Gzemni rezervy se timto neméni.

111/15278 Modfice, severni obchvat (RDS33)

Silnice 111/15278 zajistuje propojeni jizni ¢asti mésta Brna s Sirsi aglomeraci jizné krajského mésta
a plni funkci alternativniho spojeni k pretizené ulici Videfiska. ZUR JMK navrhuji Gzemni rezervu pro
severni obchvat Modfic (RDS33). Uzemni rezerva pro pFelozku silnice 111/15278 je oproti Generelu
krajskych silnic upravena, rozsifena o obchvat Pfizfenic a napojena na Moravanskou ulici, s moznosti
pfipojeni Dolnich HersSpic. Trasa odvede dopravu mimo zastavéna uzemi obci.

RDS35 111/4181 Slapanice, obchvat (RDS35)

V Generelu krajskych silnic je sledovéna nova trasa silnice 11/417 jako soucast nového uvazovaného
krajského tahu K36 Brno, Slatina (I/50) — Slapanice (D1) — Ponétovice — Prace — Kienovice (11/416). Jeji
soucasti v Useku Brno, Slatina — Slapanice — Kobylnice je mimo navrhovaného koridoru obchvatu
Slatiny (DS34) iobchvat Slapanic. Tah zprostiedkovavd mezioblastni spojeni, patefni obsluhu
nadregionalniho, mikroregionalniho a subregionalniho centra osidleni (Brno, Slapanice, Slavkov
u Brna).

Zamér vychazi z dokumentaci UAP JMK 2015 a ,,Generel krajskych silnic Jihomoravského kraje”, ktery
byl schvalen Radou Jihomoravského kraje v roce 2006. Zapadni obchvat mésta Slapanice byl vymezen
jiz v Uzemnim planu sidelniho dtvaru (UPN SU) Slapanice zroku 1997 aje Uzemné stabilizovan.
Pavodnim cilem obchvatu bylo odvedeni dopravy z prostoru jizné od Slapanic a z navrhovanych ploch
pro vyrobu, které byly situovany jizné od Zeleznice mimo zastavéné Uzemi mésta. Realizaci nové
obytné casti, tzv. Brnénskd pole vtésné blizkosti navrzeného obchvatu, a skutecnosti, Ze nové
potizovany Uzemni plan Slapanice nepoéitd s masivnim rozvojem vyroby v prostoru jizné od
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Zeleznice, se zdsadnim zplsobem méni podminky pro vedeni obchvatu, jeho potfebnosti, pfipadné
korekce.

Na zakladé pfipominek veFejnosti k ndvrhu ZUR JMK pro spole¢né jedndani ve smyslu § 37 stavebniho
zakona je navrh obchvatu Slapanic (DS34 — 111/4171 Slapanice, obchvat) v ndvrhu ZUR JMK pfeveden
do uzemni rezervy jako RDS35. Prostorové vymezeni zdméru se prevedenim do Uzemni rezervy
nemeéni. Do doby vysledného rozhodnuti tak bude zajisténa ochrana Uzemi pred pripadnym
umisténim a realizaci staveb, které by znemoznily ¢i ztiZily pfipadné budouci vyuZiti dzemi pro
obchvat mésta.

Zaroven je do Ukold Uzemni studie ,Uzemni studie nadfazené dalniéni asilni¢ni sité ve vztahu
k jadrovému tUzemi OB3 Metropolitni rozvojové oblasti Brno* v textové ¢asti ZUR JMK doplnén ukol:
fedit napojeni mésta Slapanice na dalnici D1 apropojeni mésta Slapanice s méstem Brnem,
s provéienim zapadniho obchvatu mésta Slapanice a obchvatu méstské ¢asti Brno-Slatina.

Kufim, severni obchvat, nekategorizovana silnice (RDS36)

Silnice 11/385 je soucasti krajského tahu K29 (Stépanov nad Svratkou —) hranice kraje — Nedvédice —
Bora¢ — Predklastefi (11/385) — Tisnov — Cebin (D43). Tah umoZfiuje spojeni oblasti Brno-venkov
a Zddarsko, patefni propojeni sidel vy$§iho vyznamu a napojeni priimyslovych oblasti na budouci
dalnici D43. ZUR JMK navrhuji koridor nekategorizované silnice pro severni obchvat Kufimi (RDS36).
Pratah Kufimi je soucasti jedné z nejzatizenéjsich silnic Il. tfidy na Uzemi Jihomoravského kraje, kterd
v navaznosti na silnici 1/43 zajistuje dopravné vyznamné spojeni v relaci Brno — Kufim — Ti$nov.

Podle vysledkl celostatniho s¢itani dopravy na silniéni siti v CR v roce 2010 dosahovala intenzita
dopravy v Useku Lelekovice — Tisnov hodnoty 12 — 18,5 tis. voz. / 24 hod. Prestavba silnice, kromé
vlastni problematiky hledani optimalni polohy koridoru vici rozvojovym zamérlim mésta Kufimi, je
podminéna koordinaci s rozhodnutim o vybéru vysledné varianty dalnice D43 v Useku D1 — Kufim —
Lysice, vedené SirSim prostorem Kufimi. Varianta severniho obchvatu je dlouhodobé sledovdna
v celkové koncepci usporadani dopravnich siti v prostoru Kufimi. Severni obchvat Kufimi umoziuje
koncepcné a realizacné nezavislé feseni obchvatu mésta s vyraznym zklidnénim dopravy na prljezdu
Kufimi. Préitahy obci Cebin a Hrad&any jsou rovnéz dopravné velmi zatizenymi useky.

Oproti navrhu ZUR JMK pro spole¢né jedndni ve smyslu § 37 stavebniho zdkona je zdmér severniho
obchvatu v ndvrhu pro verejné projedndni ve smyslu § 39 stavebniho zdkona preveden z ndvrhu do
Uzemni rezervy. Prostorové vymezeni zaméru se prevedenim do Uzemni rezervy neméni. Dlvodem je
predevsim koordinace s prevedenim dalnice D43 v Useku Kufim — Lysice do Uzemni rezervy. Obchvat
Kufimi a vybér vysledné varianty (var. severniho obchvatu Kufimi — nekategorizovanad silnice, var.
jizniho obchvatu Kufimi — silnice 1/43) je Uzce spjat s rozhodovanim o vybéru vysledné varianty
dalnice D43 v Useku D1 — Kufim a s tim souvisejici i vysledna varianta v Useku Kutim — Lysice.

ZUR JMK v OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno vymezuji plochu, ve které se uklddd provéreni
zmén jejiho vyuziti Gzemni studii (viz kap. I. textové &dsti ZUR JMK), jejiz soulasti bude i provéFeni
varianty severniho obchvatu Kufimi v ndvaznosti na vSechny souvisejici zdméry jako soucasti celého
dopravniho systému jadrového Uzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno (k Uzemni studii
podrobnéji viz kap. G.9. textové &dsti Odivodnéni ZUR JMK.

Navrzend resSeni Uzemnich rezerv napliuji prioritu (23) politiky Uzemniho rozvoje — vytvéret
predpoklady pro lepsi dostupnost Uzemi a zkvalitnéni dopravni a technické infrastruktury, prioritu (8)
ZUR JMK — vytvéiet Gzemni podminky pro rozvoj a zkvalitnéni krajské silni¢ni sité véetné pottfebnych
infrastrukturnich dprav. Vymezeni Uzemnich rezerv pro silnice Il. alll. tfidy soucasné reaguje na
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pozadavky na usporadani avyuziti dzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno vymezené
v ZUR JMK — podporovat v silniéni dopravé préichod nadiazené dopravni sité metropolitni oblasti
arozvedeni dopravnich proudd do koridor(i, které budou schopny ochrdnit dotcend sidla
metropolitni oblasti pfed nadbyte¢nou dopravou pfi eliminaci negativnich dopadd dopravy na Zivotni
prostredi.

Sitka koridor(i tzemnich rezerv vymezenych v ZUR JMK pro ptestavbu krajskych silnic 1. a Ill. tfidy je
200 m pro zaméry RDS20, RDS21, RDS24, RDS33 a RDS36; 300 m pro zaméry RDS22, RDS23, RDS25,
RDS28, RDS29, RDS30 a RDS32 mimo zastavéné uUzemi a zastavitelné plochy dotcéenych obci
s moznym zuZenim na min. Sirku 30 m tak, aby bylo mozné vramci koridoru provéfit, pfipadné
umistit dany zamér. Minimalni Sitku 30 m Ize vymezit pouze ve vyjimecnych a konkrétnimi mistnimi
podminkami danych usecich.

Sitka koridord Uzemnich rezerv RDS26 a RDS27 vychazi z,,Uzemni studie silnice 11/416 Zatéany —
Slavkov u Brna, Urbanistické stfedisko Brno, 2012“ ajsou navrZeny v proménné Sifce 40 — 550 m
mimo zastavéné Uzemi a zastavitelné plochy dotéenych obci tak, aby umoZiovaly realizaci vSech
provérovanych variant.

Na zakladé spolecného jednani bylo upraveno vymezeni ploch a koridor silni¢ni dopravy:

RDS34-A, RDS34-B dalnice D43 Kufim — Lysice; var. A ,Némecka“, var. B ,,Optimalizovana“; pivodné
navrhované jako koridory R43 (DS01-A a DS01-C) jsou pievedeny do Uzemni rezervy avypustény
z vefejné prospésnych staveb. Uprava byla provedena projektantem na zakladé potvrzeni pfimé
souvislosti s vybérem vysledné varianty D43 v Useku D1 — Kufim a tedy vybérem vysledné varianty
D43 v Useku Kufim — Lysice v koordinaci s vybérem varianty v ptredeslém useku D1 — Kufim. DalSim
dlvodem je vylouceni rizika prioritni pfipravy a realizace D43 v Useku Kufim — Lysice pred realizaci
nejdllezitéjsiho a soucasné nejproblematictéjsiho useku D43 D1 — Kufim a etapové zavedeni dopravy
do komunikacniho systému Brna (nejhorsi mozna varianta pro mésto Brno).

Pfevedeni variantnich zamér( D43 v Useku D1 — Kufim do Uzemni rezervy vychazi z pozadavku
stanoveném v bodé 3 stanoviska MZP &. j. 85166/ENV/15 ze dne 05. 01. 2016 vydaného podle § 10g
zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivd na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich
zakon(, ve znéni pozdéjsich predpisli (,stanovisko SEA“). V pozadavcich stanoviska MZP se proto
uklada vymezit koridor pro zamér D43 jako cely komplex staveb, provérenych na zakladé zadané
Uzemni studie. Koridor dalnice D43 v useku Kufim — Lysice tudi? nebude v ZUR JMK vymezen dFive,
neZ dojde k vymezeni D43 v Useku D1 — Kufim. Pfevedeni koridoru D43 v Usek( Kufim — Lysice do
Uzemni rezervy soucasné umoznuje v rdmci Uzemni studie provéfit kombinaci variant D43 v Usecich
D1 — Kufim a Kufim — Lysice a nalézt z nich nejvhodnéjsi kombinaci.

Déle je u zdméru RDS34 upravena kategorie (plvodné R43) v souladu s § 2 zakona ¢. 268/2015 Sb.,
kterym se méni zakon ¢.13/1997, o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisd
s platnosti od 31. 12. 2015 na dalnici D43.

RDS35 — 111/4181 Slapanice, obchvat; ptivodné navrhovany koridor DS34 — [1/4171 Slapanice je
preveden do Uzemni rezervy a vypustén z verejné prospésnych staveb. Prostorové vymezeni koridoru
se neméni. Uprava je provedena na zakladé pfipominek verejnosti.

RDS09 — 1/23 Rosice — Zakrany, prelozka s obchvaty sidel; mirnd smérova korekce Gzemni rezervy
jizniho obchvatu v souladu s ndvrhem doporudené trasy dle ,,Uzemni studie silnice 1/23 Rosice —
Zaktany, prelozka s obchvaty sidel” (USB, s. r. 0. Brno, 2015).
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RDS24 — Unkovice, prelozka; zménén ndzev Uzemni rezervy na: RDS24 HruSovany — Ledce —
Pohorelice, prelozka. Vymezeni Gzemni rezervy se timto neméni. Uprava nazvu je provedena na
zakladé pozadavk( dotéeného organu.

Na zakladé spole¢ného jednani byly vypustény tyto plochy a koridory:

RDS11 — prelozka silnice 1/43 Liplivka — LaZzany s obchvaty sidel; vypu$téno z navrhu ZUR JMK. Uprava
je provedena na zékladé pfipominek obci. Ddvodem je skute¢nost, e RSD pofizuje technickou studii
na odstranéni bodovych dopravnich zavad na silnici 1/43 na Uzemi Jihomoravského kraje. V ramci
zpracovani studie bylo rozhodnuto o vyrazeni zamér(, které pocitaly s realizaci investi¢né naro¢nych
obchvatl obci Lipavka, LaZany a Milonice. V této souvislosti je vymezeni Gzemni rezervy v ZUR JMK
bezpredmétné.

RDS09-B 1/23 Rosice — Zakrany, prelozka s obchvaty sidel, var. B severni; Uzemni rezerva pro severni
obchvat je vypusténa na zakladé vysledk(l zpracovani ,, Uzemni studie silnice 1/23 Rosice — Zakiany,
prelozka s obchvaty sidel” (USB, s.r.o. Brno, 2015), jejiho projednani s dotéenymi obcemi ana
zakladé komplexniho provéreni problematiky projektantem.

Pozadavek na Uzemni vymezeni akoordinaci zdméru silnice /23 Rosice, obchvat véetné vsech
souvisejicich staveb je stanoven v kap. H.4. textové &dsti ZUR JMK k fedeni v UP Bieclav.

Na zakladé verejného projednani vyplynul poZadavek na tpravy vymezeni Gzemni rezervy silnicni
dopravy:

RDS07 D2 MUK Lanzhot; upraveno vymezeni MUK Lanzhot tak, aby byl respektovan a zachovén
stavajici areal HPS Lanzhot. Uprava je provedena na zakladé pozadavku dotéeného organu (MPO).

RDS14-A 1/50 Brankovice — KoZzusSice, obchvat — var. stfed; vypustén diléi Usek Gzemni rezervy pro
obchvat obce KoZusice v ¢asti situované severné od zastavéného Uzemi KoZusic po hranici krajl
Jihomoravského a Zlinského. Obchvat je ukoncen v prostoru zapadné od zastavéného Uzemi KoZusic
anapojen do stavajici trasy silnice 1/50 ato vsouladu setapovym navrhem zpracovanym
v dokumentaci ,,Uzemni studie silnice 1/50 Brankovice — Kozusice”. Upravy jsou provedeny v textové
Casti vyroku (288) a v grafické ¢asti dokumentace na zakladé namitky obce KoZusice.

Zelezniéni doprava
Plochy a koridory podle politiky tzemniho rozvoje

(k bodiim 303 — 306)

VRT (Praha — Havlickdv Brod —) hranice kraje — Brno (RDZ01, RDZ02-A, RDZ02-B)

Z hlediska ekologicky udrzitelné dopravy je pro spojeni metropolitnich oblasti a center velmi ptizniva
7elezniéni doprava. Ta pro spojeni dvou nejvétsich mést CR, tj. Praha — Brno, vzdalené cca 200 km,
predstavuje koncepéné prfipravovana vysokorychlostni trat Praha — Brno, ktera je soucasti celého
systému rychlych spojeni na Gzemi CR s ndvaznostmi na sousedni zemé. Koridory vysokorychlostni
eleznice v CR jsou vymezeny v politice Gzemniho rozvoje jako koridor VR1 (Dresden —) hranice
CR / SRN — Lovosice / Litoméfice — Praha, Plzeri — Praha, Brno — Vranovice — Bieclav — hranice CR,
Praha — Brno, Brno — (Pferov) — Ostrava — hranice CR/ Polsko. Jedind dosud platnd koncepce
vysokorychlostnich trati v CR je obsaiena ve zpracované dokumentaci ,Koordinaéni studie VRT“
(SUDOP Praha, a.s., 2003). Ta je zakladnim podkladem pro vymezeni tzemnich rezerv v ZUR JMK —
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RDZ01 a RDZ02-A. Vedeni koridoru na rozhrani s Krajem Vysocina (severné od obce Lesni Hluboké) je
na zakladé pripominek kraje Vysocina a pfipominek obce Lesni Hluboké k navrhu pro spolecné
jednani ve smyslu § 37 stavebniho zakona smérové korigovano. V listopadu 2015 probéhlo jednani
k Uzemné technické studii VRT Bene$ov — Brno (11/2014, SUDOP Praha a.s.) za Ucasti zastupctl
KrU JMK, MD, SZDC a obci, které jsou dotéeny variantami vedeni VRT v trase Bene$ov — Brno. Se
zastupci MD a SZDC bylo dohodnuto, 7e v ndvrhu ZUR JMK bude vymezen koridor pro vedeni VRT
o Sifce 400 m ve stopé jizné od ddlnice D1, tj. ve varianté N2a dle vySe uvedené studie. Varianta VRT
vedend severné obce Lesni Hluboké bude timto opusténa. Upravou koridoru bude soucasné zajisténa
koordinace a plynulé napojeni na koridor VRT vymezeny v ZUR Kraje Vysocina.

Vzhledem k dosud nevyjasnénému feSeni polohy Zelezni¢niho uzlu Brno jsou navrhované uUzemni
rezervy doplnény variantni Uzemni rezervou RDZ02-B, kterd vychazi z aktudlni studie ,Dopracovani
variant Zelezni¢niho uzlu Brno“ (IKP, s. r. 0. 2014), kterd jako koncep¢ni varianta umoznuje zapojeni
VRT do rozsifeného stdvajiciho hlavniho nadrazi Brno ze severu. Obé variantni GUzemni rezervy
RDZ02-A a RDZ02-B jsou zauUstény do stavajicich stop Zeleznicnich trati z divodu logické navaznosti
na stavajici infrastrukturu. Zpfesnéni zausténi a napojeni VRT do Zelezni¢niho uzlu Brno musi byt na
Uzemi mésta Brna koordinovano svariantami polohy ZUB ato v podrobn&j$im méfitku
a souvislostech nad rémec podrobnosti ZUR JMK. ZUR JMK stanovuji pozadavky na Gzemni vymezeni
7elezni¢niho uzlu Brno (ZUB), véetné viech navazujicich staveb, dopraven a dalsich zafizeni, v UP
mésta Brna.

Zakladni Sirkové vymezeni Uzemni rezervy pro VRT vychazi z obecnych pozadavki MD, tj. 600 m.
Uzemni rezerva pro VRT (RDZ01, RDZ02) je v Useku hranice kraje — Lesni Hluboké na zakladé
stanoviska MD vymezend v Sifce 400 m. To vyplyva z vysledkll jednani v listopadu 2015 kvyse
zminéné studii VRT BeneSov — Brno. V ostatnich Usecich je vymezen koridor v Sifce 600 m mimo
zastavéna Uzemi a zastavitelné plochy dotéenych obci, minimalné 210 m (ochranné pasmo VRT),
v zastavéném Uzemi Brna v Sifce 100 m. Takto vymezeny koridor umozZiiuje upresfiovat vedeni trasy
véetné souvisejicich staveb uvnitf koridoru tak, aby vyskové ismérové parametry VRT splnovaly
pozadavky CSN 736360 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje zelezniénich drah, v zastavéném
uzemi Brna (RDZ02) tak, aby vymezeny koridor neblokoval v nepfiméfeném rozsahu plochy pro
mozné jiné vyufZiti.

(k bodim 307 — 308)

VRT Ponétovice — Vyskov — hranice kraje (— Ostrava) (RDZ03)

Z hlediska ekologicky udrzitelné dopravy je pro spojeni metropolitnich oblasti a center velmi pfizniva
Zelezni¢ni doprava. Ta pro spojeni vyznamnych aglomeraci Brno — Ostrava, vzdalené cca 150 km,
predstavuje koncepéné pfipravovand vysokorychlostni trat Brno — Pferov — Ostrava — hranice
CR / Polsko, ktera je soucasti celého systému rychlych spojeni na tzemi CR s ndvaznostmi na sousedni
zemé. Koridory vysokorychlostni Zeleznice v CR jsou vymezeny v politice Uzemniho rozvoje jako
koridor VR1 (Dresden —) hranice CR/SRN — Lovosice / Litoméfice — Praha, Plzefi — Praha, Brno —
Vranovice — Bfeclav — hranice CR, Praha — Brno, Brno — (Pferov) — Ostrava — hranice CR / Polsko.
Jedina dosud platna koncepce vysokorychlostnich trati v CR je obsaZena ve zpracované dokumentaci
,Koordinacni studie VRT” (SUDOP Praha, a. s., 2003). Ta je podkladem pro vymezeni Uzemni rezervy
vZURIMK - RDZ03. Uzemni rezerva RDZ03 je zausténa do stavajicich stop Zelezni¢nich trati
v Ponétovicich z dlivodu logické navaznosti na stavajici kolejovou infrastrukturu.
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Zptesnéni polohy Zelezni¢niho uzlu Brno, koordinace s podminkami vyuZziti dzemi i vybér vysledné
koncepcni varianty véetné zausténi VRT ve sméru od Ostravy a dalSich navaznosti musi byt na Uzemi
mésta Brna provéreno a vymezeno v podrobnéjsSim méfitku a souvislostech nad ramec podrobnosti
ZUR JMK. ZUR JMK ukladaji tento tkol zpracovat v rdmci UP mésta Brna.

Zakladni Sirkové vymezeni Uzemni rezervy pro VRT vychazi z obecnych pozadavkd MD, tj. 600 m.
Uzemni rezerva pro RDZ03 je vymezena v $ifce 600 m mimo zastavéna Uzemi a zastavitelné plochy
dotcenych obci, minimalné 210 m (ochranné pasmo VRT). Takto vymezeny koridor umoziuje
upfesiovat vedeni trasy vcetné souvisejicich staveb uvnitf koridoru tak, aby vySkové ismérové
parametry VRT splfiovaly poZadavky CSN 736360 Konstrukéni a geometrické uspotadani koleje
Zelezni¢nich drah.

(k bodim 309 —310)

Nova trat Brno, Slatinka — Brno, Brnénské Ivanovice, varianta ZUB ,,Petrov* (RDZ04)

Uzemni rezerva RDZ04 pro novou Zelezniéni trat je vymezena variantné zdlvodu dosud
nestabilizované koncepce prestavby Zeleznicniho uzlu Brno azaroven znutnosti dostatecné
kapacitné zaustit Zelezniéni traté ¢.300 a 340 (modernizovana trat Brno — Pferov atrat Brno —
BlaZovice — Veseli nad Moravou) v pfipadé koncepéni varianty prestavby ZUB ,Petrov” do jizniho
zhlavi roziifené stavajici zst. Brno hl. n. ZUR JMK pro moiné napojeni trati na #st. Brno hl. n. ve
varianté , Petrov” vymezuji Uzemni rezervu pro novou trat ve varianté RDZ04-A vedenou severné od
navrhované plochy pro umisténi verejného terminalu s vazbou na logistické centrum Brno (DGO01).
Oproti ndvrhu ZUR JMK pro spole¢né jedndni ve smyslu § 37 stavebniho zdkona je mirné upravena
koncovd ¢East Uzemni rezervy s napojenim na koridor DZ01. Uzemni rezerva je vymezena
v promeénlivé Sifce 200 — 650 m tak, aby bylo mozZné v celém tomto koridoru hledat reseni, které
vyhovi vy$kovym ismérovym parametrdm dle CSN 736360 Konstrukéni a geometrické usporadani
koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha.

Navrh ZUR JMK pro vefejné projednani ve smyslu § 39 stavebniho zékona, v souladu s pfipominkami
verejnosti, nové vymezuje variantni Uzemni rezervu Nové traté Brno, Slatinka — Brno, Brnénské
Ivanovice — varianta ZUB ,Petrov”, varianta B (RDZ04-B). Podkladem je aktudln& rozpracovana
dokumentace ,,Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno” (SUDOP Brno spol. s r. 0., 2015; 3. dilci
pInéni). Uzemni rezerva RDZ04-B, vedena v jizni poloze v doteku s plochou pro umisténi vefejného
termindlu s vazbou na logistické centrum Brno (DGO01) a v pfimé navaznosti na terminal letiSté Brno-
Turany (pfedpoklad vedeni traté v tunelu), je vymezena v Sitkové proménlivém koridoru 160 — 300 m
tak, Ze zahrnuje varianty A, B1, Bla — B1f, B2, provérované ve vyse uvedené studii proveditelnosti.
Tato varianta vymezend v Uzemni rezervé soucasné zajistuje podminky pro umisténi pfimého
kolejového napojeni osobni Zelezni¢ni dopravy na letistni terminal letiSté Brno-Turany.

Vymezend Uzemni rezerva RDZ04 obsahuje navrhovand a provéfovana fesSeni znama k 01. 01. 2016.

Obé varianty Gzemni rezervy Nové traté Brno, Slatinka — Brno, Brnénské Ivanovice — varianta ZUB
,Petrov”, varianta B (RDZ04-A, RDZ04-B) jsou na Uzemi Brna zaustény do stavajicich stop Zelezni¢nich
trati z dlivodu logické navaznosti na stavajici infrastrukturu.

Zptesnéni polohy Zelezni¢niho uzlu Brno, koordinace s podminkami vyuZziti dzemi i vybér vysledné
koncepcni varianty véetné zausténi modernizované traté Brno — Pferov a traté Brno — BlaZovice —
Veseli nad Moravou musi byt na Uzemi mésta Brna provéfeno a vymezeno v podrobné;jsim méfitku
a souvislostech nad ramec podrobnosti ZUR JMK. ZUR JMK uklddaji tento tkol zpracovat v ramci UP
mésta Brna.
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(k bodiim 311 — 312)

VRT Brno - Bfeclav — hranice CR / Rakousko (- Wien) (RDZ05)

Vzddlenost Brna a Vidné, cca 150 km je z hlediska udrzitelného rozvoje dopravy velmi pfiznivd pro
prepravu vysokorychlostni Zeleznici. Koridory vysokorychlostni Zeleznice vCR jsou vymezeny
v politice tzemniho rozvoje jako koridor VR1 (Dresden —) hranice CR / SRN — Lovosice / Litomé&fice —
Praha, Plzefi — Praha, Brno — Vranovice — Bfeclav — hranice CR, Praha — Brno, Brno — (Pferov) —
Ostrava — hranice CR/ Polsko. Jedind dosud platnd koncepce vysokorychlostnich trati vCR je
obsaZena ve zpracované dokumentaci , Koordinacni studie VRT“ (SUDOP Praha, a.s., 2003). Ta je
podkladem pro vymezeni Gzemni rezervy v ZUR JMK — RDZ05. Uzemni rezerva RDZ05 je zausténa do
stavajicich stop Zeleznicnich trati z dlivodu logické navaznosti na stavajici infrastrukturu. Zpresnéni
zausténi a napojeni VRT do Zelezni¢niho uzlu Brno musi byt na uzemi mésta Brna koordinovano
s variantami polohy ZUB ato v podrobné&j$im méFitku a souvislostech nad rdmec podrobnosti
ZUR JMK. ZUR JMK uklddaji tento tkol zpracovat v rdmci UP mésta Brna.

V prostoru Breclavi, na zadkladé pripominek mésta Breclavi avsouladu s podkladem MD, byla
provedena smérovd Uprava Uzemni rezervy RDZ05 v Useku 7st. Bieclav — hranice CR / Rakousko a to
v souladu s UP Breclavi.

Zakladni Sitkové vymezeni Uzemni rezervy pro VRT vychazi z obecnych pozadavk( MD, tj. 600 m.
Uzemni rezerva pro RDZ05 je vymezena v $ifce 600 m mimo zastavénd Gzemi a zastavitelné plochy
dotcenych obci, minimalné 210 m (ochranné pasmo VRT), v zastavéném Uzemi dotéenych obci v Sifce
100 m. Takto vymezeny koridor umozZiiuje upresnovat vedeni trasy véetné souvisejicich staveb uvnitf
koridoru tak, aby vy$kové i smérové parametry VRT splfiovaly poZadavky CSN 736360 Konstrukéni
a geometrické usporadani koleje Zeleznicnich drah, v zastavéném uUzemi dotcenych obci tak, aby
vymezeny koridor neblokoval v nepfiméreném rozsahu plochy pro mozné jiné vyuZziti.

(k bodim 313 — 314)

VRT Bfeclav - hranice CR / SR (- Bratislava) (RDZ06)

Uzemni rezerva pro VRT — RDZ06 slou?i k zajisténi tzemnich podminek pro budouci propojeni Brna
s Bratislavou vysokorychlostni trati. Vzhledem ke vzddlenosti obou mést (cca 120 km) je pro jejich
spojeni z hlediska udrzitelného rozvoje vhodna Zelezni¢ni doprava. Koridory vysokorychlostni
eleznice v CR jsou vymezeny v politice Gzemniho rozvoje jako koridor VR1 (Dresden =) hranice
CR / SRN — Lovosice / Litoméfice — Praha, Plzeri — Praha, Brno — Vranovice — Bieclav — hranice CR,
Praha — Brno, Brno — (Pferov) — Ostrava — hranice CR/ Polsko. Jedind dosud platna koncepce
vysokorychlostnich trati v CR je obsaiena ve zpracované dokumentaci ,Koordinaéni studie VRT“
(SUDOP Praha, a.s., 2003). Ta je podkladem pro vymezeni Uzemni rezervy vZUR JMK — RDZ06.
Uzemni rezerva VRT (RDZ06) je koordinovéna s navazujicimi zdméry VRT na Uzemi Slovenské
republiky.

Zakladni Sitkové vymezeni Uzemni rezervy pro VRT vychazi z obecnych pozadavk( MD, tj. 600 m.
Uzemni rezerva pro RDZ06 je vymezena v $ifce 600 m mimo zastavéna Uzemi a zastavitelné plochy
dotéenych obci, minimalné 210 m (ochranné pasmo VRT). Takto vymezeny koridor umoziuje
upresnovat vedeni trasy vcetné souvisejicich staveb uvnitf koridoru tak, aby vyskové ismérové
parametry VRT splfiovaly pozadavky CSN 736360 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje
Zeleznicnich drah.
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Plochy a koridory nadmistniho vyznamu

(k bodim 315 - 316)

Trat €. 260 Brno — Letovice — hranice kraje (- Ceska Trebova), optimalizace (RDZ07)

Celostatni Zelezni¢ni trat ¢. 260 Brno — Ceskd Trebova je dvojkolejna elektrizovand trat, ktera je
soucasti . tranzitniho Zelezni¢niho koridoru, nejvyssi tratova rychlost je 140 km/h s propady rychlosti
az na 70 km/h vlivem nepfiznivych smérovych pomér(. Podle Dopravnich sektorovych strategii,
2.faze je na trati omezena kapacita pfi tvorbé GVD, omezenad kapacita z pohledu objednatele
regionalni dopravy a chybi zde plna peronizace nékterych stanic.

Politika Uzemniho rozvoje uklada ukol pro ministerstva a jiné Ustredni organy v kap. 7.3., bodé (179)
pfipravit podklady pro Uzemni zmény nutné k realizaci rozvojového zaméru Zelezni¢niho spojeni
v useku Ceskda Trebova — Brno. (Zodpovida: MD ve spolupraci s kraji Pardubickym a Jihomoravskym).
Soucasné v bodé (190) politika Uzemniho rozvoje uklada ukol pro dzemni planovani; provérit Gzemni
podminky pro umisténi rozvojového zaméru pro Zelezni¢ni spojeni Ceskd Trebova — Brno (po splnéni
¢. 179) a podle vysledkd provéreni zajistit ochranu Uzemi pro tento rozvojovy zamér vymezenim
Uzemni rezervy, pfipadné vymezenim koridoru.

O zpUsobu prestavby nebude mozZné rozhodnout do doby vypracovani vsech studii proveditelnosti na
véechna rychld spojeni atim zavrdeni koncepce rychlych spojeni v CR s promitnutim désledkd do
stavajici konvenéni sité tranzitnich Zelezni¢nich koridorG. Zelezni¢ni trat, ktera byla v politice
Uzemniho rozvoje 2008 soudasti koridoru konvenéni Zelezniéni dopravy ZD7, byla z Politiky Gzemniho
rozvoje ve znéni Aktualizace ¢&. 1 vypusténa. Koridor RDZ07 je v této souvislosti v ZUR JMK vymezen
jako koridor nadmistniho vyznamu.

Vzhledem ktomu, Ze vsoucasné dobé dosud neni zpracovana Zadna dokumentace k prestavbé
stdvajici traté pro zvyseni rychlosti, kterd by umozZfiovala vymezeni koridoru ptestavby, je v ZUR JMK
vymezena Uzemni rezerva Sirky 200 m mimo zastavéna Gzemi a zastavitelné plochy dotéenych obci,
minimalné 120 m. Sitka koridoru Uzemni rezervy je stanovena s ohledem na ochranné pasmo drahy
dle § 8 odst. (1), pism. a) zdkona 266/1994 Sh. ve znéni pozdéjsich predpisli a rozsifena pro moziné
optimaliza¢ni Upravy vcetné vSech souvisejicich staveb. Koridor GUzemni rezervy umozni v souladu
s CSN 736301 Projektovani Zelezni¢nich drah a CSN 736360 Konstrukéni a geometrické usporadani
koleje Zelezni¢nich drah pfipadnou mirnou rektifikaci trasy, umisténi nastupist nebo Gpravu zemniho
télesa s ohledem na geotechnické poméry nebo prelozky inZenyrskych siti.

(k bodum 317 —318)

Trat €. 300 a 340 Zby3ov — Slavkov u Brna, (,,Kfenovicka spojka“) (RDZ08-A, RDZ08-B)

Na Zelezni¢ni trati €. 340 leZi vyznamnd mésta Jihomoravského kraje, subregiondlni centra Slavkov
uBrna svice neZ 6tisici obyvateli, BuCovice svice neZz 6 tisici obyvateli, Nesovice a regiondlni
centrum Kyjov s 11,5 tisici obyvateli, ackoliv je celostatni trat ¢. 340 dvojkolejna, existuje zde vyrazna
disproporce vedeni linek IDS vlivem nedokonalého uzlu trati v okoli Kfenovic, pfetizenosti trati Brno —
Pferov a zausténi do Zelezni¢niho uzlu Brno vzhledem k poptdvce po hromadné dopravé. Vzhledem
ke sloZitosti feSeni zejména z hlediska technického a urbanistického byla zadana studie provéreni
variant Krenovické spojky, jejimz vystupem byly mimo jiné vymezeni koridorl pro zaneseni do
ZUR JMK.

Tyto koridory v proménlivych $itkach pro jednotlivé varianty byly beze zmény ptevzaty do ZUR JMK.
Jejich vymezeni umozniuje umisténi jizni, nebo severni varianty (RDZ08-A, RDZ08-B) vcetné vsech
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souvisejicich staveb vsouladu sCSN 736301 Projektovani Zelezni¢nich drah a CSN 736360
Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah.

Vzhledem k dosud nevyjasnéné podobé rychlého spojeni RS1 Brno — Pferov (role nové konvencni
a nové vysokorychlostni trati) a finalni podoby Zelezni¢niho uzlu Brno jsou varianty Kfenovické spojky
pouze v Uzemni rezervé. Realizaci Krenovické spojky by doSlo k mozZnosti posileni role viakové
dopravy v IDS smérem na Slavkov, Nesovice a Kyjov a umozZnilo by se tak odlehéeni silnice 1/50.
Jakoukoliv pfipravu Kfenovické spojky je nezbytné koordinovat s pfipravou vyhybny ZbySov, nebot
spolu tvofi uceleny provozni celek v severni i jizni varianté.

Zamér Krenovické spojky je uveden v dokumentaci Generel dopravy Jihomoravského kraje z roku
2006 a Studii aglomeracniho projektu brnénské priméstské Zelezni¢ni dopravy z roku 2011.

(k bodim 319 - 320)
Vyhybna Zbysov (RDZ09)

Koridor Uzemni rezervy vyhybny ZbySov se nachdazi na konvencni celostatni trati ¢. 300, kterd je
jednokolejna, elektrizovana s tratovou rychlosti 100 km/hod. Vyhybna Zbysov slouzi zejména ke
kfizovani a predjizdéni vlakd na trase Brno — Vyskov, vyuzivajici Kfenovickou spojku. Vyhybna Zbysov
tvori provozni celek s Kfenovickou spojkou v obou variantach severni ijizni. Poloha GUzemni rezervy
koridoru je stanovena sohledem na modelovy GVD a predpokladany interval vlak( regionaini
dopravy 30 minut. Jakoukoliv pfipravu vyhybny ZbysSov je nezbytné koordinovat s pripravou
Kfenovické spojky. Zamér vyhybny ZbySov je obsaZen v rozpracovaném dokumentu Studie
proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno), SUDOP Brno, spol. s r.o. Uzemni studie
provéreni variant Kfrenovické spojky z roku 2013, Studie aglomeracniho projektu brnénské priméstské
dopravy z roku 2011 i v Generelu dopravy Jihomoravského kraje z roku 2006.

Na zdkladé vysledkd aktualni Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (—Brno)
(SUDOP Brno, spol. sr.o0., 11/2015) bylo vymezeni Gzemni rezervy RDZ09 v navrhu ZUR JMK pro
verejné projednani ve smyslu § 39 stavebniho zakona upresnéno ve smyslu Upravy délky uzemni
rezervy.

Sitka koridoru Uzemni rezervy je stanovena s ohledem na ochranné pasmo drahy dle § 8 odst. (1),
pism. a) zdkona 266/1994 Sb. ve znéni pozdéjsich predpisi arozsifena pro potfeby umisténi
predjizdné koleje na jakoukoliv stranu od stavajici tratové koleje na 150 m, minimalné 120 m (Sitka
ochranného pdasma). Koridor Uzemni rezervy umoini vsouladu s CSN 736301 Projektovani
elezni¢nich drah a CSN 736360 Konstrukéni a geometrické uspotadani koleje Zelezni¢nich drah
pfipadnou mirnou rektifikaci trasy, pristavbu 2. koleje, pfipadné umisténi nastupist nebo Upravu
zemniho télesa s ohledem na geotechnické poméry nebo prelozky inZenyrskych siti.

(k bodim 321 - 322)

Trat €. 300, optimalizace a zkapacitnéni v Gseku Chrlice — Sokolnice (RDZ10)

Konvencni celostatni trat ¢. 300 je jednokolejnd, elektrizovand s tratovou rychlosti 100 km/h dnes
s vyhledové velkym vyznamem pro pfiméstskou dopravu Brna, jelikoZ je soucasti projektu SJIKD. SIKD
je dulezity infrastrukturni projekt v rozvojové oblasti OB3 vytvarejici kolejovou osu mésta ve sméru
sever — jih s napojenim na pfilehly region Brna tratémi ¢. 250 Brno — Tisnov a ¢. 300 Brno — Kfenovice,
resp. Vyskov. Zdkladem systému je drdzini infrastruktura pro lehké elektrické jednotky umoznujici az 5
minutovy interval mezi spoji v centralni oblasti mésta.
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Koridor Uzemni rezervy vychazi z dokumentace ,Aktualizace studie proveditelnosti Severojizniho

X

kolejového diametru v Brné“ z roku 2011. Osa koridoru je tvorena stavajici osou trati, z které je
vytvoren koridor Siroky 150 m (minimalné 120 m), ktery umoznuje mirnou rektifikaci trasy trati
sohledem na vy$$i podrobnost nasledné dokumentace pfi dodrieni CSN 736301 Projektovani
elezni¢nich drah a CSN 736360 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah.
Zakladem 3irky je ochranné pasmo drahy dle § 8 odst. (1), pism. a) zdkona 266/1994 Sb. ve znéni
pozdéjsich predpisi zvétsené o 30 m pro moznost variabilnéjsiho trasovani pristavby predjizdné
koleje. Cilem optimalizace Zelezni¢ni trati je vyhledové kratsSi interval priméstskych vlak( az do
Sokolnic ataké vybudovani zachytnych parkovist slouzicich ksniZeni intenzit IAD na radiélnich

komunikacich do Brna a z Brna

Vzhledem ktomu, Ze se dle Aktualizace studie proveditelnosti Severojizniho kolejového diametru
v Brné zroku 2011 predpokladd optimalizace a zkapacitnéni trati az vyhledové po zprovoznéni
ostatnich soucdsti SIKD, je zdmér zarazen do Uzemni rezervy.

Na zakladé spole¢ného jednani bylo upraveno vymezeni izemnich rezerv Zeleznicni infrastruktury:

RDZ01 VRT (Praha — Havlicklv Brod —) hranice kraje — Javlrek; Uprava prostorového vedeni koridoru
VRT v Useku hranice kraje — Zalesna Zhot — Lesni Hluboka do polohy jizné od dalnice D1 s redukci Sife
koridoru na 400 m. Uprava provedena na zékladé dohody s dotéenym orgdnem a pfipominek obci.

RDZ01, RDZ02, RDZ03, RDZ05, RDZ06 — VRT na uUzemi Jihomoravského kraje; provedeno zuzeni
koridor? VRT v zastavéném tzemi na celkovou $itku 100 m. Uprava provedena na zakladé pozadavku
dotceného orgdnu.

RDZ04-A Nov4 trat Brno, Slatinka — Brno, Brnénské Ivanovice — varianta ZUB ,,Petrov”; upraven nazev
na zakladé stanoviska dotéeného orgdnu, provedena drobna Uprava v misté napojeni na koridor
DZ01. Vymezena jako jedna ze dvou variant (RDZ04-A, RDZ04-B). Variantnost vyvolana poZadavky
dotceného organu na vymezeni koridoru, ktery bude obsahovat ifeSeni kolejového napojeni
terminalu letiSté Brno-Tutany pro osobni dopravu (to splfiuje var. RDZ04-B).

RDZ04-B Nové trat Brno, Slatinka — Brno, Brnénské Ivanovice — varianta ZUB ,Petrov”; vymezena
nova varianta Uzemni rezervy, kterd zahrnuje plochu pro potrebné kolejové napojeni letisté Brno —
Tufany. Uprava provedena na zikladé pozadavkd dotéeného organu aprovedena s vyuZitim
podkladu ,Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno“ (SUDOP Brno spol. sr. o., 2015; 3. dil¢i
plnéni).

RDZ05 VRT Brno — Bfeclav — hranice CR/ Rakousko (— Wien); provedena smérova Uprava uzemni
rezervy v Useku #st. Bfeclav — hranice CR/ Rakousko. Uprava provedena na zakladé stanoviska
dotéeného organu a dle podkladi MD.

RDZ07 Trat & 260 Brno — Letovice — hranice kraje (— Ceska T¥ebova), optimalizace; s ptihlédnutim
k politice Uzemniho rozvoje ve znéni Aktualizace ¢. 1 je RDZ07 vymezen jako koridor nadmistniho
vyznamu.

RDZ09 Vyhybna ZbysSov; Uprava délky Uzemni rezervy na zakladé aktudlniho podkladu; Studie
proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (— Brno) — SUDOP Brno, 11/2015).
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Na zdkladé verejného projednani vyplynul pozadavek na Upravu tiskové chyby v koridoru Zeleznicni
dopravy:

RDZ04 Nova trat Brno, Slatinka — Brno, Brnénské Ivanovice; varianta ZUB ,,Petrov”; ve vyroku (309)
upravena tiskova chyba v oznaceni varianty a RDZ02-Ba nahrazena spravnym oznacenim RDZ04-B.
Oprava provedena na zakladé poZadavku pofizovatele.

Vodni doprava

(k bodim 323 - 326)
Priplavni spojeni Dunaj — Odra — Labe; Usek Veseli nad Moravou (hranice kraje) — Hodonin (RDV01)

Praplavni spojeni Dunaj — Odra — Labe; Gsek Hodonin — hranice CR (RDV02)

Koridor Uzemni rezervy pro préiplavni spojeni D-O-L vyplyva ze zévazku CR, ktera pfistoupila jako
signatar k Evropské dohodé o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho vyznamu —
AGN (Zeneva, 1996), kde priplavni spojeni D-O-L je sledovano jako souddst sité vnitrozemskych
vodnich cest mezindrodniho vyznamu E20 (vétev Dunaj — Odra jako pokracovani toku Labe — E20,
vétev Dunaj — Odra jako pokracovani toku Odry E30). Politikou Uzemniho rozvoje (bod 180) je ulozen
ukol pro Ministerstvo dopravy ve spolupraci s Ministerstvem Zivotniho prostfedi a Ministerstvem
zemédélstvi provérit ucelnost a realnost prlplavniho spojeni Dunaj — Odra — Labe (D-O-L) s cilem
posoudit v Uplnych evropskych souvislostech problematiku jeho moZiné realizace (véetné
environmentalnich aspektl), pfepravni Uc¢innosti a investi¢ni naroc¢nosti jednotlivych vétvi.

Uzemni ochrana koridoru D-O-L je uloZena Usnesenim vlady CR ¢&.49/2011Sb. k provéfeni
potfebnosti prlplavniho spojeni Dunaj — Odra — Labe v ¢lanku Il. bodé 2. s tim, Ze Uzemni ochrana
formou tzemni rezervy v UPD bude pokracovat do doby rozhodnuti vlady o dal$im postupu v souladu
s usnesenim vlady CR ze dne 24. kvétna 2010 ¢&. 368, k navrhu zpdsobu dal$i Gzemni ochrany koridoru
praplavniho spojeni.

Uzemni rezerva priiplavniho spojeni Dunaj — Odra — Labe je na uzemi JMK vymezena ve dvou
variantach v souladu s dokumentaci ,Generel vodnich cest CR, Prdiplav Dunaj — Odra — Labe“, a to ve
var. A s napojenim na Dunaj v prostoru Bratislavy (CR / SR) a var. B s napojenim na Dunaj severné od
Vidné (CR / Rakousko). Na zakladé pfipominek obce a po dohodé s MD je v ndvrhu ZUR JMK $itkové
redukovano vymezeni koridoru Uzemni rezervy v prostoru Breclavi tak, aby nezahrnovala stavajici
felezni¢ni trat Bfeclav — Bratislava. Koridor je v obou variantach v ZUR JMK vymezeny v $ifce 300 m
mimo zastavénd Uzemi a zastavitelné plochy s podminkou zachovani minimalni Sitky 100 m tak, aby
bylo umozZnéno provéreni a umisténi zaméru ve vymezeném koridoru.

Aby zamér plavebniho kandlu RDV02-B neomezoval provozovani podzemniho zdsobniku plynu (PZP)
Tvrdonice, je v textové ¢asti ZUR JMK v tabulce , Pozadavky na usporddani a vyuziti tzemi“ doplnén
bod b), kde je specifikovan poZadavek na respektovani podminek chranénych Uzemi pro zvlastni
zasahy do zemské kiry vsouladu s platnou legislativou a zohlednovani stavajicich a souvisejicich
zameér( s ¢innosti provozovatele podzemniho zasobniku plynu Tvrdonice.

Na zdkladé spolecného jedndani bylo upraveno vymezeni tzemni rezervy vodni dopravy:

RDV02 Priplavni spojeni Dunaj — Odra — Labe; Usek Hodonin — hranice CR; upraveno vymezeni
koridoru Uzemni rezervy v prostoru Breclavi tak, aby koridor nezahrnoval stavajici zZelezni¢ni trat
Bfeclav — Bratislava. Upravy jsou provedeny na zakladé pfipominky obce a po dohodé s MD.
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Na zakladé vefejného projednani vyplynul poZzadavek na Gpravu PoZzadavkl na uspofadani a vyuziti
uzemi pro vodni dopravu:

RDV02-B Priiplavni spojeni Dunaj — Odra — Labe; Gsek Hodonin — hranice CR, var. B Hodonin — hranice
CR / Rakousko; na zékladé namitky opravnéného investora (RWE Gas Storage, s.r. 0.) je do vyroku
(326) textové ¢&asti ZURIJMK ,PoZadavky na uspofadani avyuZiti uzemi“ doplnén bod b), ktery
napliiuje pozadavek opravnéného investora, aby zamér plavebniho kandlu RDV02-B neomezoval
provozovani podzemniho zasobniku plynu (PZP) Tvrdonice.

Letecka doprava

(k bodim 327 — 328)

Mezinarodni letisté Brno-Tufany

ZUR JMK vymezuji plochu tGzemni rezervy RDLO1 pro rozvoj mezinarodniho leti$té Brno-Tufany
s cilem vytvoreni predpokladl pro dalsi vyhledovy rozvoj mezinarodniho letisté s preshranicnim
dosahem, situovaném v OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno a jejim jddrovém Uzemi. Podkladem
pro vymezeni plochy Uzemni rezervy je dokumentace ,Urbanisticka studie rozvojovych ploch letisté
Brno-Tufany, Cernovickd terasa a Slapanice” (Kovoprojekta Brno, a.s., UAD Studio, spol. sr.o.,
12/2006).

S ohledem na kumulaci vyznamnych zmén v Gzemi koncentrovanych do prostoru Slapanicka bude

Zadouci postupovat dle doporuceni uvedeného v ¢asti lll. Vyhodnoceni udrzitelného rozvoje Uzemi.

Na zakladé spole¢ného jedndni nevyplynul Zadny pozadavek ani pfipominka na Upravy ve vymezeni
uzemni rezervy letecké dopravy

Na zakladé verejného projednani nevyplynul Zadny pozZadavek ani pfipominka na Upravy ve
vymezeni Uzemni rezervy letecké dopravy.

Technicka infrastruktura

Plynarenstvi

(k bodiim 329 — 333)

V Zasadach uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje jsou navrieny koridory Uzemnich rezerv pro
umisténi podzemnich zasobnik( plynu RTEPO1 a RTEPO2.

Plochy Uzemnich rezerv jsou navrieny z divodu Uzemniho zabezpedeni téchto ploch pro pfipadnou
realizaci podzemnich zdsobnikd plynu souvisejici s téZbou a uskladnénim zemniho plynu.

Plochy uzemnich rezerv jsou vymezeny pouze schématickym zobrazenim v grafické ¢asti.
Plochy RTEPO1 Rozsifeni uskladiiovaci kapacity podzemniho zasobniku plynu Podivin — Prusanky
a RTEEP02 Podzemni zasobnik plynu Hrusky

V ZUR JMK vymezené plochy RTEPO1 a RTEPO2 jsou navrieny z ddvodu vystavby zafizeni souvisejicich
s téZzbou a uskladnénim zemniho plynu.

Plocha Uzemnich rezerv je vyznacena schématickym zobrazenim v grafické ¢asti.

Po spolec¢ném jednani byly vypustény koridory tzemnich rezerv:
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e RTEPO3 VVTL plynovody DN 400 PN 80, DN 250 PN 200, DN 150 — 200 PN 210 Podivin —
Hrusky — Prusanky — Dolni Bojanovice byl vypustén z politiky Uzemniho rozvoje, zameér jiz neni
sledovan;

e RTEP04 VVTL plynovod DN 700 Dolni Dunajovice — hranice CR/Rakousko byl vypustén
z politiky Uzemniho rozvoje, zamér jiz neni sledovan.

Po spole¢ném jednani byly vypustény koridory:

» koridor RTEEO1 Sokolnice — hranice CR/Rakousko (- Bisamberg), pfestavba stavajiciho
vedeni 220 kV na 400 kV a nové vedeni VVN 400 kV. Po dohodé s dot¢enym organem bude
problematika trasovani koridoru RTEEO1 feSena Uzemni studii, viz kap.|. textové Cdsti
ZURJMK, ato z dlvodu, 7e nelze splnit poZadavek politiky Uzemniho rozvoje na vedeni
koridoru mimo Lednicko-valticky areal a CHKO Palava.

e RTEEO02 vedeni 400 kV Sokolnice — hranice kraje (— Otrokovice) a RTEEO3 (Slavétice —) hranice
kraje — Cebin, zdvojeni vedeni 400 kV (V434), a to na zakladé politiky tzemniho rozvoje, kde
pro zaméry E19 a E20 je stanoven ukol pro ministerstva a jiné Ustredni spravni Urady provérit
Ucelnost a realnost rozvojového zaméru. Nasledné na zakladé splnéného Ukolu ministerstvy
je politikou tzemniho rozvoje stanoven kol pro Uzemni planovani provérit izemni podminky
pro umisténi rozvojového zaméru a podle vysledkl provéreni zajistit ochranu Gzemi pro tyto
rozvojové zaméry

Vodni hospodarstvi

(k bodim 334 -337)
V ZUR JMK jsou navrzeny plochy Gzemnich rezerv vhodné pro akumulaci povrchovych vod.

Plochy Uzemnich rezerv jsou navrieny z divodu Uzemni ochrany téchto ploch pro pripadné reseni
dopadll klimatické zmény, predevSsim pro sniZeni nepfiznivych Ucinkd povodni a sucha,
v dlouhodobém horizontu (v pfistich padesati aZ sto letech). Vodni zdroje Ceské republiky jsou
naprosto zavislé na srazkach a rozkolisanosti srazko-odtokového systému. V dlsledku klimatickych
zmén se mnozstvi ro¢nich srazek pfilis neméni, ale Ize ocekdvat zménu jejich ¢asového rozloZeni,
prodluZuji se bezesrazkova obdobi a zvysuje se vyskyt extrémnich jevl (povodné a sucha). Zajisténi
zdrojd vody pro obyvatelstvo je vefejnym zajmem, ktery haji MZe a MZP prostfednictvim uplatiovani
Generelu Uzemi chranénych pro akumulaci povrchovych vod a zdkladnich zasad vyuZiti uzemi, (dale
jen ,Generel LAPV“).

ZUR JMK vymezuji plochy Gzemnich rezerv vhodné pro akumulaci povrchovych vod (LAPV), ato
v souladu s politikou tzemniho rozvoje (kap. Vodni hospodarstvi, bod 167) a v souladu s § 28a zakona
¢. 254/2001 Sh., o vodach a o zméné nékterych zakonl ve znéni pozdéjsich predpist (vodni zakon).
ZUR JMK vymezuji celkem 10 ploch tzemnich rezerv RLAPV.

Hlavnimi dlvody pro hajeni tzemnich rezerv jsou:

a) Ceska republika leZi na rozhrani jednoho z hlavnich evropskych rozvodi a je zavisla na vodé
z atmosférickych srazek, kterou je nutné zadrzet a ktera rovnéz dotuje podzemni vody;

b) voda je zakladni a strategickou surovinou podminujici udrzeni dosazené Urovné lidské spolec-
nosti;

c) predpovédni modely predpokladaji, Ze se postupné vyskytne zména klimatu s predpoklada-
nym neptiznivym vlivem na vodni zdroje;
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d) vodni nadrz nelze realizovat kdekoliv — stéZejni jsou morfologické, hydrologické a geologické
podminky ve vytipovaném Uzemi;

e) vymezené Uzemi nesmi byt zatizeno negativnimi vlivy (znecisténim, vyznamnou verejnou
infrastrukturou, kompaktni zastavbou apod.);

f) navrZené lokality vhodné pro vystavbu vodnich nadrzi jsou jedinecné a nenahraditelné, jejich
uzemni ochrana je dlouhodobou zélezZitosti datovanou jiz do minulého stoleti, naposledy
formou smérného vodohospodarského planu, nyni Generelu LAPV;

g) v neposlednifadé pti rozhodnuti o realizaci bude vZdy rozhodovat vefejny zajem.
Pro ochranu ploch Gdzemnich rezerv jsou v Generelu LAPV stanoveny podminky vyuZiti Gzemi:
V téchto uzemich neni moZné navrhovat zaméry na umisténi zejména:

a) novych staveb technické a dopravni infrastruktury mezindrodniho, republikového a jiného
nadmistniho vyznamu s vyjimkou staveb, kde bude prokdzdno projektovou dokumentaci, Ze
jejich umisténi nebo provedeni anebo uZivani neztizi budouci vyuZiti uzemi dotcené
predmétnou stavbou pro akumulaci povrchovych vod,

b) zmény dokoncenych staveb technické adopravni infrastruktury mezindrodniho,
republikového a jiného nadmistniho vyznamu s vyjimkou staveb, kde bude prokdzdno
projektovou dokumentaci, Ze jejich umisténi nebo provedeni anebo uZivdni neztiZi budouci
vyuZiti uzemi dotcené predmétnou stavbou pro akumulaci povrchovych vod,

c) staveb a zafizeni pro primysl, energetiku, zemédélstvi, téZbu nerostd, a dalsich staveb,
zarizeni a cinnosti, které by mohly narusit geologické a morfologické poméry v uzemi
predpoklddaného profilu prehrady nebo jinak nepriznivé ovlivnit budouci vodohospoddrské
vyuZiti plochy zdtopy vodni nddrZe, a to jak samotnym rozsahem staveb ve vymezeném uzemi
(napr. sidelni utvary), velkymi plochami pro podnikdni s investicné ndrocnymi vedenimi
technické infrastruktury, tak jejich ndslednym provozem (napfr. sklddky zvldstnich
a nebezpecnych odpadd, odkalisté, sklady pohonnych hmot atd.).

Smyslem vySe uvedenych podminek je neomezovat soucasné cinnosti v Uzemi chranénych pro
akumulaci povrchovych vod nad miru nezbytné nutnou a naopak umoznit prostfednictvim Gzemnich
plan( vyuziti téchto Uzemi, které by bylo v souladu s § 28a odst. 1 vodniho zdkona a zohledriovalo
predpokladany ¢asovy horizont (pfistich padesat az sto let).

Lokality ploch dzemnich rezerv:

Cudice

Lokalita je v ndvrhu ZUR JMK vymezena na vodnim toku Oslava jako plocha Gzemni rezervy RLAPVOL1.
Z Generelu LAPV vyplyva, Ze by méla slouzit jako rezerva pro vodarensky zdroj VN Mostisté (dle
studie dopadl klimatické zmény dojde k poklesu kapacity vodniho zdroje Mostisté az o 57 %),

zaroven se uvazuje jako zaloini zdroj vody pro JE Dukovany adale muzZe zajistit lokalni
protipovodnovou ochranu sidel a nadlepsovani ekologickych pratokd na dolnim tUseku Oslavy.

Vysocany

Lokalita je v navrhu ZURJMK vymezena na vodnim toku Zeletavka jako plocha Gzemni rezervy
RLAPVO02. Z Generelu LAPV vyplyva, Ze by méla slouZit pro nadlepSovani minimalnich pritok( pro
zaji$téni nezbytnych ekologickych funkci priitokl v Zeletavce a zajistit dotovani vodarenského odbéru

z nadrze Vranov nad Dyji (pro skupinovy vodovod Vranov — Moravské Budéjovice — Dukovany) nebo
z vodarenské nadrze Znojmo.
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Kufimské Jestrabi

Lokalita je v navrhu ZUR JMK vymezena na vodnim toku Libochovka jako plocha Gzemni rezervy
RLAPVO03. Z Generelu LAPV vyplyva, Ze by méla slouzit pro nadlepsovani minimalnich pritokl pro
zajisténi nezbytnych ekologickych funkci pritok( v mélo vodnych tocich Libochovka a predevsim
Bobruvka (Loucka) s ptipadnymi pozitivnimi Ucinky aZz do reky Svratky, napf. také posilovani nynéjsiho
zalozniho vodniho zdroje Pisarky (pro Brnénskou aglomeraci).

Otaslavice

Lokalita je v navrhu ZURJMK vymezena na vodnim toku Brode¢ka jako plocha tzemni rezervy
RLAPVO04. Z Generelu LAPV vyplyva, Ze by méla slouZit jako rezervni voddarensky zdroj pro posileni
vodarenského zdroje VN Opatovice aviceucelové vyuZiti by umozZnilo lokalni protipovodnovou
ochranu sidel a nadlepsovani ekologickych pritokd dolniho useku Brodecky a Hané.

Plavec

Lokalita je vnavrhu ZURJMK vymezena na vodnim toku Jevisovka jako plocha tzemni rezervy
RLAPVO05. Z Generelu LAPV vyplyva, Ze potencionadlné by méla slouzit jako vodni zdroj pro povodi
JeviSovky s malou vodnosti tokl. Vicelcelové vyuZiti by umoznilo lokdlni protipovodnovou ochranu
avsoucinnosti sVD JeviSovice aVD Vyrovice, by v ptipadé vyraznéjsich nepftiznivych projevi
klimatické zmény mohl nadlepsovat minimalni pritoky pro zajisténi nezbytnych ekologickych funkci
dolniho useku JeviSovky.

Rychtarov

Lokalita je v ndvrhu ZUR JMK vymezena na vodnim toku Velkd Hana jako plocha tGzemni rezervy
RLAPV06. Z Generelu LAPV vyplyva, Ze by méla slouzit jako vodarensky zdroj pro VysSkovsko
a Prostéjovsko v soustavé se stavajici VN Opatovice. Viceucelové vyuziti by umoznilo lokalni
protipovodnovou ochranu sidel a nadlepSovani ekologickych pratokd dolniho Useku Hané.

Terezin

Lokalita je v ndvrhu ZUR JMK vymezena na vodnim toku Trkmanka jako plocha Gzemni rezervy
RLAPVO7. Z Generelu LAPV vyplyva, Ze by méla slouZit jako vodni zdroj pro bilanéné problematické
a malovodné povodi Trkmanky a zejména pro nadlepSovani ekologickych pratokd v Trkmance.

Usobrno

Lokalita je v navrhu ZURJMK vymezena na vodnim toku Usobrnka jako plocha Uzemni rezervy
RLAPVO08. Z Generelu LAPV vyplyva, Ze by méla slouzit jako vodni zdroj pro bilancné problematickou
oblast tzv. Malé Hané a zajisténi ekologickych pritokl v Jeviéce a Treblvce, je vyuZitelnad ijako
vodarensky vodni zdroj.

Horni Kounice

Lokalita je v navrhu ZURJMK vymezena na vodnim toku Rokytna jako plocha uzemni rezervy
RLAPVO09. Z Generelu LAPV vyplyva, Ze by méla slouZit jako vodni zdroj pro zasobovani pitnou vodou
v oblasti a mlzZe slouzZit jako doplnkovy zdroj vody pro JE Dukovany. Lokalita by mohla slouzit pro
nadlepSovani ekologickych pratokd v dolnim dseku Rokytné s moznym pfiznivym ucinkem az do reky
Jihlavy.

Zelesice

Lokalita je v navrhu ZURJMK vymezena na vodnim toku Bobrava jako plocha Uzemni rezervy
RLAPV10. Z Generelu LAPV vyplyva, Ze by méla slouzit jako vodni zdroj pro vodohospodarské potieby
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v malovodném povodi Bobravy a viceucelové vyuziti by umoznilo lokalni protipovodriovou ochranu
pro obce aprimyslové objekty nize podél feky. V pripadé vyraznéjsich nepfiznivych projevl
klimatické zmény muzZe byt vodni zdroj vyuZit pro nadlepSovani minimalnich pritokd pro zajisténi
nezbytnych ekologickych funkci na dolnim Useku Bobravy a také ke zlepSovani jakosti vody ve Svratce
pod brnénskou aglomeraci (zlepSeni fediciho poméru ve Svratce).

Plochy uzemnich rezerv jsou koordinovany s plochami Uzemnich rezerv Kraje Vysocina (RLAPVO1,
RLAPV02, RLAPV09) a Olomouckého kraje (RLAPV04, RLAPV0S).

Po spole¢ném jednani nedoslo ke zménam vymezeni ploch tzemnich rezerv.

Na zakladé veiejného projednani nevyplynul poZadavek ani pfipominka na Upravy ve vymezeni
uzemnich rezerv technické infrastruktury.

G.5. Upresnéni Uzemnich podminek koncepce ochrany arozvoje prirodnich,
kulturnich a civilizacnich hodnot uzemi kraje

(k bodu 338)

Upresnéni Uzemnich podminek koncepce ochrany arozvoje pfirodnich, kulturnich a civilizacnich
hodnot Uzemi kraje je stanoveno z divodu zajisténi a uchovani téchto hodnot. Je zajem zachovat
pfirodni bohatstvi Uzemi, jedineCnou kulturni krajinu, jedinecnou urbanistickou strukturu i strukturu
osidleni. Uzemni podminky jsou provazany s potfebami ekonomického a socidlniho rozvoje v souladu
s principy udrzitelného rozvoje.

G.5.1. Uzemni podminky koncepce ochrany a rozvoje pfirodnich hodnot uzemi kraje

(k bodim 339 — 340)

Kapitola uvadi vycet nejvyznamnéjsich prirodnich hodnot na dzemi Jihomoravského kraje a stanovuje
pro jejich ochranu arozvoj poZadavky na usporadani uzemi a ukoly pro Uzemni planovani. V této
kapitole stanovené poZadavky na usporadani Uzemi a ukoly pro GUzemni planovani se promitaji do
stanovenych priorit Uzemniho planovani Jihomoravského kraje pro zajiSténi udrzitelného rozvoje
Uzemi uvedené v kap. A. textové &dsti ZUR JMK ido pozadavkd na usporadani tzemi a Gkold pro
Uzemni planovani stanovenych pro vymezené rozvojové oblasti, rozvojové osy a specifické oblasti na
Uzemi Jihomoravského kraje v kap. B. a C. textové &dsti ZUR JMK. Jediné ve vzajemné soucinnosti lze
soubor poZadavku a ukol(l v této kapitole povaZzovat za Uplny.

G.5.2. Uzemni podminky koncepce ochrany a rozvoje kulturnich hodnot uzemi kraje

(k bodim 341 —342)

Kapitola uvadi vycet nejvyznamnéjsich kulturnich hodnot na Uzemi Jihomoravského kraje a stanovuje
pro jejich ochranu arozvoj poZadavky na usporadani uzemi a ukoly pro Uzemni planovani. V této
kapitole stanovené poZadavky na usporadani Uzemi a Ukoly pro Gzemni planovani se promitaji do
stanovenych priorit Uzemniho planovani Jihomoravského kraje pro zajiSténi udrzitelného rozvoje
Uzemi uvedené v kap. A. textové &dsti ZUR JMK ido pozadavkd na usporadani tzemi a GkolG pro
Uzemni planovani stanovenych pro vymezené rozvojové oblasti, rozvojové osy a specifické oblasti na
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Uzemi Jihomoravského kraje v kap. B. a C. textové &dsti ZUR JMK. Jediné ve vzajemné soucinnosti lze
soubor pozadavkl a ukoll v této kapitole povaZovat za Uplny.

G.5.3. Uzemni podminky koncepce ochrany a rozvoje civilizaénich hodnot tzemi kraje

(k bodiim 343 — 344)

Kapitola uvadi vycet nejvyznamnéjsich civilizacnich hodnot na Uzemi Jihomoravského kraje
a stanovuje pro jejich ochranu arozvoj poZadavky na usporadani Uzemi a ukoly pro udzemni
planovani. V této kapitole stanovené pozadavky na usporadani tzemi a ukoly pro Uzemni planovani
se promitaji do stanovenych priorit Uzemniho planovani Jihomoravského kraje pro zajisténi
udrzitelného rozvoje Uzemi uvedené v kap. A. textové cdsti ZUR JMK i do pozadavk( na usporadani
Uzemi a ukoll pro Uzemni planovani stanovenych pro vymezené rozvojové oblasti, rozvojové osy
a specifické oblasti na Uzemi Jihomoravského kraje v kap. B. a C. textové &dsti ZUR JMK. Jediné ve
vzajemné soucinnosti Ize soubor pozadavk( a Ukoll v této kapitole povaZovat za Uplny.

G.6. Stanoveni cilovych charakteristik krajiny, véetné uzemnich podminek pro
jejich zachovani nebo dosazeni

(k bodiim 345 — 348)

Vymezeni cilovych charakteristik krajiny vyplyva z poZzadavk( Evropské Umluvy o krajiné (dale
Umluva), kterda vstoupila v platnost 1. 3. 2004. Hlavnim cilem Umluvy je zajistit ochranu jednotlivych
typlu evropské krajiny, aktivni péci o krajinu v souladu s principy jejiho udrZitelného wvyuZivani
a koordinovat planovani ¢&innosti v krajiné. Umluva vychazi z poznani, e krajina je pfedmétem
verejného zajmu, plni vyznamnou roli v zemédélstvi, ekologii, kulture a spolecnosti a je vyznamnou
soucasti Zivota obyvatel. Umluva poZaduje, aby péce o krajinu méla charakter udrZitelného rozvoje,
zahrnujiciho pravidelné udrzovani krajiny a sladovani hospodafskych, environmentalnich a socidlnich
zajm( a postupll. Ochrana krajiny je pojimana jako ochrana celého komplexu tvoreného jak kulturni
tak pfirodni krajinou, zahrnujici udrZovani vyznacnych a charakteristickych krajinnych celkl ijako
soucast kulturniho dédictvi.

Navrh ZUR JMK pro potteby uréeni cilovych charakteristik krajiny na zemi JMK stanovuje a vymezuje
jednotlivé typy krajin jako ¢asti Gzemi JMK / krajinné celky, jejichz charakter je vysledkem ¢innosti
a vzajemného plsobeni pfirodnich a lidskych faktor( (ve smyslu evropské umluvy o krajiné). Cilové
charakteristiky krajiny jsou cile tykajici se charakteristickych rys@ krajiny, pro které navrh ZUR JMK
stanovuje pozadavky a ukoly zabezpecujici ochranu a zachovani vyznacnych nebo charakteristickych
ryst krajiny, mozny udrzitelny rozvoj (zajistujici harmonizaci zmén zplGsobenych socidlnimi,
hospodarskymi a environmentalnimi procesy) a vytvareni kvalit krajiny do budoucna. Tyto cile se
opiraji o identifikované krajinné, prirodni a kulturné historické hodnoty krajiny. Stanovené cilové
charakteristiky rovnéz reaguji na zjisténé negativni nebo rusivé jevy v krajiné. Stanovené cilové
charakteristiky akceptuji Cinnost ¢lovéka v Uzemi jako zasadni podminku pro zachovani kulturni
krajiny.

Pro kazdy zvymezenych krajinnych typ( jsou stanoveny Uzemni podminky pro zachovani nebo
dosazZeni cilovych charakteristik délici se na obecnéjsi ,pozadavky na usporadani a vyuzit uzemi”
a konkrétnéjsi ,ukoly pro Uzemni planovani“, kterymi jsou vyjadreny uUzemné planovaci opatteni
podporujici ochranu, spravu a planovani krajiny ve smyslu Evropské imluvy o krajiné.
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(k bodim 349 — 350)
1. Krajinny typ Bélokarpatsky

Vymezeni a charakter uzemi

Krajinny celek se nachazi v nejvychodnéjsi ¢asti Jihomoravského kraje a v ramci kraje patfi k celkim
stfedné velkym.

Sousedicimi celky jsou na severni strané Veselsko-straznicky KC a Velicky KC. Bélokarpatsky KC je
svym charakterem vici sousednim KC kontrastni, nicméné jeho hranice jsou spiSe nevyrazné.
Pfirozené pokracovani ma Bélokarpatsky KC vychodnim smérem ve Zlinském kraji a jiznim smérem na
Slovensku.

K hlavnim charakterizujicim ryslim patfi celkové vyvyseny a Clenity reliéf s cetnymi a misty vyraznymi
udolnimi zarezy mensich vodnich tok(, velké, misty aZ prevaZujici zastoupeni les(, rozsahlé plochy

luk, relativné mensi zastoupeni ploch orné pldy a pomérné malé zastoupeni sidel (vyhradné
venkovského typu).

Stanovené cilové charakteristiky

Na zakladé analyzy charakteru a stavu Uzemi, pozitivnich a negativnich jev( v Uzemi byla stanovena
cilova charakteristika predmétného krajinného typu.

typy zastoupenych ploch CORINE plocha (ha) %
ornd puda mimo zavlaZzovanych ploch 4185,3 27,0
smisené lesy 3515,4 22,7
listnaté lesy 2657,0 17,1
Uzemi pfevainé zemédélska s pFimési pfirozené 1488,0 9,6
louky 1014,0 6,5
komplexni systémy kultur a parcel 694,7 4,5
stfidajici se lesy a kfoviny 579,2 3,7
vinice 440,0 2,8
travniky a ptirodni pastviny 384,5 2,5
méstska nesouvisla zastavba 282,1 1,8
jehli¢naté lesy 136,3 0,9
zatizeni pro sport a rekreaci 135,1 0,9
ro¢ni kultury pridané ke stalym kulturdm 0,0 0,0

Jednd se o zjisténé pozitivni jevy / hodnoty:

Krajinné hodnoty:

e vyrazné lesnaté horizonty hibetu Bilych Karpat;

¢ pohledové oteviend krajina s pestrym zpUsobem vyuZiti s vyznamnymi vyhledy do okolnich
krajinnych celkd;

e rozsahlé cenné lesni a luéni ekosystémy, kvétnaté louky, pomérné pestrd struktura nelesni
drevinné vegetace prezentovana skupinami drevin ¢i vyraznymi solitéry (Suchov, Javornik
ad.);

¢ velkd rozloha ekologicky cennych lesnich porostd;
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e pfirodé blizké useky vodnich tokd s doprovodnymi porosty (napf. Kuzelovsky potok);

e mimoradny rekreacni potencidl — oblast atraktivni pro mékké formy rekreaci (turistika,
cykloturistika, hipoturistika apod.);

e zachovald struktura venkovskych sidel (Suchov, vesnickda pamatkova zdna Javornik —
Kopanky);
e nepfitomnost vyskové dominantnich staveb a objektl (napf. vétrnych elektraren).

Prirodni hodnoty:

CHKO Bilé Karpaty (I. — IV. zéna), NPR Certoryje, NPR Jezevéi, NPR Porazky, NPR Zahrady pod Hajem,
PR Kutky, PR Machova, NPP Burova, PP Nad Vapenkou, PP Vapenky, PP Velicky hlinik, PP Zerotin, EVL
Bilé Karpaty, EVL Certoryje, EVL Javornik — hlinik, EVL Nad Vapenkou.

Kulturné historické hodnoty:

VPZ Javornik-Kopanky, VPZ Vapenky.

Jednd se o zjisténé negativni jevy / hrozby:

Negativni nebo rusivé jevy v krajiné:

e misty nadmérné rekreacni vyuZiti;

e zemédélska pGda ohroZena vodni a vétrnou erozi.

Podminky pro zachovani a dosazZeni cilovych charakteristik

Zachovani prirodnich a krajinnych hodnot Gzemi predstavuje cil zachovani znakd krajiny ve smyslu
Evropské dmluvy o krajiné (EUoK).

Plochy zemédélsky intenzivné obhospodafované a plidy bez trvalého vegetacniho krytu jsou v rGzné
mife vystaveny erozi pldy. Vznik a rozsiteni vétrné eroze je podminéno zejména otevienym terénem
s malym podilem vzrostlé dfevinné vegetace, nachylnosti plady k plsobeni vétrné eroze a pifihodnymi
vétrnymi a vlhkostnimi poméry. Mira plsobeni vodni eroze na zemédélské plidé zavisi zejména na
sklonu a délce nedéleného svahu, charakteru pldy, zplUsobu obhospodarovani, druhu péstované
plodiny a intenzité a délce srazek atd.

Téma vodni a vétrné eroze se objevuje v nékterych tématech fesenych v ramci zpracovani SWOT
analyzy pro hlavni tematické okruhy UAP JMK (2013). Néachylnost pdd k vodni a vétrné erozi pld
v jizni Casti kraje byla zafazena mezi hrozby pro téma Pfiroda — biodiverzita a ekosystémy, dotvareni
prostorové struktury krajiny a jeji estetické atraktivnosti vegetanimi Upravami bylo zafazeno mezi
prilezitosti pro téma Krajina a jako slaba stranka pro téma ZPF a PUPFL je uveden velky podil zornéni
rozsahlych padnich blokl zemédélské pady zplsobujici problémy s ekologickou stabilitou ploch,
vodni a vétrnou erozi.

S cilem omezeni puUsobeni vodni avétrné eroze je formulovan poZadavek podpory protieroznich
opatfeni a opatfeni k zajisténi zadrzovani vody v krajiné. Jednd se zejména o podporu zvySovani
rozsahu ploch nelesni vegetace s protierozni funkci a podporu zptsob( vyuZziti Uzemi, které nebudou
proces eroze prohlubovat. Zvyseni stability pQd z hlediska jejich erozniho ohrozZeni je zafazeno mezi
priority Narodniho programu na zmirnéni dopadd zmény klimatu v CR.

Vyrazné lesnaté horizonty hibetu Bilych Karpat jsou krajinou hodnotou vymezeného Uzemi. Ochrana
jejich vizualniho plsobeni pred rusivymi vlivy za jaké je povaZovana napfiklad vystavba vyskoveé,
prostorové a objemové vyraznych staveb predstavuje cil zachovani kvalit krajiny ve smyslu EUoK.
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Ve vymezeném Uzemi se nachdazi pouze venkovska sidla, z nichZz néktera se vyznacuji zachovanou
struktura plvodnich venkovskych sidel (Suchov), pripadné také dochovanymi soubory venkovskych
staveb (VPZ Javornik — Kopanky, VPZ Vapenky). Zachovani téchto krajinnych hodnot predstavuje cil
zachovani kvalit krajiny ve smyslu EUoK.

S cilem minimalizace rozsahu negativnich vlivl identifikovanych pro dané uzemi je formulovéna
podminka rozvoje mékkych forem rekreace a usmérnéni vystavby objektl individualni rekreace.

(k bodim 351 —352)
2. Krajinny typ Velicky

Vymezeni a charakter uzemi

Krajinny celek se nachazi ve vychodni ¢asti Jihomoravského kraje a v ramci kraje pat¥i k nejmensim
celktm.

Sousedicimi celky jsou na zdpadni strané Veselsko-straznicky KC a na jihovychodni az jihozapadni
strané Beélokarpatsky KC. Ohraniceni Velického KC v(ci sousednim celklim je zpravidla nevyrazné.
Pfirozené pokracovani ma Velicky KC severnim aZ severovychodnim smérem ve Zlinském kraji.

K hlavnim charakterizujicim rysiim patfi vyrazné zvinény reliéf s rlizné vyraznymi udolnimi zarezy,
prevazujici zemédélské vyufZiti s bloky orné pldy a misty vyznamnym zastoupenim vinic ¢i travnich
porostll, malé zastoupeni lesi a pomérné husta sidelni struktura (rdzné velké vesnice).

Stanovené cilové charakteristiky

Na zakladé analyzy charakteru a stavu Uzemi, pozitivnich a negativnich jev( v Gzemi byla stanovena
cilova charakteristika pfedmétného krajinného typu.

typy zastoupenych ploch CORINE plocha (ha) %

orna puda mimo zavlaZzovanych ploch 4705,9 74,3
méstska nesouvisla zastavba 399,3 6,3
vinice 375,5 59
Uzemi prevainé zemédélska s pFimési pfirozené 370,3 58
komplexni systémy kultur a parcel 173,8 2,7
roéni kultury pfidané ke stalym kulturam 146,3 2,3
listnaté lesy 64,0 1,0
primyslové nebo obchodni zény 38,6 0,6
ovocné sady a kefe 36,0 0,6
stridajici se lesy a kfoviny 10,0 0,2
travniky a ptirodni pastviny 8,3 0,1
louky 4,1 0,1
smisené lesy 0,3 0,0

Jednd se o zjisténé pozitivni jevy / hodnoty:

Krajinné hodnoty:

¢ pohledové oteviena krajina zvinéného reliéfu na Gpati Bilych Karpat;

e vyrazné dalkové pohledy na navazujici i vzdalenéjsi krajinné celky;
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* neurbanizované partie Udoli Velicky s pestrou strukturou vyuZiti a nékolika ekologicky
cennymi lokalitami;

e vinice v ¢lenitém Uzemi zvyraziujici tvary georeliéfu;
e architektonicka a kulturné-historickd dominanta poutni kaple Svatého Antonina.
PFirodni hodnoty:

EVL Bilé Karpaty, EVL Certoryje, EVL Jasenovd, EVL Lipov — kostel, EVL Milejovské louky, CHKO Bilé
Karpaty (I. — IV. zéna), PR H3j u Louky, PR HloZi, PR Kobyli hlava, PP Borky, PP Haj u Lipova, PP
Strecklv kopec, PP Milejovské louky.

Kulturné historické hodnoty:

VPR Blatnice — Stara Hora.

Jednd se o zjisténé negativni jevy / hrozby:

Negativni nebo rusivé jevy v krajiné:

e misty rozsahlé neclenéné plochy orné pldy ohroZené vodni a vétrnou erozi;

e regulace vodnich tokd.

Podminky pro zachovani a dosazZeni cilovych charakteristik

Obnova a funkéni posileni prvk( nelesni zelené prispéje k posileni prostorové struktury krajiny
rozclenénim souvislych ploch orné pldy, pfispéje ke zvySeni pfirodnich iestetickych kvalit krajiny
a k vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segment(. Rozclenéni krajiny prvky nelesni vegetace
zvysSuje prostorové ukotveni jejiho pohledového vnimani a jeji identifikaci. Prvky rozptylené krajinné
zelené posiluji ekologickou stabilitu Gzemi. Funkéni posileni prvkd nelesni krajinné vegetace prispéje
k rozvoji a posileni stavajicich prvk( UGzemnich systém( ekologické stability. Podpora obnovy
a vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segmentl (meze, remizky, liniova i mimolesni zelen,
trvalé travni porosty, nivni louky atd.) je zafazena mezi cile stanovené Narodni strategii ochrany
biologické rozmanitosti.

Ve vymezeném Uzemi se nachazi fada drobnych vodnich tokd, z nichz mnohé jsou upraveny. Necitliva
Uprava nékterych vodnich toku snizuje nejen jejich funkce vodohospodaiské, prirodovédné, ale také
krajinné. S cilem posileni uvedenych funkci je formulovana podminka tykajici se revitalizace vodnich
tokl ajejich niv. Jeji naplfovani prispéje k posileni a obnové vodniho cyklu v krajiné a zvyseni
biologickych funkci vodnich tokl a jejich niv. Zachovani aobnova pfirozeného vodniho reZzimu
vodnich tok( a niv je zafazeno mezi cile ochrany prirody JMK.

Vyrazné dalkové pohledy na navazujici ivzdalenéjsi krajinné celky jsou krajinou hodnotou
vymezeného Uzemi. Ochrana jejich vizualniho pUsobeni pred rusivymi vlivy za jaké je povaZovana
napriklad vystavba vyskové, prostorové a objemové vyraznych staveb pfedstavuje cil zachovani kvalit
krajiny ve smyslu EUoK.

Ochrana kulturné-historickd dominanty poutni kaple Svatého predstavuje cil zachovani urcujiciho
znakd krajiny ve smyslu EUoK. Ochrana je vztaZena k necitlivym zasah@m v krajing, které mohou vést
k oslabeni vizudlniho plsobeni této dominanty a tedy i k oslabenim charakteru této krajiny.
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(k bodim 353 —354)
3. Krajinny typ Veselsko-straznicky

Vymezeni a charakter uzemi

Krajinny celek se nachazi ve vychodni casti Jihomoravského kraje avramci kraje patii k celkim
malym.

Sousedicimi celky jsou na severozapadni strané Dyjsko-moravsky KC, na vychodni strané Velicky KC
a na jizni strané Bélokarpatsky KC. Ohranic¢eni Veselsko-straznického KC je pomérné vyrazné vici
Dyjsko-moravskému KC, zatimco vici dvéma dal$im sousednim celklim je spiSe nevyrazné. Pfirozené
pokracovani ma Veselsko-straznicky KC severovychodnim smérem ve Zlinském kraji a v mensi mife
i jlhozapadnim smérem na Slovensku.

K hlavnim charakterizujicim rysim patfi prevazujici plochy az mirné zvinény reliéf, zcela dominantni
zemédélské vyuZiti svelkymi bloky orné pldy a misty vyznamnym zastoupenim vinic asadl
a minimalni zastoupeni lesl. Zastoupeni sidel je velmi nerovhomérné, se skupinou stfedné velkych
vesnic ve vychodni az jihovychodni casti astémér souvislym sidelnim pdsem pfi dlouhém
severozapadnim okraji (véetné mést Veseli nad Moravou a Straznice).

Stanovené cilové charakteristiky

Na zakladé analyzy charakteru a stavu Uzemi, pozitivnich a negativnich jev( v Uzemi byla stanovena
cilova charakteristika pfedmétného krajinného typu.

typy zastoupenych ploch CORINE plocha (ha) %
orna pltda mimo zavlaZovanych ploch 6508,5 76,4
méstskd nesouvisla zastavba 811,7 9,5
komplexni systémy kultur a parcel 488,5 57
vinice 187,1 2,2
ovocné sady a kefe 152,0 1,8
primyslové nebo obchodni zény 140,7 1,7
silniéni a Zelezni¢ni sité a pFilehlé prostory 85,0 1,0
Uzemi prevainé zemédélska s pFimési pfirozené 84,6 1,0
smisené lesy 29,7 0,3
listnaté lesy 25,2 0,3
roéni kultury pfidané ke stalym kulturam 7,9 0,1
plochy méstské zelené 3,0 0,0

Jednd se o zjisténé pozitivni jevy / hodnoty:

Krajinné hodnoty:

¢ pohledové oteviena krajina s vyznamnymi pohledy do okolnich krajinnych celkd;
¢ rozsahlé neurbanizované partie.

Pfirodni hodnoty:

PPk Straznické Pomoravi, EVL Straznicko, PO Bzenecka Doubrava — Straznické Pomoravi, CHKO Bilé
Karpaty (I. — IV. zéna), CHOPAV — Kvartér reky Moravy.

Kulturné historické hodnoty:
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VPR Blatnice — Stara Hora, VPR Petrov — PlZze, MPZ Veseli nad Moravou, MPZ Straznice.

Jednd se o zjisténé negativni jevy / hrozby:

Negativni nebo rusivé jevy v krajiné:

e rozsahlé plochy zemédélské pudy s nizkym podilem krajinné zeleng;
e zemédélska pGda ohroZena vodni a vétrnou erozi;

e vedeniZVN a VVN;

e srastani sidel pfi okraji nivy Moravy;

e regulace vodnich tokd.

Podminky pro zachovani a dosazZeni cilovych charakteristik

Zachovani a podpora zemédélskych funkci Uzemi predstavuje cil zachovani znak( krajiny ve smyslu
EUoK

Obnova a funkéni posileni prvkl nelesni zelené prispéje k posileni prostorové struktury krajiny
rozélenénim souvislych ploch orné pudy, pfispéje ke zvyseni pfirodnich iestetickych kvalit krajiny
a k vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segmentt. Roz¢lenéni krajiny prvky nelesni vegetace
zvysuje prostorové ukotveni jejiho pohledového vnimani a jeji identifikaci. Prvky rozptylené krajinné
zelené posiluji ekologickou stabilitu Uzemi. Funkéni posileni prvkd nelesni krajinné vegetace prispéje
k rozvoji a posileni stavajicich prvk( Gzemnich systém( ekologické stability. Podpora obnovy
a vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segmentl (meze, remizky, liniova i mimolesni zelen,
trvalé travni porosty, nivni louky atd.) je zafazena mezi cile stanovené Narodni strategii ochrany
biologické rozmanitosti.

Proces suburbanizace, sristani sidel pfi okraji nivy Moravy, je procesem negativné ovliviiujicim
charakter této zemédélské krajiny, ztraci se specifika jednotlivych sidel, dochazi k zastavovani volné
krajiny, sniZzovani jeji prostupnosti atd. Scilem omezeni tohoto trendu je formulovdna uUzemni
podminka pozadujici ochranu neurbanizovanych partii krajiny v nivé Moravy a podél silnice 1/55.
Omezovani negativnich duasledkli suburbanizace pro udrZitelny rozvoj Uzemi napliuje priority
stanovené politikou Uzemniho rozvoje (cl. 19).

(k bodim 355 — 356)
4. Krajinny typ Dyjsko-moravsky

Vymezeni a charakter tuzemi

Krajinny celek se nachazi v jihovychodni az jizni c¢asti Jihomoravského kraje avramci kraje patti
k mirné rozsahlejsim celkiim.

Sousedicimi celky jsou na zapadni strané Lednicko-valticky KC a Mikulovsky KC, na severni strané
Dyjsko-svratecky KC, Velkobilovicky KC, Dubnansky KC a Kyjovsko-bzenecky KC a na vychodni strané
Veselsko-straznicky KC. Ohrani¢eni Dyjsko-moravského KC viéi sousedicim celkim jsou vesmés
pomérné ostra, méné jednoznacna je pouze severozapadni ¢ast rozmezi vici Velkobilovickému KC.
Pfirozené pokraCovani ma Dyjsko-moravsky KC severovychodnim smérem ve Zlinském kraji
a jihovychodnim a jiznim smérem na Slovensku a v Rakousku.
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Krajinny celek je tvofen udolnimi nivami dolnich tokd Moravy a Dyje. Diky tomu ma vyrazné protahly
a lomeny tvar a rovinaty reliéf. K dal$im charakterizujicim rysdm patfi husta fi¢ni sit (s hlavnimi toky
Moravy a Dyje, misty se vétvicimi do vice koryt pfirozeného i umélého plvodu), velké, misty az
prevazujici zastoupeni lest, zemédélské vyuziti dil¢ich partii Uzemi s prevazujicimi bloky orné pldy

a nizké zastoupeni sidel (mésta Bfeclav a Hodonin a okrajové partie nékterych dalsich sidel).

Stanovené cilové charakteristiky

Na zakladé analyzy charakteru a stavu Uzemi, pozitivnich a negativnich jev( v Gzemi byla stanovena
cilova charakteristika predmétného krajinného typu.

typy zastoupenych ploch CORINE plocha (ha) %
listnaté lesy 37,3 8890,6
ornd pdda mimo zavlazovanych ploch 35,9 8554,7
louky 6,8 1615,2
Uzemi prevazné zemédélskd s primési pfirozené 5,3 1258,5
méstska nesouvisla zastavba 4,4 1046,0
stfidajici se lesy a kfoviny 2,9 685,4
komplexni systémy kultur a parcel 2,1 500,7
primyslové nebo obchodni zény 1,7 398,0
zafizeni pro sport a rekreaci 0,8 186,6
vodni plochy 0,6 134,3
vodni toky a cesty 0,6 134,7
silniéni a Zeleznicni sité a pfilehlé prostory 0,4 100,8
plochy méstské zelené 0,2 57,1
smiSené lesy 0,2 45,6
stavenisté 0,2 39,2
tézba hornin 0,2 43,3
travniky a pfirodni pastviny 0,2 56,9
jehlicnaté lesy 0,1 31,2
ovocné sady a kere 0,1 32,3
vinice 0,1 12,2
plaze, duny, pisky 0,0 0,1

Jednd se o zjisténé pozitivni jevy / hodnoty:

Krajinné hodnoty:

¢ komplexy luznich lesli s porosty pralesniho charakteru;
¢ dochované C¢asti pfirozenych Fic¢nich systém;

¢ komponovana krajina Lednicko-valtického arealu;

¢ rekreacné atraktivni oblast (mékké formy rekreace).

Pfirodni hodnoty:

PPk Mikulcicky luh, PPk Niva Dyje, PPk Straznické Pomoravi, EVL Bfeclav — kaple u nadrazi, EVL
Hodoninskd doubrava, EVL Milovicky les, EVL Niva Dyje, EVL Ocov, EVL Soutok — Podluzi, EVL
Straznicka Morava, EVL Straznicko, EVL Vypalenky, PO Bzenecka Doubrava — Straznické Pomoravi, PO
Lednické rybniky, PO Pdlava, PO Soutok-Tvrdonicko, CHKO Pélava (I. — IV. zéna), NPR Cahnov —
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Soutok, NPR Krivé jezero, NPR Lednické rybniky, NPR Ranspurk, PR Oskovec, PR Oskovec II, PR
Skafiny, PR Stiblirkovskd jezera, NPP Pastvisko u Lednice, NPP Vaté pisky, PP Jezirko Kutnar, PP
Kvétné jezero, PP Ocovské louky, PP Osypané brehy, PP Vypalenky, CHOPAV — Kvartér feky Moravy.

Kulturné historické hodnoty:

MPZ Straznice, KPZ Lednicko-valticky areal.

Jednd se o zjisténé negativni jevy / hrozby:

Negativni nebo rusivé jevy v krajiné:

e rozsahlé, krajinnou zeleni malo ¢lenéné plochy orné plidy v nivé Moravy v prostoru mezi
Rohatcem a Straznici;

e zemédélska pGda ohroZena vodni a vétrnou erozi;

e zastavba vétSich sidel v ptirozenych zaplavovych Uzemich;

e pohledové znehodnocujici vedeni tras energetické infrastruktury (ZVN a VVN);
e upravené useky Fficnich koryt;

e trasa dalnice D2.

Podminky pro zachovani a dosazZeni cilovych charakteristik

Luzni lesy nachazejici se v oblasti soutoku fek Moravy a Dyje tvofi zhruba 1/3 rozlohy tohoto
ekosystému v CR. Jedna se o ekosystém cenny nejen z pohledu krajinného, ale také pfirodovédného
(vyznacuji se velkou biodiversitou) avodohospodarského. O vyjimecnosti tohoto Uzemi svédci
mj. rozsah Uzemi chranénych ve smyslu zak. ¢. 114/1992 Sbh., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni
pozdéjsich predpisd. Jednim z faktor( ovliviiujicim fungovani a kvalitu tohoto ekosystémU je voda
a pravidelné zaplavy ovliviiujici padni a geologické poméry, které jsou nasledné rozhoduijici pro faunu
a fléru dané oblasti. Ochrana pfirozeného vodniho rezimu je tedy zakladni podminkou zachovani této
cenné krajiny. Zaroven je ve vymezeném Uzemi nutné vytvofit takové uzemni podminky, které zajisti
adekvatni ochranu sidel nachazejicich se v nivé rek, v jejich pfirozenych zaplavovych Gzemich.

Opatreni k podpore zadrzovani vody v krajiné je naformulovano s cilem vytvoreni podminek pro
zlepseni retencni schopnosti Uzemi ajejim prostfednictvim zmirnit Gcinky vodni a vétrné eroze,
kterou je dané uzemi ovliviiovano. Vysoka exponovanost Uzemi vodni a vétrnou erozni ¢innosti je
vdaném uzemi zplsobena kombinaci pedologickych, morfologickych a klimatickych podminek
a uspofadanim a zplUsobem vyuZiti ploch. V plochém aZz mirné zvinéném, otevieném Uzemi se
vyskytuji pldy s vysokym podilem piskd, diky klimatickym podminkdm je oblast pomérné casto
vystavena ucinkim sucha avzhledem kintenzivnimu zemédélskému vyuZiti a prevaze ploch bez
vegetacniho krytu dochazi k pomérné masivni erozni ¢innosti.

U¢inkdm eroze lze prechazet zvy$ovanim rozsahu ploch strvalou vegetaci, omezovanim rozsahu
zpevnénych ploch a revitalizaci vodnich tokd.

Pro své pfirodni a krajinné hodnoty patfi vymezené Uzemi mezi turisticky atraktivni oblasti kraje.
S cilem minimalizace rozsahu potencialné negativnich vlivi spojenych s rozvoje cestovniho ruchu
arekreace je formulovana podminka rozvoje mékkych forem rekreace pfi respektovani vyse
uvedenych hodnot.
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(k bodiim 357 — 358)
5. Krajinny typ Dubnansky

Vymezeni a charakter uzemi

Krajinny celek se nachazi v jihovychodni ¢asti Jihomoravského kraje a v ramci kraje patfi ke stfedné
velkym celkim.

Sousedicimi krajinnymi celky jsou na zapadni strané Cejkovicky KC, na severozdpadni strané
Zdanicko-kloboucky KC, na severni strané Kyjovsko-bzenecky KC, na vychodni aZ jihovychodni strané
Dyjsko-moravsky KC a na jihozapadni strané Velkobilovicky KC. Ohraniceni Dubnanského KC vidi
sousedicim celkim jsou vyrazna tam, kde jsou dana okraji lesnich komplex( a celkd nebo okrajem
udolni nivy Moravy (vici Dyjsko-moravskému KC).

K hlavnim charakterizujicim rysim patfi prevazujici plochy az mirné zvinény reliéf vazany vesmés na
podloZi vatych piskd, celkové prevazujici zastoupeni lesl (vétSinou soustfedénych v rdmci rozsahlého
komplexu), mensinové zemédélské vyufZiti s bloky orné pldy a vyznamnym zastoupenim vinic a sad(,

zastoupeni rybni¢ni soustavy (v zapadni ¢asti) a soustfedéni sidel v severozapadni az stredni ¢asti KC
(vesmés vétsich, v€etné mésta Dubnan).

Stanovené cilové charakteristiky

Na zakladé analyzy charakteru a stavu Uzemi, pozitivnich a negativnich jev( v Uzemi byla stanovena
cilova charakteristika pfedmétného krajinného typu.

typy zastoupenych ploch CORINE plocha (ha) %

orna pltda mimo zavlaZovanych ploch 5026,2 27,2
jehli¢naté lesy 47311 25,6
listnaté lesy 2572,1 13,9
smisené lesy 2142,0 11,6
stfidajici se lesy a kFoviny 1647,7 8,9
méstskd nesouvisla zastavba 620,4 3,4
vodni plochy 478,2 2,6
Uzemi prevainé zemédélska s pFimési pfirozené 431,5 2,3
vinice 284,9 1,5
travniky a p¥irodni pastviny 168,1 0,9
ovocné sady a kefe 139,3 0,8
plaze, duny, pisky 70,4 0,4
komplexni systémy kultur a parcel 70,1 0,4
skladky 47,9 0,3
primyslové nebo obchodni zény 31,4 0,2
silni¢ni a Zelezni¢ni sité a pfilehlé prostory 25,7 0,1
louky 8,0 0,0
stavenisté 0,7 0,0

Jednd se o zjisténé pozitivni jevy / hodnoty:

Krajinné hodnoty:
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e rozsahly lesni komplex na vatych piscich;

e zemédélska pida ohroZzena vodni a vétrnou erozi;

e rybni¢ni soustava v zapadni ¢asti krajinného celku;

e drobné krajinné struktury sadl a vinic ve vyrazné zvinéném Gzemi jihozdpadné od Milotic;
» soubory vinatskych sklep@ s lisovnami (Milotice — Sidleny, Ratigkovice — Nacestky).

Prirodni hodnoty:

PPk Straznické Pomoravi, EVL Bzenecka stfelnice, EVL Hodoninska doubrava, EVL Horky u Milotic, EVL
Jezero, EVL Kapansko, EVL Ocov, EVL Pisecny rybnik, EVL Straznickd Morava, EVL Vaté pisky, EVL
Vracovskd doubrava, PO Bzeneckd Doubrava — Straznické Pomoravi, PR Horky, PR Pise¢ny rybnik, PR
Stupava, NPP Vaté pisky, PP Jezero, PP Osypané brehy, PP Panov, PP Vojenské cvicisté Bzenec,
CHOPAV — Kvartér reky Moravy.

Kulturné historické hodnoty:

» soubory vinatskych sklep@ s lisovnami (Milotice — Sidleny, Ratigkovice — Nacestky).

Jednd se o zjisténé negativni jevy / hrozby:

Negativni nebo rusivé jevy v krajiné:

e rozsahly zemédélsky aredl zapadné od Milotic;
¢ vedeni ZVN a VVN;
e regulace vodnich tok(;

e plochy po tézbé lignitu.

Podminky pro zachovani a dosazZeni cilovych charakteristik

Zachovani a podpora zemédélskych funkci Gzemi predstavuje cil zachovani znak( krajiny ve smyslu
EUoK

Obnova a funkéni posileni prvk( nelesni zelené prispéje k posileni prostorové struktury krajiny
rozclenénim souvislych ploch orné pldy, prispéje ke zvySeni pfirodnich iestetickych kvalit krajiny
a k vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segment(. Rozclenéni krajiny prvky nelesni vegetace
zvysSuje prostorové ukotveni jejiho pohledového vnimani a jeji identifikaci. Prvky rozptylené krajinné
zelené posiluji ekologickou stabilitu Gzemi. Funkéni posileni prvkd nelesni krajinné vegetace prispéje
k rozvoji a posileni stavajicich prvk( UGzemnich systém( ekologické stability. Podpora obnovy
a vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segmentl (meze, remizky, liniova i mimolesni zelen,
trvalé travni porosty, nivni louky atd.) je zafazena mezi cile stanovené Narodni strategii ochrany
biologické rozmanitosti.

Opatreni k podpore zadriovani vody v krajiné je naformulovdno s cilem vytvoreni podminek pro
zlepSeni retencni schopnosti Uzemi ajejim prostfednictvim zmirnit Gcinky vodni a vétrné eroze,
kterou je dané uzemi ovliviiovano. Vysoka exponovanost Uzemi vodni a vétrnou erozni ¢innosti je
vdaném uzemi zplisobena kombinaci pedologickych, morfologickych a klimatickych podminek
a usporadanim a zplsobem vyuziti ploch. V plochém aZz mirné zvinéném, otevieném Uzemi se
vyskytuji pldy s vysokym podilem piskd, diky klimatickym podminkdm je oblast pomérné casto
vystavena Uc¢inkim sucha avzhledem kintenzivhimu zemédélskému vyuZiti a pfevaze ploch bez
vegetacniho krytu dochazi k pomérné masivni erozni ¢innosti.
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Uginkdm eroze lze prechazet zvy$ovanim rozsahu ploch strvalou vegetaci, omezovanim rozsahu
zpevnénych ploch a revitalizaci vodnich tokd.

Ve vymezeném Uzemi se nachazi drobné vodni toky, z nichZ mnohé jsou upraveny. Necitliva Uprava
nékterych vodnich tok( sniZuje nejen jejich funkce vodohospodarské, prirodovédné, ale také
krajinné. S cilem posileni uvedenych funkci je formulovana podminka tykajici se revitalizace vodnich
tokd ajejich niv. Jeji napliovani prispéje k posileni a obnové vodniho cyklu v krajiné a zvyseni
biologickych funkci vodnich tokl a jejich niv. Zachovani a obnova pfirozeného vodniho rezimu
vodnich tok( a niv je zafazeno mezi cile ochrany pfirody JMK.

V Uzemi se nachazi nékolik ploch s pozlstatky téZzebni Cinnosti (téZzba lignitu). Stanovena je Uzemni
podminka znovuvyuZiti ploch brownfield po téZzbé za Ucelem podpory revitalizacnich a rekultivacnich
¢innosti v téchto plochach.

(k bodiim 359 — 360)
6. Krajinny typ Kyjovsko-bzenecky

Vymezeni a charakter uzemi

Krajinny celek se nachazi ve vychodni ¢asti Jihomoravského kraje avramci kraje patfi ke spise
mensim celkiim.

K hlavnim charakterizujicim ryslim patfi prevazujici mirné az vyrazné zvinény reliéf, prevazujici
zemédélské vyuZiti svelkymi bloky orné pldy amisty vyznamnym zastoupenim vinic a nizké
zastoupeni lesll (vyhradné mensich celkd). Sidelni struktura je dosti hustd a pestrd, svesnicemi
raznych velikosti i s mésty (Kyjov, Vracov, Bzenec).

Sousedicimi celky jsou na zapadni strané Zddnicko-kloboucky KC, na severni strané Zdanicko-ch¥ibsky
KC, na jihovychodni strané Dyjsko-moravsky KC ana jizni strané Dubriansky KC. Ohraniceni
Kyjovsko-bzeneckého KC viéi sousedicim celkm jsou vyrazna tam, kde jsou dana okraji lesnich
komplex@ (vici Zdanicko-chiibskému KC na severni strané a vétsinou i vii¢i Dubrianskému KC na jizni
strané), zatimco v(¢i Dyjsko-moravskému KC je hranice méné vyrazna a vaci Zdanicko-klobouckému
KC zcela nejednoznacnd. Prirozené pokracovani ma Kyjovsko-bzenecky KC severovychodnim smérem
ve Zlinském kraji.

Stanovené cilové charakteristiky

Na zakladé analyzy charakteru a stavu Uzemi, pozitivnich a negativnich jev( v Gzemi byla stanovena
cilova charakteristika predmétného krajinného typu.

typy zastoupenych ploch CORINE plocha (ha) %

Uzemi prevainé zemédélska s pFimési pfirozené 149,8 1,1
jehliénaté lesy 73,3 0,5
komplexni systémy kultur a parcel 287,8 2,1
listnaté lesy 0,0 0,0
méstskad nesouvisla zastavba 1595,4 11,6
ornd puda mimo zavlazovanych ploch 10328,5 74,8
ovocné sady a kefe 412,3 3,0
primyslové nebo obchodni zény 62,8 0,5
smisené lesy 251,1 1,8
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typy zastoupenych ploch CORINE plocha (ha) %
stfidajici se lesy a kfoviny 3,1 0,0
vinice 609,4 4,4
vodni plochy 27,1 0,2

Jednd se o zjisténé pozitivni jevy / hodnoty:

Krajinné hodnoty:

¢ pohledové oteviena krajina s mirné az vyrazné zvinénym reliéfem;
e vyhledy do okolnich krajinnych celk( tvofticich ,,pohledovy ramec” uzemd;
¢ plosné nevelké, avSsak pomérné cetné plochy trvalé vegetace (remizy, skupiny drevin,
vegetace liniového charakteru);
e pestrd struktura vyuZziti Gzemi v bezprostfednim zazemi sidel v ¢lenitéjsich partiich.
Pfirodni hodnoty:

EVL Chtiby, EVL Milotice — letisté, EVL Vypalenky, PO Bzeneckd Doubrava — Straznické Pomoravi, NPP
Vaté pisky, PP Hostéalka, PP Losky, PP Vypalenky, PP Letisté Milonice, CHOPAV — Kvartér feky Moravy.

Kulturné historické hodnoty:

MPZ Kyjov.

Jednd se o zjisténé negativni jevy / hrozby:

Negativni nebo rusivé jevy v krajiné:

e zemédélska pGda ohroZena vodni a vétrnou erozi;
e vjiZzni Casti rozsahlé, krajinnou zeleni neclenéné plochy orné pldy;
e regulace vodnich tok;

e pohledové znehodnocuijici vedeni tras ZVN a VVN.

Podminky pro zachovani a dosazZeni cilovych charakteristik

Zachovani a podpora zemédélskych funkci Gzemi predstavuje cil zachovani znak( krajiny ve smyslu
EUoK.

Obnova a funkcni posileni prvkG nelesni zelené prispéje k posileni prostorové struktury krajiny
rozclenénim souvislych ploch orné pldy, pfispéje ke zvySeni pfirodnich iestetickych kvalit krajiny
a k vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segmentt. Roz¢lenéni krajiny prvky nelesni vegetace
zvysSuje prostorové ukotveni jejiho pohledového vnimani a jeji identifikaci. Prvky rozptylené krajinné
zelené posiluji ekologickou stabilitu Gzemi. Funkéni posileni prvkd nelesni krajinné vegetace prispéje
k rozvoji a posileni stavajicich prvkld Gzemnich systéml ekologické stability. Podpora obnovy
a vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segmentl (meze, remizky, liniova i mimolesni zelen,
trvalé travni porosty, nivni louky atd.) je zafazena mezi cile stanovené Narodni strategii ochrany
biologické rozmanitosti.

Opatreni k podpore zadrzovani vody v krajiné je naformulovano s cilem vytvoreni podminek pro
zlepSeni retencni schopnosti Uzemi ajejim prostfednictvim zmirnit Gcinky vodni a vétrné eroze,
kterou je dané uzemi ovliviiovano. Vysoka exponovanost Uzemi vodni a vétrnou erozni ¢innosti je
vdaném uzemi zplsobena kombinaci pedologickych, morfologickych a klimatickych podminek
a usporadanim a zplUsobem vyuZiti ploch. V plochém az mirné zvinéném, otevieném Uzemi se
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vyskytuji pady svysokym podilem piskd, diky klimatickym podminkam je oblast pomérné casto
vystavena Ucinkim sucha avzhledem kintenzivnimu zemédélskému vyuziti a pfevaze ploch bez
vegetacniho krytu dochazi k pomérné masivni erozni ¢innosti.

Ucinkm eroze lze prechazet zvy$ovanim rozsahu ploch strvalou vegetaci, omezovanim rozsahu
zpevnénych ploch a revitalizaci vodnich tok.

Ve vymezeném Uzemi se nachdzi fada drobnych vodnich tokd, z nichz mnohé jsou upraveny. Necitliva
Uprava nékterych vodnich tokUd sniZzuje nejen jejich funkce vodohospodarské, pfirodovédné, ale také
krajinné. S cilem posileni uvedenych funkci je formulovana podminka tykajici se revitalizace vodnich
tok( ajejich niv. Jeji naplfiovani prispéje k posileni a obnové vodniho cyklu v krajiné a zvyseni
biologickych funkci vodnich tok( a jejich niv. Zachovani aobnova pfirozeného vodniho rezimu
vodnich tok( a niv je zafazeno mezi cile ochrany pfirody JMK.

(k bodiim 361 — 362)
7. Krajinny typ Velkobilovicky

Vymezeni a charakter uzemi

Krajinny celek se nachazi v jizni az jihovychodni ¢asti Jihomoravského kraje avramci kraje patfi
k mirné rozsahlejsim celkiim.

Sousedicimi krajinnymi celky jsou na zapadni strané Dyjsko-svratecky KC, na severni strané
Zidlochovicko-hustopeésky KC, SitboFicko-néméi¢sky KC, Cejkovicky KC aDubransky KC ana
jihovychodni az jihozapadni strané Dyjsko-moravsky KC. Ohraniceni Velkobilovického KC vidi
sousednim celklim jsou rdzné vyraznd — nejvyraznéjsi na vychodni, jihovychodni a zapadni stranég,
v ostatnich pfipadech spiSe nejednoznacna.

K hlavnim charakterizujicim rysim patfi prevazujici plochy az mirné zvinény reliéf, zcela dominantni
zemédélské vyuZiti svelkymi bloky orné pldy avyznamnym zastoupenim vinic a absence lesu.
Hustota sidel je pomérné vysoka — typické jsou predevsim jihomoravské vinarské vesnice; vétsi sidla
na pomezi venkovského a méstského typu reprezentuji Podivin a Velké Bilovice. Atypickym prvkem je
relativné vyrazna vyvysenina Pritlucké hory s architektonickou dominantou kostela v Zajeci.

Stanovené cilové charakteristiky

Na zakladé analyzy charakteru a stavu Uzemi, pozitivnich a negativnich jev( v Uzemi byla stanovena
cilova charakteristika predmétného krajinného typu.

typy zastoupenych ploch CORINE plocha (ha) %

ornd puda mimo zavlaZzovanych ploch 21022,1 80,3
méstskad nesouvisla zastavba 1860,7 71
vinice 1192,2 4,6
komplexni systémy kultur a parcel 779,5 3,0
ovocné sady a kefe 650,1 2,5
Uzemi pfevainé zemédélska s pFimési pfirozené 359,3 1,4
primyslové nebo obchodni zény 175,0 0,7
vhitrozemské baziny 40,0 0,2
listnaté lesy 38,0 0,1
letiSté 36,4 0,1
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typy zastoupenych ploch CORINE plocha (ha) %
vodni plochy 6,6 0,0
stavenisté 2,9 0,0
louky 2,7 0,0
zafizeni pro sport a rekreaci 1,5 0,0

Jednd se o zjisténé pozitivni jevy / hodnoty:

Krajinné hodnoty:

e pohledové oteviena krajina s vyznamnymi vyhledy na okolni krajinné celky;
e rozsahlé plochy vinic;
e krajinnd dominanta Pfitlucké hory svinohrady, maloplosné obhospodafovanymi pozemky
a architektonickou dominantou kostela v Zajedi.
Pfirodni hodnoty:

PPk Niva Dyje, EVL Niva Dyje, EVL Soutok — Podluzi, EVL Trkmanec — Rybnicky, EVL Trkmanské louky,
PO Soutok-Tvrdonicko, PO Stfedni nadrz vodniho dila Nové Mlyny, CHKO Palava (Il. zéna), PR
Véstonicka nadrz, PP Trkmanec-Rybni¢ky, CHOPAV — Kvartér feky Moravy.

Kulturné historické hodnoty:

KPZ Lednicko-valticky areal.

Jednd se o zjisténé negativni jevy / hrozby:

Negativni nebo rusivé jevy v krajiné:

e rozsahlé plochy orné puldy bez vyznamného podilu krajinné zelené sohroZzenim vodni
a vétrnou erozi;

e rozdéleni krajinného celku dalnici a soubéznou Zeleznici;
¢ vedeni ZVN a VVN;
e vyrobni aredl u Sakvického nadrazi;

e regulace vodnich tokd.

Podminky pro zachovani a dosazeni cilovych charakteristik

Zachovani a podpora zemédélskych funkci Uzemi, vinafstvi a vinarskych obci véetné jejich razovitosti
predstavuje cil zachovani znak® krajiny ve smyslu EUoK. Uzemi se fadi k nejvyznamné&jim vinafskym
oblastem CR. P&stovani vinné révy vyrazné ovliviluje a utvaii obraz zdej$i krajiny. V krajiné se
uplatniuji plochy vinohrad(, vinné sklepy a jejich aredly, vobcich se nachazi stavby s typickou
architekturou.

Obnova a funkéni posileni prvk( nelesni zelené prispéje k posileni prostorové struktury krajiny
rozclenénim souvislych ploch orné pldy, pfispéje ke zvySeni pfirodnich iestetickych kvalit krajiny
a k vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segment(. Rozclenéni krajiny prvky nelesni vegetace
zvysSuje prostorové ukotveni jejiho pohledového vnimani a jeji identifikaci. Prvky rozptylené krajinné
zelené posiluji ekologickou stabilitu Gzemi. Funkéni posileni prvkd nelesni krajinné vegetace prispéje
k rozvoji a posileni stavajicich prvk( Gzemnich systém( ekologické stability. Podpora obnovy
a vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segmentl (meze, remizky, liniova i mimolesni zelen,
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trvalé travni porosty, nivni louky atd.) je zafazena mezi cile stanovené Narodni strategii ochrany
biologické rozmanitosti.

Opatreni k podpore zadriovani vody v krajiné je naformulovdno s cilem vytvoreni podminek pro
zlepseni retencni schopnosti Uzemi ajejim prostfednictvim zmirnit Ucinky vodni avétrné eroze,
kterou je dané uzemi ovliviiovdno. Vysokd exponovanost Uzemi vodni a vétrnou erozni ¢innosti je
vdaném uUzemi zplsobena kombinaci pedologickych, morfologickych a klimatickych podminek
a usporadanim a zplsobem vyuziti ploch. V plochém aZ mirné zvinéném, otevieném uUzemi se
vyskytuji pady svysokym podilem piskd, diky klimatickym podminkdm je oblast pomérné casto
vystavena Uc¢inkim sucha avzhledem kintenzivhimu zemédélskému vyuZiti a pfevaze ploch bez
vegetacniho krytu dochazi k pomérné masivni erozni ¢innosti.

Ucinkm eroze lze prechazet zvy$ovanim rozsahu ploch strvalou vegetaci, omezovanim rozsahu
zpevnénych ploch a revitalizaci vodnich tokd.

Ve vymezeném Uzemi se nachdzi fada drobnych vodnich tokd, z nichz mnohé jsou upraveny. Necitliva
Uprava nékterych vodnich tokUd sniZzuje nejen jejich funkce vodohospodarské, pfirodovédné, ale také
krajinné. S cilem posileni uvedenych funkci je formulovana podminka tykajici se revitalizace vodnich
tok( ajejich niv. Jeji naplfovani prispéje k posileni a obnové vodniho cyklu v krajiné a zvyseni
biologickych funkci vodnich tok( a jejich niv. Zachovani aobnova pfirozeného vodniho rezimu
vodnich tok( a niv je zafazeno mezi cile ochrany pfirody JMK.

Vyznamnou krajinnou bariérou Uzemi je téleso ddlnice D2. S cilem omezeni déliciho ucinku télesa
dalnice je stanovena podminka zlepseni prostupnosti krajiny napf. formou obnovy historickych cest Ci
vytvarenim nové cestni sité.

(k bodim 363 — 364)
8. Krajinny typ Zdanicko-chfibsky

Vymezeni a charakter uzemi

Krajinny celek se nachazi ve stfedni azZ jihovychodni ¢asti Jihomoravského kraje a v ramci kraje patfi
k vétsim celklm.

Sousedicimi celky jsou na zapadni strané Zidlochovicko-hustopeésky KC, na severozépadni strané
Slapanicko-slavkovsky KC, na severni strané Bucovicky KC a Zdanicko-chfibsky KC, na vychodni strané
Kyjovsko-bzenecky KC a na jizni strané Dubtiansky KC a Cejkovicko-velkopavlovicky KC. Ohraniéeni
Zdanicko-klobouckého KC je vyrazné vG&i Zdanicko-ch¥ibskému KC (dané okraji lesnich komplext),
zatimco v ostatnich pfipadech je hranice nejednoznacna.

K hlavnim charakterizujicim rysim patfi prevazujici vyrazné zvinény reliéf, prevazujici zemédélské
vyuziti s velkymi bloky orné pady, vyznamnym zastoupenim vinic (v zapadni ¢asti velmi rozsahlych)
a misty i ovocnych sadu), s nepravidelné rozptylenymi lesnimi celky malé az stfedni velikosti. Prikrejsi
svahy jsou Casto vyrazné terasované. Sidelni struktura je pomérné hustd a pestrd, pfevazuji stfredné
velké ai velké vesnice, sidla na pomezi venkovského a méstského typu reprezentuji Zdanice
a Klobouky u Brna.

Stanovené cilové charakteristiky

Na zakladé analyzy charakteru a stavu Uzemi, pozitivnich a negativnich jev( v Uzemi byla stanovena
cilova charakteristika pfedmétného krajinného typu.
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nazev zastoupené krajinné oblasti plocha (ha) %

ovocné sady a kefe 22770,0 69,6
méstska nesouvisla zastavba 3039,1 9,3
orna pGda mimo zavlaZovanych ploch 2212,8 6,8
jehli¢naté lesy 1623,8 5,0
jehli¢naté lesy 1065,3 33
listnaté lesy 895,2 2,7
primyslové nebo obchodni zény 675,6 2,1
stfidajici se lesy a kFoviny 285,1 0,9
komplexni systémy kultur a parcel 76,3 0,2
smiSené lesy 56,2 0,2
vinice 33,4 0,1

Jednd se o zjisténé pozitivni jevy / hodnoty:

Krajinné hodnoty:

¢ pohledové oteviena krajina s vyrazné zvinénym reliéfem;
e Cetné vyhledy do okolnich i vzdalenych krajinnych celk(;
e misty ekologicky a krajinarsky cenné lesni porosty, ¢asto vdominantni poloze;
e pestrd struktura vyuZziti Gzemi v ¢lenitéjsich partiich uzemi.
Ptirodni hodnoty:

PPk Zdanicky les, EVL Chiiby, EVL Kamenny vrch u Kurd&jova, EVL Kuntinov, EVL Louky pod
Kumstatem, EVL Ochlizky — Nedanov, EVL Poldmanky, EVL Pfedni kout, EVL Straci, EVL Véterovska
vrchovina, EVL Visengrunty, PO Hovoransko — Cejkovicko, PR Hradek, PR Kamenny vrch, PR Nosperk,

PR Roviny, PR Velky Kuntinov, PR Visengrunty, PR Zazmoniky, NPP Kukle, PP Bohuslavické strané, PP
Jeslicky, PP Louky pod Kumstatem, PP Polamanky.

Jednd se o zjisténé negativni jevy / hrozby:

Negativni nebo rusivé jevy v krajiné:

¢ rozsahlé malo ¢lenéné plochy orné puady, ¢asto ohrozené vodni a vétrné erozi;
¢ vedeni ZVN a VVN;

e regulace vodnich tokd.

Podminky pro zachovani a dosazZeni cilovych charakteristik

Zachovdani a podpora stavajiciho charakteru lesnaté nefragmentované krajiny predstavuje cil
zachovani znakd krajiny ve smyslu EUoK.

Diky svym vysokym krajinnym hodnotam patti krajinny celek GUzemim atraktivnim zejména pro
turistiku, cykloturistiku, hipoturistiku apod. S cilem vytvoreni podminek pro koordinaci rozvoje Uzemi,
turistickych aktivit a ochrany krajiny a pfirodnich hodnot je formulovana pozadavek na podporu
rozvoje mékkych forem rekreace.

Opatreni k podpore zadrzovani vody v krajiné je naformulovano s cilem vytvoreni podminek pro
zlepSeni retencni schopnosti Uzemi ajejim prostfednictvim zmirnit Gcinky vodni a vétrné eroze,
kterou je dané uzemi ovliviiovano. Vysoka exponovanost Uzemi vodni a vétrnou erozni ¢innosti je
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vdaném uUzemi zplsobena kombinaci pedologickych, morfologickych a klimatickych podminek
a usporadanim a zplsobem vyuziti ploch. V plochém aZ mirné zvinéném, otevieném uUzemi se
vyskytuji pady svysokym podilem piskd, diky klimatickym podminkam je oblast pomérné casto
vystavena Uc¢inkim sucha avzhledem kintenzivhimu zemédélskému vyuZiti a pfevaze ploch bez
vegetacniho krytu dochazi k pomérné masivni erozni ¢innosti.

Uginkdm eroze lze prechazet zvy$ovanim rozsahu ploch strvalou vegetaci, omezovanim rozsahu
zpevnénych ploch a revitalizaci vodnich tokd.

Ve vymezeném Uzemi se nachazi drobné vodnich toky, z nichz mnohé jsou upraveny. Necitliva Gprava
nékterych vodnich tok( sniZuje nejen jejich funkce vodohospodarské, prirodovédné, ale také
krajinné. S cilem posileni uvedenych funkci je formulovana podminka tykajici se revitalizace vodnich
tok( ajejich niv. Jeji naplfovani prispéje k posileni a obnové vodniho cyklu v krajiné a zvyseni
biologickych funkci vodnich tokl a jejich niv. Zachovani a obnova pfirozeného vodniho rezimu
vodnich tok( a niv je zafazeno mezi cile ochrany pfirody JMK.

(k bodiim 365 — 366)
9. Krajinny typ Cejkovicko-pavlovicky

Vymezeni a charakter uzemi

Krajinny celek se nachazi v jihovychodni ¢asti Jihomoravského kraje a v ramci kraje patfi ke stredné
velkym celkiim.

Sousedicimi celky jsou na severozapadni strané SitboFicko-ném¢i¢sky KC, na severni strané
Zdanicko-kloboucky KC, na vychodni strané Dubriansky KC ana jizni ai jihozapadni strané
Velkobilovicky KC. Ohrani¢eni Cejkovicko-velkopavlovického KC v(&i sousednim celkiim jsou
nevyrazna.

K hlavnim charakterizujicim rysim patfi pfevazujici mirné aZz vyrazné zvinény reliéf, prevazujici
zemédélské vyuZiti s velkymi bloky orné pldy a rozsahlymi vinicemi a nizké zastoupeni lest (mensich
az stredné velkych celktd). Nékteré prikiejsi svahy jsou vyrazné terasované. Hustota sidel je pomérné
vysoka — typické jsou predevsim velké jihomoravské vinarské vesnice, sidla na pomezi venkovského
a méstského typu reprezentuji Velké Pavlovice.

Stanovené cilové charakteristiky

Na zakladé analyzy charakteru a stavu Uzemi, pozitivnich a negativnich jev( v Gzemi byla stanovena
cilova charakteristika predmétného krajinného typu.

typy zastoupenych ploch CORINE plocha (ha) %

orna puda mimo zavlaZzovanych ploch 11342,9 59,9
vinice 3648,3 19,3
listnaté lesy 1100,0 58
ovocné sady a kefe 985,3 52
méstskad nesouvisla zastavba 954,6 50
Uzemi pfevainé zemédélska s pFimési pfirozené 530,7 2,8
komplexni systémy kultur a parcel 238,5 1,3
primyslové nebo obchodni zény 58,6 0,3
vodni plochy 46,1 0,2
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smidené lesy 31,0 0,2

st¥idajici se lesy a kfoviny 0,0 0,0

Jednd se o zjisténé pozitivni jevy / hodnoty:

Krajinné hodnoty:

e celkova pestrost reliéfu a zplsob( vyuziti s cetnymi vinicemi a sady;
e vyhledy do okolnich krajin (pfedevsim ze zapadni ¢asti krajinného celku);
e pestrd struktura vyuZziti Gzemi v bezprostfednim zdzemi vétsiny sidel v ¢lenitéjsich partiich;
* venkovska sidla s dochovanou historickou strukturou;
* mensilesni plochy s kvalitnimi lesnimi porosty.
Ptirodni hodnoty:

EVL Bily kopec u Cej¢e, EVL Cejkovické Spidlaky, EVL Hovoranské louky, EVL Hovoransky hajek, EVL
Kamenny vrch u Kurdéjova, EVL Kapansko, EVL Klinky, EVL Kuntinov, EVL Pfedni kopaniny, EVL
Vrbicky hajek, EVL Zimarky, PO Hovoransko — Cejkovicko, PP Hovoranské louky, PR Zazmoniky, PP
Nivky za Vétrakem, PP Spidlaky, PP Vychoz, PP Zimarky, PP Kamenny vrch u Kurdéjova a PP Pfedni

kopaniny, PP Bily kopec u Cejce.

Jednd se o zjisténé negativni jevy / hrozby:

Negativni nebo rusivé jevy v krajiné:

« vedeni ZVN a VVN (Muténice, Cej¢, Kobyli, Hustopece ad.);

e vysoké procento zornéni;

e zemédélska pGda ohroZena vodni a vétrnou erozi;

e v centrdlni (a severni) ¢asti plochy KC jsou zemédélské pldy silné ohrozené erozi;

e regulace vodnich tokd.

Podminky pro zachovani a dosazeni cilovych charakteristik

Zachovani a podpora zemédélskych funkci Uzemi, vinafstvi a vinarskych obci véetné jejich razovitosti
predstavuje cil zachovani znak@ krajiny ve smyslu EUoK. Uzem{ se fadi k nejvyznamné&;jim vinafskym
oblastem CR. Péstovani vinné révy vyrazné ovliviiuje a utvaii obraz zdej$i krajiny. V krajiné se
uplatnuji plochy vinohrad(, vinné sklepy a jejich aredly, vobcich se nachazi stavby s typickou
architekturou.

Obnova a funkcni posileni prvkG nelesni zelené prispéje k posileni prostorové struktury krajiny
rozclenénim souvislych ploch orné pldy, pfispéje ke zvySeni pfirodnich iestetickych kvalit krajiny
a k vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segmentt. Roz¢lenéni krajiny prvky nelesni vegetace
zvysuje prostorové ukotveni jejiho pohledového vnimani a jeji identifikaci. Prvky rozptylené krajinné
zelené posiluji ekologickou stabilitu Gzemi. Funkéni posileni prvkd nelesni krajinné vegetace prispéje
k rozvoji a posileni stavajicich prvkld Gzemnich systémU ekologické stability. Podpora obnovy
a vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segmentl (meze, remizky, liniova i mimolesni zelen,
trvalé travni porosty, nivni louky atd.) je zafazena mezi cile stanovené Narodni strategii ochrany
biologické rozmanitosti.

Opatreni k podpore zadrzovani vody v krajiné je naformulovano s cilem vytvoreni podminek pro
zlepSeni retencni schopnosti Uzemi ajejim prostfednictvim zmirnit Gcinky vodni a vétrné eroze,
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kterou je dané uzemi ovliviiovdno. Vysokd exponovanost Uzemi vodni a vétrnou erozni ¢innosti je
vdaném Uuzemi zplUsobena kombinaci pedologickych, morfologickych a klimatickych podminek
a usporadanim a zplsobem vyuziti ploch. V plochém aZ mirné zvinéném, otevieném uUzemi se
vyskytuji pddy svysokym podilem piskd, diky klimatickym podminkdam je oblast pomérné casto
vystavena Ucinkim sucha avzhledem kintenzivnimu zemédélskému vyuziti a pfevaze ploch bez
vegetacniho krytu dochazi k pomérné masivni erozni ¢innosti.

Ucinkm eroze lze prechazet zvy$ovanim rozsahu ploch strvalou vegetaci, omezovanim rozsahu
zpevnénych ploch a revitalizaci vodnich tok.

Ve vymezeném Uzemi se nachazi drobné vodni toky, z nichZ mnohé jsou upraveny. Necitliva uprava
nékterych vodnich tokd sniZuje nejen jejich funkce vodohospodarské, prirodovédné, ale také
krajinné. S cilem posileni uvedenych funkci je formulovana podminka tykajici se revitalizace vodnich
tok( ajejich niv. Jeji naplfovani prispéje k posileni a obnové vodniho cyklu v krajiné a zvyseni
biologickych funkci vodnich tok( a jejich niv. Zachovani aobnova pfirozeného vodniho rezimu
vodnich tok( a niv je zafazeno mezi cile ochrany pfirody JMK.

Diky krajinnym hodnotam patfi krajinny celek uzemim atraktivnim zejména pro turistiku,
cykloturistiku, hipoturistiku apod. S cilem vytvoreni podminek pro koordinaci rozvoje Uzemi,
turistickych aktivit a ochrany krajiny a pfirodnich hodnot je formulovdna pozadavek na podporu
rozvoje meékkych forem rekreace.

Vyhledy do okolnich krajin (predevsim ze zapadni ¢asti krajinného celku) jsou vyznamnou krajinnou
hodnotou vymezeného celku. Jejich ochrana pred rusivymi vlivy za jaké je povaZovana napftiklad
vystavba vyskoveé, prostorové a objemoveé vyraznych staveb predstavuje cil zachovani kvalit krajiny ve
smyslu EUoK.

(k bodiim 367 — 368)
10. Krajinny typ Zdanicko-kloboucky

Vymezeni a charakter uzemi

Krajinny celek se nachazi ve stfedni az jihovychodni ¢asti Jihomoravského kraje a v ramci kraje patfi
k vétsim celkdim.

Sousedicimi celky jsou na zapadni strané Zidlochovicko-hustopeésky KC, na severozapadni strané
Slapanicko-slavkovsky KC, na severni strané Bucovicky KC a Zdanicko-chfibsky KC, na vychodni strané
Kyjovsko-bzenecky KC a na jizni strané Dubfiansky KC a Cejkovicko-velkopavlovicky KC. Ohraniéeni
Zdanicko-klobouckého KC je vyrazné vi&i Zdanicko-ch¥ibskému KC (dané okraji lesnich komplext),
zatimco v ostatnich pfipadech je hranice nejednoznacna.

K hlavnim charakterizujicim rysim patfi prevazujici vyrazné zvinény reliéf, prevazujici zemédeélské
vyuziti s velkymi bloky orné pldy, vyznamnym zastoupenim vinic (v zapadni ¢asti velmi rozsahlych)
a misty i ovocnych sadl), s nepravidelné rozptylenymi lesnimi celky malé aZ stfedni velikosti. Ptikrejsi
svahy jsou Casto vyrazné terasované. Sidelni struktura je pomérné hustda a pestrd, prevazuji stredné
velké ai velké vesnice, sidla na pomezi venkovského a méstského typu reprezentuji Zdanice
a Klobouky u Brna.
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Stanovené cilové charakteristiky

Na zakladé analyzy charakteru a stavu Uzemi, pozitivnich a negativnich jev( v Uzemi byla stanovena
cilova charakteristika predmétného krajinného typu.

nazev zastoupené krajinné oblasti plocha (ha) %

ovocné sady a kefe 22770,0 69,6
méstskd nesouvisla zastavba 3039,1 9,3
ornd pada mimo zavlaZzovanych ploch 2212,8 6,8
jehliénaté lesy 1623,8 5,0
jehliénaté lesy 1065,3 3,3
listnaté lesy 895,2 2,7
primyslové nebo obchodni zény 675,6 2,1
stfidajici se lesy a kFoviny 285,1 0,9
komplexni systémy kultur a parcel 76,3 0,2
smiSené lesy 56,2 0,2
vinice 33,4 0,1

Jednd se o zjisténé pozitivni jevy / hodnoty:

Krajinné hodnoty:

¢ pohledové oteviena krajina s vyrazné zvinénym reliéfem;

e Cetné vyhledy do okolnich i vzdalenych krajinnych celk(;

e misty ekologicky a krajinarsky cenné lesni porosty, ¢asto vdominantni poloze;
e pestrd struktura vyuziti Gzemi v ¢lenitéjsich partiich uzemi.

Prirodni hodnoty:

PPk Zdanicky les, EVL Chiiby, EVL Kamenny vrch u Kurdé&jova, EVL Kuntinov, EVL Louky pod
Kumstatem, EVL Na Adamcich, EVL Ochlizky — Nedanov, EVL Polamanky, EVL Pfedni kout, EVL Straci,
EVL Vétefovska vrchovina, EVL Visengrunty, EVL Zapovéd u Karlina, PO Hovoransko — Cejkovicko, PR
Hradek, PR Kamenny vrch, PR Nosperk, PR Roviny, PR Sovince, PR Velky Kuntinov, PR Visengrunty, PR
Zazmoniky, NPP Kukle, NPP Na Adamcich, PP Bohuslavické strané, PP Jeslicky, PP Louky pod
Kumstatem, PP Ochozy, PP Poldmanky, PP Zapovéd u Karlina.

Jednd se o zjisténé negativni jevy / hrozby:

Negativni nebo rusivé jevy v krajiné:

e rozsahlé malo c¢lenéné plochy orné pldy, casto ohroZzené vodni a vétrnou erozi;
e vedeni ZVN a VVN;

e regulace vodnich tokd.

Podminky pro zachovani a dosazeni cilovych charakteristik

Obnova a funkéni posileni prvk( nelesni zelené prispéje k posileni prostorové struktury krajiny
rozclenénim souvislych ploch orné pldy, pfispéje ke zvySeni pfirodnich iestetickych kvalit krajiny
a k vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segment(. Rozclenéni krajiny prvky nelesni vegetace
zvysSuje prostorové ukotveni jejiho pohledového vnimani a jeji identifikaci. Prvky rozptylené krajinné
zelené posiluji ekologickou stabilitu Gzemi. Funkéni posileni prvkd nelesni krajinné vegetace prispéje
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k rozvoji a posileni stavajicich prvk( uUzemnich systémG ekologické stability. Podpora obnovy
a vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segment(i (meze, remizky, liniova i mimolesni zelen,
trvalé travni porosty, nivni louky atd.) je zafazena mezi cile stanovené Narodni strategii ochrany
biologické rozmanitosti.

Ekologicky a krajinarsky cenné lesni porosty a pestré vyuziti jsou vyznamnymi krajinnymi hodnotami
vymezeného Uzemi. Jejich zachovani pfedstavuje cil zachovani kvalit krajiny ve smyslu EUoK.

Opatreni k podpore zadrzovani vody v krajiné je naformulovdno s cilem vytvoreni podminek pro
zlepseni retencni schopnosti Uzemi ajejim prostfednictvim zmirnit Ucinky vodni avétrné eroze,
kterou je dané uzemi ovliviiovano. Vysoka exponovanost Uzemi vodni a vétrnou erozni ¢innosti je
vdaném Uuzemi zplUsobena kombinaci pedologickych, morfologickych a klimatickych podminek
a usporadanim a zplsobem vyuziti ploch. V plochém aZ mirné zvinéném, otevieném uUzemi se
vyskytuji pady svysokym podilem piskd, diky klimatickym podminkam je oblast pomérné casto
vystavena Uc¢inkim sucha avzhledem kintenzivhimu zemédélskému vyuZiti a pfevaze ploch bez
vegetacniho krytu dochazi k pomérné masivni erozni ¢innosti.

Uginkdm eroze lze prechazet zvy$ovanim rozsahu ploch strvalou vegetaci, omezovanim rozsahu
zpevnénych ploch a revitalizaci vodnich tokd.

Ve vymezeném Uzemi se nachdzi fada drobnych vodnich tokd, z nichz mnohé jsou upraveny. Necitliva
Uprava nékterych vodnich tokl sniZuje nejen jejich funkce vodohospodarské, prirodovédné, ale také
krajinné. S cilem posileni uvedenych funkci je formulovana podminka tykajici se revitalizace vodnich
tok( ajejich niv. Jeji naplfovani prispéje k posileni a obnové vodniho cyklu v krajiné a zvyseni
biologickych funkci vodnich tokl a jejich niv. Zachovani a obnova pfirozeného vodniho rezimu
vodnich tok( a niv je zafazeno mezi cile ochrany pfirody JMK.

Zachovani a podpora vinarstvi a vinarskych obci véetné jejich razovitosti predstavuje cil zachovani
znak® krajiny ve smyslu EUoK. Uzemi se fadi k vyznamné vinatské oblasti. Péstovani vinné révy
vyrazné ovliviiuje a utvari obraz zdejsi krajiny. V krajiné se uplatiuji plochy vinohrad(, vinné sklepy
a jejich areadly, v obcich se nachdazi stavby s typickou architekturou.

Cetné vyhledy do okolnich ivzdalenych krajinnych celkéi jsou jednou zkrajinnych hodnot
vymezeného Uzemi. Ochrana jejich vizualniho pUsobeni pred rusivymi vlivy za jaké je povaZovana
napfiklad vystavba vyskové, prostorové a objemové vyraznych staveb predstavuje cil zachovani kvalit
krajiny ve smyslu EUoK.

(k bodim 369 — 370)
11. Krajinny typ Bucovicky

Vymezeni a charakter uzemi

Krajinny celek se nachazi ve vychodni casti Jihomoravského kraje avramci kraje patfi k vétSim
celklim.

Sousedicimi celky jsou na zadpadni strané Slapanicko-slavkovsky KC, na severni strané
Viy$kovsko-rousinovsky KC, na vychodni strané Orlovicky KC a na jizni strané Zdanicko-chfibsky KC
a Sitboricko-némci¢sky KC. Ohraniéeni Bucovického KC jsou jednoznaéna pouze tam, kde jsou dana
okraji lesnich komplex@ (vigi Zdanicko-chfibskému KC na jizni strané a vétsinou i v Orlovickému KC
na vychodni strané). Prirozené pokracovani ma Bucovicky KC severovychodnim smérem
v Olomouckém kraji a jihovychodnim smérem ve Zlinském kraji.

323



Odiivodnéni Zdsad uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje

K hlavnim charakterizujicim rysGm patii prevazujici vyrazné zvinény reliéf, dominujici zemédélské

vyuziti s velkymi bloky orné pudy, nizké zastoupeni lesli (vyhradné mensich celkd). Sidelni struktura je

dosti husta, prevazuji mensi aZ stredné velké vesnice, jedinym méstem jsou Bucovice.

Stanovené cilové charakteristiky

Na zakladé analyzy charakteru a stavu Uzemi, pozitivnich a negativnich jev( v Uzemi byla stanovena

cilova charakteristika predmétného krajinného typu.

typy zastoupenych ploch CORINE plocha (ha) %

ornd pada mimo zavlaZzovanych ploch 27424,7 86,6
méstskd nesouvisla zastavba 2070,3 6,5
listnaté lesy 677,8 2,1
Uzemi prevainé zemédélska s primési pfirozené 498,6 1,6
smiSené lesy 429,0 1,4
komplexni systémy kultur a parcel 301,6 1,0
zafizeni pro sport a rekreaci 97,5 0,3
ovocné sady a kefe 78,0 0,2
vinice 47,6 0,2
jehliénaté lesy 26,3 0,1

Jednd se o zjisténé pozitivni jevy / hodnoty:

Krajinné hodnoty:

pohledové oteviend krajina s vyrazné zvinénym reliéfem;
cetné vyhledy do okolnich i vzdalenych krajinnych celkd;

misty ekologicky cenné izolované lesni porosty (vychodné od Bucovic, severozdpadné od
Letonic, U TereSova a Manerova);

vyznamné stepni lokality rozptylené v celém Gzemd;

pestra struktura vyuziti Uzemi v bezprostfednim zazemi vétsiny sidel v Clenitéjsich partiich.

Prirodni hodnoty:

PPk Zdanicky les, EVL Bu¢ovice — zdmek, EVL Cernecky a Milonicky héjek, EVL Clupy, EVL Moutinov —
Druhy rybnik, EVL Musenice, EVL Poldmanky, EVL RasSovicky zlom — Chobot, EVL Stepni strané
u Komotan, EVL Strabi$ov — Oulehla, EVL Sévy, EVL Vétrniky, NPR Vétrniky, PR Clupy, PR Hasky, PR
Musenice, PR Podsedky, PR Ra3ovicky zlom — Chobot, PR Stepni straih u Komoran, PR Sévy, PR
Zouvalka, NPP Malhotky, PP Baracka, PP Clupy, PP Hruba louka, PP Hfebenatkovy Utes, PP Jalovy
dvur, PP Kuce, PP Mechovkovy utes, PP Mrazovy klin, PP Nad Medlovickym potokem, PP Navdavky
u Néméan, PP Pahorek, PP Pfedni Galasek, PP Roviny, PP Zlibek.

Kulturné historické hodnoty:

KPZ Bojisté bitvy u Slavkova.

Jednd se o zjisténé negativni jevy / hrozby:

Negativni nebo rusivé jevy v krajiné:
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¢ regulace vodnich tok;
e aredly zemédélské vyroby v pohledové exponovanych polohach;

e vedeni ZVN a VVN.

Podminky pro zachovani a dosazeni cilovych charakteristik

Zachovani a podpora zemédélskych funkci Uzemi predstavuje cil zachovani znakl krajiny ve smyslu
EUoK.

Obnova a funkéni posileni prvkd nelesni zelené prispéje k posileni prostorové struktury krajiny
roz¢lenénim souvislych ploch orné pudy, prispéje ke zvyseni pfirodnich iestetickych kvalit krajiny
a k vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segment(. Rozclenéni krajiny prvky nelesni vegetace
zvysuje prostorové ukotveni jejiho pohledového vnimani a jeji identifikaci. Prvky rozptylené krajinné
zelené posiluji ekologickou stabilitu Uzemi. Funkéni posileni prvkd nelesni krajinné vegetace prispéje
k rozvoji a posileni stavajicich prvk( uUzemnich systéml ekologické stability. Podpora obnovy
a vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segmentl (meze, remizky, liniova i mimolesni zelen,
trvalé travni porosty, nivni louky atd.) je zafazena mezi cile stanovené Narodni strategii ochrany
biologické rozmanitosti.

Ekologicky a krajinarsky cenné lesni porosty a pestré vyuziti jsou vyznamnymi krajinnymi hodnotami
vymezeného Uzemi. Jejich zachovani pfedstavuje cil zachovani kvalit krajiny ve smyslu EUoK.

Opatreni k podpore zadrzovani vody v krajiné je naformulovdno s cilem vytvoreni podminek pro
zlepseni retencni schopnosti Uzemi ajejim prostifednictvim zmirnit Ucinky vodni a vétrné eroze,
kterou je dané uzemi ovliviiovano. Vysoka exponovanost Uzemi vodni a vétrnou erozni ¢innosti je
vdaném uUzemi zplsobena kombinaci pedologickych, morfologickych a klimatickych podminek
a usporadanim a zplsobem vyuZiti ploch. V plochém aZ mirné zvinéném, otevieném uUzemi se
vyskytuji pady svysokym podilem piskd, diky klimatickym podminkam je oblast pomérné casto
vystavena Uc¢inkim sucha avzhledem kintenzivhimu zemédélskému vyuZiti a pfevaze ploch bez
vegetacniho krytu dochazi k pomérné masivni erozni ¢innosti.

Uginkdm eroze lze prechazet zvy$ovanim rozsahu ploch strvalou vegetaci, omezovanim rozsahu
zpevnénych ploch a revitalizaci vodnich tokd.

Pestra struktura wvyuZiti Uzemi v bezprostfednim zazemi vétSiny sidel v Clenitéjsich partiich je
krajinnou hodnotou vymezeného Uzemi vyrazné se projevujici v jeho obraze. Zachovani a rozvoj této
hodnoty pfedstavuje cil zachovani kvalit krajiny ve smyslu EUoK.

Vymezené Gzemi patii k nejteplej$im oblastem CR. Diky klimatickym a pedologickym podminkam zde
vznikly unikatni stepni ekosystémy, pro které jsou typicka travino-bylinnd spolecenstva. Druhova
skladba rostlin se na jednotlivych lokalitach v detailech odliSuje, coZ kazdé z nich dodava jedinecnost.
Stepni ekosystémy vytvari unikatni krajiny a jejich zachovani predstavuje cil zachovani kvalit krajiny
ve smyslu EUoK.

Cetné vyhledy do okolnich ivzdalenych krajinnych celkéi jsou jednou zkrajinnych hodnot
vymezeného Uzemi. Ochrana jejich vizualniho plsobeni pred rusivymi vlivy za jaké je povaZovana
napfiklad vystavba vyskové, prostorové a objemoveé vyraznych staveb predstavuje cil zachovani kvalit
krajiny ve smyslu EUoK.
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(k bodiim 371 —372)
12. Krajinny typ Lednicko-valticky

Vymezeni a charakter tzemi

Krajinny celek se nachazi v jizni ¢asti Jihomoravského kraje a v ramci kraje patfi k celkiim mensim.
Sousedicimi krajinnymi celky jsou na severozdpadni strané Dunajovicky KC a Mikulovsky KC
(s nejednoznaénym rozmezim) a na severovychodni strané Dyjsko-moravsky KC (s viceméné ostrym
rozmezim). Pfirozené pokracovani ma Lednicko-valticky KC jiznim smérem v Rakousku.

K hlavnim charakterizujicim rysim patfi prevazujici plochy az mirné zvinény reliéf, prevazujici
zemédélské vyuziti s bloky orné pldy avyznamnym zastoupenim vinic, pfitomnost jednoho
rozsahlejsiho lesniho celku (ve vychodni ¢asti celku) a zastoupeni soustavy velkych rybnikl (v severni
Casti). Zastoupeni sidel je pomérné nizké (zejm. mésto Valtice aobce Lednice a Hlohovec).
Vyznamnym atributem jsou dochované prvky komponované krajiny Lednicko-valtického arealu

s dominantami zamkd v Lednici a ve Valticich a ¢etnymi drobnéjSimi stavbami ve volné krajiné ¢i na
okrajich sidel.

Stanovené cilové charakteristiky

Na zakladé analyzy charakteru a stavu Uzemi, pozitivnich a negativnich jev( v Uzemi byla stanovena
cilova charakteristika predmétného krajinného typu.

typy zastoupenych ploch CORINE plocha (ha) %
ornd pada mimo zavlaZzovanych ploch 5615,2 51,6
listnaté lesy 1132,3 10,4
smiSené lesy 1042,4 9,6
vinice 527,0 4,8
vodni plochy 518,8 4,8
méstskd nesouvisla zastavba 508,9 4,7
jehliénaté lesy 471,1 4,3
komplexni systémy kultur a parcel 275,0 2,5
Uzemi pfevainé zemédélska s pfimési pfirozené 250,2 2,3
ovocné sady a kere 246,3 2,3
stfidajici se lesy a kFoviny 106,3 1,0
travniky a pfirodni pastviny 98,6 0,9
zatizeni pro sport a rekreaci 54,8 0,5
primyslové nebo obchodni zény 26,3 0,2

Jednd se o zjisténé pozitivni jevy / hodnoty:

Krajinné hodnoty:

¢ komponovana krajina Lednicko—valtického aredlu se zamky v Lednici a ve Valticich a s dalSimi
stavbami ve volné krajing;

* lesni celek Bofi;
e soustava nejvétsich moravskych rybnik(;

e vyznamné rekreacni vyuZiti.
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Pfirodni hodnoty:

PPk Niva Dyje, EVL Bezrucova alej, EVL Kameniky, EVL Lednice — zamek, EVL Lednické rybniky, EVL
Niva Dyje, EVL Pavi kopec, EVL Rendezvous, EVL Rybni¢ni zamecek, EVL Skalky u Sedlece, EVL Slanisko
u Nesytu, EVL Soutok — Podluzi, EVL Uvalsky rybnik, PO Lednické rybniky, PO Palava, PO
Soutok-Tvrdonicko, CHKO Pdlava (I. — IV. zéna), NPR Lednické rybniky, NPR Slanisko u Nesytu, PR
FrantiskQv rybnik, NPP Rendez-vous, PP Kameniky, PP Pavi kopec, CHOPAV — Kvartér feky Moravy.

Kulturné historické hodnoty:

MPZ Valtice, KPZ Lednicko-valticky areal.

Jednd se o zjisténé negativni jevy / hrozby:

Negativni nebo rusivé jevy v krajiné:

e rozsahlé, krajinnou vegetaci malo ¢lenéné plochy orné pldy ohrozené vodni a vétrnou erozi.

Podminky pro zachovani a dosazeni cilovych charakteristik

Zachovani a podpora zemédélskych funkci Uzemi predstavuje cil zachovani znak( krajiny ve smyslu
EUoK.

Opatreni k podpore zadrzovani vody v krajiné je naformulovdno s cilem vytvoreni podminek pro
zlepseni retencni schopnosti Uzemi ajejim prostfednictvim zmirnit Ucinky vodni a vétrné eroze,
kterou je dané uzemi ovliviiovdno. Vysoka exponovanost Uzemi vodni a vétrnou erozni ¢innosti je
vdaném uUzemi zplsobena kombinaci pedologickych, morfologickych a klimatickych podminek
a usporadanim a zplsobem vyuZiti ploch. V plochém aZ mirné zvinéném, otevieném uUzemi se
vyskytuji pady svysokym podilem piskd, diky klimatickym podminkam je oblast pomérné casto
vystavena Uc¢inkim sucha avzhledem kintenzivhimu zemédélskému vyuZiti a pfevaze ploch bez
vegetacniho krytu dochazi k pomérné masivni erozni ¢innosti.

Uginkdm eroze lze prechazet zvy$ovanim rozsahu ploch strvalou vegetaci, omezovanim rozsahu
zpevnénych ploch a revitalizaci vodnich tokd.

Lednicko-valticky aredl patfi k nejatraktivnéjSim turistickym oblastem Jihomoravského kraje.
Pozadavek podpory rekreacnich funkci Uzemi je formulovan scilem zajisténi zplsobu rozvoje
rekreace pti soucasném vytvareni podminek ochrany kulturné historickych, pfirodnich a krajinnych
hodnot zemi. Ochrana vlastniho arealu je zajistovana prislusnymi legislativnimi predpisy. Pozadavek
je smérovan mj. k ochrané okolniho prostredi, které tento cenny prostor dotvari. Vylouceny jsou
zejména necitlivé zasahy v krajiné, které mohou vést k oslabeni vizualniho plsobeni této dominanty
a tedy i k oslabenim charakteru této krajiny.

Obnova a funkéni posileni prvkd nelesni zelené prispéje k posileni prostorové struktury krajiny
roz¢lenénim souvislych ploch orné pudy, prispéje ke zvyseni prirodnich iestetickych kvalit krajiny
a k vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segment(. Rozclenéni krajiny prvky nelesni vegetace
zvysuje prostorové ukotveni jejiho pohledového vnimani a jeji identifikaci. Prvky rozptylené krajinné
zelené posiluji ekologickou stabilitu Uzemi. Funkéni posileni prvkd nelesni krajinné vegetace prispéje
k rozvoji a posileni stavajicich prvk( uUzemnich systémG ekologické stability. Podpora obnovy
a vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segmentl (meze, remizky, liniova i mimolesni zelen,
trvalé travni porosty, nivni louky atd.) je zafazena mezi cile stanovené Narodni strategii ochrany
biologické rozmanitosti.
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(k bodim 373 —374)
13. Krajinny typ Orlovicky

Vymezeni a charakter tzemi

Krajinny celek se nachazi ve vychodni ¢asti Jihomoravského kraje avramci kraje je celkem
nejmensim.

Jedinym sousedicim celkem je v Jihomoravském kraji Bucovicky KC, vUci kterému prevaZzuji ostra
ohraniceni dana hranicemi lesnich komplex(l. Pfirozené pokracovani ma Orlovicky KC vychodnim
smérem ve Zlinském kraji.

K hlavnim charakterizujicim rysim patfi celkové vyvySeny avyrazné zvinény az Cclenity reliéf,
dominantni zastoupeni lesl, nizsi zastoupeni zemédélské pldy (vétsinou zornéné) a malé zastoupeni
sidel (v ramci kraje pouze Orlovice). Hlavni krajinnou hodnotou Uzemi jsou predevsim ekologicky
a esteticky cenné lesni celky.

Stanovené cilové charakteristiky

Na zakladé analyzy charakteru a stavu Uzemi, pozitivnich a negativnich jev( v Uzemi byla stanovena
cilova charakteristika predmétného krajinného typu.

typy zastoupenych ploch CORINE plocha (ha) %

listnaté lesy 2538,7 62,2
orna pGda mimo zavlaZovanych ploch 1108,7 27,1
smisené lesy 226,9 5,6
jehli¢naté lesy 137,2 3,4
stfidajici se lesy a kfoviny 72,9 1,8

Jednd se o zjisténé pozitivni jevy / hodnoty:

Krajinné hodnoty:

e ekologicky a krajinarsky hodnotné lesni celky ve hibetnich polohach;
e rekreacni potencial.

Ptirodni hodnoty:

EVL Strabisov — Oulehla, NPR Strabisov-Oulehla, PR Ve Zlebach, PP Roznital.

Jednd se o zjisténé negativni jevy / hrozby:

Negativni nebo rusivé jevy v krajiné:

e rozsahlé plochy orné pldy (u Orlovic a Nemochovic);

e erozni ohroZeni ploch orné pudy.

Podminky pro zachovani a dosazZeni cilovych charakteristik

Diky svym vysokym krajinnym hodnotam patti Orlovicky krajinny celek k dzemim atraktivnim
zejména pro turistiku, cykloturistiku a hipoturistiku apod. S cilem vytvoreni podminek pro koordinaci
rozvoje Uzemi, turistickych aktivit a ochrany krajiny a pfirodnich hodnot je formulovana pozadavek na
podporu rozvoje mékkych forem rekreace.
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Obnova a funkéni posileni prvkd nelesni zelené prispéje k posileni prostorové struktury krajiny
roz¢lenénim souvislych ploch orné pudy, pfispéje ke zvyseni prirodnich iestetickych kvalit krajiny
a k vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segmentl. Rozclenéni krajiny prvky nelesni vegetace
zvysuje prostorové ukotveni jejiho pohledového vnimani a jeji identifikaci. Prvky rozptylené krajinné
zelené posiluji ekologickou stabilitu Uzemi. Funkéni posileni prvkd nelesni krajinné vegetace prispéje
k rozvoji a posileni stavajicich prvkd Gzemnich systém( ekologické stability. Podpora obnovy
a vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segmentl (meze, remizky, liniova i mimolesni zelen,
trvalé travni porosty, nivni louky atd.) je zafazena mezi cile stanovené Narodni strategii ochrany
biologické rozmanitosti.

(k bodim 375 — 376)
14. Krajinny typ Mikulovsky

Vymezeni a charakter uzemi

Krajinny celek se nachazi v jizni ¢asti Jihomoravského kraje avramci kraje patti k celklim malym.
Sousedicimi krajinnymi celky jsou na zapadni strané Dunajovicky KC, na severni aZ severovychodni
strané Dyjsko-svratecky KC a Dyjsko-moravsky KC a na vychodni azZ jizni strané Lednicko-valticky KC.
Mikulovsky KC je svym charakterem vici okolnim KC vyrazné kontrastni, nicméné jeho hranice jsou
s vyjimkou severni aZ severovychodni ¢asti vesmés nevyrazné.

K hlavnim charakterizujicim rysim patfi vyvySeny avyrazné Clenity reliéf s dominantnimi
vapencovymi bradly, celkové vyrazné heterogenni struktura vyuZziti se zastoupenim rGzné velkych
lesnich celk(, vinic, stepi, skalnich vychoz(, jeskyni a ¢etnych kulturné historickych pamatek (MPR
Mikulov se zamkem a Svatym Kopeckem, hradni zficeniny). Sidla jsou svyjimkou Klentnice
zastoupena pouze pfi obvodu celku — vesmés jde o typické vinarské obce, jedinym méstem je
Mikulov.

Stanovené cilové charakteristiky

Na zakladé analyzy charakteru a stavu Uzemi, pozitivnich a negativnich jev( v Gzemi byla stanovena
cilova charakteristika pfedmétného krajinného typu.

typy zastoupenych ploch CORINE plocha (ha) %

orna puda mimo zavlaZzovanych ploch 3890,9 47,0
listnaté lesy 2186,1 26,4
vinice 753,5 91
Uzemi prevainé zemédélska s pFimési pfirozené 436,5 53
méstska nesouvisla zastavba 411,4 50
stfidajici se lesy a kfoviny 216,2 2,6
travniky a p¥irodni pastviny 72,7 0,9
primyslové nebo obchodni zény 68,6 0,8
komplexni systémy kultur a parcel 60,3 0,7
ovocné sady a kefe 60,1 0,7
louky 49,4 0,6
smisené lesy 38,0 0,5
plochy méstské zelené 28,2 0,3
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vodni plochy 0,4 0,0

Jednd se o zjisténé pozitivni jevy / hodnoty:

Krajinné hodnoty:

e krajinarsky i pfirodné mimoradné hodnotny krajinny celek;
e pohledové vyznamny hibet Pavlovskych vrchld s dominantami Dévina, Obory a Stolové hory
a s hradnimi zficeninami a navazujici svahy s vinicemi;
e pohledové vyrazna silueta mésta Mikulova s okolim (Svaty kopecek, Turold);
e mnoistvi architektonickych a kulturnich pamatek;
e lesni komplex v prostoru mezi Mikulovem, Milovicemi a Bulhary;
Pfirodni hodnoty:

EVL Dévin, EVL Klentnice — kostel svatého Jifi, EVL Milovicky les, EVL Niva Dyje, EVL Stolova hora, EVL
Studdnkovy vrch, EVL Svaty kopecek u Mikulova, EVL Turold, PO Lednické rybniky, PO Pdlava, CHKO
(I. = IV. zéna), NPR Dévin-Kotel-Soutéska, NPR Krivé jezero, NPR Tabulovd, ROzZovy vrch a Kodici
kamen, PR Lisc¢i vrch, PR Milovicka stran, PR Svaty kopecek, PR Turold, NPP Kalendaf vékua, PP
Anensky vrch, PP Kamenice u Hlohovce, PP Kienberg, PP Koci¢i skala, PP RaZzovy kopec, PP

Studankovy vrch.
Kulturné historické hodnoty:

MPR Mikulov, VPR Pavlov, KPZ Lednicko-valticky areal.

Jednd se o zjisténé negativni jevy / hrozby:

Negativni nebo rusivé jevy v krajiné:

e znacné dopravni zatiZeni pti zapadnim okraji krajinného celku;
e zemédélska pGda ohroZena vodni a vétrnou erozi;

e sezoénné nadmérné rekreacni vyuziti (turistika) ohrozujici pfirodni hodnoty.

Podminky pro zachovani a dosazeni cilovych charakteristik

Mikulovsko patfi diky svym vysokym krajinnym a kulturné historickym hodnotam a vinarské tradici
k zemim vysoce atraktivnim nejen v méritku Jihomoravského kraje, ale i v méfitku republikovém.
S cilem vytvoreni podminek pro koordinaci rozvoje Uzemi, turistickych aktivit a ochrany krajiny
a pfirodnich hodnot je formulovana pozadavek na podporu rozvoje mékkych forem rekreace.

Hrbet Palavskych vrchil a historicky komponovana krajina Mikulovsko—Falkensteinsko vytvari unikatni
pohledova panoramata krajinného celku. Diky své hrani¢ni poloze zlstalo toto Uzemi uchranéno vyssi
industrializaci a zachovano ve své historické autentic¢nosti. Ochrana jejich vizualniho plsobeni pred
rusivymi vlivy, za jaké je povaZovana napfiklad vystavba vyskové, prostorové a objemové vyraznych
staveb predstavuje cil zachovani kvalit krajiny ve smyslu EUoK.

V obraze krajiny se pozitivné uplatniuji rovnéz siluety kostelnich vézi venkovskych sidel, silueta
historického mésta Mikulov a nékteré dominanty Lednicko-valtického aredlu. Zachovani téchto
krajinnych hodnot pfedstavuje cil zachovani kvalit krajiny ve smyslu EUoK.
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(k bodiim 377 —378)
15. Krajinny typ Slapanicko-slavkovsky

Vymezeni a charakter uzemi

Krajinny celek se nachazi uprostred Jihomoravského kraje a v rdmci kraje patfi k mirné rozsahlejsim
celktm.

Sousedicimi celky jsou na zapadni strané Dyjsko-svratecky KC, na zapadni aZ severozdpadni strané
Brnénsky KC, na severni strané Racicky KC, na vychodni strané Bucovicky KC, na jihovychodni az jizni
strané Sitboficko-ném¢eiésky KC a na jihozapadni strané Zidlochovicko-hustopeésky KC. Ohranieni
Slapanicko-slavkovského KC v(i¢i sousednim KC je vesmés nevyrazné (snad pouze s vyjimkou kratkého
useku hranice s Dyjsko-svrateckym KC v prostoru Rebesovic).

K hlavnim charakterizujicim rysim patfi prevazujici plochy az mirné zvinény reliéf, zcela dominantni
zemédélské vyuZiti s velkymi bloky orné pldy avelmi nizké zastoupeni lesl (reprezentovanych
predevsim plvodnimi baZantnicemi). Sidelni struktura je dosti hustd, prevazuji stfedné velké az velké
vesnice, zastoupena jsou i mensi mésta (Slavkov u Brna, Slapanice, Ujezd u Brna, ¢ast Zidlochovic).

Stanovené cilové charakteristiky

Na zakladé analyzy charakteru a stavu Uzemi, pozitivnich a negativnich jev( v Gzemi byla stanovena
cilova charakteristika pfedmétného krajinného typu.

typy zastoupenych ploch CORINE plocha (ha) %

orna puda mimo zavlaZzovanych ploch 19129,8 83,8
méstska nesouvisld zastavba 1655,4 7,2
Uzemi prevainé zemédélska s pfimési pfirozené 882,8 3,9
komplexni systémy kultur a parcel 646,0 2,8
ovocné sady a kefe 184,0 0,8
listnaté lesy 180,4 0,8
primyslové nebo obchodni zény 50,5 0,2
zatizeni pro sport a rekreaci 38,5 0,2
vinice 34,4 0,2
ro¢ni kultury pridané ke stalym kulturdm 18,6 0,1
letisté 16,2 0,1
smisené lesy 1,3 0,0

Jednd se o zjisteéné pozitivni jevy / hodnoty:

Krajinné hodnoty:

¢ pohledové prevainé oteviend krajina misty se zvinénym georeliéfem na ktery je vazana
pestiejsi struktura vyuziti;

¢ vyhledy do okolnich krajinnych celk(;
e areadl bojisté bitvy u Slavkova;
e vyrazna krajinna dominanta Prackého kopce s Mohylou miru;

e stavebni dominanta kostela Zvéstovani Panny Marie v Tufanech.

331



Odiivodnéni Zdsad uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje

Prirodni hodnoty:

PPk Vyhon, PPk Zdanicky les, EVL Clupy, EVL Rumunska baZantnice, EVL Slavkovsky zdmecky park
a aleje, EVL Slapanické slepence, EVL Spice, EVL ZFidla u Nesvacilky, PR Spice, PP Andélka a Certovka,
PP Clupy, PP Horka, PP N&vrsi, PP Pisky, PP Santon, PP Velaticka slepencova stran, PP Velké Druzdavy,
PP Velky héjek, PP Vinohrady, PP Zabarnik.

Kulturné historické hodnoty:

MPZ Slavkov u Brna, KPZ Bojisté bitvy u Slavkova.

Jednd se o zjisténé negativni jevy / hrozby:

Negativni nebo rusivé jevy v krajiné:

e vyrazné dopravni koridory dalnice D1 a D2;
* rezidencni suburbanizace;

* komplex rozvodny a fotovoltaickych elektraren u Sokolnic a navazujici mimorfadné husta sit
vedeni ZVN a VVN;

e rozsahlé neclenéné plochy orné pudy ohrozené vodni a vétrnou erozi;

e regulace mensich vodnich tokd.

Podminky pro zachovani a dosazZeni cilovych charakteristik

Zachovani a podpora zemédélskych funkci Uzemi predstavuje cil zachovani znak( krajiny ve smyslu
EUoK.

Obnova a funkcni posileni prvkG nelesni zelené prispéje k posileni prostorové struktury krajiny
rozélenénim souvislych ploch orné pudy, pfispéje ke zvyseni pfirodnich iestetickych kvalit krajiny
a k vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segmentt. Roz¢lenéni krajiny prvky nelesni vegetace
zvysuje prostorové ukotveni jejiho pohledového vnimani a jeji identifikaci. Prvky rozptylené krajinné
zelené posiluji ekologickou stabilitu Uzemi. Funkéni posileni prvkd nelesni krajinné vegetace prispéje
k rozvoji a posileni stavajicich prvkld Gzemnich systémU ekologické stability. Podpora obnovy
a vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segmentl (meze, remizky, liniova i mimolesni zelen,
trvalé travni porosty, nivni louky atd.) je zafazena mezi cile stanovené Narodni strategii ochrany
biologické rozmanitosti.

Ve vymezeném Uzemi se nachazi fada drobnych vodnich tokd, z nichz mnohé jsou upraveny. Necitliva
Uprava nékterych vodnich tokd sniZzuje nejen jejich funkce vodohospodaiské, pfirodovédné, ale také
krajinné. S cilem posileni uvedenych funkci je formulovana podminka tykajici se revitalizace vodnich
tok( ajejich niv. Jeji naplfiovani prispéje k posileni a obnové vodniho cyklu v krajiné a zvyseni
biologickych funkci vodnich tok( a jejich niv. Zachovani aobnova pfirozeného vodniho rezimu
vodnich tokd a niv je zafazeno mezi cile ochrany pfirody JMK.

Plochy zemédélsky intenzivné obhospodafované a plidy bez trvalého vegetacniho krytu jsou v rGzné
mife vystaveny erozi pldy. Vznik a rozsiteni vétrné eroze je podminéno zejména otevienym terénem
s malym podilem vzrostlé dfevinné vegetace, nachylnosti plady k plsobeni vétrné eroze a prihodnymi
vétrnymi a vlhkostnimi poméry. Mira plsobeni vodni eroze na zemédélské pldé zavisi zejména na
sklonu a délce nedéleného svahu, charakteru pldy, zplsobu obhospodarovani, druhu péstované
plodiny a intenzité a délce srazek atd.

Téma vodni a vétrné eroze se objevuje v nékterych tématech resenych v ramci zpracovani SWOT
analyzy pro hlavni tematické okruhy UAP JMK (2013). Néachylnost pdd k vodni a vétrné erozi pld
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v jizni ¢asti kraje byla zatfazena mezi hrozby pro téma Pfiroda — biodiverzita a ekosystémy, dotvareni
prostorové struktury krajiny a jeji estetické atraktivnosti vegetacnimi Upravami bylo zarazeno mezi
prileZitosti pro téma Krajina a jako slaba stranka pro téma ZPF a PUPFL je uveden velky podil zornéni
rozsahlych puUdnich blok(l zemédélské pudy zplsobujici problémy s ekologickou stabilitou ploch,
vodni a vétrnou erozi.

S cilem omezeni plsobeni vodni avétrné eroze je formulovan poZadavek podpory protieroznich
opatreni. Jedna se zejména o podporu zvysovani rozsahu ploch nelesni vegetace s protierozni funkci
a podporu zplsobl vyuZiti Uzemi, které nebudou proces eroze prohlubovat. Zvyseni stability ptd
z hlediska jejich erozniho ohroZeni je zafazeno mezi priority Ndrodniho programu na zmirnéni
dopad@ zmény klimatu v CR.

(k bodim 379 — 380)
16. Krajinny typ Zidlochovicko-hustopeésky

Vymezeni a charakter uzemi

s

Krajinny celek se nachdzi ve stredni az jizni casti Jihomoravského kraje avramci kraje patfi
k nejmensim celkim.

Sousedicimi celky jsou na zapadni aZ severni strané Dyjsko-svratecky KC, na severovychodni strané
Slapanicko-slavkovsky KC, na vychodni strané SitboFicko-néméi¢sky KC a na jizni strané Velkobilovicky
KC. Ohranieni Zidlochovicko-hustopeéského KC vic&i sousednim celkiim jsou réizné vyraznd —
pomérné jednoznacnad je vétSinou hranice s Dyjsko-svrateckym KC, zatimco v ostatnich pfipadech je
hranice spise nejednoznacna.

K hlavnim charakterizujicim rysim patfi prevazujici mirné az vyrazné zvinény reliéf sdvéma
vyraznymi vyvy$eninami (Vyhonem na severu a hibetem Zebraku a Uhercickych hor na jihu),
dominujici zemédélské vyuziti s velkymi bloky orné pldy, rozsdhlymi vinicemi a ovocnymi sady
a minimalni zastoupeni lesti (mensich aZ stfedné velkych celk(l). Pfikiejsi svahy jsou Casto vyrazné
terasované. Sidelni struktura je pomérné hustd a pestrd, se stfedné velkymi az velkymi vesnicemi
i mensimi mésty (Hustopece a &ast Zidlochovic).

Hlavnimi krajinnymi hodnotami Gzemi jsou vyvy$eniny Vyhonu, Zebrdku a Uheréickych hor, lesni
celky a vyrazné svahy s relativné pestrejsi strukturou vyuZziti (véetné stepnich lokalit).

Stanovené cilové charakteristiky

Na zakladé analyzy charakteru a stavu Uzemi, pozitivnich a negativnich jev( v Gzemi byla stanovena
cilova charakteristika pfedmétného krajinného typu.

typy zastoupenych ploch CORINE plocha (ha) %

orna pltda mimo zavlaZovanych ploch 4146,8 64,6
ovocné sady a kefe 709,4 11,1
vinice 652,9 10,2
méstska nesouvisla zastavba 465,0 7,2
listnaté lesy 144,8 2,3
Uzemi prevainé zemédélska s pFimési pfirozené 143,5 2,2
komplexni systémy kultur a parcel 96,4 1,5
fidka vegetace 60,2 0,9
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Jednd se o zjisténé pozitivni jevy / hodnoty:

Krajinné hodnoty:

¢ pohledové oteviena krajina s mirné az vyrazné zvinénym reliéfem;
e vyhledy do okolnich i vzdalenéjsich krajinnych celkd;

¢ dominanty vyraznych vrchi a hibetl (Vyhon, hifbet mezi Hustopecemi a Udolim Svratky), ve
svazich s pestrou strukturou vyuZiti (vinice, sady, maloplosné obhospodafované pozemky,
mensi lesni celky, stepni lada atd.).

Prirodni hodnoty:

PPk Vyhon, EVL Hochberk, EVL Nové hory, EVL Pouzdtfanska step — Kolby, NPR Pouzdfanska step —
Kolby, PP Nosislavska zatocina, PP Nové hory, PP Placky.

Jednd se o zjisténé negativni jevy / hrozby:

Negativni nebo rusivé jevy v krajiné:

e vyrazny dopravni koridor dalnice D2;

e souvislé plochy orné pldy v okoli Nosislavi a Velkych Némcic;
e zemédélska pida ohrozena vodni a vétrnou erozi.

e vedeni ZVN a VVN;

e regulace vodnich tok(

Podminky pro zachovani a dosazZeni cilovych charakteristik

Obnova a funkcni posileni prvkG nelesni zelené prispéje k posileni prostorové struktury krajiny
rozélenénim souvislych ploch orné pudy, pfispéje ke zvyseni pfirodnich i estetickych kvalit krajiny
a k vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segment(. Rozclenéni krajiny prvky nelesni vegetace
zvysuje prostorové ukotveni jejiho pohledového vnimani a jeji identifikaci. Prvky rozptylené krajinné
zelené posiluji ekologickou stabilitu Uzemi. Funkéni posileni prvkd nelesni krajinné vegetace prispéje
k rozvoji a posileni stavajicich prvk( UGzemnich systém( ekologické stability. Podpora obnovy
a vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segmentl (meze, remizky, liniova i mimolesni zelen,
trvalé travni porosty, nivni louky atd.) je zafazena mezi cile stanovené Narodni strategii ochrany
biologické rozmanitosti.

Zachovani a podpora zemédélskych funkci Uzemi, vinafstvi a vinarskych obci véetné jejich razovitosti
predstavuje cil zachovani znakd krajiny ve smyslu EUoK. Uzemi se Fadi k vyznamnym vinafskym
oblastem kraje. Péstovani vinné révy vyrazné ovliviiuje a utvafi obraz zdejsi krajiny. V krajiné se
uplatnuji plochy vinohradl, vinné sklepy a jejich aredly, vobcich se nachazi stavby s typickou
architekturou.

Opatreni k podpore zadriovani vody v krajiné je naformulovdno s cilem vytvoreni podminek pro
zlepseni retencni schopnosti Uzemi ajejim prostfednictvim zmirnit Gcinky vodni a vétrné eroze,
kterou je dané Uzemi ovliviiovano. Vysoka exponovanost Uzemi vodni a vétrnou erozni ¢innosti je
vdaném uzemi zplisobena kombinaci pedologickych, morfologickych a klimatickych podminek
a usporadanim a zplsobem vyuziti ploch. V plochém aZz mirné zvinéném, otevieném Uzemi se
vyskytuji pudy svysokym podilem piskd, diky klimatickym podminkam je oblast pomérné casto
vystavena Uc¢inkim sucha avzhledem kintenzivhimu zemédélskému vyuZiti a pfevaze ploch bez
vegetacniho krytu dochazi k pomérné masivni erozni ¢innosti.
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Uginkdm eroze lze prechazet zvy$ovanim rozsahu ploch strvalou vegetaci, omezovanim rozsahu
zpevnénych ploch a revitalizaci vodnich tokd.

Ve vymezeném Uzemi se nachazi fada drobnych vodnich tok, z nichz mnohé jsou upraveny. Necitliva
Uprava nékterych vodnich tokl sniZuje nejen jejich funkce vodohospodarské, prirodovédné, ale také
krajinné. S cilem posileni uvedenych funkci je formulovana podminka tykajici se revitalizace vodnich
tokd ajejich niv. Jeji napliovani pfispéje k posileni a obnové vodniho cyklu v krajiné a zvyseni
biologickych funkci vodnich tokl a jejich niv. Zachovani aobnova pfirozeného vodniho rezimu
vodnich tok( a niv je zafazeno mezi cile ochrany pfirody JMK.

Vyhledy do okolnich i vzdalenéjsich krajinnych celkll a dominanty vyraznych vrcha a hrbetl (Vyhon,
hifbet mezi Hustopecemi a Udolim Svratky) jsou vyznamnymi krajinnymi hodnotami vymezeného
uzemi. Ochrana jejich vizudlniho plsobeni pred rusivymi vlivy, za jaké je povaZovana napfiklad
vystavba vyskoveé, prostorové a objemoveé vyraznych staveb predstavuje cil zachovani kvalit krajiny ve
smyslu EUoK. Tyto stavby zdsadné ovliviuji kvalitu a charakter Gzemi nejen Gzemi, do kterych jsou
umistény, ale v zavislosti na konfiguraci terénu mohou ovliviiovat i plosné vyznamné oblasti.

(k bodiim 381 — 382)
17. Krajinny typ Dyjsko-svratecky

Vymezeni a charakter uzemi

v

Krajinny celek se nachazi v jihovychodni az jizni Casti Jihomoravského kraje avramci kraje patfi
k mirné rozsahlejsim celkiim.

Sousedicimi celky jsou na zapadni strané Lednicko-valticky KC a Mikulovsky KC, na severni strané
Dyjsko-svratecky KC, Velkobilovicky KC, Dubransky KC a Kyjovsko-bzenecky KC a na vychodni strané
Veselsko-straznicky KC. Ohrani¢eni Dyjsko-moravského KC vici sousedicim celkim jsou vesmés
pomérné ostra, méné jednoznacna je pouze severozapadni ¢ast rozmezi vici Velkobilovickému KC.
Pfirozené pokracovani ma Dyjsko-moravsky KC severovychodnim smérem ve Zlinském kraji
a jihovychodnim a jiznim smérem na Slovensku a v Rakousku.

Vymezené Gzemi je tvofeno udolnimi nivami dolnich tokd Moravy a Dyje. Diky tomu ma vyrazné
protahly alomeny tvar arovinaty reliéf. KdalSim charakterizujicim rysim patfi hustd Fiéni sit
(s hlavnimi toky Moravy a Dyje, misty se vétvicimi do vice koryt pfirozeného i umélého plvodu),
velké, misty aZ prevazujici zastoupeni lesl, zemédélské vyuZiti dil¢ich partii Gzemi s prevazujicimi
bloky orné pldy a nizké zastoupeni sidel (mésta Breclav a Hodonin a okrajové partie nékterych

dalsich sidel).

Stanovené cilové charakteristiky

Na zakladé analyzy charakteru a stavu Uzemi, pozitivnich a negativnich jev( v Gzemi byla stanovena
cilova charakteristika pfedmétného krajinného typu.

typy zastoupenych ploch CORINE plocha (ha) %

listnaté lesy 37,3 8890,6
orna pltda mimo zavlaZovanych ploch 35,9 8554,7
louky 6,8 1615,2
Uzemi pFevainé zemédélska s pFimési pfirozené 53 1258,5
méstskd nesouvisla zastavba 4,4 1046,0
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typy zastoupenych ploch CORINE plocha (ha) %

sttidajici se lesy a kfoviny 2,9 685,4
komplexni systémy kultur a parcel 2,1 500,7
priimyslové nebo obchodni zény 1,7 398,0
zafizeni pro sport a rekreaci 0,8 186,6
vodni plochy 0,6 134,3
vodni toky a cesty 0,6 134,7
silni¢ni a Zelezniéni sité a pfilehlé prostory 0,4 100,8
plochy méstské zelené 0,2 57,1
smiSené lesy 0,2 45,6
stavenisté 0,2 39,2
tézba hornin 0,2 43,3
travniky a pfirodni pastviny 0,2 56,9
jehli¢naté lesy 0,1 31,2
ovocné sady a kefe 0,1 32,3
vinice 0,1 12,2
plaze, duny, pisky 0,0 0,1

Jednd se o zjisténé pozitivni jevy / hodnoty:

Krajinné hodnoty:

e komplexy luznich lesl s porosty pralesniho charakteru;

e dochované ¢asti pfirozenych Ficnich systému;

e komponovana krajina Lednicko-valtického arealu;

e rekreacné atraktivni oblast (mékké formy rekreace).

Prirodni hodnoty:

PPk Mikulcicky luh, PPk Niva Dyje, PPk Straznické Pomoravi, EVL Bfeclav — kaple u nadrazi, EVL
Hodoninska doubrava, EVL Milovicky les, EVL Niva Dyje, EVL Ocov, EVL Soutok — Podluzi, EVL
Straznicka Morava, EVL Straznicko, EVL Vypalenky, PO Bzenecka Doubrava — Straznické Pomoravi, PO
Lednické rybniky, PO Pélava, PO Soutok-Tvrdonicko, CHKO Pélava (. — IV. zéna), NPR Cahnov —
Soutok, NPR Ktivé jezero, NPR Lednické rybniky, NPR Ranspurk, PR Oskovec, PR Oskovec II, PR
Skariny, PR Stiblrkovska jezera, NPP Pastvisko u Lednice, NPP Vaté pisky, PP Jezirko Kutnar, PP
Kvétné jezero, PP Ocovské louky, PP Osypané brehy, PP Vypalenky, CHOPAV — Kvartér feky Moravy.

Kulturné historické hodnoty:

MPZ Straznice, KPZ Lednicko-valticky areal.

Jednd se o zjisténé negativni jevy / hrozby:

Negativni nebo rusivé jevy v krajiné:

e rozsahlé, krajinnou zeleni malo ¢lenéné plochy orné plidy v nivé Moravy v prostoru mezi
Rohatcem a Straznic ohrozené vodni a vétrnou erozi;

e zastavba vétsich sidel v pfirozenych zaplavovych Uzemich;

¢ pohledové znehodnocujici vedeni tras energetické infrastruktury (ZVN a VVN);

e upravené uUseky ficnich koryt;
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e trasa dalnice D2.

Podminky pro zachovani a dosazeni cilovych charakteristik

Rada sidel nachazejicich se v nivach Dyje a Svratky je ohroZovdna povodfiovymi stavy na téchto
tocich, leZi vjejich zaplavovém Uzemi Qiq. PoZadavek podpory protipovodiovych opatreni je
stanoven s cilem zajisténi adekvatni protipovodnové ochrany sidel pfi respektovani zajmd ochrany
pfirody a krajiny, jakymi jsou dochované casti pfirozenych ficnich systému. Tyto Useky vodnich tokU
jsou vyznamnou krajinnou hodnotou Uzemi a jejich ochrana je cilem zachovani kvalit krajiny ve
smyslu EUoK.

Zachovani a podpora zemédélskych funkci Uzemi predstavuje cil zachovani znakl krajiny ve smyslu
EUoK.

Obnova a funkéni posileni prvkd nelesni zelené prispéje k posileni prostorové struktury krajiny
roz¢lenénim souvislych ploch orné pudy, prispéje ke zvyseni pfirodnich iestetickych kvalit krajiny
a k vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segment(. Rozclenéni krajiny prvky nelesni vegetace
zvySuje prostorové ukotveni jejiho pohledového vnimani a jeji identifikaci. Prvky rozptylené krajinné
zelené posiluji ekologickou stabilitu Uzemi. Funkéni posileni prvkd nelesni krajinné vegetace prispéje
k rozvoji a posileni stavajicich prvk( uUzemnich systéml ekologické stability. Podpora obnovy
a vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segmentl (meze, remizky, liniova i mimolesni zelen,
trvalé travni porosty, nivni louky atd.) je zafazena mezi cile stanovené Narodni strategii ochrany
biologické rozmanitosti.

Opatreni k podpore zadrzovani vody v krajiné je naformulovano s cilem vytvoreni podminek pro
zlepseni retencni schopnosti Uzemi ajejim prostfednictvim zmirnit Ucinky vodni a vétrné eroze,
kterou je dané uzemi ovliviiovano. Vysoka exponovanost Uzemi vodni a vétrnou erozni ¢innosti je
vdaném Uuzemi zplUsobena kombinaci pedologickych, morfologickych a klimatickych podminek
a usporadanim a zplsobem vyuZiti ploch. V plochém aZ mirné zvinéném, otevieném uUzemi se
vyskytuji pady svysokym podilem piskd, diky klimatickym podminkam je oblast pomérné casto
vystavena Ucinkim sucha avzhledem kintenzivnimu zemédélskému vyuziti a pfevaze ploch bez
vegetacniho krytu dochazi k pomérné masivni erozni ¢innosti.

Uginkdm eroze lze prechazet zvy$ovanim rozsahu ploch strvalou vegetaci, omezovanim rozsahu
zpevnénych ploch a revitalizaci vodnich tokd.

Diky svym krajinnym hodnotdm patfi vymezené Uzemi k zemim turisticky velmi atraktivnim. Ve
vazbé na vodni plochy Novomlynskych nadrzi je Uzemi zatizeno vystavbou objektld individudlni
rekreace a dalSich zafizeni pro cestovni ruch (kempy, pristavisté apod.). S cilem vytvoreni podminek
pro koordinaci rozvoje turistickych aktivit a ochrany krajiny a pfirodnich hodnot je formulovana
pozadavek na podporu rozvoje mékkych forem rekreace. Pri umistovani objekt( individualni rekreace
a ostatnich zafizeni cestovniho ruchu je nutné zajistit prostupnost Uzemi pro prvky uzemniho
systému ekologické stability. Uzemim prochazi osa nadregionalniho biokoridoru K161, jehoZ funkce je
nutné zachovat a rozvijet. Vyuzivani pfirodniho a kulturniho potencialu krajiny pro rozvoj turistického
ruchu arekreace bez konfliktli s ochranou pfirody a krajiny je zafazeno mezi priority Koncepce
ochrany ptirody JMK.

337



Odiivodnéni Zdsad uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje

(k bodim 383 — 384)
18. Krajinny typ Vyskovsko-rousinovsky

Vymezeni a charakter tzemi

Krajinny celek se nachazi ve stfedovychodni az severovychodni ¢asti Jihomoravského kraje a v ramci
kraje patfi spise k mensim celklim.

Sousedicimi celky jsou na severozapadni aZ severni strané Racicky KC, na jihovychodni strané
Bucovicky KC a na jihozapadni strané Slapanicko-slavkovsky KC. Ohraniéeni Vyskovsko-rousinovského
KC jsou ostrejsi pouze v dil¢ich usecich hranice s Racickym KC (tam, kde jsou dané okraji lesniho
komplexu Drahanské vrchoviny), celkové vsak pfevazuji nevyrazna ohraniceni. Pfirozené pokracovani
ma Vyskovsko-rousinovsky KC severovychodnim smérem v Olomouckém kraji.

K hlavnim charakterizujicim ryslim patfi prevazujici plochy az mirné zvinény reliéf, zcela dominantni
zemédélské vyuziti s velkymi bloky orné plidy a minimalni zastoupeni lesq. Sidelni struktura je husta,
prevazuji stredné velké vesnice, zastoupena jsou vsak itfi rGzné velka mésta (VySkov, Rousinov,
Ivanovice na Hané).

Stanovené cilové charakteristiky

Na zakladé analyzy charakteru a stavu Uzemi, pozitivnich a negativnich jev( v Uzemi byla stanovena
cilova charakteristika predmétného krajinného typu.

typy zastoupenych ploch CORINE plocha (ha) %

ornd pada mimo zavlaZzovanych ploch 10929,0 83,4
méstskd nesouvisla zastavba 1618,7 12,3
Uzemi prevaziné zemédélska s primési pfirozené 132,8 1,0
komplexni systémy kultur a parcel 96,1 0,7
primyslové nebo obchodni zény 89,9 0,7
ovocné sady a kefe 86,6 0,7
vinice 33,0 0,3
listnaté lesy 31,4 0,2
stfidajici se lesy a kFoviny 27,4 0,2
vodni plochy 26,1 0,2
jehli¢naté lesy 19,2 0,1
smisené lesy 15,7 0,1
tézba hornin 3,5 0,0

Jednd se o zjisténé pozitivni jevy / hodnoty:

Krajinné hodnoty:

e pohledové oteviena krajina svyznamnymi pohledy do okolnich vyraznych krajinarsky
cennéjsich Uzemi;
¢ vyhledy do okolnich krajinnych celk(;
e (astecné zachovalad panoramata mést Vyskova a Rousinova.
Ptirodni hodnoty:
EVL Dédice — kostel, EVL Letisté Marchanice.
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Kulturné historické hodnoty:

MPZ Vyskov, VPZ Lysovice, VPZ Rosténice, VPZ Zvonovice, KPZ Bojisté bitvy u Slavkova.

Jednd se o zjisteéné negativni jevy / hrozby:

Negativni nebo rusivé jevy v krajiné:

¢ rozsahlé plochy orné pldy s nizkym podilem krajinné zelené, s ohrozenim vodni a vétrnou

erozi;
e vyrazné dopravni koridory dalnic D1 a D46;
e vedeni ZVN a VVN;
¢ regulace vodnich toka.
Podminky pro zachovani a dosazZeni cilovych charakteristik

Zachovani a podpora zemédélskych funkci Uzemi predstavuje cil zachovani znak( krajiny ve smyslu
EUoK.

Obnova a funkéni posileni prvk( nelesni zelené prispéje k posileni prostorové struktury krajiny
rozclenénim souvislych ploch orné pudy, pfispéje ke zvyseni prirodnich i estetickych kvalit krajiny
a k vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segmentl. Rozc¢lenéni krajiny prvky nelesni vegetace
zvysuje prostorové ukotveni jejiho pohledového vnimani a jeji identifikaci. Prvky rozptylené krajinné
zelené posiluji ekologickou stabilitu Gzemi. Funkéni posileni prvkd nelesni krajinné vegetace prispéje
k rozvoji a posileni stavajicich prvkd Uzemnich systém( ekologické stability. Podpora obnovy
a vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segment(i (meze, remizky, liniova i mimolesni zelen,
trvalé travni porosty, nivni louky atd.) je zafazena mezi cile stanovené Narodni strategii ochrany
biologické rozmanitosti.

Opatreni k podpore zadriovani vody v krajiné je naformulovdno s cilem vytvoreni podminek pro
zlepSeni retencni schopnosti Uzemi ajejim prostfednictvim zmirnit Ucinky vodni avétrné eroze,
kterou je dané uzemi ovliviiovdno. Vysokd exponovanost Uzemi vodni a vétrnou erozni ¢innosti je
vdaném uUzemi zplUsobena kombinaci pedologickych, morfologickych a klimatickych podminek
a usporadanim a zplsobem vyuziti ploch. V plochém aZ mirné zvinéném, otevieném uUzemi se
vyskytuji pady svysokym podilem piskd, diky klimatickym podminkdam je oblast pomérné casto
vystavena Uc¢inkim sucha avzhledem kintenzivhimu zemédélskému vyuZiti a pfevaze ploch bez
vegetacniho krytu dochazi k pomérné masivni erozni ¢innosti.

Ucinkm eroze lze prechazet zvy$ovanim rozsahu ploch strvalou vegetaci, omezovanim rozsahu
zpevnénych ploch a revitalizaci vodnich tok.

Vyznamnymi krajinnymi bariérami izemi jsou télesa dalnic D1 a D46 prochazejici vymezenym Uzemi.
S cilem omezeni jejich déliciho ucinku je stanovena podminka pro zlepseni prostupnosti krajiny napr.
formou obnovy historickych cest ¢i vytvarenim nové cestni sité.

Ve vymezeném Uzemi se nachazi drobné vodni toky, z nichZ mnohé jsou upraveny. Necitliva Uprava
vodnich tokl sniZzuje nejen jejich funkce vodohospodarské, prirodovédné, ale také krajinné. S cilem
posileni uvedenych funkci je formulovana podminka tykajici se revitalizace vodnich tok{ a jejich niv.
Jeji naplfiovani pfispéje k posileni a obnové vodniho cyklu v krajiné a zvySeni biologickych funkci
vodnich tokd a jejich niv. Zachovani a obnova pfirozeného vodniho rezimu vodnich tok( a niv je
zafazeno mezi cile ochrany pfirody JMK.
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Vymezené Uzemi je charakteristické svou pohledovou otevienosti s moznosti pohledd do okolnich
vyraznych krajinarsky cennéjsich Uzemi. S cilem zachovani tohoto znaku krajiny je stanoven ukol
tykajici se vytvareni uzemnich podminek pro ochranu volné krajiny pred umistovanim vyskové,
plosné aobjemové vyraznych staveb, které vzhledem k svému charakteru ovliviuji obraz krajiny
nejen Uzemi, do kterého jsou umistény, ale uplatnuji se i pfi pohledem z mist vzdalenych.

Ochrana panoramat historickych mést Vyskova a Rousinova predstavuje cil zachovani znakl krajiny
ve smyslu EUok. Ochrana je vztaZena k necitlivym zasah(m v krajiné, které mohou vést k oslabeni
vizudlniho plsobeni téchto dominanty a tedy i k oslabenim charakteru této krajiny.

(k bodiim 385 — 386)
19. Krajinny typ Dunajovicky

Vymezeni a charakter uzemi

s vz

Krajinny celek se nachazi v jizni ¢asti Jihomoravského kraje a v ramci kraje patfi k celkiim malym.

Sousedicimi krajinnymi celky jsou na zdpadni az severni strané Dyjsko-svratecky KC, na vychodni
strané Mikulovsky KC a na jihovychodni strané Lednicko-valticky KC. Ohrani¢eni Dunajovického KC
vUci sousedicim celkdim jsou rGizné vyrazna — obecné vyrazné;jsi vici Dyjsko-svrateckému KC, neZ vici
ostatnim dvéma KC. Pfirozené pokracovani ma Dunajovicky KC jiznim smérem v Rakousku.

K hlavnim charakterizujicim rysim patfi mirné az vyrazné zvinény reliéf, prevazujici zemédélské
vyuziti s bloky orné pady asrozsahlymi komplexy vinic ve vyvysenych svahovych polohach,
zastoupeni mensich stepi ve vrcholovych partiich nékterych kopcl, minimalni zastoupeni lesu.
Nékteré prikiejsi svahy jsou vyrazné terasované. Zastoupeni sidel Ize hodnotit jako priamérné —
typické jsou vétsi vesnice.

Stanovené cilové charakteristiky

Na zakladé analyzy charakteru a stavu Uzemi, pozitivnich a negativnich jevl v Gzemi byla stanovena
cilova charakteristika predmétného krajinného typu.

typy zastoupenych ploch CORINE plocha (ha) %

orna pGda mimo zavlaZovanych ploch 7091,6 78,2
vinice 1078,2 11,9
méstska nesouvisla zastavba 354,5 3,9
Uzemi pFevainé zemédélska s pFimési pfirozené 289,5 3,2
listnaté lesy 165,0 1,8
priimyslové nebo obchodni zény 56,8 0,6
vodni plochy 26,1 0,3
komplexni systémy kultur a parcel 51 0,1
ovocné sady a kefe 1,6 0,0

Jednd se o zjisténé pozitivni jevy / hodnoty:

Krajinné hodnoty:

¢ pohledové oteviena krajina s mirné az vyrazné zvinénym reliéfem;

e vyznamné vyhledy do okolnich krajin;
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e vinice v drobné vlastnické drzbé pohledové zvyraznujici tvary georeliéfu;
e pohledové vyrazny hrbet zapadné od Dunajovic (Mala Slunecna, Velka Slunecn4, Lis¢i kopec);
e rekreacni potencial (vinafska oblast).

PFirodni hodnoty:

EVL Dunajovické kopce, EVL Slanisko Dobré Pole, EVL Slanisko Novosedly, PO Palava, PO Stredni
nadrz vodniho dila Nové Mlyny, CHKO Palava (l. — IV. zéna), PR Slanisko Dobré Pole, PR Slanisko
Novosedly, Sibeni¢nik, PR Véstonickd nadrz, NPP Dunajovické kopce, PP Lange Wart.

Jednd se o zjisténé negativni jevy / hrozby:

Negativni nebo rusivé jevy v krajiné:

e celkové nizky podil krajinné zelené;
¢ zemédélska plda ohroZena vodni a vétrnou erozi.
e rozsahlé aredly objektl zemédélské vyroby;

¢ regulace vodnich toka.

Podminky pro zachovani a dosazeni cilovych charakteristik

Zachovani a podpora zemédélskych funkci Uzemi, vinarstvi a vinarskych obci véetné jejich razovitosti
predstavuje cil zachovani znakd krajiny ve smyslu EUoK. Uzemi se fadi k vyznamnym vinafskym
oblastem Jihomoravského kraje. Péstovani vinné révy vyrazné ovliviiuje a utvari obraz zdejsi krajiny.
V krajiné se uplatiuji plochy vinohradd, vinné sklepy a jejich aredly, v obcich se nachazi stavby
s typickou architekturou.

Obnova a funkéni posileni prvkd nelesni zelené prispéje k posileni prostorové struktury krajiny
roz¢lenénim souvislych ploch orné pudy, prispéje ke zvyseni prirodnich iestetickych kvalit krajiny
a k vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segment(. Rozclenéni krajiny prvky nelesni vegetace
zvySuje prostorové ukotveni jejiho pohledového vnimani a jeji identifikaci. Prvky rozptylené krajinné
zelené posiluji ekologickou stabilitu uzemi. Funkéni posileni prvkd nelesni krajinné vegetace prispéje
k rozvoji a posileni stavajicich prvk( uUzemnich systéml ekologické stability. Podpora obnovy
a vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segmentl (meze, remizky, liniova i mimolesni zelen,
trvalé travni porosty, nivni louky atd.) je zafazena mezi cile stanovené Narodni strategii ochrany
biologické rozmanitosti.

Opatreni k podpore zadrzovani vody v krajiné je naformulovédno s cilem vytvoreni podminek pro
zlepseni retencni schopnosti Uzemi ajejim prostfednictvim zmirnit Ucinky vodni a vétrné eroze,
kterou je dané uzemi ovliviiovano. Vysoka exponovanost Uzemi vodni a vétrnou erozni ¢innosti je
vdaném uUzemi zplsobena kombinaci pedologickych, morfologickych a klimatickych podminek
a usporadanim a zplsobem vyuZiti ploch. V plochém aZ mirné zvinéném, otevieném uUzemi se
vyskytuji pady svysokym podilem piskd, diky klimatickym podminkam je oblast pomérné casto
vystavena Uc¢inkim sucha avzhledem kintenzivhimu zemédélskému vyuZiti a pfevaze ploch bez
vegetacniho krytu dochazi k pomérné masivni erozni ¢innosti.

Uginkdm eroze lze prechazet zvy$ovanim rozsahu ploch strvalou vegetaci, omezovanim rozsahu
zpevnénych ploch a revitalizaci vodnich tokd.

Ve vymezeném Uzemi se nachazi drobné vodnich toky, z nichZz nékteré jsou upraveny. Necitliva
Uprava nékterych vodnich tokl sniZuje nejen jejich funkce vodohospodarské, prirodovédné, ale také
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krajinné. S cilem posileni uvedenych funkci je formulovana podminka tykajici se revitalizace vodnich
tokd ajejich niv. Jeji naplfovani prispéje k posileni a obnové vodniho cyklu v krajiné a zvyseni
biologickych funkci vodnich tokl a jejich niv. Zachovani aobnova pfirozeného vodniho reZzimu
vodnich tokd a niv je zafazeno mezi cile ochrany prirody JMK.

(k bodim 387 — 388)
20. Krajinny typ Racicky

Vymezeni a charakter uzemi

Krajinny celek se nachdzi ve stfedni aZ severovychodni ¢3asti Jihomoravského kraje av ramci kraje
patfi k vétsim celklm.

Sousedicimi celky jsou na zapadni strané Bilovicko-ostrovsky KC a Jedovnicky KC, na vychodni aZ
jihovychodni strané Vyskovsko-rousinovsky KC, na jizni strané Slapanicko-slavkovsky KC ana
jihozapadni strané Brnénsky KC. PrevaZujici ostra ohraniceni Racického KC vici sousednim celkiim
jsou vesmés dana hranicemi lesniho komplexu, ale napf. vici Bilovicko-ostrovskému KC je ohraniceni
prakticky v celé délce nejednoznacné. Ve vztahu k Uzemi Olomouckého kraje Ize hranice Racického
KC v podstaté ztotoznit s krajskymi hranice (vazanymi zde vétsSinou na hranice lesniho komplexu).

K hlavnim charakterizujicim rysim patfi celkové Clenity reliéf s cetnymi a rlzné vyraznymi udolnimi
zafezy (napf. udoli Ri¢ky, Rakovce, Velké a Malé Hané, Brodecky, Hlougely), dominantni zastoupeni
lest (viceméné vytvarejicich jeden rozsahly komplex) a nizké zastoupeni zemédélské pudy (vétSinou
zornéné), casto tvofici spolec¢né s venkovskymi sidly enklavy uvnitf lesniho komplexu. Sidla (razné

v/ v

velké vesnice) jsou z vétsi ¢asti soustfedéna podél jihovychodniho a zdpadniho okraje KC.

Stanovené cilové charakteristiky

Na zakladé analyzy charakteru a stavu Uzemi, pozitivnich a negativnich jevd v Gzemi byla stanovena
cilova charakteristika predmétného krajinného typu.

typy zastoupenych ploch CORINE plocha (ha) %
smisené lesy 18309,5 48,0
jehli¢naté lesy 10138,3 26,6
ornd ptda mimo zavlazovanych ploch 4522,0 11,8
stfidajici se lesy a kfoviny 1465,1 3,8
listnaté lesy 1172,4 31
Uzemi pfevainé zemédélska s pfimési pfirozené 937,5 2,5
méstskd nesouvisla zastavba 737,1 1,9
tézba hornin 174,2 0,5
komplexni systémy kultur a parcel 164,2 0,4
louky 164,0 0,4
priimyslové nebo obchodni zény 161,5 0,4
vinice 73,7 0,2
vodni plochy 67,3 0,2
travniky a pFirodni pastviny 56,5 0,1
ovocné sady a kefe 15,3 0,0
zafizeni pro sport a rekreaci 14,8 0,0
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typy zastoupenych ploch CORINE plocha (ha) %

ro¢ni kultury pfidané ke stalym kulturam 6,7 0,0

Jednd se o zjisténé pozitivni jevy / hodnoty:

Krajinné hodnoty:

¢ rozsahly, ekologicky cenny komplex lesl jizni ¢asti Drahanské vrchoviny;
e vyrazna zalesnéna udoli;
¢ vysoky rekreacni potencial;
e zjizniho okraje daleké vyhledy;
e architektonické a kulturné-historické dominanty (napf. areal poutniho kostela ve Krtinach,
zamek v Racicich, hrbitovni kostel u Lulce).
Ptirodni hodnoty:

PPk Rakovecké udoli, PPk Ric¢ky, EVL Jizni svahy Had@, EVL Kitiny — kostel, EVL Luéni udoli, EVL
Moravsky kras, EVL Rakovecké udoli, EVL Sivicky les, CHKO Moravsky kras (I. — lll. zéna), NPR Hadecka
planinka, PR Bayerova, PR Mokfad pod Tipeckem, PR Rakovec, PR Rakovecké strané a udoli bleduli,
PR Studnické louky, PR U Brnénky, PR U Vypustku, PR Udoli Ri¢ky, PP Hyn&icovy skély, PP Kftinsky
lom, PP Panska skala, PP Pod Obrovou nohou, PP U Staré Vapenice, PP Udoli Velké Hané, PP Velkd
Klajdovka.

Kulturné historické hodnoty:

Architektonické a kulturné-historické dominanty (napf. aredl poutniho kostela ve Krtinach, zamek
v Racicich, hrbitovni kostel u Lulce).

Jednd se o zjisténé negativni jevy / hrozby:

Negativni nebo rusivé jevy v krajiné:

¢ lomy a cementdrna u Mokré.

Podminky pro zachovani a dosazeni cilovych charakteristik

Zachovani a podpora zachovani stdvajiciho leso-zemédélského charakteru udzemi ajeho funkci
predstavuje cil zachovani znakd krajiny ve smyslu EUoK.

Vymezené Uzemi diky svym krajinnym hodnotam a svému charakteru lesni krajiny az leso-zemédélské
krajiny obklopené bezlesim GUzemim patti k Uzemim atraktivnim zejména pro turistiku, cykloturistiku
a hipoturistiku apod. S cilem vytvoreni podminek pro koordinaci rozvoje Uzemi, turistickych aktivit
a ochrany krajiny a pfirodnich hodnot je formulovana pozadavek na podporu rozvoje mékkych forem
rekreace.

Racicky krajinny celek je Uzemim, které neni vyznamné ovlivnéno urbanizaci aindustrializaci
(s vyjimkou tézby — lomy a cementarny u Mokré). S cilem zachovani tohoto znaku krajiny je stanoven
Ukol tykajici se vytvareni tzemnich podminek pro ochranu volné krajiny pfed umistovanim vyskové,
plosné a objemové vyraznych staveb, které vzhledem k svému charakteru ovliviiuji obraz krajiny
nejen Uzemi, do kterého jsou umistény, ale uplatnuji se i pfi pohledem z mist vzdalenych.
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(k bodim 389 — 390)
21. Krajinny typ Ofechovsko-vranovicky

Vymezeni a charakter tzemi

Krajinny celek se nachazi ve stfedni az jizni ¢asti Jihomoravského kraje a v ramci kraje patfi ke spiSe
mensim celkim.

Sousedicimi krajinnymi celky jsou na zapadni strané Bobravsky KC, na severni strané Strelicky KC
a okrajové i Brnénsky KC a na vychodni, jizni a zapadni strané Dyjsko-svratecky KC. Pfevazuji ostra
ohranic¢eni Ofechovsko-vranovického KC vici sousednim celkim dana zejména okrajem udolnich niv
Svratky alJihlavy (vci Dyjsko-svrateckému KC) a méné okrajem lesniho komplexu (¢ast hranice
s Bobravskym KC).

K hlavnim charakterizujicim ryslim patfi prevazujici plochy az mirné zvinény reliéf, zcela dominantni
zemédélské vyuziti svelkymi bloky orné pldy a minimalni zastoupeni lesl. Hustota sidel je
proménlivd, vétsi v severni nez v jizni poloving, jedinym sidlem méstského typu je Rajhrad. Charakter
rozsahlych partii Uzemi dlouhodobé ovliviiuje rozsahla, dynamicky se rozvijejici povrchova tézba
Stérkopiska.

Stanovené cilové charakteristiky

Na zakladé analyzy charakteru a stavu Uzemi, pozitivnich a negativnich jevd v Gzemi byla stanovena
cilova charakteristika predmétného krajinného typu.

typy zastoupenych ploch CORINE plocha (ha) %

orna pGda mimo zavlaZovanych ploch 9396,8 73,5
méstska nesouvisla zastavba 1102,5 8,6
Uzemi pFevainé zemédélska s pFimési pfirozené 585,6 4,6
komplexni systémy kultur a parcel 501,5 39
vinice 445,3 3,5
téZba hornin 291,4 2,3
listnaté lesy 275,8 2,2
ovocné sady a kefe 97,1 0,8
smiSené lesy 56,3 0,4
skladky 36,7 0,3

Jednd se o zjisténé pozitivni jevy / hodnoty:

Krajinné hodnoty:

e pohledové oteviena krajina s mirné zvinénym reliéfem;
¢ siluety sidel s dominantami kostell (zejm. Ofechov, Syrovice);
e rozsahlé neurbanizované partie.

Ptirodni hodnoty:

PPk Bobrava, PPk Niva lJihlavy, EVL Bezourek, EVL Musovsky luh, EVL Vranovicky a Placklv les, PP
Bezourek.
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Jednd se o zjisténé negativni jevy / hrozby:

Negativni nebo rusivé jevy v krajiné:

e rezidencni suburbanizace;

¢ rozsahlé plochy zemédélské pldy s nizkym podilem krajinné zelené ohrozené vodni a vétrnou
erozi;

¢ rozdéleni Uzemi dalni¢nim télesem mezi Rajhradem a Pohorelicemi.

Podminky pro zachovani a dosazeni cilovych charakteristik

Zachovani a podpora zemédélskych funkci Uzemi predstavuje cil zachovani znakl krajiny ve smyslu
EUoK.

Opatreni k podpore zadrzovani vody v krajiné je naformulovdno s cilem vytvoreni podminek pro
zlepseni retencni schopnosti Uzemi ajejim prostfednictvim zmirnit Ucinky vodni avétrné eroze,
kterou je dané uzemi ovliviiovdno. Vysoka exponovanost Uzemi vodni a vétrnou erozni ¢innosti je
vdaném uUzemi zplsobena kombinaci pedologickych, morfologickych a klimatickych podminek
a usporadanim a zplsobem vyuziti ploch. V plochém aZ mirné zvinéném, otevieném uUzemi se
vyskytuji pady svysokym podilem piskd, diky klimatickym podminkam je oblast pomérné casto
vystavena Uc¢inkim sucha avzhledem kintenzivhimu zemédélskému vyuZiti a pfevaze ploch bez
vegetacniho krytu dochazi k pomérné masivni erozni ¢innosti.

Uginkdm eroze lze prechazet zvy$ovanim rozsahu ploch strvalou vegetaci, omezovanim rozsahu
zpevnénych ploch a revitalizaci vodnich tokd.

Charakter rozsahlych partii ve stfedni a jizni ¢asti vymezeného uzemi dlouhodobé ovliviiuje rozsahla,
dynamicky se rozvijejici povrchova tézba Stérkopiskl. Z divodu posileni krajinnych hodnot Uzemi
a zmirnéni negativnich jevl je formulovan poZadavek podpory opatreni k revitalizaci ploch po tézbé
Stérkopiskd.

Ve vymezeném Uzemi se nachdzi fada drobnych vodnich tokd, z nichz mnohé jsou upraveny. Necitliva
Uprava nékterych vodnich tokl sniZuje nejen jejich funkce vodohospodarské, prirodovédné, ale také
krajinné. S cilem posileni uvedenych funkci je formulovana podminka tykajici se revitalizace vodnich
tok( ajejich niv. Jeji naplfovani prispéje k posileni a obnové vodniho cyklu v krajiné a zvyseni
biologickych funkci vodnich tokl a jejich niv. Zachovani a obnova pfirozeného vodniho rezimu
vodnich tok( a niv je zafazeno mezi cile ochrany pfirody JMK.

Vyznamnou krajinnou bariérou Uzemi je téleso ddlnice D52 prochazejici vymezenym uzemi. S cilem
omezeni déliciho ucinku télesa této dalnice je stanovena podminka zlepSeni prostupnosti krajiny

v

napf. formou obnovy historickych cest ¢i vytvarenim nové cestni sité.

s

Proces suburbanizace, sristani sidel predevsim v severni a stfedni ¢asti vymezeného Uzemi, je dan
dobrym dopravnim spojenim tohoto Uzemi s krajskym méstem a vyssi kvalitou prirodniho prostredi
v porovnani s urbanizovanym Uzemim Brna. Tento proces negativné ovliviiujicim charakter této
zemédélské krajiny, ztraci se specifika jednotlivych sidel, dochazi k zastavovani volné krajiny,
snizovani jeji prostupnosti atd. S cilem omezeni tohoto trendu je formulovana Uzemni podminka
poZadujici ochranu neurbanizovanych partii krajiny. Omezovani negativnich disledkd suburbanizace
pro udrzitelny rozvoj Uzemi naplnuje priority stanovené politikou Uzemniho rozvoje (¢l. 19).
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(k bodim 391 —392)
22. Krajinny typ Brnénsky

Vymezeni a charakter tzemi

Krajinny celek se nachazi uprostfed Jihomoravského kraje a v ramci kraje patii ke stfedné velkym
celkiim.

Sousedicimi celky jsou na severozapadni strané Bobravsky KC a TiSnovsko-ivancicky KC, na severni
strané Hofricko-sobésicky KC a Bilovicko-ostrovsky KC, na vychodni strané Racicky KC
a Slapanicko-slavkovsky KC, na jizni strané Dyjsko-svratecky KC a kratce i Ofechovsko-vranovicky KC
a na jihozapadni aZ zapadni strané Strelicky KC. Brnénsky KC je svym charakterem vici sousednim KC
kontrastni, nicméné jeho hranice jsou spiSe nevyrazné.

Jde ojediny celek primarné urbanniho charakteru v lJihomoravském kraji. Zakladni ¢ast tvofri
kompaktné zastavéné Gzemi mésta Brna (a navazujicich Modfic) doplnéné o bezprostiedni zazemi
s riznorodym zemédélskym vyuZitim a s rekreacné vyuZivanymi lesy, to vSe v rlznorodém reliéfu od
rovinatych niv az po vyrazné Clenité partie.

Stanovené cilové charakteristiky

Na zakladé analyzy charakteru a stavu Uzemi, pozitivnich a negativnich jev( v Uzemi byla stanovena
cilova charakteristika predmétného krajinného typu.

typy zastoupenych ploch CORINE plocha (ha) %
méstska nesouvisld zastavba 5510,3 38,0
ornd ptda mimo zavlaZzovanych ploch 2954,7 20,4
komplexni systémy kultur a parcel 1993,0 13,7
primyslové nebo obchodni zény 1372,7 9,5
smiSené lesy 7233 5,0
letisté 315,3 2,2
zafizeni pro sport a rekreaci 306,0 2,1
plochy méstské zelené 229,7 1,6
méstska souvisla zastavba 185,2 1,3
listnaté lesy 176,8 1,2
silni¢ni a Zelezniéni sité a pFilehlé prostory 155,7 1,1
vodni plochy 131,9 0,9
fidka vegetace 117,9 0,8
skladky 113,0 0,8
ovocné sady a kere 97,4 0,7
stavenisté 48,5 0,3
stfidajici se lesy a kFoviny 29,1 0,2
tézba hornin 25,7 0,2
Uzemi pfevainé zemédélska s pfimési pfirozené 16,1 01
jehli¢naté lesy 1,8 0,0

Jednd se o zjisténé pozitivni jevy / hodnoty:

Krajinné hodnoty:
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e umisténi mésta na rozhrani ploché a vyrazné clenité krajiny;

e panorama mésta s jeho historickymi stavebnimi dominantami;

e stavebni dominanta kostela Zvéstovani Panny Marie v Tufanech;

e prirodni rdmec lesnich komplex( a zalesnénych horizont(;

¢ vliv fek Svratky a Svitavy na utvareni mésta.
Pfirodni hodnoty:
CHKO Moravsky kras (I. — lll. zéna), PPk Baba, PPk Podkomorské lesy, NPR Hadeckd planinka, PR
Cernovicky hajek, PR Kamenny vrch, NPP Cerveny kopec, NPP Stranskd skala, PP Bild hora, PP
Holaseckd jezera, PP Kavky, PP Medlaneckd skalka, PP Medlanecké kopce, PP Mnisi hora, PP
Netopyrky, PP Obfanskd stran, PP Pekdrna, PP Rajeckd tdn, PP Skalky u Pfehrady, PP Udoli
Kohoutovického potoka, PP Velka Klajdovka, EVL Bila hora, EVL Hobrtenky, EVL Jizni svahy Hadd, EVL

Kamenny vrch, EVL Modfické rameno, EVL Moravsky kras, EVL Netopyrky, EVL Pisarky, EVL Stranska
skala.

Kulturné historické hodnoty:

MPR Brno, VPZ Tufany — Brnénské Ivanovice.

Jednd se o zjistené negativni jevy / hrozby:

Negativni nebo rusivé jevy v krajiné:

e rusivé architektonické objekty zasahujici do panoramatu mésta;

e dopravni zatiZeni.

Podminky pro zachovani a dosazeni cilovych charakteristik

Vymezené Uzemi je silné urbanizovanym prostorem s malym podilem pfirodé blizkych slozZek.
Méstska krajina je utvarena prevazné urbanizovanymi plochami v pfirodnim ramci lesnich komplext
a zalesnénych horizontl. Krajinné hodnoty vyznamné ovliviuji kvalitu obytnych a rekreacnich funkci
Uzemi. Podpora zajiSténi obytnych a rekreacnich funkci Uzemi sméfuje k zachovani a rozvoji
krajinnych hodnot.

(k bodiim 393 —394)
23. Krajinny typ Jedovnicky

Vymezeni a charakter uzemi

Krajinny celek se nachazi vseverovychodni ¢asti Jihomoravského kraje avramci kraje patfi
k nejmensim celkim.

Sousedicimi celky jsou na zapadni aZ severozapadni strané Bilovicko-ostrovsky KC, na severni strané
Sloupsko-korenecky KC a na vychodni az jizni strané Racicky KC. Ohraniceni Jedovnického KC vUci
sousednim celkm jsou vétSinou vyrazna, dana okraji lesnich komplexl. Pfrirozené pokracovani ma
Jedovnicky KC severovychodnim az severnim smérem v Olomouckém kraji.

K hlavnim charakterizujicim rysim patfi celkové mirné vyvyseny a zvinény reliéf (oproti okoli vsak
vyrazné méné clenity), prevazujici zemédélské vyuZiti s bloky orné pldy a mistné vyznamné
zastoupenymi travnimi porosty avelmi nizké zastoupeni lesl. Sidelni struktura je dosti husta —
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typické jsou zejména stfedné velké vesnice, sidlem na pomezi venkovského a méstského typu jsou
Jedovnice.

Stanovené cilové charakteristiky

Na zakladé analyzy charakteru a stavu Uzemi, pozitivnich a negativnich jev( v Uzemi byla stanovena
cilova charakteristika predmétného krajinného typu.

typy zastoupenych ploch CORINE plocha (ha) %

ornd ptda mimo zavlazovanych ploch 3720,0 79,5
méstska nesouvisla zastavba 468,6 10,0
Uzemi pfevainé zemédélska s pfimési pfirozené 191,2 4,1
smisené lesy 130,8 2,8
jehli¢naté lesy 116,2 2,5
vodni plochy 42,6 0,9
zatizeni pro sport a rekreaci 11,4 0,2

stfidajici se lesy a kFoviny 0,0 0,0

Jednd se o zjisténé pozitivni jevy / hodnoty:

Krajinné hodnoty:

e pohledové oteviena vyvysena krajina se zvinénym reliéfem;

e vyhledy do okolnich krajinnych celk(;

e pestiejsi struktura vyuZiti ve svahovych partiich;

e rekreacni vyuziti (Jedovnice — rybnik OlSovec);

e pfirodni a kulturni zajimavosti (Rudické propadani, vétrny mlyn v Rudici).

Prirodni hodnoty:

PPk Rakovecké udoli, EVL Moravsky kras, CHKO Moravsky kras (I. — lll. zdna), NPR Vyvéry Punkvy, PR
Mokiad pod Tipe¢kem, NPP Rudické propadani, PP Cerna skala.

Jednd se o zjisténé negativni jevy / hrozby:

Negativni nebo rusivé jevy v krajiné:

¢ nadmérné soustiedéni rekreacnich objektl u Jedovnic;

* misty rozsahlé plochy orné pldy s nizkym podilem krajinné zelené.

Podminky pro zachovani a dosazZeni cilovych charakteristik

Zachovani a podpora zemédélskych funkci Uzemi predstavuje cil zachovani znak( krajiny ve smyslu
EUoK.

Diky krajinnym a pfirodnim hodnotdm Moravského krasu patti krajinny celek k Gzemim atraktivnim
zejména pro turistiku, cykloturistiku, hipoturistiku apod. a sportovné rekreacni aktivity vazané na
vodni plochu rybniku OlSovec. S cilem vytvoreni podminek pro koordinaci rozvoje Uzemi, rozvoje
rekreacnich funkci Uzemi a turistickych aktivit sochranou krajiny a ptfirodnich hodnot jsou

formulovany pozadavky na podporu rozvoje mékkych forem rekreace a zkvalitnéni rekreacnich funkci
uzemi.
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Obnova a funkéni posileni prvkd nelesni zelené prispéje k posileni prostorové struktury krajiny
roz¢lenénim souvislych ploch orné pudy, prispéje ke zvyseni prirodnich iestetickych kvalit krajiny
a k vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segmentl. Rozclenéni krajiny prvky nelesni vegetace
zvysuje prostorové ukotveni jejiho pohledového vnimani a jeji identifikaci. Prvky rozptylené krajinné
zelené posiluji ekologickou stabilitu Uzemi. Funkéni posileni prvkd nelesni krajinné vegetace prispéje
k rozvoji a posileni stavajicich prvkld Uzemnich systém( ekologické stability. Podpora obnovy
a vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segmentl (meze, remizky, liniova i mimolesni zelen,
trvalé travni porosty, nivni louky atd.) je zafazena mezi cile stanovené Narodni strategii ochrany
biologické rozmanitosti.

Ochrana kulturné-historickych dominant predstavuje cil zachovani urcujicich znak( krajiny ve smyslu
EUok. Uzemi Moravského krasu je bohaté nejen na kulturné-historické dominanty, ale v obraze
krajiny se vyznamné uplatiuji krasové jevy a morfologické tvary. Tyto prvky jsou unikatnimi
pfirodnimi a krajinnymi hodnotami. Ochrana je vztaZzena k necitlivym zasahlim v krajiné, které mohou
vést k oslabeni vizudlniho plsobeni této dominanty a tedy i k oslabeni charakteru této krajiny.

(k bodim 395 — 396)
24. Krajinny typ Bilovicko-ostrovsky

Vymezeni a charakter uzemi

Krajinny celek se nachazi ve stfedni az severni casti Jihomoravského kraje avramci kraje patfi
k celklm mensim.

Sousedicimi celky jsou na zdpadni strané Hoficko-sobéSicky KC, na severozapadni strané
Boskovicko-blanensky KC, na severni strané Sloupsko-korenecky KC, na vychodni strané Jedovnicky
KC a Racicky KC a na jizni strané Brnénsky KC. Ohraniceni Bilovicko-ostrovského KC viici sousedicim
celklim jsou vyrazna tam, kde jsou dand okraji lesnich komplext (zejm. vici Jedovnickému KC),
v ostatnich ptipadech jsou nevyrazna.

K hlavnim charakterizujicim rysm pat#i Clenity, prevazné krasovy reliéf s vyraznymi udolnimi zarezy
Svitavy, Kftinského potoka, Ri¢ky, Punkvy, Pustého Zlebu a Suchého Zlebu), dominantni zastoupeni
lest, nizké zastoupeni zemédélské pldy (pfevainé zornéné, castecné zatravnéné) a proménlivé
zastoupeni sidel (vesmés vétsich venkovskych).

Stanovené cilové charakteristiky

Na zakladé analyzy charakteru a stavu Uzemi, pozitivnich a negativnich jev( v Uzemi byla stanovena
cilova charakteristika predmétného krajinného typu.

typy zastoupenych ploch CORINE plocha (ha) %

smisené lesy 6490,8 59,1
ornd puda mimo zavlaZzovanych ploch 1357,9 12,4
jehli¢naté lesy 1323,1 12,0
listnaté lesy 906,7 8,3
méstska nesouvisla zastavba 397,5 3,6
Uzemi pfevainé zemédélska s pFimési pfirozené 116,7 1,1
stfidajici se lesy a kfoviny 111,5 1,0
primyslové nebo obchodni zény 97,7 0,9
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typy zastoupenych ploch CORINE plocha (ha) %
louky 94,5 0,9
zafizeni pro sport a rekreaci 55,1 0,5
komplexni systémy kultur a parcel 31,9 0,3

Jednd se o zjisténé pozitivni jevy / hodnoty:

Krajinné hodnoty:

e krasovy reliéf s vyraznymi udolimi (Zleby), skalnimi Utvary a ploSinami se zavrty;
e vyrazné prllomové udoli Svitavy;

e rozsahlé lesni komplexy;

e pohledové uzaviené ¢asti krajiny ve dnech zafiznutych udoli;

e enklavy sidel azemédélsky obhospodafovanych ploch v prostorovém ramci rozsahlych
lesnich porostd;

e misty lesni porosty s vysokym stupném pfirozenosti;

* rekreacni zazemi Brna.
Pfirodni hodnoty:
CHKO Moravsky kras (I. — lll. Zdna), NPR Byci skala, NPR Habr(ivecka bucina, NPR Hadecka planinka,
NPR Vyvéry Punkvy, PR Bil4 voda, PR BFezinka, PR Coufavd, PR Cihadlo, PR Dfinova, PR Jeleni skok, PR
MaluZin, PR U Brnénky, PR U Nového hradu, PR U Vypustku, PR Udoli Ri¢ky, PR Velky Hornek, PR

Zadni Hady, NPP Jeskyné Pekdrna, PP KnéZnice, PP Obfanska stran, PP U Staré Vapenice, EVL
Moravsky Kras, EVL Udoli Svitavy.

Jednd se o zjisténé negativni jevy / hrozby:

Negativni nebo rusivé jevy v krajiné:

e rozsahlé, trvalou vegetaci malo c¢lenéné plochy orné pldy severné az zapadné od Ostrova
u Macochy a vychodné od Babic nad Svitavou;

e misty nadmérné rekreacni vyuziti;

e sidlo Adamov jako ukdzka nevhodného umisténi sidla do prostoru pomérné uzkého dna
a priléhajicich strmych svah( krajinarsky cenného udoli Svitavy, pohledové znacné necitlivé
umisténé vyskové obytné budovy ve svazich tohoto vyrazného udoli;

e chatové azahradkarské kolonie ve dné udoli Svitavy v prostoru mezi Adamovem aZ Brnem
(Obrany);

» vysoka mira suburbanizace v sidlech v jizni €asti celku (Bilovice, Kanice, Ricmanice).

Podminky pro zachovani a dosazeni cilovych charakteristik
Zachoviéni lesnatého charakteru predstavuje cil zachovani znakd krajiny ve smyslu EUoK.

Uzemi Moravského krasu je turisticky atraktivnim Gzemim. Vzhledem k dobré dopravni dostupnosti
z krajského meésta je intenzivné turisticky arekreacné vyuZivano. Podminky tykajici se podpory
zaclefiovani rekreacnich aktivit do krajiny, vytvareni izemnich podminek pro budovani ndstupnich
mist pro rekreacni a turistické funkce Uzemi a ochrany Uzemi pred neumérnou zastavbou objekty
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individualni rekreace jsou formulovany scilem koordinace rozvoje téchto aktivit pfi soucasném
zajisténi ochrany pfirodnich a krajinnych hodnot.

Obnova a funkéni posileni prvkd nelesni zelené prispéje k posileni prostorové struktury krajiny
roz¢lenénim souvislych ploch orné pudy, pfispéje ke zvyseni pfirodnich iestetickych kvalit krajiny
a k vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segment(. Rozclenéni krajiny prvky nelesni vegetace
zvySuje prostorové ukotveni jejiho pohledového vnimani a jeji identifikaci. Prvky rozptylené krajinné
zelené posiluji ekologickou stabilitu Uzemi. Funkéni posileni prvkd nelesni krajinné vegetace prispéje
k rozvoji a posileni stavajicich prvk( Uzemnich systém( ekologické stability. Podpora obnovy
a vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segmentl (meze, remizky, liniova i mimolesni zelen,
trvalé travni porosty, nivni louky atd.) je zafazena mezi cile stanovené Narodni strategii ochrany
biologické rozmanitosti.

(k bodim 397 — 398)
25. Krajinny typ Strelicky

Vymezeni a charakter uzemi
Krajinny celek se nachazi uprostred Jihomoravského kraje a v ramci kraje patfi k nejmensim celkdim.

Sousedicimi celky jsou na zdpadni strané Bobravsky KC, na severni a vychodni strané Brnénsky KC
a na jizni strané Orechovsko-vranovicky KC. Ohraniceni Strelického KC vici sousednim celklim jsou
vyrazna v dil¢ich usecich tam, kde jsou dana okraji lesnich celk(i a komplexu.

Hlavnim charakterizujicim rysem je vyraznd heterogennost Uzemi jak z pohledu reliéfu (od mirné
zvinéného az po vyrazné Clenity v idoli Bobravy), tak i z pohledu vyuZiti. Mirné prevazuje zemédélské
vyuZziti s rizné velkymi bloky orné pldy a misty i vyznamnéjsim podilem travnich porostl. Vyznamné
je izastoupeni lesU, z vétsi Casti soustfedénych do dvou vétsich celkd (Holednd, Bobrava). Hustota
osidleni je pomérné vysoka, sdynamicky se rozrlstajicimi priméstskymi venkovskymi sidly.
Specifickym prvkem je znacny rozsah zahradkovych a chatovych lokalit.

Stanovené cilové charakteristiky

Na zakladé analyzy charakteru a stavu Uzemi, pozitivnich a negativnich jev( v Uzemi byla stanovena
cilova charakteristika pfedmétného krajinného typu.

typy zastoupenych ploch CORINE plocha (ha) %

ornd puda mimo zavlaZzovanych ploch 2902,2 44,5
listnaté lesy 1060,6 16,3
smisené lesy 982,8 15,1
méstskd nesouvisla zastavba 529,0 31
komplexni systémy kultur a parcel 372,9 57
ovocné sady a kefe 346,1 53
Uzemi pFevainé zemédélska s pFimési pfirozené 254,0 3,9
zafizeni pro sport a rekreaci 71,3 1,1
primyslové nebo obchodni zény 0,9 0,0

Jednd se o zjisténé pozitivni jevy / hodnoty:

Krajinné hodnoty:
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¢ lesni celky (zejm. v tdoli Bobravy a u Kohoutovic);

e pohledové oteviend krajina se zvinénym reliéfem a misty vyznamnym podilem krajinné
zelené v prostoru mezi udolim Bobravy a dalnici.
Pfirodni hodnoty:

PPk Bobrava, PPk Podkomorské lesy, EVL BosonozZsky hajek, EVL Hobrtenky, PR BosonozZsky hajek, PP
Pekdrna, PP Strelicky les, PP Zebé&tinsky rybnik.

Jednd se o zjisténé negativni jevy / hrozby:

Negativni nebo rusivé jevy v krajiné:

e vyrazny dopravni koridor dalnice D1;
¢ rezidencni suburbanizace;

e vedeni ZVN a VVN.

Podminky pro zachovani a dosazZeni cilovych charakteristik

Zapadni ¢ast vymezeného Uzemi se vyznacuje vyssi krajinou hodnotou, které cini tuto oblast
turisticky atraktivni (PPk Bobrava). PoZadavek podpory vytvareni meékkych forem rekreace je
formulovan s cilem zajistit rozvoj téchto funkci Uzemi za soucasné ochrany pfirodnich a krajinnych
hodnot.

Obnova a funkéni posileni prvk( nelesni zelené prispéje k posileni prostorové struktury krajiny
rozélenénim souvislych ploch orné pudy, pfispéje ke zvyseni pfirodnich iestetickych kvalit krajiny
a k vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segment(. Rozclenéni krajiny prvky nelesni vegetace
zvysSuje prostorové ukotveni jejiho pohledového vnimani a jeji identifikaci. Prvky rozptylené krajinné
zelené posiluji ekologickou stabilitu Uzemi. Funkéni posileni prvkd nelesni krajinné vegetace prispéje
k rozvoji a posileni stavajicich prvk( Gzemnich systém( ekologické stability. Podpora obnovy
a vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segmentl (meze, remizky, liniova i mimolesni zelen,
trvalé travni porosty, nivni louky atd.) je zafazena mezi cile stanovené Narodni strategii ochrany
biologické rozmanitosti.

Ve vymezeném Uzemi se nachazi fada drobnych vodnich tokd, z nichz mnohé jsou upraveny. Necitliva
Uprava nékterych vodnich tokd sniZzuje nejen jejich funkce vodohospodaiské, pfirodovédné, ale také
krajinné. S cilem posileni uvedenych funkci je formulovana podminka tykajici se revitalizace vodnich
tokl ajejich niv. Jeji naplfovani prispéje k posileni a obnové vodniho cyklu v krajiné a zvyseni
biologickych funkci vodnich tok(l a jejich niv. Zachovani aobnova pfirozeného vodniho rezimu
vodnich tok( a niv je zafazeno mezi cile ochrany prirody JMK.

Opatreni k podpore zadrzovani vody v krajiné je naformulovano s cilem vytvoreni podminek pro
zlepSeni retencni schopnosti Uzemi ajejim prostfednictvim zmirnit Gcinky vodni a vétrné eroze,
kterou je dané uzemi ovliviiovano. Vysoka exponovanost Uzemi vodni a vétrnou erozni ¢innosti je
v daném uzemi zplsobena kombinaci pedologickych, morfologickych a klimatickych podminek
a usporadanim a zplUsobem vyuZiti ploch. V plochém aZz mirné zvinéném, otevieném Uzemi se
vyskytuji pldy svysokym podilem piskd, diky klimatickym podminkdm je oblast pomérné casto
vystavena ucinkim sucha avzhledem kintenzivnimu zemédélskému vyuZiti a prevaze ploch bez
vegetacniho krytu dochazi k pomérné masivni erozni ¢innosti.

U¢inkdm eroze lze prechazet zvy$ovanim rozsahu ploch strvalou vegetaci, omezovanim rozsahu
zpevnénych ploch a revitalizaci vodnich tokd.
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(k bodiim 399 —400)
26. Krajinny typ Sloupsko-kofenecky

Vymezeni a charakter uzemi

Krajinny celek se nachazi vseverni c¢asti Jihomoravského kraje avramci kraje patfi k mirné
rozsahlejsim celkiim.

Sousedicimi celky jsou na zapadni strané Boskovicko-blanensky KC, na jihovychodni strané Jedovnicky
KC a na jizni strané Bilovicko-ostrovsky KC. Ohraniceni Sloupsko-koreneckého KC vici sousedicim
celklim jsou vyrazna v dil¢ich uUsecich tam, kde jsou dand okraji lesnich komplext (zejm. vUci
Jedovnickému KC), vostatnich pfipadech jsou nevyraznd. Prirozené pokracovani ma
Sloupsko-korenecky KC severnim smérem v Pardubickém kraji a vychodnim smérem v Olomouckém
kraji.

K hlavnim charakterizujicim rysiim patti prevazujici vyrazné zvinény az Clenity reliéf s rlizné vyraznymi
udolnimi zarezy, celkové prevazujici zastoupeni lest (v podobé rGzné ¢lenénych a propojenych celki
az komplext), nizké zastoupeni zemédélské pudy (s prevazujici ornou pldou, ale také s vyznamnym
zastoupenim travnich porostll), ¢asto tvofici spoleéné s venkovskymi sidly enklavy uvnitf lesniho
komplexu. Sidelni struktura je pomérné hustd, prevazuji mensi az stfedni vesnice, mésta zastoupena
nejsou.

evs s s _z

Hlavnimi krajinnymi hodnotami Uzemi jsou lesni komplexy a celky a vyraznéjsi udolni zarezy.

Stanovené cilové charakteristiky

Na zakladé analyzy charakteru a stavu Uzemi, pozitivnich a negativnich jev( v Gzemi byla stanovena
cilova charakteristika pfedmétného krajinného typu.

typy zastoupenych ploch CORINE plocha (ha) %
jehli¢naté lesy 56,4 11622,8
ornd pdda mimo zavlazovanych ploch 25,7 5301,6
Uzemi pfevazné zemédélska s primési ptirozené 43 881,1
smisené lesy 4,3 878,5
méstska nesouvisla zastavba 2,7 553,8
komplexni systémy kultur a parcel 2,6 536,5
stridajici se lesy a kfoviny 2,4 494,1
listnaté lesy 0,7 148,1
louky 0,7 148,0
vodni plochy 0,2 39,0

Jednd se o zjisténé pozitivni jevy / hodnoty:

Krajinné hodnoty:

e rozsahlé lesni komplexy;
e vyrazné zvinény reliéf s fadou vyznamnych zalesnénych udoli;

¢ harmonicka krajina enklav sidel s okolni zemédélsky vyuZivanou krajinou.

Pfirodni hodnoty:
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PPk Rehotkovo Kofenecko, EVL Moravsky kras, CHKO Moravsky kras (I. — Ill. zédna), NPR Vyvéry
Punkvy, PR Bila voda, PR Durana, PR Pavlovské mokrady, PR Sloupsko-sSostvské jeskyné, PR Vratikov,
PP Horni Béla.

Kulturné historické hodnoty:

MPZ Boskovice

Jednd se o zjisténé negativni jevy / hrozby:

Negativni nebo rusivé jevy v krajiné:

e misty rozsahlejsi, krajinnou vegetaci malo ¢lenéné plochy orné pudy.

Podminky pro zachovani a dosazZeni cilovych charakteristik

Vymezené Uzemi vynikd fadou pfirodnich a krajinnych hodnot, Jeho jihovychodni ¢ast je soucasti
CHKO Moravsky kras. Pozadavek tykajici se podpory mékkych forem rekreace je formulovan s cilem
zajisténi koordinace rozvoje rekreacnich funkci Gzemi se zajmy ochrany krajiny a pfirody.

Obnova a funkéni posileni prvk( nelesni zelené prispéje k posileni prostorové struktury krajiny
rozclenénim souvislych ploch orné pldy, pfispéje ke zvySeni pfirodnich iestetickych kvalit krajiny
a k vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segmentt. Roz¢lenéni krajiny prvky nelesni vegetace
zvysSuje prostorové ukotveni jejiho pohledového vnimani a jeji identifikaci. Prvky rozptylené krajinné
zelené posiluji ekologickou stabilitu Gzemi. Funkéni posileni prvkd nelesni krajinné vegetace prispéje
k rozvoji a posileni stavajicich prvkld Gzemnich systémU ekologické stability. Podpora obnovy
a vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segmentl (meze, remizky, liniova i mimolesni zelen,
trvalé travni porosty, nivni louky atd.) je zafazena mezi cile stanovené Narodni strategii ochrany
biologické rozmanitosti.

Ve vymezeném Uzemi se nachazi fada drobnych vodnich tokd, z nichz mnohé jsou upraveny. Necitliva
Uprava nékterych vodnich toku snizuje nejen jejich funkce vodohospodaiské, prirodovédné, ale také
krajinné. S cilem posileni uvedenych funkci je formulovana podminka tykajici se revitalizace vodnich
tokl ajejich niv. Jeji naplfiovani prispéje k posileni a obnové vodniho cyklu v krajiné a zvyseni
biologickych funkci vodnich tokl a jejich niv. Zachovani aobnova pfirozeného vodniho reZzimu
vodnich tokd a niv je zafazeno mezi cile ochrany pfirody JMK.

Z dlivodu minimalizace vlivi zastavovani Gzemi a z dGvodu omezeni potencialnich rizik ve vztahu
k obrazu krajiny a dal$im slozkam Zivotniho prostredi je formulovana podminka ochrany krajiny pred
umistovanim vyskové, plosné a objemové vyraznych staveb. Tyto stavby zdsadné ovlivriuji kvalitu
a charakter uzemi nejen Uzemi, do kterych jsou umistény, ale v zavislosti na konfiguraci terénu
mohou ovliviiovat i ploSné vyznamné oblasti.

(k bodim 401 — 402)
27. Krajinny typ Horicko-sobésicky

Vymezeni a charakter tzemi

Krajinny celek se nachazi ve stfedni aZ severni Casti Jihomoravského kraje avramci kraje patfi
k celkim malym.

Sousedicimi celky jsou na zdpadni strané TiSnovsko-ivancicky KC a Kunstatsko-nedvédicky KC, na
severni az severovychodni strané Boskovicko-blanensky KC, na vychodni strané Bilovicko-ostrovsky
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KC a na jizni aZ jihozapadni strané Brnénsky KC. Ohranic¢eni Hoficko-sobésického KC vici sousedicim
celkim jsou vyrazna tam, kde jsou dana okraji lesnich komplexd (zejm. vici TiSnovsko-ivancickému
KC a Boskovicko-blanenskému KC), v ostatnich ptipadech jsou nevyrazna.

K hlavnim charakterizujicim rystim patfi celkové vyvyseny a Clenity reliéf, dominantni zastoupeni les(,
nizké zastoupeni zemédélské pady (Castecné zornéné, ¢asteéné zatravnéné a ¢astecné ladem leZici)
a proménlivé zastoupeni sidel (v jizni aZ stfedni ¢asti pomérné husta sit prfiméstskych vesnic, ¢aste¢né
zacClenénych do mésta Brna, v severni ¢asti témér bez sidel).

Stanovené cilové charakteristiky

Na zakladé analyzy charakteru a stavu Uzemi, pozitivnich a negativnich jev( v Gzemi byla stanovena
cilova charakteristika pfedmétného krajinného typu.

typy zastoupenych ploch CORINE plocha (ha) %
smiSené lesy 4344,4 48,7
jehliénaté lesy 2445,8 27,4
orna puda mimo zavlaZzovanych ploch 922,8 10,3
Uzemi prevainé zemédélska s pFimési pfirozené 257,1 2,9
stfidajici se lesy a kfoviny 251,1 2,8
méstska nesouvisla zastavba 249,7 2,8
listnaté lesy 219,2 2,5
komplexni systémy kultur a parcel 193,7 2,2
zafizeni pro sport a rekreaci 25,8 0,3
roéni kultury pfidané ke stalym kulturam 71 0,1
tézba hornin 3,0 0,0

Jednd se o zjisteéné pozitivni jevy / hodnoty:

Krajinné hodnoty:

e krajinarsky a ekologicky cenné rozsahlé lesni komplexy;
e pohledové vyrazny skalni hfbet Babiho lomu;

e vyznamné kulturni a historické pamatky (zejm. kostely ve Vranové a Svaté Katefiné).

Pfirodni hodnoty:

EVL Udoli Svitavy, PR Babi doly, PR Babi lom, PR Holé vrchy, PR Maluzin, PP BFezina, PP Sobé&sické
rybnicky.

Jednd se o zjisténé negativni jevy / hrozby:

Negativni nebo rusivé jevy v krajiné:

e vysokd mira suburbanizace v sidlech v jizni poloviné celku;

e misty nadmérné rekreacni vyuZziti (v bezprostfedni navaznosti na Brno).

Podminky pro zachovani a dosazeni cilovych charakteristik

Zachovani a podpora pestré struktury vyuziti Uzemi predstavuje cil zachovani znak( krajiny ve smyslu
EUoK.
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Vymezené Uzemi vynika fadou ptirodnich a krajinnych hodnot, nachazi se v blizkosti CHKO Moravsky
kras. Pozadavek tykajici se podpory mékkych forem rekreace je formulovan s cilem zajisténi
koordinace rozvoje rekreacnich funkci tzemi se zajmy ochrany krajiny a ptirody. Diky dobré dopravni
dostupnosti Brna je Uzemi intenzivné vyuZivano pro rekreacni vyuziti. S cilem koordinace rozvoje
rekreacniho vyuZiti Uzemi a ochrany krajinnych a pfirodnich hodnot je formulovan poZadavek na
zlepsSeni kvality rekreacniho prostredi.

(k bodiim 403 — 404)
28. Krajinny typ Bobravsky

Vymezeni a charakter uzemi

Krajinny celek se nachazi ve stfedozapadni ¢asti Jihomoravského kraje a v rdmci kraje patfi k celkiim
stfedné velkym.

Sousedicimi celky jsou na zdpadni strané JeviSovicky KC, na zdpadni aZ severni strané
TisSnovsko-ivancicky KC, na vychodni strané Brnénsky KC, Strelicky KC a Ofechovsko-vranovicky KC
a na jihovychodni az jizni strané Dyjsko-svratecky KC a Znojemsko-pohorelicky KC. Prevazujici ostra
ohraniceni Bobravského KC vici sousedicim celklim jsou vesmés dana hranicemi lesnich komplex(;
v ostatnich partiich jsou hranice nejednoznacné.

K hlavnim charakterizujicim rysim patii celkové vyvyseny a clenity reliéf svyraznymi zarezy
pralomovych udoli Svratky (s ¢asti pfehradni nadrze Brno), Bobravy a Jihlavy, dominantni zastoupeni
lest (s enkldvou motoristického aredlu Masarykova okruhu), nizké zastoupeni zemédélské pldy
(vétsSinou zornéné) a malé zastoupeni sidel (mj. mésta Moravsky Krumlov a Dolni Kounice).

Stanovené cilové charakteristiky

Na zakladé analyzy charakteru a stavu Uzemi, pozitivnich a negativnich jevd v Gzemi byla stanovena
cilova charakteristika predmétného krajinného typu.

typy zastoupenych ploch CORINE plocha (ha) %

smisené lesy 6373,5 33,7
listnaté lesy 6304,6 33,3
ornd ptida mimo zavlaZovanych ploch 3014,4 15,9
Uzemi pfevainé zemédélska s pfimési pfirozené 935,7 4,9
méstskd nesouvisla zastavba 553,0 2,9
stfidajici se lesy a kFoviny 509,6 2,7
jehli¢naté lesy 396,7 2,1
ovocné sady a kere 304,5 1,6
zatizeni pro sport a rekreaci 262,0 1,4
tézba hornin 83,9 0,4
roéni kultury pfidané ke stalym kulturdm 67,4 0,4
vodni plochy 61,3 0,3
vinice 30,3 0,2
komplexni systémy kultur a parcel 8,8 0,0

356



Odiivodnéni Zdsad uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje

Jednd se o zjisténé pozitivni jevy / hodnoty:

Krajinné hodnoty:

¢ pohledové vyrazné zalesnéné hrbety;
¢ misty ekologicky cenné ekosystémy lesl se stanovistné odpovidajicimi druhy dfevin;

e misty pfirozené Ci pfirodé blizké uUseky tok( ve vyraznych zafiznutych udolich, casto
s vyvinutymi bifehovymi a doprovodnymi porosty (Rokytnda, Bobrava, Jihlava);

e mensi mésta svyznamnymi architektonickymi a kulturné-historickymi dominantami (Dolni
Kounice, Moravsky Krumlov);

e architektonicka a historicka dominanta hradu Vevefi;
¢ rekreacni zazemi Brna (pfehrada, Podkomorské lesy atd.).

Pfirodni hodnoty:

NPR Krumlovsko-rokytenské slepence, PR Bfencak, PR Jeleni Zlibek, PR Krnovec, PP Augspersky potok,
PP Budkovické slepence, PP Cervené strané&, PP Junacka louka, PP KGlny, PP Na héjku, PP Na skalach,
PP Strelicka baZinka, PP Zebétin, PPk Baba, PPk Bobrava, PPk Podkomorské lesy, EVL Cervené strang,
EVL Krumlovsko-Rokytenské slepence, EVL Krumlovsky les, EVL Nad Brnénskou prehradou, EVL
Raksické louky, EVL Reka Rokytna, EVL Stielickd baZinka, EVL Zebétin.

Kulturné historické hodnoty:

MPZ Moravsky Krumlov.

Jednd se o zjistené negativni jevy / hrozby:

Negativni nebo rusivé jevy v krajiné:

Vv v

e v severni ¢asti prochazi Gzemim napfic téleso dalnice D43;
» situovani Automotodromu Brno v cennych lesnich ekosystémech zdpadné od Zebétina;
e vedeni ZVN a VVN v prostoru severné od obce Hlina a severné od dalni¢niho useku;

e chatova rekreace v lesich v okoli pfehradni nadrze Brno a ve svazich udoli Jihlavy.

Podminky pro zachovani a dosazeni cilovych charakteristik

Zachovani a podpora pestré struktury vyuziti Uzemi predstavuje cil zachovani znak( krajiny ve smyslu
EUoK.

Vymezené Uzemi vynikd fadou prirodnich a krajinnych hodnot, do Uzemi ¢astecné zasahuje pfirodni
park Baba PoZadavek tykajici se podpory mékkych forem rekreace je formulovan s cilem zajisténi
koordinace rozvoje rekreacnich funkci Uzemi se zajmy ochrany krajiny a ptirody. Diky dobré dopravni
dostupnosti Brna je Uzemi intenzivné vyuzivano pro rekreacni vyuZiti. Intenzita rekreacniho vyuziti
misty narusuje raz krajiny (chatova rekreace v lesich v okoli pfehradni nadrze Brno a ve svazich udoli
Jihlavy). Scilem koordinace rozvoje rekreacniho vyuzZiti Uzemi a ochrany krajinnych a pfirodnich
hodnot je formulovan poZadavek na zlepseni kvality rekreacniho prostiedi a usmérnéni vystavby
objektl individualni rekreace.

Vyznamnou krajinnou bariérou Uzemi je téleso dalnice D43 prochazejici severni ¢asti vymezeného
Uzemi. S cilem omezeni délictho Ucinku télesa silnice je stanovena podminka zlepSeni prostupnosti
krajiny napf. formou obnovy historickych cest ¢i vytvarenim nové cestni sité.
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(k bodim 405 — 406)
29. Krajinny typ Boskovicko-blanensky

Vymezeni a charakter tzemi

Krajinny celek se nachazi v severni ¢asti Jihomoravského kraje a v ramci kraje patfi ke stfedné velkym
celkiim.

Sousedicimi celky jsou na zapadni strané Kunstdtsko-nedvédicky KC, Letovicky KC a Posvitavsky KC,
na vychodni strané Sloupsko-kofenecky KC ana jizni strané Bilovicko-ostrovsky KC
a Hoficko-sobésicky KC. Ohraniceni Boskovicko-blanenského KC vici sousedicim celklim jsou vyrazna
vdil¢ich Usecich tam, kde jsou dana okraji lesnich komplex(. Pfirozené pokracovani ma
Boskovicko-blanensky KC severnim smérem v Pardubickém kraji.

K hlavnim charakterizujicim rysim patfi celkové sniZzeny, mirné az vyrazné zvinény reliéf, prevazujici
zemédélské vyuziti s velkymi bloky orné pldy a mistné vyznamné zastoupenymi velkoploSnymi sady
ana vétsSiné uzemi ivelmi nizké zastoupeni lesd (s vyjimkou nejclenitéjsi stfedni ¢asti). Sidelni
struktura je dosti hustad a pestra, svesnicemi rlznych velikosti, ale is mensimi mésty (Blansko,
Boskovice, Rajec-Jestiebi, Velké Opatovice).

Stanovené cilové charakteristiky

Na zakladé analyzy charakteru a stavu Uzemi, pozitivnich a negativnich jevd v Gzemi byla stanovena
cilova charakteristika predmétného krajinného typu.

typy zastoupenych ploch CORINE plocha (ha) %

orna pGda mimo zavlaZovanych ploch 11609,7 71,8
méstska nesouvisla zastavba 1824,8 11,3
Uzemi pFevainé zemédélska s pFimési pfirozené 1413,5 8,7
smisené lesy 430,9 2,7
jehli¢naté lesy 393,3 2,4
komplexni systémy kultur a parcel 158,7 1,0
priimyslové nebo obchodni zény 103,9 0,6
roéni kultury pfidané ke stalym kulturam 85,2 0,5
ovocné sady a kefe 81,8 0,5
tézba hornin 40,6 0,3
louky 18,5 0,1

stfidajici se lesy a kFoviny 6,9 0,0

Jednd se o zjisténé pozitivni jevy / hodnoty:

Krajinné hodnoty:

e pohledové prehlednd krajina s mirné zvinénym reliéfem ohrani¢end okolnimi lesnatymi
krajinnymi celky;

e rozptylend krajinna zelen podél drobnych vodnich tok( a na télese nedokoncéené dalnice;
e pestiejsi struktura vyuZiti ve svazitéjSich polohach pfi okrajich krajinného celku;

e vyrazné zalesnéné vyvyseniny ve stfedni ¢asti krajinného celku (zejm. Maly a Velky Chlum);
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» architektonické a kulturné-historické dominanty (napf. zdmek v Cerné Hofe, bofitovsky
kostel).

Pfirodni hodnoty:

PPk Halasovo Kunstatsko, PPk Lysicko, EVL Blansko-kostel, PP Bacov, PP Ctvrtky za Bofim, PP
Lebeddk, PP Lysicka obora.

Kulturné historické hodnoty:

MPZ Boskovice.

Jednd se o zjisténé negativni jevy / hrozby:

Negativni nebo rusivé jevy v krajiné:

e misty rozsahlé neclenéné plochy orné pudy s nizkym podilem krajinné vegetace;
¢ regulace vodnich tok;

¢ pohledové znacné znehodnocené Uzemi pfi jiznim a jihovychodnim okraji Velkych Opatovic
(aredl zemédélské vyroby, tepelnd elektrarna, prlmyslovy aredl, plocha fotovoltaické
elektrarny, vedeni ZVN a VVN);

e rozsahlé plochy fotovoltaickych elektraren u Chrudichrom.

Podminky pro zachovani a dosazeni cilovych charakteristik

Zachovani a podpora pestré struktury vyuZziti Gzemi predstavuje cil zachovani znakd krajiny ve smyslu
EUoK.

Obnova a funkéni posileni prvkd nelesni zelené prispéje k posileni prostorové struktury krajiny
roz¢lenénim souvislych ploch orné pudy, prispéje ke zvyseni pfirodnich iestetickych kvalit krajiny
a k vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segmentl. Rozc¢lenéni krajiny prvky nelesni vegetace
zvysuje prostorové ukotveni jejiho pohledového vnimani a jeji identifikaci. Prvky rozptylené krajinné
zelené posiluji ekologickou stabilitu Uzemi. Funkéni posileni prvkd nelesni krajinné vegetace prispéje
k rozvoji a posileni stavajicich prvkd Uzemnich systém( ekologické stability. Podpora obnovy
a vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segmentl (meze, remizky, liniova i mimolesni zelen,
trvalé travni porosty, nivni louky atd.) je zafazena mezi cile stanovené Narodni strategii ochrany
biologické rozmanitosti.

Ve vymezeném Uzemi se nachdzi fada drobnych vodnich tokd, z nichz mnohé jsou upraveny. Necitliva
Uprava nékterych vodnich tokU sniZzuje nejen jejich funkce vodohospodarské, pfirodovédné, ale také
krajinné. S cilem posileni uvedenych funkci je formulovana podminka tykajici se revitalizace vodnich
tok( ajejich niv. Jeji naplfovani prispéje k posileni a obnové vodniho cyklu v krajiné a zvyseni
biologickych funkci vodnich tok( a jejich niv. Zachovani aobnova pfirozeného vodniho rezimu
vodnich tok( a niv je zafazeno mezi cile ochrany pfirody JMK.

Z dlivodu omezeni potencialnich rizik ve vztahu k obrazu krajiny a dal$im slozkam Zivotniho prostiedi
je formulovéana podminka ochrany krajiny pfed umistovanim vyskové, plosné a objemové vyraznych
staveb. Tyto stavby zdsadné ovliviiuji kvalitu acharakter Uzemi nejen uUzemi, do kterych jsou
umistény, ale v zavislosti na konfiguraci terénu mohou ovliviiovat i plosné vyznamné oblasti.
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(k bodim 407 — 408)
30. Krajinny typ TiSnovsko-ivancicky

Vymezeni a charakter tzemi

Krajinny celek se nachazi v zapadni aZ severozapadni ¢asti Jihomoravského kraje a v ramci kraje patfi
k mirné rozsahlejsim celkiim.

Sousedicimi celky jsou na zdpadni strané Domasovsky KC, na severni strané Kunstatsko-nedvédicky
KC, na vychodni strané Hofricko-sobésicky KC, Brnénsky KC a Bobravsky KC a na jihozapadni strané
JeviSovicky KC. Ohraniceni TiSnovsko-ivancického KC vici sousednim celkiim jsou vétSinou pomérné
vyrazna (tam, kde jsou dand okraji lesnich komplex(). Nejednoznacné jsou zejm. kratké hranice
s Brnénskym KC a s JeviSovickym KC.

K hlavnim charakterizujicim rysim patfi celkové ve srovnani s okolim vesmés snizeny, ale presto
vyrazné zvinény reliéf, prevazujici zemédélské vyuziti s velkymi bloky orné pldy a na vétsiné uzemi
i nizké zastoupeni lest (vyhradné mensich celk(). Sidelni struktura je dosti hustd a pestra, s vesnicemi
raznych velikosti a v ramci kraje s mimoradné vysokym zastoupenim mensich mést (Kufim, TiSnov,
Rosice, Zbysov, Oslavany, lvancice).

Stanovené cilové charakteristiky

Na zakladé analyzy charakteru a stavu Uzemi, pozitivnich a negativnich jevd v Gzemi byla stanovena
cilova charakteristika predmétného krajinného typu.

typy zastoupenych ploch CORINE plocha (ha) %

Ornd pida mimo zavlaZovanych ploch 13716,2 65,7
Méstska nesouvisld zastavba 2628,5 12,6
Uzemi pievainé zemédélska s piimési prirozené 1423,9 6,8
Smisené lesy 1296,1 6,2
Jehli¢naté lesy 593,1 2,8
Komplexni systémy kultur a parcel 503,7 2,4
Listnaté lesy 4339 2,1
Pramyslové nebo obchodni zény 95,1 0,5
Tézba hornin 57,9 0,3
Zafizeni pro sport a rekreaci 55,7 0,3
Stfidajici se lesy a kFoviny 33,1 0,2
Skladky 28,2 0,1
Ro¢ni kultury pFidané ke stalym kulturam 2,6 0,0
Vodni plochy 0,1 0,0

Jednd se o zjisténé pozitivni jevy / hodnoty:

Krajinné hodnoty:

e pohledové oteviend, prehlednd krajina zvinéného reliéfu v relativné snizené poloze vici
okoli;

e vyznamné vyhledy do okraja priléhajicich krajinnych celkd;

« vyrazné zalesnéné vyvyseniny v severni ¢asti (Kvétnice, Klucanina, Cebinka, Zlobice aj.);
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¢ Useky vodnich tok( s hodnotnymi doprovodnymi porosty;

e pestrejsi struktura vyuziti v ¢lenitéjsich partiich tzemi;

e architektonické a kulturné-historické dominanty (napf. zamek Rosice, historické centrum
Ivancic, oslavansky zamek aj.).

Pfirodni hodnoty:

Bilého potoka, EVL Krumlovsko-Rokytenské slepence, EVL Kvétnice, EVL Malhostovické kopecky, EVL
Na lesni horce, EVL Nad Brnénskou prehradou, EVL Pekdrka, EVL Rosice — zamek, EVL Reka Rokytna,
EVL Udoli Jihlavy, EVL Udoli Oslavy a Chvojnice, EVL Zlobice, PR Bfenéak, PR Krnovec, PR Nad fekami,
PR Obdurky-Tresténec, PP Biskoupska hadcova step, PP Bouchal, PP Bfezina, PP Drasovsky kopecek, PP
Kvétnice, PP Malhostovicka pecka, PP Na lesni horce, PP Patockova hora, PP Pekarka, PP Pusty mlyn,
PP Rybickova skala, PP Siberna, PP Zlobice.

Kulturné historické hodnoty:

MPZ Ivancice.

Jednd se o zjisténé negativni jevy / hrozby:

Negativni nebo rusivé jevy v krajiné:

¢ rozsahlé neclenéné plochy orné pldy, misty ohroZené vodni erozi;

* komplex rozvodny u Hrad¢an a navazujici hustad sit vedeni ZVN a VVN;

¢ velkoplosné fotovoltaické elektrarny (Hrad¢any, Rosice, Zakfany ad.);

¢ rezidencni suburbanizace véetné vzajemného propojovani plvodné oddélenych sidel;
e skladové a vyrobni arealy u Kufimi;

¢ znacné dopravni zatiZzeni nékterych ¢asti (Kurfimsko, TiSnovsko, D1);

¢ regulace mensich vodnich tokd.

Podminky pro zachovani a dosazeni cilovych charakteristik

Zachovani a podpora pestré struktury vyuZziti Gzemi predstavuje cil zachovani znakd krajiny ve smyslu
EUoK.

Obnova a funkéni posileni prvkd nelesni zelené prispéje k posileni prostorové struktury krajiny
roz¢lenénim souvislych ploch orné pudy, prispéje ke zvyseni pfirodnich iestetickych kvalit krajiny
a k vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segmentt. Rozclenéni krajiny prvky nelesni vegetace
zvysuje prostorové ukotveni jejiho pohledového vnimani a jeji identifikaci. Prvky rozptylené krajinné
zelené posiluji ekologickou stabilitu Uzemi. Funkéni posileni prvkd nelesni krajinné vegetace prispéje
k rozvoji a posileni stavajicich prvkd Uzemnich systém( ekologické stability. Podpora obnovy
a vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segmentl (meze, remizky, liniova i mimolesni zelen,
trvalé travni porosty, nivni louky atd.) je zafazena mezi cile stanovené Narodni strategii ochrany
biologické rozmanitosti.

Opatreni k podpore zadrzovani vody v krajiné je naformulovédno s cilem vytvoreni podminek pro
zlepseni retencni schopnosti Uzemi ajejim prostfednictvim zmirnit Ucinky vodni a vétrné eroze,
kterou je dané uzemi ovliviiovano. Vysoka exponovanost Uzemi vodni a vétrnou erozni ¢innosti je
vdaném Uuzemi zplUsobena kombinaci pedologickych, morfologickych a klimatickych podminek
a usporadanim a zplsobem vyuZiti ploch. V plochém aZ mirné zvinéném, otevieném uUzemi se
vyskytuji pady svysokym podilem piskd, diky klimatickym podminkam je oblast pomérné casto
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vystavena Uc¢inkim sucha avzhledem kintenzivhimu zemédélskému vyuZiti a pfevaze ploch bez
vegetacniho krytu dochazi k pomérné masivni erozni ¢innosti.

U&inkdm eroze lze pfechazet zvy$ovanim rozsahu ploch strvalou vegetaci, omezovanim rozsahu
zpevnénych ploch a revitalizaci vodnich tokd.

Ve vymezeném Uzemi se nachazi drobné vodni toky, z nichZz mnohé jsou upraveny. Jejich necitliva
Uprava snizuje nejen jejich funkce vodohospodarské, prirodovédné, ale také krajinné. S cilem posileni
uvedenych funkci je formulovana podminka tykajici se revitalizace vodnich tok( a jejich niv. Jeji
napliovani prispéje k posileni a obnové vodniho cyklu v krajiné a zvyseni biologickych funkci vodnich
tokd a jejich niv. Zachovani a obnova pfirozeného vodniho rezimu vodnich tok( a niv je zafazeno
mezi cile ochrany pfirody JMK.

Z dlivodu omezeni potencialnich rizik ve vztahu k obrazu krajiny a dal$im slozkam Zivotniho prostiedi
je formulovéna podminka ochrany krajiny pfed umistovanim vyskové, plosné a objemové vyraznych
staveb. Tyto stavby zdsadné ovliviuji kvalitu acharakter GUzemi nejen Uzemi, do kterych jsou
umistény, ale v zavislosti na konfiguraci terénu mohou ovliviiovat i plosné vyznamné oblasti.

(k bodiim 409 — 410)
31. Krajinny typ Kunstatsko-nedvédicky

Vymezeni a charakter uzemi

Krajinny celek se nachdzi v severni az severozapadni ¢asti Jihomoravského kraje a v rdmci kraje patti
k vétsim celktm.

Sousedicimi celky jsou na severni az severovychodni strané Letovicky KC, na vychodni strané
Boskovicko-blanensky KC, na jihovychodni strané Hoficko-sobésicky KC, na jizni strané
TisSnovsko-ivancicky KC a na jihozapadni strané Domasovsky KC. Ohraniceni Kunstatsko-nedvédického
KC je misty relativné jednoznacné vici TiSnovsko-ivancickému KC a vici Boskovicko-blanenskému KC
(tam, kde je dané okraji lesnich celkl), celkové vsak prevaZuji nevyrazné hranice. Pfirozené
pokracovani ma Kunstatsko-nedvédicky KC severozapadnim smérem v Kraji Vysocina a severnim
smérem v Pardubickém kraji.

K hlavnim charakterizujicim rysim patfi celkové vyvyseny a Clenity reliéf s rGzné vyraznymi udolnimi
zarezy (vyraznym prvkem je zejm. hluboké Udoli Svratky na zapadnim az jihozapadnim okraji Uzemi),
celkové prevazujici zastoupeni lesl s razné velkymi enklavami zemédélské krajiny (s pfevazujici ornou
pldou, ale také s vyznamnym zastoupenim travnich porostl), ve které jsou umisténa pomérné husté
sidla (vétSinou mensi vesnice, v severni ¢asti vSak i mald mésta Kunstat a Olesnice).

Stanovené cilové charakteristiky

Na zakladé analyzy charakteru a stavu Uzemi, pozitivnich a negativnich jevl v Gzemi byla stanovena
cilova charakteristika predmétného krajinného typu.

typy zastoupenych ploch CORINE plocha (ha) %

ornd ptda mimo zavlazovanych ploch 13716,2 65,7
méstskd nesouvisla zastavba 2628,5 12,6
Uzemi pfevainé zemédélska s pfimési pfirozené 1423,9 6,8
smisené lesy 1296,1 6,2
jehli¢naté lesy 593,1 2,8
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komplexni systémy kultur a parcel 503,7 2,4
listnaté lesy 433,9 2,1
primyslové nebo obchodni zény 95,1 0,5
tézba hornin 57,9 0,3
zatizeni pro sport a rekreaci 55,7 0,3
stfidajici se lesy a kfoviny 33,1 0,2
skladky 28,2 0,1
ro¢ni kultury ptridané ke stalym kulturdm 2,6 0,0
vodni plochy 0,1 0,0

Jednd se o zjisténé pozitivni jevy / hodnoty:

Krajinné hodnoty:

krajinarsky velmi hodnotny krajinny celek vyvySeného Uzemi se znacné clenitym reliéfem
a prostorové velmi pestrym zpUsobem vyuziti — harmonicka krajina;

cetné hodnotné pohledy na Uzemi krajinného celku iokoli, fada cennych pohledovych
horizont(;

hluboké udoli Svratky;

velké plochy lesnich porostd;

vyznamné rekreacni vyuzivani (mékké formy rekreace);

architektonické a kulturné-historické dominanty (napf. hrad Pernstejn, zdmky v Kunstaté
a Lomnici);

fada drobnych venkovskych sidel vyznamnéji neovlivnénych novodobym rozvojem zastavby.

Pfirodni hodnoty:

PPk Halasovo Kunstatsko, PPk Lysicko, PPk Svrateckd hornatina, EVL Crhov — Rozsi¢ka, EVL Cepickav
vrch a udoli Hodoninky, EVL Dédkovo, EVL Dlouha Lhota, EVL Doubravnik — kostel, EVL Pansky les —
Jezdiny, EVL Prudkd, EVL Sokoli skala, EVL Udoli Chlébského potoka, PR Cepickiv vrch a udoli
Hodoninky, PR Hradky, PR Kavinsky potok, PR Louky pod KuliSkem, PR Nad horou, PR Plonik, PR Pod
Sykorskou myslivnou, PR Sokoli skala, PP Cukl a Rozsecéské raselinisté, PP Dédkovo, PP Dobrd studné,
PP Habrova, PP Hersica, PP Horni Zidovka, PP Hrusin, PP Kaciny, PP Kldsterce, PP Krkatd baba, PP
Kunstatskd obora, PP Lhotské jalovce a stény, PP Loucka obora, PP Luzichovd, PP Lysicka obora, PP
Michovec, PP Nad Berankou, PP Nyklovicky potok, PP Padélky, PP Pilsky rybnic¢ek, PP Svidovec, PP
Sykof, PP Synalovské kopaniny, PP Udoli Chlébského potoka, PP V Jezdinach, PP Veselska lada, PP
Veselsky chlum, PP Zamecky les v Lomnici, PP ZizkGv stdll.

Kulturné historické hodnoty:

MPZ Doubravnik, MPZ Lomnice u Tisnova, VPZ Veselka.

Jednd se o zjistené negativni jevy / hrozby:

Negativni nebo rusivé jevy v krajiné:

rozsahlé, krajinnou vegetaci malo ¢lenéné plochy orné pldy v plossim reliéfu v okoli Olesnice;

orna puda v jizni a severni ¢asti krajinného celku vyraznéji ohrozena erozi.
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Podminky pro zachovani a dosazeni cilovych charakteristik

Zachovani a podpora pestré struktury vyuZiti Uzemi predstavuje cil zachovani znaku krajiny ve smyslu
EUoK.

Obnova a funkcni posileni prvkG nelesni zelené prispéje k posileni prostorové struktury krajiny
rozclenénim souvislych ploch orné pldy, pfispéje ke zvySeni pfirodnich iestetickych kvalit krajiny
a k vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segmentt. Roz¢lenéni krajiny prvky nelesni vegetace
zvysSuje prostorové ukotveni jejiho pohledového vnimani a jeji identifikaci. Prvky rozptylené krajinné
zelené posiluji ekologickou stabilitu Gzemi. Funkéni posileni prvkd nelesni krajinné vegetace prispéje
k rozvoji a posileni stavajicich prvkld Gzemnich systémU ekologické stability. Podpora obnovy
a vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segmentl (meze, remizky, liniova i mimolesni zelen,
trvalé travni porosty, nivni louky atd.) je zafazena mezi cile stanovené Narodni strategii ochrany
biologické rozmanitosti.

Z divodu omezeni potencidlnich rizik ve vztahu k obrazu krajiny a dalsim slozkam Zivotniho prostredi
je formulovana podminka ochrany krajiny pfed umistovanim vyskové, plosné a objemové vyraznych
staveb. Tyto stavby zdsadné ovliviuji kvalitu acharakter GUzemi nejen Uzemi, do kterych jsou
umistény, ale v zavislosti na konfiguraci terénu mohou ovliviiovat i plosné vyznamné oblasti.

(k bodim 411 —412)
32. Krajinny typ Domasovsky

Vymezeni a charakter tzemi

Krajinny celek se nachazi v zdpadni az severozapadni ¢asti Jihomoravského kraje a v ramci kraje patfi
k vétsim celkdm.

Sousedicimi celky jsou na severovychodni strané Kunstatsko-nedvédicky KC, na vychodni aZ
jihovychodni strané TisSnovsko-ivancicky KC ana jizni strané JeviSovicky KC. Ohraniceni
Domasovského KC je misty relativné jednoznacné (tam, kde je dané okraji lesnich celk(), jiné Useky
hranic jsou vSak nevyrazné. Pfirozené pokracovani ma Domasovsky KC zapadnim aZ severozapadnim
smérem v Kraji Vysocina.

K hlavnim charakterizujicim ryslim patfi celkové vyvyseny a Clenity reliéf s vyraznymi adolnimi zarezy
(zejm. udoli Loucky, Libochovky, Bilého potoka, Oslavy a Jihlavy), stfidani rlizné velkych lesnich celk
se zemédélskou krajinou (s pfevazujici ornou pudou, ale také s vyznamnym zastoupenim travnich
porostll) a pomérné vysoka hustota osidleni vyhradné venkovského charakteru (vétSinou mensi az
stfedné velké vesnice).

Stanovené cilové charakteristiky

Na zakladé analyzy charakteru a stavu Uzemi, pozitivnich a negativnich jevd v Gzemi byla stanovena
cilova charakteristika predmétného krajinného typu.

typy zastoupenych ploch CORINE plocha (ha) %

ornd ptda mimo zavlazovanych ploch 12708,4 38,0
jehli¢naté lesy 9170,0 27,4
smisené lesy 5979,2 17,9
Uzemi pfevainé zemédélska s pfimési pfirozené 1858,9 5,6
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typy zastoupenych ploch CORINE plocha (ha) %
listnaté lesy 1195,6 3,6
stfidajici se lesy a kFoviny 1096,1 33
méstskd nesouvisla zastavba 681,7 2,0
komplexni systém kultur a parcel 559,6 1,7
ovocné sady a kefe 91,4 0,3
stavenisté 58,1 0,2
louky 29,0 0,1
zafizeni pro sport a rekreaci 28,0 0,1
tézba hornin 25,6 0,1

Jednd se o zjisténé pozitivni jevy / hodnoty:

Krajinné hodnoty:

e vyvyseny, pohledové Casto prehledny reliéf;
¢ hluboce zafiznutd zalesnénd a misty skalnata udoli (Loucky, Libochovka, Bily potok, Oslava
a Jihlava);
e v lenitych c¢astech krajinného celku casto pestiejsi struktura zplsobl wvyuZiti s vysSim
podilem zatravnénych ploch (zejm. v severni ¢asti);
¢ celkovy charakter harmonické kulturni krajiny se znacnym podilem rGzné velkych lesnich
celkd arGzné velkymi enklavami osidleni venkovského typu s navazujicimi zemédélsky
vyuzivanymi plochami.
PFirodni hodnoty:
PPk Oslava, PPk Stfedni Pojihlavi, PPk Svrateckd hornatina, PPk Udoli Bilého potoka, EVL Biskoupsky

kopec, EVL Loucka, EVL Rojetinsky hadec, EVL Trenckova rokle, EVL Udoli Jihlavy, EVL Udoli Oslavy
a Chvojnice, PR Slunna, PR Udoli Oslavy a Chvojnice, PR Velkd skdla, PP Bild skala uJamolic, PP

Biskoupskd hadcova step, PP Biskoupsky kopec, PP Na kutinach, PP Plané, PP Pusty mlyn, PP
Rojetinsky hadec, PP Trenckova rokle, PP Zhotska mokfina.

Jednd se o zjisténé negativni jevy / hrozby:

Negativni nebo rusivé jevy v krajiné:

e rozsahlg, trvalou vegetaci neclenéna Gzemi orné pldy situovana na nezalesnénych plochych
hibetech a plosinach;

e dalni¢ni koridor D1 prochdazejici rozsahlymi lesnimi porosty u Domasova;

¢ vedeni ZVN a VVN.

Podminky pro zachovani a dosazeni cilovych charakteristik

Zachovani a podpora pestré struktury vyuziti Gzemi predstavuje cil zachovani znakd krajiny ve smyslu
EUoK.

Obnova a funkéni posileni prvkd nelesni zelené prispéje k posileni prostorové struktury krajiny
roz¢lenénim souvislych ploch orné pudy, prispéje ke zvyseni pfirodnich iestetickych kvalit krajiny
a k vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segment(. Rozclenéni krajiny prvky nelesni vegetace
zvysuje prostorové ukotveni jejiho pohledového vnimani a jeji identifikaci. Prvky rozptylené krajinné
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zelené posiluji ekologickou stabilitu Gzemi. Funkéni posileni prvkd nelesni krajinné vegetace prispéje
k rozvoji a posileni stavajicich prvkld Gzemnich systémU ekologické stability. Podpora obnovy
a vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segmentl (meze, remizky, liniova i mimolesni zelen,
trvalé travni porosty, nivni louky atd.) je zafazena mezi cile stanovené Narodni strategii ochrany
biologické rozmanitosti.

Vyznamnou krajinnou bariérou Uzemi je téleso dalnice D1 prochazejici vymezenym Uzemi. S cilem
omezeni déliciho ucinku télesa dalnice je stanovena podminka zlepsSeni prostupnosti krajiny napfr.
formou obnovy historickych cest ¢i vytvarenim nové cestni sité.

(k bodim 413 —414)
33. Krajinny typ Letovicky

Vymezeni a charakter uzemi

Krajinny celek se nachazi v severni ¢asti Jihomoravského kraje avramci kraje patfi k nejmensim
celkiim.

Sousedicimi celky jsou na severni az vychodni strané Posvitavsky KC, na vychodni aZ jizni strané
Boskovicko-blanensky KC a na jihozdpadni az zapadni strané Kunstatsko-nedvédicky KC. Ohraniceni
Letovického KC vici sousednim celkiim jsou vyrazna v dil¢ich Usecich tam, kde jsou danda okraji
lesnich celkl. Pfirozené pokracovani ma Letovicky KC severnim smérem v Pardubickém kraji.

K hlavnim charakterizujicim rysim patfi celkové snizeny, avsak vyrazné zvinény aZ clenity reliéf
(vazany zejm. na udoli Svitavy a Kretinky), prevazujici zemédélské vyuZiti s pestrou strukturou (mensi
bloky orné pldy a travnich porostl a hojné maloplo$né vyuZiti véetné sadll), vyznamné zastoupeni
lest (v podobé drobnych azZ stfedné velkych celk(l) a velmi husta sidelni struktura, misty vytvarejici az
souvislé sidelni pasy (spiSe mensich az idolnich [dnovych vesnic) s jednim mensim méstem (Letovice).
Specifickym prvkem je prehradni nadrz Letovice na Kretince.

Stanovené cilové charakteristiky

Na zakladé analyzy charakteru a stavu Uzemi, pozitivnich a negativnich jev( v Uzemi byla stanovena
cilova charakteristika predmétného krajinného typu.

typy zastoupenych ploch CORINE plocha (ha) %

ornd ptda mimo zavlaZzovanych ploch 2353,7 49,3
Uzemi pievainé zemédélska s primési pfirozené 1142,5 23,9
méstskd nesouvisla zastavba 404,2 8,5
jehliénaté lesy 357,5 7,5
smiSené lesy 321,7 6,7
komplexni systémy kultur a parcel 95,2 2,0
vodni plochy 89,1 1,9
stfidajici se lesy a kFoviny 6,6 0,1

Jednd se o zjisténé pozitivni jevy / hodnoty:

Krajinné hodnoty:

e celkovy charakter harmonické kulturni krajiny s pomérné clenitym reliéfem atomu
odpovidajici pestrou strukturou vyuZiti;
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¢ pohledové vyrazné ohraniceni navazujicimi krajinnymi celky s vyssim podilem les(;
¢ rekreacni vyuZiti (vodni nadrz Letovice);
¢ letovicky zamek.

Pfirodni hodnoty:

PPk Halasovo Kunstatsko, EVL Kretin — zamek, EVL Nad kaplickou, PP BacCov, PP Park Letovice,
CHOPAYV — Vychodoceska kfida

Jednd se o zjisténé negativni jevy / hrozby:

Negativni nebo rusivé jevy v krajiné:

* znacné dopravni zatizeni (komunikace 1/43).

Podminky pro zachovani a dosazeni cilovych charakteristik

Zachovani a podpora pestré struktury vyuZziti Gzemi predstavuje cil zachovani znakd krajiny ve smyslu
EUoK.

Diky svym vysokym krajinnym hodnotam patfi krajinny celek k izemim atraktivhim zejména pro
turistiku, cykloturistiku, hipoturistiku apod. S cilem vytvoreni podminek pro koordinaci rozvoje Uzemi,
turistickych aktivit a ochrany krajiny a pfirodnich hodnot je formulovana pozadavek na podporu
rozvoje meékkych forem rekreace.

Z dlivodu minimalizace vlivi zastavovani Uzemi a z ddvodu omezeni potencidlnich rizik ve vztahu
k obrazu krajiny a dal$im slozkam Zivotniho prostfedi je formulovdana podminka ochrany krajiny pred
umistovanim vyskové, plosné a objemové vyraznych staveb. Tyto stavby zdsadné ovliviiuji kvalitu
a charakter Uzemi nejen Uzemi, do kterych jsou umistény, ale v zavislosti na konfiguraci terénu
mohou ovliviiovat i ploSné vyznamné oblasti.

Vyznamnou krajinnou bariérou Uzemi je téleso ddlnice D43 prochazejici vymezenym Uzemi. S cilem
omezeni déliciho ucinku télesa téleso silnice je stanovena podminka zlepSeni prostupnosti krajiny
napf. formou obnovy historickych cest ¢i vytvarenim nové cestni sité.

(k bodim 415 —-416)
34. Krajinny typ Posvitavsky

Vymezeni a charakter uzemi

Krajinny celek se nachazi v severni ¢asti Jihomoravského kraje avramci kraje patfi k nejmensim
celkiim.

Sousedicimi celky jsou na vychodni strané Boskovicko-blanensky KC ana jizni aZ zdpadni strané
Letovicky KC. Ohraniceni Posvitavského KC vici sousednim celkdim jsou vyrazna v dil¢ich Usecich tam,
kde jsou danda okraji lesnich celk(. Pfirozené pokracovani ma Posvitavsky KC severnim smérem
v Pardubickém kraji.

K hlavnim charakterizujicim rysim patfi celkové vyvyseny a prevainé Clenity reliéf, stfidani rQizné
velkych lesnich celk(l se zemédélskou krajinou (s pfevazujici ornou pldou, ale také s vyznamnym
zastoupenim travnich porostil) a pomérné vysoka hustota osidleni vyhradné venkovského charakteru
(vétsinou mensi vesnice).
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Stanovené cilové charakteristiky

Na zakladé analyzy charakteru a stavu Uzemi, pozitivnich a negativnich jev( v Uzemi byla stanovena
cilova charakteristika predmétného krajinného typu.

typy zastoupenych ploch CORINE plocha (ha) %

ornd pada mimo zavlaZzovanych ploch 2682,9 39,8
jehliénaté lesy 2502,3 37,1
Uzemi prevainé zemédélska s primési pfirozené 895,4 13,3
smiSené lesy 540,4 8,0
méstskd nesouvisla zastavba 93,0 1,4
ovocné sady a kefe 26,3 0,4

Jednd se o zjisténé pozitivni jevy / hodnoty:

Krajinné hodnoty:

e krajinadfsky hodnotny celek vyvySeného Uzemi s prevdiné clenitym reliéfem a pomérné
vysokym podilem trvalé vegetace (louky, lesni porosty, krajinna zeleri, meze apod.);

e vysoké zastoupeni lesl (v podobé riizné velkych lesnich celka).
Ptirodni hodnoty:
EVL Borotin — zamek, PP Babolsky haj, CHOPAV — Vychodoceska ktida.

Jednd se o zjisténé negativni jevy / hrozby:

Negativni nebo rusivé jevy v krajiné:

e vedeni ZVN a VVN prochazejici napfi¢ (zapado-vychodnim) smérem celym krajinnym celkem.

Podminky pro zachovani a dosazZeni cilovych charakteristik

Zachovani a podpora pestré struktury vyuZiti Gzemi predstavuje cil zachovani znakd krajiny ve smyslu
EUoK.

Diky svym vysokym krajinnym hodnotam patfi krajinny celek k Gzemim atraktivnim zejména pro
turistiku, cykloturistiku a hipoturistiku apod. S cilem vytvoreni podminek pro koordinaci rozvoje
uzemi, turistickych aktivit a ochrany krajiny a pfirodnich hodnot je formulovdna poZadavek na
podporu rozvoje mékkych forem rekreace.

Z dlivodu minimalizace vlivi zastavovani Gzemi a z dGvodu omezeni potencialnich rizik ve vztahu
k obrazu krajiny a dals$im slozkam Zivotniho prostredi je formulovana podminka ochrany krajiny pred
umistovanim vyskové, plosné a objemové vyraznych staveb. Tyto stavby zdsadné ovliviuji kvalitu
a charakter uzemi nejen Uzemi, do kterych jsou umistény, ale v zavislosti na konfiguraci terénu
mohou ovliviiovat i plosné vyznamné oblasti.

(k bodim 417 —418)
35. Krajinny typ Znojemsko-pohorelicky

Vymezeni a charakter tzemi

Krajinny celek se nachazi v jihozapadni az jizni ¢asti Jihomoravského kraje a v ramci kraje je celkem
nejvétsim.
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Sousedicimi krajinnymi celky jsou na zdpadni strané Vranovsko-dyjsky KC, na severozapadni strané
JeviSovicky KC, na severni strané Bobravsky KC a na vychodni aZ jizni strané Dyjsko-svratecky KC.
Ohraniceni Znojemsko-pohofelického KC vici sousednim celklim jsou rlizné vyrazna — nejvyraznéjsi
vUci Vranovsko-dyjskému KC a vici Bobravskému KC (hranice dané okraji lesnich komplexd), méné
vyrazné vici Dyjsko-svrateckému KC a vesmés zcela nejednoznacné vici Jevisovickému KC. Prirozené
pokracovani ma Znojemsko-pohorelicky KC jiznim az jihozapadnim smérem v Rakousku.

K hlavnim charakterizujicim rysim patfi prevazujici plochy az mirné zvinény reliéf, zcela dominantni
zemédélské vyuZiti s velkymi bloky orné plidy (Casto clenénymi vétrolamy) a misty vyznamnym
zastoupenim vinic ¢i ovocnych sadl a minimalni zastoupeni les. Sidelni struktura je proménliva jak
co do hustoty (rostouci od jihovychodu k severozapadu), tak co do velikosti sidel (rGzné velké
vesnice, z méstskych sidel Miroslav, vétSina Pohotelic, ¢ast HruSsovan nad JeviSovkou a okrajové
partie Znojma a Dolnich Kounic).

Stanovené cilové charakteristiky

Na zakladé analyzy charakteru a stavu Uzemi, pozitivnich a negativnich jev( v Uzemi byla stanovena
cilova charakteristika predmétného krajinného typu.

typy zastoupenych ploch CORINE plocha (ha) %

ornd puda mimo zavlaZzovanych ploch 63763,1 82,7
listnaté lesy 3310,0 4,3
méstska nesouvisla zastavba 3165,5 4,1
vinice 2261,6 2,9
Uzemi pfevainé zemédélska s pFimési pfirozené 2030,2 2,6
ovocné sady a kefe 1376,6 1,8
komplexni systémy kultur a parcel 511,2 0,7
tézba hornin 189,7 0,2
vodni plochy 155,8 0,2
smisené lesy 154,7 0,2
primyslové nebo obchodni zény 129,8 0,2
louky 56,1 0,1
viesovistni houstiny 30,3 0,0
zatizeni pro sport a rekreaci 3,7 0,0
stfidajici se lesy a kfoviny 0,3 0,0

Jednd se o zjisténé pozitivni jevy / hodnoty:

Krajinné hodnoty:

e prehlednd krajina s plochym az mirné zvinénym reliéfem;

s vz

¢ lesni celky ve stfeni ¢asti Uzemi;
e relativné Clenitéjsi partie s pestiejSi strukturou vyuZiti (zejm. hrbet mezi Hostéradicemi
a Miroslavi, udoli Dyje a JeviSovky, JeCmenisté).
PFirodni hodnoty:

PPk Niva Jihlavy, EVL Bozické rybniky, EVL BoZicky mokfad, EVL BieZanka a Brezansky rybnik, EVL
Dyjské svahy, EVL Emin zamecek, EVL Fladnitzské viesovisté, EVL Hevlinské jezero, EVL JeCmenisté,
EVL JeviSovka, EVL Kamennd hora u Derflic, EVL Krumlovsky les, EVL Meandry Dyje, EVL Miroslavské
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kopce, EVL MuSovsky luh, EVL Naceraticky kopec, EVL Oleksovickd mokfina, EVL Podyji, EVL Popice —
fara, EVL Skalky u Havranik(i, EVL Stépanovsky lom, EVL Sumické rybniky, EVL Tasovicky lom, EVL
Travni dvar, EVL Tvofihrazsky les, EVL U kaplicky, EVL U Michdalka, EVL Valtrovicky luh, EVL Vrbovecky
rybnik, PO Podyji, PR Karlov, PR Sumicky rybnik, NPP Miroslavské kopce, PP BoZicky mok¥ad, PP
Fladnitzské viesovisté, PP Hevlinské jezero, PP Horacklv kopecek, PP Horecky kopec, PP Kamenna
hora u Derflic, PP Mandloriova mez, PP Oleksovickd mokfina, PP Oleksovické viesovisté, PP Pusty
kopec u Konic, PP Skalky, PP Stfebovsky kopec, PP Stfibrny vrch, PP Sidlovy skalky, PP Troskotovicky
dolni rybnik, PP U kaplicky, PP U Michdlka, PP V olSich, PP Vrani vrch.

Kulturni hodnoty:
VPZ Satov.

Jednd se o zjisténé negativni jevy / hrozby:

Negativni nebo rusivé jevy v krajiné:

e rozsahlé plochy orné puldy s nizkym podilem krajinné zelené, s ohroZzenim vodni a zejména
vétrnou erozi;

e vedeniZVN a VVN;
e vyrobni aredly u Hrusovan nad JeviSovkou;

e regulace vodnich tokd.

Podminky pro zachovani a dosazZeni cilovych charakteristik

Obnova a funkcni posileni prvkG nelesni zelené prispéje k posileni prostorové struktury krajiny
rozélenénim souvislych ploch orné pudy, pfispéje ke zvyseni pfirodnich iestetickych kvalit krajiny
a k vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segmentt. Roz¢lenéni krajiny prvky nelesni vegetace
zvysuje prostorové ukotveni jejiho pohledového vnimani a jeji identifikaci. Prvky rozptylené krajinné
zelené posiluji ekologickou stabilitu Uzemi. Funkéni posileni prvkd nelesni krajinné vegetace prispéje
k rozvoji a posileni stavajicich prvkld Uzemnich systémU ekologické stability. Podpora obnovy
a vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segmentl (meze, remizky, liniova i mimolesni zelen,
trvalé travni porosty, nivni louky atd.) je zafazena mezi cile stanovené Narodni strategii ochrany
biologické rozmanitosti.

Ve vymezeném Uzemi se nachazi fada drobnych vodnich tokd, z nichz mnohé jsou upraveny. Necitliva
Uprava nékterych vodnich tokd sniZzuje nejen jejich funkce vodohospodaiské, pfirodovédné, ale také
krajinné. S cilem posileni uvedenych funkci je formulovana podminka tykajici se revitalizace vodnich
tok( ajejich niv. Jeji naplfovani prispéje k posileni a obnové vodniho cyklu v krajiné a zvyseni
biologickych funkci vodnich tok( a jejich niv. Zachovani aobnova pfirozeného vodniho rezimu
vodnich tok( a niv je zafazeno mezi cile ochrany prirody JMK.

Opatreni k podpore zadriovani vody v krajiné je naformulovdno s cilem vytvoreni podminek pro
zlepSeni retencni schopnosti Uzemi ajejim prostfednictvim zmirnit Gcinky vodni a vétrné eroze,
kterou je dané uzemi ovliviiovano. Vysoka exponovanost Uzemi vodni a vétrnou erozni ¢innosti je
vdaném uzemi zplisobena kombinaci pedologickych, morfologickych a klimatickych podminek
a usporadanim a zplsobem vyuziti ploch. V plochém aZz mirné zvinéném, otevieném Uzemi se
vyskytuji pldy svysokym podilem piskd, diky klimatickym podminkdm je oblast pomérné casto
vystavena Uc¢inkim sucha avzhledem kintenzivhimu zemédélskému vyuZiti a pfevaze ploch bez
vegetacniho krytu dochazi k pomérné masivni erozni ¢innosti.
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Uginkdm eroze lze prechazet zvy$ovanim rozsahu ploch strvalou vegetaci, omezovanim rozsahu
zpevnénych ploch a revitalizaci vodnich tokd.

Zachovani vinarstvi a vinarskych obci véetné jejich razovitosti predstavuje cil zachovani znakd krajiny
ve smyslu EUoK. Uzemi se fadi k nejvyznamnéj$im vinafskym oblastem CR. Pé&stovani vinné révy
vyrazné ovliviiuje a utvari obraz zdejsi krajiny. V krajiné se uplatriuji plochy vinohrad(, vinné sklepy
a jejich areadly, v obcich se nachdazi stavby s typickou architekturou.

Z dlivodu minimalizace vlivi zastavovani Uzemi a z ddvodu omezeni potencidlnich rizik ve vztahu
k obrazu krajiny a dalsim slozkam Zivotniho prostredi je formulovana podminka ochrany krajiny pred
umistovanim vyskové, plosné a objemové vyraznych staveb. Tyto stavby zdsadné ovliviiuji kvalitu
a charakter uUzemi nejen Uzemi, do kterych jsou umistény, ale v zavislosti na konfiguraci terénu
mohou ovliviiovat i plosné vyznamné oblasti.

(k bodtim 419 — 420)
36. Krajinny typ Jevisovicky

Vymezeni a charakter uzemi

Krajinny celek se nachazi v jihozapadni casti Jihomoravského kraje avramci kraje je druhym
nejvétsSim celkem. Sousedicimi celky jsou na severni strané DomasSovsky KC, na severovychodni
strané TisSnovsko-ivancicky KC, na vychodni strané Bobravsky KC, na jihovychodni az jizni strané
Znojemsko-pohorelicky KC ana jizni aZz jihozapadni strané Vranovsko-dyjsky KC. Ohraniceni
JeviSovického KC jsou relativné jednoznacna pouze tam, kde jsou dana okraji lesnich komplex( (zejm.
vici Vranovsko-dyjskému KC). Pfirozené pokracovani ma JeviSovicky KC severozapadnim smérem
v Kraji Vysocina.

K hlavnim charakterizujicim rysim patfi pfevazujici mirné az vyrazné zvinény reliéf, mirné prevazujici
zemeédélské vyuziti srazné velkymi bloky orné pldy a misty ivyznamnéjSim podilem travnich
porostl, vyznamné zastoupeni les( (i rozsahlejsich celkll az komplext). Sidelni struktura je
proménlivé, vétSinou vsak dosti hustd, prevazuji mensi az stfedné velké vesnice, z mést jsou
zastoupené Znojmo a JeviSovice.

Stanovené cilové charakteristiky

Na zakladé analyzy charakteru a stavu Uzemi, pozitivnich a negativnich jevl v Gzemi byla stanovena
cilova charakteristika pfedmétného krajinného typu.

typy zastoupenych ploch CORINE plocha (ha) %

orna puda mimo zavlaZzovanych ploch 39905,9 63,3
smisené lesy 9639,3 15,3
jehliénaté lesy 2729,4 4,3
listnaté lesy 2514,9 4,0
méstska nesouvisla zastavba 2381,7 3,8
Uzemi prevainé zemédélska s pFimési pfirozené 2368,0 3,8
stfidajici se lesy a kfoviny 1600,4 2,5
ovocné sady a kefe 567,8 0,9
komplexni systémy kultur a parcel 478,8 0,8
louky 235,7 0,4

371



Odiivodnéni Zdsad uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje

typy zastoupenych ploch CORINE plocha (ha) %
priimyslové nebo obchodni zény 213,6 0,3
vodni plochy 108,8 0,2
zafizeni pro sport a rekreaci 105,8 0,2
vinice 103,2 0,2
tézba hornin 41,6 0,1

Jednd se o zjisténé pozitivni jevy / hodnoty:

Krajinné hodnoty:

¢ pohledové oteviena krajina s mirné az vyrazné zvinénym reliéfem;
¢ vyznamné dalkové pohledy do sousedicich krajinnych celkd;

e prevazujici charakter harmonické kulturni krajiny se znacnym podilem razné velkych lesnich
celkl arGzné velkymi enkldvami osidleni venkovského typu s navazujicimi zemédélsky
vyuzivanymi plochami;

e lesni celky a komplexy;

e vyrazna udoli s toky misty pfirozeného az ptirodé blizkého charakteru (Rokytna, Jevisovka);

e cetné remizy, skupiny drevin avzrostld dfevinna spolecenstva liniového charakteru vazana
jak na toky (bfehové a doprovodné porosty) Ci strze, tak na komunikace (stromoradi);

e ladni spolecenstva v zemédélsky nevyuZzitelnych strmych svahi a vyvysenin;

e panorama mésta Znojma s jeho historickymi stavebnimi dominantami.
Ptirodni hodnoty:
PPk JeviSovka, PPk Rokytna, PPk Stfedni Pojihlavi, EVL Citonice — rybnik Skalka, EVL Cekal, EVL
Jankovec, EVL Jedlovy les a udoli Rokytné, EVL Kaolinka Unanov, EVL Kopecky u Unanova, EVL
Lapikus, EVL Lom u Zer(tek, EVL Ma$ovice — lom, EVL MaSovicka stielnice, EVL Mikulovicky les, EVL
Na Kocourkdch, EVL Novy zédmek Jevisovice, EVL Pod Sibeni¢nim kopcem, EVL Podmoli — strouha, EVL
Podyji, EVL Raksické louky, EVL Reka Rokytna, EVL Stary zamek Jevi$ovice, EVL Siroky, EVL Tavikovice
— zamek, EVL Tvofihrazsky les, EVL U Huberta, EVL Udoli Dyje, EVL Udoli Jihlavy, EVL Ve Zlebé, EVL
Vyrovické kopce, EVL Znojmo — Kostel Nalezeni sv. Kfize, PO Podyji, PR Na Kocourkach, PR RGzZovy
vrch, PR U doutné skaly, PP Cinova hora, PP Cerveny rybni¢ek, PP Losolosy, PP Mikulovické jezero, PP
Pod Sibeniénim kopcem, PP Rudlické kopce, PP Stiibrny vrch, PP Safarka, PP Siroky, PP Ve Zlebé, PP
Vyrovické kopce, PP Zleby.

Kulturni hodnoty:

MPR Znojmo, MPZ JeviSovice, KPZ Vranovsko-Bitovsko.

Jednd se o zjisténé negativni jevy / hrozby:

Negativni nebo rusivé jevy v krajiné:

e velmi rozsadhlé plochy orné puady, misty s nizkym podilem trvalé vegetace ohrozené vodni
a vétrnou erozi;

¢ plochy fotovoltaickych elektraren (napt. u Moravského Krumlova);
e pohledové znehodnocujici vedeni tras energetické infrastruktury (ZVN a VVN);

e regulace vodnich tokd.
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Podminky pro zachovani a dosazeni cilovych charakteristik

Zachovani a podpora pestré struktury vyuziti Uzemi predstavuje cil zachovani znak( krajiny ve smyslu
EUoK.

Obnova a funkéni posileni prvkd nelesni zelené prispéje k posileni prostorové struktury krajiny
rozclenénim souvislych ploch orné pudy, pfispéje ke zvyseni prirodnich i estetickych kvalit krajiny
a k vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segmentl. Rozc¢lenéni krajiny prvky nelesni vegetace
zvySuje prostorové ukotveni jejiho pohledového vnimani a jeji identifikaci. Prvky rozptylené krajinné
zelené posiluji ekologickou stabilitu Gzemi. Funkéni posileni prvkd nelesni krajinné vegetace prispéje
k rozvoji a posileni stavajicich prvkd Uzemnich systém( ekologické stability. Podpora obnovy
a vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segmentl (meze, remizky, liniova i mimolesni zelen,
trvalé travni porosty, nivni louky atd.) je zafazena mezi cile stanovené Narodni strategii ochrany
biologické rozmanitosti.

Opatreni k podpore zadrzovani vody v krajiné je naformulovédno s cilem vytvoreni podminek pro
zlepseni retencni schopnosti Uzemi ajejim prostfednictvim zmirnit Ucinky vodni avétrné eroze,
kterou je dané uzemi ovliviiovdno. Vysoka exponovanost Uzemi vodni a vétrnou erozni ¢innosti je
vdaném Uuzemi zplUsobena kombinaci pedologickych, morfologickych a klimatickych podminek
a usporadanim a zplsobem vyuziti ploch. V plochém aZ mirné zvinéném, otevieném uUzemi se
vyskytuji pddy svysokym podilem piskd, diky klimatickym podminkdam je oblast pomérné casto
vystavena Ucinkim sucha avzhledem kintenzivnimu zemédélskému vyuziti a pfevaze ploch bez
vegetacniho krytu dochazi k pomérné masivni erozni ¢innosti.

Ucinkm eroze lze prechazet zvy$ovanim rozsahu ploch strvalou vegetaci, omezovanim rozsahu
zpevnénych ploch a revitalizaci vodnich tok.

Ve vymezeném Uzemi se nachazi fada drobnych vodnich tok, z nichz mnohé jsou upraveny. Necitliva
Uprava nékterych vodnich tokUd sniZzuje nejen jejich funkce vodohospodarské, pfirodovédné, ale také
krajinné. S cilem posileni uvedenych funkci je formulovana podminka tykajici se revitalizace vodnich
tokd ajejich niv. Jeji napliovani prispéje k posileni a obnové vodniho cyklu v krajiné a zvyseni
biologickych funkci vodnich tok( a jejich niv. Zachovani aobnova pfirozeného vodniho rezimu
vodnich tok( a niv je zafazeno mezi cile ochrany pfirody JMK.

Z divodu minimalizace vliv(i zastavovani GUzemi az divodu omezeni potencialnich rizik ve vztahu
k obrazu krajiny a dalsim slozkam Zivotniho prostredi je formulovana podminka ochrany krajiny pred
umistovanim vyskové, plosné a objemové vyraznych staveb. Tyto stavby zdsadné ovliviuji kvalitu
a charakter uUzemi nejen Uzemi, do kterych jsou umistény, ale v zavislosti na konfiguraci terénu
mohou ovliviiovat i plosné vyznamné oblasti.

(k bodim 421 —422)
37. Krajinny typ Vranovsko-dyjsky

Vymezeni a charakter uzemi

Krajinny celek se nachazi v jihozapadni ¢asti Jihomoravského kraje avramci kraje patfi ke spisSe
mensim celkdim.

Sousedicimi celky jsou na zapadni aZ jihozdpadni strané Uhercicky KC, na severni aZ severovychodni
strané JeviSovicky KC ana jihovychodni strané Znojemsko-pohotelicky KC. Prevazujici ostra
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ohraniceni Vranovsko-dyjského KC vici sousedicim celkim jsou dana hranicemi lesnich komplexd.
Ptirozené pokracovani ma Vranovsko-dyjsky KC jiznim aZ jihozapadnim smérem v Rakousku.

K hlavnim charakterizujicim rysim patfi celkové snizeny, ale vyrazné clenity reliéf (vazany zejm. na
hluboké udoli Dyje), celkové prevazZujici zastoupeni lesi (vesmés v podobé souvislych komplex(),
nizké zastoupeni zemédélské pady (vétSinou zornéné, misty vSak izatravnéné) a fidké zastoupeni
sidel (zejm. mensich vsi, ale téZ Vranova nad Dyji). Specifickymi prvky jsou pfehradni nadrze Vranov
a Znojmo.

Stanovené cilové charakteristiky

Na zakladé analyzy charakteru a stavu Uzemi, pozitivnich a negativnich jev( v Uzemi byla stanovena
cilova charakteristika predmétného krajinného typu.

typy zastoupenych ploch CORINE plocha (ha) %

Uzemi prevainé zemédélska s primési pfirozené 336,5 2,6
jehliénaté lesy 1507,3 11,7
listnaté lesy 2361,9 18,3
louky 1,9 0,0
méstskd nesouvisla zastavba 107,0 0,8
ornd pada mimo zavlaZzovanych ploch 1847,0 14,3
ovocné sady a kefe 0,2 0,0
smiSené lesy 5435,3 42,1
stfidajici se lesy a kFoviny 605,4 4,7
vinice 5,6 0,0
vodni plochy 630,2 4,9
zatizeni pro sport a rekreaci 63,0 0,5

Jednd se o zjisténé pozitivni jevy / hodnoty:

Krajinné hodnoty:

e ekologicky i esteticky mimoradné hodnotna krajina dyjského (a Zeletavského) udoli (¢astecné
uzemi NP Podyji) s lesnimi komplexy a skalnatymi svahy;

e architektonické a kulturné-historické dominanty (zejm. hrady Vranov, Bitov a Cornstejn;
 historicky vyznamna vinice Sobes v dyjském udoli;
e vyznamna rekreacni oblast.

Prirodni hodnoty:

EVL Masovicka stielnice, EVL Podyji, EVL Udoli Dyje, EVL Vranov nad Dyji — zakladni $kola, PO Podyji,
PR Bily kfiz, PR Podhradské skaly, PR RGZovy vrch, PR Tisova stran, PR U doutné skaly.

Kulturni hodnoty:

KPZ Vranovsko-Bitovsko.

Jednd se o zjisténé negativni jevy / hrozby:

Negativni nebo rusivé jevy v krajiné:

v s

e misty nadmérné soustfedéni chatovych lokalit (napf. v Podhradi avokoli Vranovské
prehrady);
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¢ zemédélska plda ohroZena vodni a vétrnou erozi;

s vz

e ornd puda v udolni nivé Dyje v zapadni ¢asti Uzemi.

Podminky pro zachovani a dosazeni cilovych charakteristik

Zachovani a podpora pestré struktury vyuziti Uzemi predstavuje cil zachovani znakl krajiny ve smyslu
EUoK.

Zachovani a podpora vinafstvi a vinafskych obci véetné jejich razovitosti predstavuje cil zachovani
znakd krajiny ve smyslu EUoK. Uzemi se Fadi k nejvyznamnéjsim vinaiskym oblastem CR. P&stovani
vinné révy vyrazné ovliviiuje a utvari obraz zdejsi krajiny. V krajiné se uplatiuji plochy vinohradd,
vinné sklepy a jejich arealy, v obcich se nachazi stavby s typickou architekturou.

Opatreni k podpore zadrzovani vody v krajiné je naformulovédno s cilem vytvoreni podminek pro
zlepseni retencni schopnosti Uzemi ajejim prostfednictvim zmirnit Ucinky vodni a vétrné eroze,
kterou je dané uzemi ovliviiovdno. Vysoka exponovanost Uzemi vodni a vétrnou erozni ¢innosti je
vdaném UuUzemi zplUsobena kombinaci pedologickych, morfologickych a klimatickych podminek
a usporadanim a zplsobem vyuZiti ploch. V plochém aZ mirné zvinéném, otevieném uUzemi se
vyskytuji pady svysokym podilem piskd, diky klimatickym podminkam je oblast pomérné casto
vystavena Uc¢inkim sucha avzhledem kintenzivhimu zemédélskému vyuZiti a pfevaze ploch bez
vegetacniho krytu dochazi k pomérné masivni erozni ¢innosti.

Uginkdm eroze lze prechazet zvy$ovanim rozsahu ploch s trvalou vegetaci, omezovanim rozsahu
zpevnénych ploch a revitalizaci vodnich tokd.

Diky svym vysokym krajinnym hodnotam patfi krajinny celek k Uzemim atraktivnim zejména pro
turistiku, cykloturistiku, hipoturistiku apod. S cilem vytvoreni podminek pro koordinaci rozvoje Uzemi
pro rekreacni funkce a turistickych aktivit a ochrany krajiny a pfirodnich hodnot je formulovdna
pozadavek na podporu rozvoje mékkych forem rekreace.

(k bodiim 423 —424)
38. Krajinny typ Uhercicky

Vymezeni a charakter uzemi

Krajinny celek se nachazi v jihozapadni ¢asti Jihomoravského kraje avramci kraje patfi k celkim
malym.

Jedinym sousedicim celkem na Uzemi Jihomoravského kraje je Vranovsko-dyjsky KC, ktery zde
rozdéluje Uhercicky KC na dvé samostatné ¢asti. Stfidaji se ostrejsi ohraniceni dana hranicemi lesnich
komplexi s méné jednoznaénymi hranicemi. Pfirozené pokradovani ma Uhercicky KC severnim
smérem v Kraji Vysocina, zapadnim smérem v Jihoceském kraji ajiznim az jihozapadnim smérem
v Rakousku.

K hlavnim charakterizujicim rysim patfi prevazujici mirné az vyrazné zvinény reliéf, prevazujici
zemédélské vyuziti srdzné velkymi bloky orné pldy amisty ivyznamnéjSim podilem travnich
porostl, nizké zastoupeni lestd (vyhradné mensich celkl). Sidelni struktura je pomérné hustd —
prevazuji mensi vesnice, sidla méstského charakteru zastoupena nejsou.

s s

Hlavnimi krajinnymi hodnotami Uzemi jsou lesni celky a relativné clenitéjsi udolni partie s pestiejsi
strukturou vyuZziti.
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Stanovené cilové charakteristiky

Na zakladé analyzy charakteru a stavu Uzemi, pozitivnich a negativnich jev( v Uzemi byla stanovena
cilova charakteristika predmétného krajinného typu.

typy zastoupenych ploch CORINE plocha (ha) %

ornd pada mimo zavlaZzovanych ploch 7513,1 83,2
jehliénaté lesy 655,8 7,3
Uzemi prevainé zemédélska s primési pfirozené 337,2 3,7
smiSené lesy 291,1 3,2
méstskd nesouvisla zastavba 148,3 1,6
stfidajici se lesy a kFoviny 43,9 0,5
louky 42,6 0,5

Jednd se o zjisténé pozitivni jevy / hodnoty:

Krajinné hodnoty:

e pohledové otevieny krajinny celek s vyssim podilem trvalé vegetace v ClenitéjSich partiich
udoli a v blizkosti zastavénych ¢asti obci;

e rlzné velké lesni celky;

¢ dochované fragmenty komponované krajinné struktury v okoli Uher¢ic;

« soustava rybnikd u Safova.
Pfirodni hodnoty:
EVL Podyji, EVL Udoli Dyje, EVL Uhercice — zamek, PO Podyji, PR Bily kfi%, PR Suché skaly, PP Kysibl, PP
Uher¢icka louka.

Kulturni hodnoty:
VPZ Vraténin, KPZ Vranovsko-Bitovsko.

Jednd se o zjisténé negativni jevy / hrozby:

Negativni nebo rusivé jevy v krajiné:

e rozsahlé, krajinnou vegetaci malo ¢lenéné plochy orné pady ohroZzené vodni a vétrnou erozi;

e regulace vodnich tokd.

Podminky pro zachovani a dosazeni cilovych charakteristik

Obnova a funkcni posileni prvkG nelesni zelené prispéje k posileni prostorové struktury krajiny
roz¢lenénim souvislych ploch orné pldy, pfispéje ke zvySeni pfirodnich iestetickych kvalit krajiny
a k vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segmentt. Roz¢lenéni krajiny prvky nelesni vegetace
zvysuje prostorové ukotveni jejiho pohledového vnimani a jeji identifikaci. Prvky rozptylené krajinné
zelené posiluji ekologickou stabilitu Uzemi. Funkéni posileni prvkd nelesni krajinné vegetace prispéje
k rozvoji a posileni stavajicich prvkld Uzemnich systémU ekologické stability. Podpora obnovy
a vytvareni ekologicky vyznamnych krajinnych segmentl (meze, remizky, liniova i mimolesni zelen,
trvalé travni porosty, nivni louky atd.) je zafazena mezi cile stanovené Narodni strategii ochrany
biologické rozmanitosti.

Opatreni k podpore zadrzovani vody v krajiné je naformulovano s cilem vytvoreni podminek pro
zlepseni retencni schopnosti Uzemi ajejim prostfednictvim zmirnit Gcinky vodni a vétrné eroze,
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kterou je dané uzemi ovliviiovdno. Vysokd exponovanost Uzemi vodni a vétrnou erozni ¢innosti je
vdaném Uuzemi zplUsobena kombinaci pedologickych, morfologickych a klimatickych podminek
a usporadanim a zplsobem vyuziti ploch. V plochém aZ mirné zvinéném, otevieném uUzemi se
vyskytuji pddy svysokym podilem piskd, diky klimatickym podminkam je oblast pomérné casto
vystavena Ucinkim sucha avzhledem kintenzivnimu zemédélskému vyuziti a pfevaze ploch bez
vegetacniho krytu dochazi k pomérné masivni erozni ¢innosti.

U¢ink@im eroze lze prechazet zvy$ovanim rozsahu ploch s trvalou vegetaci, omezovanim rozsahu
zpevnénych ploch a revitalizaci vodnich tokd.

Ve vymezeném Uzemi se nachdzi fada drobnych vodnich tokd, z nichz mnohé jsou upraveny. Necitliva
Uprava nékterych vodnich tokU sniZzuje nejen jejich funkce vodohospodarské, pfirodovédné, ale také
krajinné. S cilem posileni uvedenych funkci je formulovana podminka tykajici se revitalizace vodnich
tok( ajejich niv. Jeji naplfiovani prispéje k posileni a obnové vodniho cyklu v krajiné a zvyseni
biologickych funkci vodnich tok( a jejich niv. Zachovani aobnova pfirozeného vodniho rezimu
vodnich tok( a niv je zafazeno mezi cile ochrany pfirody JMK.

Ochrana dochovanych fragmentl komponované krajinné struktury v okoli Uhercic predstavuje cil
zachovani hodnot krajiny ve smyslu EUoK. Ochrana je vztazena k necitlivym zdsah@im v krajing, které
mohou vést k naruseni hodnot a charakteru této krajiny.

G.7. Vymezeni verejné prospésnych staveb, verejné prospésnych opatreni, staveb
a opatfeni k zajistovani obrany a bezpeénosti statu a vymezenych asanacnich
uzemi, pro které lze prava k pozemkim a stavbam vyvlastnit

G.7.1. Verejné prospésné stavby

(k bodu 425)

ZUR JMK vymezuji na Gzemi JMK vefejné prospéiné stavby pro vefejnou infrastrukturu (dopravni
a technickou infrastrukturu).

(k bodu 426)

Dopravni infrastruktura
ZURJMK na uUzemi kraje vymezuji plochy a koridory nasledujicich vefejné prosp&snych staveb
dopravni infrastruktury a s nimi souvisejicich staveb a objekt(:

DS02 — DS21, DS23 — DS33, DS35 — DS37, DS39; DZ01 — DZ10; DV01; DGO1; DG02; DI01, DI02, DI04 —
DIO7; DLO1,

pro kterd Ize prava k pozemklm a stavbam potiebna k uskutecnéni staveb podle stavebniho zdkona
odejmout nebo omezit. Plochy a koridory dopravni infrastruktury jsou v kap. D.1. textové cdsti
ZUR JMK definovany jednotlivé $itkou koridoru, pfipadné velikosti plochy. Jejich zpFesnéni v ramci
UPD pfislu$né obce je ulozeno v Gkolech pro tzemni planovani pfisluiného zaméru.

Funkéni a kvalitni dopravni infrastruktura, kterd je vzdjemné propojena a tvofi vykonny a prostorové
i funkéné provazany prepravni systém v transevropské, republikové imistni Urovni je zakladni
podminkou a predpokladem pro mozny rozvoj, prosperitu i stabilitu kraje. Postupna realizace téchto
z4mé&ra naplfiuje priority ZUR JMK, piedeviim pak (6), (7) a (12).

377



Odiivodnéni Zdsad uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje

Plochy a koridory dopravni infrastruktury vymezené v ZUR JMK predstavuji infrastrukturni opatieni
ve verejném zdjmu, kterda vytvari podminky pro moZnou prestavbu dalnicni, silni¢ni, Zeleznic¢ni,
letecké, vodni a cyklistické infrastruktury v potfebnych normativnich a kapacitnich parametrech.
Soucdsti je iinfrastrukturni ndvrh na dostavbu zafizeni pro kombinovanou dopravu a integrovany
dopravni systém jako podminka pro udrZitelny rozvoj Uzemi a udrzitelnou dopravu, zajistujici
podminky pro optimalni obsluznost Uzemi integrovanym dopravnim systémem a individualni
dopravou ve vzajemné synergii. Plochy a koridory jsou vymezeny sohledem na predpokladany
vyhledovy narlst dopravy aocekavané prepravni naroky vcetné nabidky ekologicky Setrné
integrované obsluhy Gzemi.

Verejné prospésna stavba (VPS) je vsouladu sust. §2 stavebniho zdkona stavba pro vefejnou
infrastrukturu, uréena k rozvoji nebo ochrané Uzemi obce, kraje nebo statu, vymezena ve vydané
uzemneé planovaci dokumentaci.

(k bodu 427)

Technicka infrastruktura
ZUR JMK vymezuji na Uzemi JMK plochy a koridory nasledujicich vefejné prosp&inych staveb pro
technickou infrastrukturu a s nimi souvisejici zafizeni:

TEEO1 — TEE21, TEE23 — TEE26, TEPO1 — TEPOS, TEDO1, TETO1, TVO1, TV02, POT01 — POT06, POTO8
a POTO09,

pro ktera Ize prava k pozemkim a stavbam potrebna k uskutec¢néni staveb podle stavebniho zdkona
odejmout nebo omezit. Plochy a koridory jsou vkap. D.4.2. textové ¢&dsti ZURJMK jednotlivé
definovany &itkou koridoru, pFipadné velikosti & rozlohou plochy. Jejich zpfesnéni v ramci UPD
prislusné obce je uloZeno v Ukolech pro Uzemni planovani prislusného zameéru.

Plochy a koridory jsou vymezeny z dlivodu zabezpeceni spolehlivosti napajeni a zajisténi dodavek
vramci narlstu spotieby elektrické energie v mistech jiz nedostatecnych energetickych zdrojd,
zabezpeceni plynulosti doddvek zemniho plynu véetné rozsiteni uskladfiovacich kapacit, zabezpeceni
prepravy strategické suroviny (ropy) a moZnosti navyseni rozsiteni stavajicich rafinérii, zabezpeceni
dodavky prebytec¢ného tepla zjaderné elektrarny Dukovany, zdsobovani Uzemi s nedostatecnymi
zdroji pitné vody aochranu zastavénych ploch a zastavitelného Uzemi pted potencidlnimi riziky
povodni.

Verejné prospésna stavba (VPS) je vsouladu sust. § 2 stavebniho zdkona stavba pro verejnou
infrastrukturu, uréena k rozvoji nebo ochrané uzemi obce, kraje nebo statu, vymezena ve vydané
uzemné planovaci dokumentaci.

G.7.2. Verejné prospésna opatreni
(k bodim 428 — 429)

Technicka infrastruktura — protipovodinova ochrana

ZUR JMK vymezuji na uzemi JMK plochy a koridory vefejné prospé$nych opatieni protipovodriové
ochrany POP01 - POP11 (pfirodé blizka opatieni) s cilem sniZovani ohrozeni tzemi zaplavami a erozi,
a to ve vefejném zajmu.
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Verejné prospésné opatieni je v souladu s ust. § 2 stavebniho zdkona opatfeni nestavebni povahy
slouzici ke snizovani ohroZeni Uzemi akrozvoji anebo kochrané prirodniho, kulturniho
a archeologického dédictvi, vymezené ve vydané Uzemné planovaci dokumentaci.

G.7.3. Vymezeni staveb a opatfeni k zajiStovani obrany a bezpeénosti statu

(k bodu 430)

ZUR JMK nenavrhuji plochy ani koridory k zajiténi obrany a bezpeé&nosti statu, respektuji viak limity
vyuZiti Uzemi (podle ustanoveni § 26 stavebniho zdkona) uplatnéné Ministerstvem obrany CR do
Uzemné analytickych podkladd kraje. Jednd se o zajmové Gzemi Ministerstva obrany CR, vojensky
Ujezd a objekty dUllezité pro obranu statu v¢. ochrannych pdasem, letisté aletecké stavby vc.
ochrannych pasem, elektronickd komunikacni zafizeni a komunikacni vedeni v¢. ochrannych pasem.
Tyto limity vyuZiti Gzem{ jsou zndzornény v koordinaénim vykresu pod nadpisem ZVLASTNI ZAIMY.

Zajmové Uzemi Ministerstva obrany

Na celém uzemi Jihomoravského kraje je podle ustanoveni § 175 odst.1 stavebniho zdkona
v ndvaznosti na zdkon ¢&.222/1999 Sb., o zajistovani obrany CR, ve znéni pozdéjsich predpisti,
vymezeno zajmové Uzemi Ministerstva obrany CR, kde lze v zajmu zajistovani obrany a bezpeénosti
statu vydat Uzemni rozhodnuti a povolit nize uvedené druhy staveb jen na zdkladé zdvazného
stanoviska Ministerstva obrany CR:

e vystavba, rekonstrukce a opravy dalni¢ni sité, rychlostnich komunikaci, silnic L., II., a lll. tfidy;
e vystavba a rekonstrukce Zelezniénich trati a jejich objektd;

e vystavba a rekonstrukce VN a VVN;

e vystavba vétrnych elektraren;

e vystavba radioelektronickych zatizeni (radiové, radiolokacni, radionavigacni, telemetricka)
véetné anténnich systém a opérnych konstrukci (napf. zakladnové stanice);

e vystavba objekt(l a zafizeni vysokych 30 m a vice nad terénem;
e vystavba objekt( tvoricich dominanty v Uzemi (napt. rozhledny);

e vystavba vodnich nadrzi (rybniky, pfehrady).

Vojensky Ujezd Bfezina

Vojensky Ujezd je podle § 30 zakona ¢&.222/1999 Sb., o zajistovani obrany CR, ve znéni pozdé&jsich
predpisl, vymezend ¢ast Uzemi statu uréenad k zajistovani obrany statu a k vycviku ozbrojenych sil,
pricemz Ujezd tvofi Uzemni spravni jednotku.

Vojensky Ujezd Bfezina vznikl na zikladé § 8 odstavce 1 a2 zakona €. 169/1949 Sb., o vojenskych
Ujezdech. Na zdkladé zakona ¢. 15/2015 Sb., o zruseni vojenského Ujezdu Brdy, o stanoveni hranic
vojenskych Ujezdl, ozméné hranic krajd aozméné souvisejicich zakonl (zakon o hranicich
vojenskych Ujezd(), se s ucinnosti od 1. ledna 2016 vlivem optimalizace hranic vojenského Ujezdu
Brezina, zménily také hranice Jihomoravského kraje.

V Uzemi, které ve vzddlenosti 1 km kopiruje hranici vojenského Ujezdu Bfezina (ochranné pasmo), lze
vydat Uzemni rozhodnuti a povolit nize uvedené druhy staveb jen na zdkladé zavazného stanoviska
Ministerstva obrany:
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e vystavba, rekonstrukce a opravy dalni¢ni sité, rychlostnich komunikaci, silnic I. II. a lll. tFidy;
e vystavba a rekonstrukce Zeleznicnich trati a jejich objekt(;

e vystavba a rekonstrukce letist vSech druhd, véetné zafizeni;

e vystavba a rekonstrukce vedeni VN a VVN;

e vystavba vétrnych elektraren, bioplynovych stanic, fotovoltaickych elektraren a objekt(
dalsich zdrojl energii;

e vystavba radioelektronickych zatizeni (radiové, radiolokacni, radionavigacni, telemetricka)
véetné anténnich systému a opérnych konstrukci (napf. zakladnové stanice apod.);

e vystavba objektl a zafizeni vysokych 30 m a vice nad terénem;
e vystavba staveb tvofici dominanty v terénu;
e vysadba vzrostlé zelené (vétrolami apod.);
e vystavba vodnich dél (pfehrady, rybniky, poldry apod.);
e vystavba souvislych kovovych prekazek, primyslovych hal, objektl pro vyrobu a sluzby;
e vystavba staveb, které jsou zdrojem elektromagnetického ruseni;
» vystavba COV;
e vystavba hlavnich fadu technické infrastruktury regionalniho a nadregionalniho vyznamu;
« stavby, pfi nichz by dolo k dotéeni vlastnickych prav CR — MO;
¢ budovani novych nebo rozsifovani stavajicich skladek odpadu.
V souladu s § 6 odst. 1 pism. h) zdkona €. 222/1999 Sb. je tfeba predloZit veskerou UPD.

V tomto Uzemi mlZe byt vystavba a ostatni uvedené ¢innosti omezeny nebo zakazany.

Objekty dulezité pro obranu statu

Objekty dulezité pro obranu statu jsou podle zakona ¢. 222/1999 Sb. pozemky a stavby vymezené ve
vojenskych Ujezdech a jejich prislusenstvi, které maiji z politického, vojenského nebo hospodarského
hlediska vyznam pro zajistovani obrany statu, zejména pro zabezpeceni zakladnich funkci statu
a zabezpeceni ozbrojenych sil.

Jednd se o vojenské objekty nebo aredly Ministerstva obrany CR se zajmovym Gzemim (ochrannym
pasmem) Sitky 50 m kolem obvodu stavby Ci arealu v zastavbé a Sirky 250 m, 350 m nebo 500 m
v extravilanu. V tomto vymezeném Uzemi |ze vydat Uzemni rozhodnuti a povolit stavbu jen na zakladé
zavazného stanoviska Ministerstva obrany.

LetiSté véetné ochrannych pasem

Ochrannd pasma letist

Ochranna pasma letist je nutno respektovat podle § 37 zakona €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi.
V tomto Uzemi lze vydat Uzemni rozhodnuti a povolit nadzemni stavbu jen na zdkladé zdvazného
stanoviska Ministerstva obrany CR.

Z dlvodu bezpecnosti letového provozu je nezbytné projednat rovnéz vystavbu vodnich ploch,
vysadbu vzrostlych drevin, zakladani novych porost(, zakladani novych nebo rozsifeni plvodnich
skladek, rozsifeni stavajicich nebo povoleni novych téZebnich prostord, realizaci staveb &i zafizeni
tvoricich dominanty v terénu, vysilacli, vzdusnych vedeni VN a VVN, fotovoltaickych elektraren
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a specialnich staveb, zejména staveb s vertikdlni ochranou (napf. stfelnice, nadrze plynu, trhaci
jamy). V tomto vymezeném uUzemi muze byt vystavba, vysadba a ostatni uvedené cinnosti omezeny
nebo zakazany.

Soucasti ochrannych pasem letist je ochranné pasmo se zdkazem staveb. V tomto ochranném pasmu
je zdkaz realizace neleteckych staveb. (Vyjimku, v mimofadném pripadé, mlze na zakladé
komplexniho posouzeni povolit Ministerstvo obrany CR).

Ochrannd pasma letidtnich dalni¢nich usekd (LDU)

V tomto Uzemi lze vydat Uzemni rozhodnuti a povolit nadzemni stavbu jen na zakladé zavazného
stanoviska Ministerstva obrany CR.

Z dlvodu bezpecnosti letového provozu je nezbytné projednat rovnéz vystavbu vodnich ploch,
vysadbu vzrostlych drevin, zakladani novych porost(, zakladani novych nebo rozsifeni plvodnich
skladek, rozsifeni stavajicich nebo povoleni novych téZzebnich prostord, realizaci staveb Ci zafizeni
tvoficich dominanty v terénu, vysila¢l, vzdusnych vedeni VN a VVN, fotovoltaickych elektraren
a specialnich staveb, zejména staveb s vertikdlni ochranou (napf. stfelnice, nadrze plynu, trhaci
jamy). V tomto vymezeném Uzemi muze byt vystavba, vysadba a ostatni uvedené cinnosti omezeny
nebo zakdzdny. Soucasti OP letiSté je OP se zdakazem staveb. Vtomto OP je zdkaz realizace
neleteckych staveb. (Vyjimku, v mimofadném pfipadé, miZe na zakladé komplexniho posouzeni

povolit MO CR).

Vzdusné prostory pro létani v malych a pfizemnich vyskach

Prostory vymezené pro létani v malych a ptizemnich vyskach nutno respektovat podle ustanoveni
§ 41 zikona ¢.49/1997 Sb., o civilnim letectvi. Ve vzdusnych prostorech pro létani v malych
a pfizemnich vyskach lze vydat GUzemni rozhodnuti a povolit vystavbu vysilacli, vySkovych staveb,
staveb tvoficich dominanty vterénu, vétrnych elektraren, specidlnich staveb, zejména staveb
s vertikalni ochranou (napf. stfelnice, nadrze plynu, trhaci jdmy), venkovniho vedeni VN a VVN,
rozSifeni stavajicich nebo povoleni novych tézebnich prostor(l jen na zakladé zavazného stanoviska
Ministerstva obrany CR. Ve vzdu$ném prostoru vyhlaéeném od zemé je nutno posoudit také vysadbu
vzrostlé zelené. Vystavba a vysadba mzZe byt vySkové omezena nebo zakazana.

Letecké stavby vcetné ochrannych pasem

Ochranna pdsma leteckych zabezpecdovacich zafizeni je nutno respektovat podle § 37 zdkona

¢.49/1997 Sb., o civilnim letectvi. Z dlvodu bezpecnosti letového provozu je nezbytné respektovat
nize uvedené podminky pro jednotliva zafizeni.

Ochranna pasma prehledovych systémi jsou ploSnym rozsahem shodna a vzajemné se prekryvajici

ochranna pasma primarnich a sekundarnich radar(l, tedy ochranna pasma dvou specialnich zatizeni
umisténych na jednom spole¢ném stanovisti).

Ochranné pdsmo primarniho radaru je tvofeno dvéma sektory, pro které plati:

Sektor A — ma tvar kruhu se stfedem v ose antény radaru a poloméru 500 m. V sektoru A nesmi byt
zfizovany stavby, nadzemni vedeni, Zelezni¢ni trakce, kovové ploty, které prevysuji vodorovnou
rovinu ve vysce 3 m pod urovni spodni hrany antény.

Sektor B — ma tvar mezikruzi se stfedem vose antény radaru spoloméry 500 m a 5000 m.
V sektoru B nesmi byt zfizovany stavby, nadzemni vedeni, Zelezni¢ni trakce, kovové ploty, které
prevysuji kuzelovou plochu se stoupanim +0,3° a vrcholem, ktery leZzi v ose antény ve vySce 5,6 m pod
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urovni spodni hrany antény radaru. Pro potieby posuzovani vlivu vétrnych elektraren na provoz
radaru se u sektoru B polomér mezikruzi zvétSuje na hodnotu nad 500 m a 30 000 m.

V sektorech A a B mohou byt ojedinélé bodové prekazky, vsechny bodové prekazky v ochranném
pasmu musi byt vidy posouzené a schvalené Ministerstvem obrany CR.

Viechny pevné prekazky se souvislou plochou vétsi nez 20 m? jako jsou hangary, sklady, sila, velké
budovy apodobné, pokud jsou v pfimé radiové dohlednosti radarové antény ajsou v mensi
vzdalenosti nez 2 km od antény, musi byt vidy posouzené a schvalené Ministerstvem obrany.

Ochranné pasmo sekundarniho radaru

Sektor A — ma tvar kruhu se stfedem v ose antény radaru a poloméru 500 m. V sektoru A nesmi byt
zfizovany stavby, nadzemni vedeni, Zelezni¢ni trakce, kovové ploty, které prevysSuji vodorovnou
rovinu ve vysce 7 m pod urovni spodni hrany antény.

Sektor B — je tvofen mezikruzim se stfedem v ose antény s poloméry 500 m a 5 000 m. V sektoru B
nesmi byt zfizovany stavby, nadzemni vedeni, Zelezni¢ni trakce, kovové ploty, které prevysuji
kuZelovou plochu se stoupanim +0,3° a vrcholem, ktery leZi v ose antény ve vysce 9,6 m pod urovni
spodni hrany antény radaru. Pro potfeby posuzovani vlivu vétrnych elektraren a provoz radaru se
u sektoru B polomér mezikruzi zvétSuje na hodnotu 500 m a 30 000 m.

V sektorech A a B mohou byt ojedinélé bodové prekazky, jako sloupy, kominy apod., pokud jsou ve
vétsi vzdalenosti nez 300 m od antény sekunddarniho radaru. V mensi vzdalenosti mohou byt jen
ojedinélé bodové prekazky, jako tyce, jimace blesk( apod. VSechny bodové prekazky v ochranném
pasmu musi byt posouzené a schvalené Ministerstvem obrany CR.

Viechny pevné prekazky se souvislou plochou vétsi nez 20 m* jako hangary, sklady, sila, velké budovy
a podobné, pokud jsou v pfimé radiové dohlednosti radarové antény a jsou v mensi vzdalenosti nez
2 km od antény, musi byt vidy posouzené Ministerstvem obrany CR.

Shrnuti: V ochrannych pdsmech prehledovych systému v sektorech A a Cdsti sektoru B do 5 km (pro
zjednoduseni se jednd o plochu kruZnice se stfedem v ose antén radart a poloméru 5 km) Ize vydat
tuzemni rozhodnuti a povolit veskerou nadzemni vystavbu vcetné vystavby do vzddlenosti 5 km od
stanovité radaru jen na zdkladé zdvazného stanoviska Ministerstva obrany CR. V tomto vymezeném
tuzemi sektory A a Cdsti sektoru B miiZe byt vystavba a vysadba omezena nebo zakdzdna.

V navazujici ¢asti sektoru B do 30 km (pro zjednoduseni se jednd o plochu mezikruZi se stfedem v ose
antén radart a polomérech 5 km a 30 km) Ize vydat uzemni rozhodnuti a povolit vystavbu (véetné
rekonstrukce a prestavby) vétrnych elektrdren, vyskovych staveb, venkovniho vedeni VVN a VN,
zdkladnovych stanic mobilnich operdtort jen na zdkladé zdvazného stanoviska Ministerstva obrany
CR. Vtomto vymezeném navazujicim Uzemi sektoru B miZe byt vystavba vétrnych elektrdren
a vyskovych staveb nad 30 m nad terénem a staveb tvoricich dominanty v terénu vyskové omezena
nebo zakdzdna.

Elektronicka komunikacni zafizeni v¢. ochrannych pasem
Elektronické komunikaéni zaFizeni Ministerstva obrany CR na stanovisti BoZice

Ve vymezeném Uzemi do 10 km od stanovisté lze vydat Gzemni rozhodnuti a povolit vystavbu
a rekonstrukci vyskovych staveb, vétrnych elektraren, primyslovych staveb (vyrobnich hal, skladd, sil,
hangarl apod.), pramyslovych zén, vedeni VN a VVN, vykonnych vysilacd, prevadécl, zakladnovych
stanic mobilnich operatorli a podobnych technologii v celém kmitoctovém pasmu jen na zakladé
zavazného stanoviska Ministerstva obrany CR.
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Ve vymezeném uUzemi do 3 km od stanovisté lze vydat Uzemni rozhodnuti a povolit vystavbu
a rekonstrukci  trafostanic, fotovoltaickych elektraren, vedeni nizkého napéti, objektd
s predpokladanym provozem zafizeni zpUsobujicich elektromagnetické ruseni (svareni, velké
elektromotory, generdatory elektrického proudu apod.), rozsahlé Uzemni zmény (rozsahlé sady,
zalesnéni, tézba, apod.), zfizovani nebo zmény velkych vodnich ploch astaveb uvedenych ve
vymezeném Uzemi do 10 km jen na zékladé zavazného stanoviska Ministerstva obrany CR.

Ve vymezeném Uzemi do 2 km od stanovisté lze vydat Uzemni rozhodnuti a povolit veskerou
vystavbu a rekonstrukci staveb, véetné staveb a zmén uvedenych ve vymezeném Uzemi do 3 km a do
10 km jen na zéklad& zavazného stanoviska Ministerstva obrany CR.

Vystavba arekonstrukce staveb iuUzemi zmény mohou byt vuvedenych zdjmovych Uzemich
Ministerstva obrany CR omezeny nebo vylougeny.

Zajmové uzemi vojenského zafizeni na stanovisti Skalky

Do 5 km od stanovisté nutno projednat primyslové stavby jako sklady, sila, hangary apod. s kovovym
plastém presahujici jako celek 700 m? stavby vykonnych vysiladli, prevadééa, zékladnovych stanic
mobilnich operatord a podobnych technologii v pasmu 1090 MHz, vystavbu vétrnych elektraren.
Vtomto vymezeném Uzemi lze vydat Uzemni rozhodnuti a povolit uvedené typy staveb jen na
zakladé zdvazného stanoviska Ministerstva obrany. Vystavba vyse uréenych typl staveb mizZe byt
v uvedeném zajmovém Uzemi Ministerstva obrany omezena nebo vyloucena.

Trasy mikrovinnych spoju (Fresnelovy zény) ze stanovisté Hady — Dévin, Hady — Rapotice, Hady —
Sykot

V tomto vymezeném Uzemi Ize vydat Uzemni rozhodnuti a povolit stavby jen na zdkladé zavazného

stanoviska Ministerstva obrany CR. V ptipadé kolize miiZe byt vystavba omezena nebo vylouéena.
Zajmova Uzemi anténnich prvkd na stanovistich Dévin, Hady, Rapotice, Sykor

Do 200 m od stanovisté nejsou pripustné pramyslové stavby jako sklady, sila, hangary apod.
s kovovym plastém. V tomto vymezeném Uzemi Ize vydat Uzemni rozhodnuti a povolit stavby jen na
zékladé zédvazného stanoviska Ministerstva obrany CR. V pfipadé kolize mGZe byt vystavba omezena
nebo vyloucena.

Komunikacni vedeni v€etné ochranného pasma

Ochranna pasma pro nadzemni stavby

Pfi zobrazeni atributu vySky 50 m musi byt veskerd nadzemni vystavba vtomto Uzemi predem
konzultovana s Ministerstvem obrany CR. V tomto vymezeném Uzemi lze vydat Gzemni rozhodnuti
a povolit stavby jen na zakladé zdvazného stanoviska Ministerstva obrany CR.

PFi zobrazeni atributu vysky 100 m a vice musi byt konzultovany stavby vysoké nad 30 m a stavby
tvoFici dominanty v terénu s Ministerstvem obrany CR. V tomto vymezeném Gzemi Ize vydat Gzemni
rozhodnuti a povolit stavby vyssi nez 30 m jen na zakladé zavazného stanoviska Ministerstva obrany.

Ochranna pasma pro podpovrchové stavby a veskeré zemni prace

V tomto vymezeném Uzemi lze vydat Uzemni rozhodnuti a povolit stavbu spojenou s provadénim
zemnich praci jen na zékladé zavazného stanoviska Ministerstva obrany CR.
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G.7.4. Vymezeni asanacnich uzemi nadmistniho vyznamu

(k bodu 431)

ZUR JMK nevymezuji asanaéni zemi nadmistniho vyznamu.

G.8. Stanoveni pozadavki na koordinaci uzemné planovaci cinnosti obci ana
reSeni v uzemné planovaci dokumentaci obci, zejména s prihlédnutim
k podminkam obnovy a rozvoje sidelni struktury

G.8.1. Pozadavky na koordinaci ploch a koridor

(k bodu 432)

ZUR JMK stanovuji poZadavky na koordinaci Uzemné pldnovaci €innosti dotéenych obci pfi
upresnovani avymezovani ploch akoridorl (dopravni infrastruktura, technickd infrastruktura
a protipovodriova ochrana, USES), uvedenych ve vécné piislu$né kapitole a ve vykresu ¢. 1.2. grafické
&dsti ZUR JIMK.

Koordinace pfi vymezovani jednotlivych ploch a koridor( s pfihlédnutim k podminkam obnovy
a rozvoje sidelni struktury je stanovena jako ukol pro Uzemni planovani pfi pofizovani a zpracovavani
UPD pfislusnych obci. Prehlednymi tabulkami, zpracovanymi jednotlivé pro plochy a koridory
v primétu do dotcenych obci, ziskd kazdy orgdn Uzemniho planovani na Uzemi kraje dostateény
prehled o jmenovitém vlivu sledovanych ploch a koridord v ZUR JMK na konkrétni ¢ast tzemi kraje
a kazdd dotfena obec prehled o rozsahu pusobeni nadmistnich zamér(l na Uzemni usporadani
a rozvoj obce.

G.8.2. Pozadavky na uzemni vymezeni a koordinaci cyklistickych tras a stezek nadmistniho
vyznamu

(k bodu 433)

ZUR JMK stanovuji pozadavky na Gzemni vymezeni a koordinaci koridord cyklistickych tras a stezek
nadmistniho vyznamu ve vécné prislusné kapitole.

Koordinace pfi vymezovani cyklistickych tras a stezek nadmistniho vyznamu je stanovena jako ukol
pro Uzemni planovéni pfi pofizovani a zpracovavani UPD pfisluinych obci. Piehlednymi tabulkami
zpracovanymi jednotlivé pro cyklistické trasy astezky nadmistniho vyznamu ziskd kazdy orgdn
uzemniho planovani na Uzemi kraje dostatecny prehled o jmenovitém vlivu cyklistickych tras a stezek
sledovanych vZURJMK na konkrétni ¢ast Gzemi kraje a kaidd dotéend obec prehled o rozsahu
plsobeni nadmistnich zdmérd na Gzemni usporadani a rozvoj obce.

G.8.3. PozZadavky na koordinaci izemnich rezerv

(k bodu 434)

ZUR JMK stanovuji poZadavky na Uzemni vymezeni a koordinaci Uzemnich rezerv, uvedenych ve
vécné prislu$né kapitole a ve vykresu ¢ 1.2. grafické &dsti ZUR JIMK.

Koordinace pti upresfiovani a vymezovani Uzemnich rezerv je stanovena jako ukol pro uzemni
planovani pfi pofizovani a zpracovavani UPD pfisludnych obci. PFehlednymi tabulkami zpracovanymi
jednotlivé pro Uzemni rezervy ziska kazidy orgadn Uzemniho planovani na Uzemi kraje dostatecny
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pfehled o jmenovitém vlivu Gzemnich rezerv sledovanych v ZUR JMK na konkrétni ¢ast Gzemi kraje
a kazdd dotcena obec prehled orozsahu plsobeni nadmistnich zdmérli na Uzemni usporadani
a rozvoj obce.

G.8.4. Pozadavky na feSeni v izemné planovaci dokumentaci obci

(k bodu 435)

ZUR JMK stanovuji poZadavky na Fe$eni v tzemné planovaci dokumentaci obci v souladu s P¥ilohou
¢. 4 vyhlasky 500/2006 Sb., ¢ast |. Obsah Zdsad Uzemniho rozvoje, odst.1 pism. h): ,stanoveni
poZadavki nadmistniho vyznamu na koordinaci uzemné planovaci ¢innosti obci a na Feseni v izemné
pldnovaci dokumentaci obci, zejména s prihlédnutim k podminkam obnovy a rozvoje sidelni
struktury”. V navrhu ZUR JMK mohou byt dle vy$e uvedené citace stanoveny pouze pozadavky
nadmistniho vyznamu ato v souladu s odst. 3, § 36 stavebniho zdkona: ,Zdsady uzemniho rozvoje
v nadmistnich souvislostech tzemi kraje zpfesnuji a rozvijeji cile a ukoly tzemniho pldnovadni v souladu
s politikou tzemniho rozvoje, urcuji strategii pro jejich naplfiovdni a koordinuji tzemné pldnovaci
Cinnost obci. Zdsady uzemniho rozvoje ani vyhodnoceni vlivii na udrZitelny rozvoj tzemi nesmi
obsahovat podrobnosti ndleZejici svym obsahem uUzemniho pldnu, regulacnimu pldnu nebo
navazujicim tuzemnim rozhodnutim”.

Dle vyhlagky €. 500/2006 Sb., ptilohy &. 4, textova ¢ast ZUR JMK obsahuje koncepci rozvoje tGzemi
kraje, urcujici zakladni pozadavky na jeho Ucelné a hospodarné usporadani; tato koncepce muze byt
vyjadrena dle ¢lanku I, odstavce (1), pism. h) rovnéz: , stanovenim poZadavk( na koordinaci uzemné
planovaci c¢innosti obci a na rfeseni v uzemné pldnovaci dokumentaci obci, zejména s prihlédnutim
k podminkdm obnovy a rozvoje sidelni struktury”. ZUR JMK pro vybrané zamé&ry dopravni a technické
infrastruktury stanovuji pozadavky na uUzemni vymezeni akoordinaci v Uzemné planovaci
dokumentaci prislusné obce. Timto je uplatnén princip subsidiarity, jak je vyjadren v ¢l. 4. odst. 3
Evropské charty mistni samospravy, podle kterého ,odpovédnost za véci verejné obvykle ponesou

pfedevsim ty orgdny, které jsou obéanu nejblize”. ZUR JMK ponechavaji, rozhodnuti na niz$i stupen
Uzemné planovaci dokumentace, ¢imz naplfiuji princip subsidiarity, tedy rozhodovéani a odpovédnosti
Viybrané zaméry, pro které jsou v ZUR JMK stanoveny poZzadavky na Gzemni vymezeni a koordinaci
v Uzemné planovaci dokumentaci ptislusné obce, predstavuji souc¢dst ndvrhu verejné infrastruktury
nadmistniho vyznamu, jejichZz nasledné vymezeni v nizSim stupni dokumentace je pro naplnéni
navrhované koncepce ZUR JMK zdvazné.

Vybrané zaméry s poZadavkem na Uzemni vymezeni a koordinaci v nizsim stupni tzemné planovaci
dokumentace jsou dale podrobné komentovany z hlediska vlastni problematiky daného zaméru.

Silnice 1/41 Brno, Bratislavska radiala

Silnice 1/41, Bratislavska radidla (dale pouze Bratislavska radiala), soucast celostatni sité silnic I. tfidy
s vazbou na délniéni sit — hlavni vstupni radidla od délnic D1 a D2 (MUK Brno, jih) do jizni ¢asti Brna
s navaznosti na silnici 1/42 Brno, Velky méstsky okruh — soucast sbérného komunika¢niho systému
mésta Brna. Prestavba Bratislavské radidly byla dlouhodobé koncepéné a realizacné sledovana
v koridoru vedeném podél feky Svitavy (UP Brna, RSD CR). Jeji vedeni a poloha pIné respektovaly
dlouhodobé sledovany zamér odsunuté polohy Zelezniéniho uzlu Brno, véetné souvisejiciho zrugeni
dil¢iho Useku prerovské traté a uvolnéni prostoru pro priichod silni¢ni radialy a ¢asti VMO.
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V soucasné dobé je dokonéena technicka studie, kterou zadalo RSD CR, zadvod Brno a ktera provéfuje
novou tangencialni polohu silnice 1/41 Bratislavské radidly s odklonem od historicky sledovaného,
radialné vedeného koridoru podél feky Svratky (/41 Brno — Bratislavska radidla, technickd studie;
PK Ossendorf, s.r. 0., 07/2015). Vysledky studie jednoznacné potvrzuji vyhodnost nové koncepce,
kterd je zcela nezavisla na rozhodnuti o vysledné poloze a fedeni ZUB a soucasné umozfiuje etapové
vyuziti Bratislavské radidly (do doby dokonceni silnice 1/42, Brno Velky méstsky okruh v jiznim
segmentu) v ndvaznosti na silnici 1/42, Brno Velky méstsky okruh, v opacném sméru na dalnici D1
a Prazskou radialu jako soucast méstského okruhu. Studie predklada variantni navrhy usporadani
a ndvaznosti na silnicni systém mésta. Je podkladem pro nova jednani arozhodovani o celkové
koncepci rozvoje a uspofddani jizniho a jihovychodniho sektoru mésta. Schéma variantni polohy
Bratislavské radialy s napojenim na D1 a VMO — viz nasledujici obr.
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zdroj: 1/41 Brno — Bratislavskd radidla, technickd studie (PK Ossendorf, s. r. 0. 06/2015)

Nové skutecnosti a stav pfipravy nové navrhované trasy silnice 1/41 Bratislavské radialy vyzaduje
i zménu koncepce avedeni VMO v této oblasti. Vzhledem ktomu, Ze provérované varianty jsou
v urovni technickych, pfipadné uUzemnich studii, vyZzadujicich jednani, upfesfiovani a podrobné
provérovani dopadl do Uzemi, nelze povaZovat koncepci usporadani dopravnich systémud mésta za
stabilizovanou a moznou k vymezeni ve formé invariantnich koridort do ZUR JMK. Problematika neni
z ddvod(l potfebné podrobnosti Uzemi feditelnd na Grovni ZURJMK. Pokud by mél byt zdmér
zapracovan do ZUR JMK ve schvélené trase a soucasné ve viech aktualné zvaZovanych variantach,
znamenalo by to vymezeni tak Sirokého koridoru, ktery by zasadnim zplsobem na dlouhé obdobi
omezil zmény vyuziti rozsahlého Uzemi v zastavéné ¢asti mésta Brna.

Ztohoto ddvodu ZURIJMK stanovuji pozadavky na uUzemni vymezeni a koordinaci koridoru
Bratislavské radidly v UP Brna a to na zakladé podrobného provéfeni a celkové koncepce dopravni
infrastruktury a rozvoje dotéeného sektoru mésta.
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Silnice 1/42 Brno, Velky méstsky okruh

Silnice 1/42, Velky méstsky okruh je soucasti nadfazeného komunikacniho systému mésta Brna.
Vytvéfi radiadlni prstenec kolem silné urbanizované ¢asti mésta Brna, do kterého je zapojena
tangencialné vedena silniéni sit. VMO tak umozniuje vnéjsi rozvedeni prijezdné icilové a zdrojové
dopravy a prostorovou ndvaznost silni¢ni sité ato mimo centralni oblast Brna. V dlouhodobé
sledovanych koncepcnich souvislostech je VMO soucasti Il. stupné systému tfistupriové ochrany
mésta Brna ajadrového Uzemi OB3 (I.stuperi — D43, JZT, D52/IT, Il. stupenn — VMO a radialy,

ll. stupen — Maly méstsky okruh).

Jednotlivé iseky VMO jsou dlouhodobé projektové pripravovany a postupné realizovany. V soucasné
dobé jsou dokon&ené stavby: MUK Hlinky, tunel Hlinky, MUK Praiska radidla, VMO Zabovfesky
mosty, VMO Dobrovského B, MUK Svitavska radidla, VMO Lesnd a Husovicky tunel. Realizaéni
prioritou je dostavba dil¢ich staveb VMO Brno, Zabovieskd |, VMO Brno, Tomkovo namésti, VMO
Brno, Rokytova, pro kterd jsou vydana uzemni rozhodnuti. Pro stavbu VMO Brno, ZabovFeska | bylo
vydano stanovisko MZP k EIA dne 11. 09. 2006, pro stavby VMO Brno, Tomkovo ndm. — Rokytova dne
27.06. 2004.

V UP Brna jsou vymezeny navazujici stavby VMO Brno, Vinohrady; VMO Brno, Liseri; VMO Brno,
Cerveny kopec a VMO Brno, Pisarky. Pfehled aktualniho stavu rozestavénosti a pfipravy VMO —
nasledujici obr.
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zdroj: 1/42 Brno VMO - jih , Prerovka v useku Bratislavskd radidla (I/41) — HerSpickd (l/52)
(PK Ossendorf, s. r. 0. 06 — 07/2015)

K uzemné - technickému provéreni, nasledné projektové pripravé a postupné realizaci zUstavaji
useky VMO Cernovicka, VMO Jih a silnice 1/41, Bratislavska radiala — viz obr. vy3e. Tyto Useky, jejichZ
pfiprava je dosud v urovni technickych studii, vykazuji fadu problém( v redlnosti prichodu
zastavénym Uzemim, véetné navaznosti na Bratislavskou radidlu a jeji potfebnou prestavbu.

RSD CR, zavod Brno zadal vr.2015 zpracovani technické studie ,1/42 Brno VMO — jih Pferovka
v Useku Bratislavska radiala (1/41) — HerSpicka (1/52)“. Studie reaguje na novou koncepci tangencialné
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vedené trasy navazujici silnice 1/41 Bratislavska radiala, ktera byla provéfovana technickou studii
,1/41 Brno — Bratislavska radiala” (PK Ossendorf, s.r. 0., 11/2014). Po pfipominkdch Magistratu
mésta Brna byla dopracovavana v 07/2015. Na zakladé pozadavku RSD CR mésto Brno poftidilo
Uzemni studii ,,Provéfeni Uzemnich dopadl Upravy vedeni trasy VMO v jihovychodni ¢asti mésta
Brna“ (PK Ossendorf, s. r. 0.) s cilem provéfit variantni vedeni VMO v jizni ¢asti mésta.

Vyse zminéné studie, ovérujici problematiku vedeni a dopad(l upravené trasy VMO vcetné polohy
Bratislavské radidly do jizni a jihovychodni ¢asti mésta, jsou v soucasné dobé ve fazi projednavani.
Postupna pfiprava a realizace chybéjicich Usekd VMO je prioritou prestavby silni¢ni sité mésta Brna
a podminkou pro feSeni dopravy a dopravniho zklidnéni centrdlni ¢asti mésta. Prestoze je VMO jako
silnice I. tfidy soucasti nadrazené silnicni sité, soucasti tfistupfiové ochrany mésta Brna a celého
dopravniho systému OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno, jeji poloha a prichodnost zastavénym
Uzemim Brna vykazuje fadu lokdlnich problémd nezbytnych k provéreni a feseni. , Otevienost”
a variantnost fe$eni v méFitku mésta Brna nelze zohlednit v podrobnosti ZUR JMK tak, aby vymezeni
koridoru pro vSechny dosud provéfované varianty garantovalo moZné umisténi vysledné trasy
v daném koridoru a soucasné aby bez zbytecné blokace rozsahlého Uzemi vyrazné neomezovalo
rozvojové aktivity dotéené oblasti.

Sohledem na vy$e uvedené skute¢nosti, ZURJMK stanovuji pozadavky na Uzemni vymezeni
a koordinaci chybéjicich Usekl silnice 1/42 Brno, Velky méstsky okruh v UP Brna, ato na zakladé
podrobného provéfeni a stabilizace celkové koncepce dopravni infrastruktury a rozvoje dotéeného
sektoru mésta.

Vymezenim Gkolu pro UP Brna je v ZUR JMK jednoznaéné deklarovén nadfazeny vyznam VMO jako
soucasti celkové koncepce dopravy na tuzemi Jihomoravského kraje a potfeba vymezeni a stabilizace
koridoru v UPD. To je podmin&no provéfenim anavrhem tras v podrobné&jsi Gzemné planovaci
a technické dokumentaci (nad ramec UPD), kterou v souc¢asné dobé pofizuje mésto Brno.

Zelezniéni uzel Brno

Zelezni¢ni uzel Brno je soudasti I. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru a sité evropskych Zelezniénich trati
dle dohody TEN-T (Trans-European Nettwork — Transport). Dle Nafizeni Evropského parlamentu
a Rady o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropskych dopravnich siti s platnosti od 1. 4. 2014 je
soucasti trati, zarazené do tzv. hlavni sité (core nettwork). Hlavni sit zahrnuje nejdilezZitéjsi
transevropské tahy a dle zminéného nafizeni by méla splfiovat parametry evropské metodiky do roku
2030.

ZUB predstavuje rozvétveni a propojeni sedmi Zelezni¢nich trati, nadrazi a dalich zafizeni drahy na
Uzemi mésta Brna, z nich? tii Zelezniéni traté jsou zafazeny do sité TEN-T. Traté ZUB slouZi osobni i
nakladni dopravé. V souvislosti s pfipravou trati rychlych spojeni se predpoklada napojeni
vysokorychlostnich trati do ZUB ve tfech vétvich, a to Praha — Brno, Brno — BFeclav a Brno — Ostrava.
Zapojenim ZUB do sité vysokorychlostnich trati bude vytvoren predpoklad piimé vazby Brna na sit
rychlych spojeni evropského vyznamu.

Pfestavba ZUB véetné osobniho nadraii je dlouhodobé sledovana MD CR a zakotvena v UP Brna.
Cilem prestavby je modernizace prijezdu uzlem s propojenim jiz provedenych staveb ,Modernizace
. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru“ ve sméru od BFeclavi smérem na Ceskou T¥ebovou, ato
odstranénim stavajicich technickych a kapacitnich nedostatec¢nosti, dosazeni parametru prechodnosti
(tfida zatiZeni) a prostorové priichodnosti (priijezdny priifez). ZUB na Gzemi mésta Brna v maximalni
mife vyuziva stavajici Zelezni¢ni traté s vySkovymi a smérovymi Upravami.
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Zasadnim problémem ZUB je nekapacitni zapojeni nékterych trati do uzlu, zejména prerovské (TEN-T)

s ,

avlarské trati. Zkapacitnéni neni fesitelné ve stavajici konfiguraci trati. Prekdzku v Uzemi tvofi
zejména mimourovnové kiizeni traté Pferov — Sokolnice — Brno s ndkladovym priitahem uzlem, nizka
vySka nasypového télesa traté Prerov — Sokolnice — Brno a umisténi dolniho nadrazi v drovni okolniho
terénu. Vyznamnymi problémy jsou inekapacitni konstrukéni usporadani kolejisté jizniho zhlavi
hlavniho nadrazi a excentrickd poloha vypravni budovy hlavniho nadrazi vic¢i ndstupistim, stari
umélych staveb drazniho télesa, mald kapacita odstavného nadraZi a jeho rozdéleni do nékolika

lokalit.

Platny Uzemni pldn statutdrniho mésta Brna vytvafi Gzemni podminky a predpoklady pro prestavbu
uzlu s polohou osobniho nadrazi v odsunuté poloze.

V soucasné dobé je ze strany SZDC s.o. provéfovana prestavba Zelezni¢niho uzlu ve variantach
(,Dopracovani variant feseni ZU Brno“; IKP CE, 03/2014 a dalsi). Varianta A — , Reka” predpoklada
prestavbu uzlu s odsunutou polohou osobniho nadrazi dle dlouhodobé sledované koncepce, varianta

,Petrov” fesi prestavbu uzlu s ponechanim osobniho nadrazi ve vazbé na stavajici polohu — prestavba
ZUB ve variantach A a B — viz nasleduijici dva obr.

Prestavba ZUB —var. A ,Reka*

P e - * ¥

e

zdroj: KU JMK, odbor dopravy, 08/2015
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zdroj: KU JMK, odbor dopravy, 08/2015

Nové provéfovana prestavba ZUB ve varianté B — ,Petrov” predstavuje zasadni zmény v koncepci
rozvoje dotéenych Casti mésta i v usporadani souvisejici dopravni infrastruktury.

Z tohoto divodu Magistrat mésta Brna, odbor Uzemniho planovani a rozvoje pofridil provérovaci
studii ,,Provéreni Uzemnich dopad( variant prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno“ (UAD-Studio, spol.
sr. 0. a PK Ossendorf, 03 — 07/2015), jejimz cilem je vyhodnotit podminky rozvoje mésta Brna pro tfi
zakladni varianty, a to: var. 0 ,Bez projektu”, var. A — ,Reka“, var. B —, Petrov”. U¢elem Gzemni studie
je vytvofit uzemné planovaci podklad, ktery stanovi podminky rozvoje mésta pro zakladni varianty
pfestavby ZUB a umisténi osobniho nadraZi ve mésté Brné avyhodnoti Gzemni dopady vyvolané
témito variantami.

SZDC, s.p. zadalo zpracovani studie proveditelnosti pro varianty prestavby ZUB véetné navrhu
zauUsténi vysokorychlostnich trati do ZUB. Tato studie by méla byt spole¢né s Gzemni studii ,Provéieni
uzemnich dopad( variant prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno“ podkladem pro rozhodovani o vysledné
varianté a pripadné podkladem pro zménu koncepce rozvoje mésta Brna.

Sohledem na vy$e uvedené skute¢nosti, ZURJMK vymezuji variantni koridory Uzemni rezervy
zaUsténi vysokorychlostni traté ve sméru od Prahy (RDZ02-A, RDZ02-B), invariantné ve sméru od
Bfeclavi (RDZ05) az po napojeni na stavajici kolejovou infrastrukturu v centrdini ¢asti Brna. Ve sméru
od Ostravy aPferova ZUR JMK vymezuji varianty Gzemni rezervy pro moZné variantni napojeni
prerovské a vlarské traté, tj. Nova trat Brno, Slatinka — Brno, Brnénské Ivanovice — var. ,Petrov” —
var. A, var. B (RDZ04-A, RDZ04-B). Navrhované varianty ve dvou samostatnych stopach vedou
severné od letisté Brno-Tufany se spole¢nym napojenim na stavajici kolejovou infrastrukturu
v prostoru Starych Cernovic (vyuZiti pro zapojeni VRT ve sméru od Ostravy).
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Pro prestavbu ZUB ve vnitfnim Uzemi mésta Brna, vyzadujici prestavbu v hranicich stdvajici
infrastruktury (viz dal$i obr.: ZUB — var. A ,Reka”, ZUB — var. B ,Petrov”), ZUR JMK stanovuji
pozadavky na Uzemni vymezeni a koordinaci ZUB v UP Brna, a to na zakladé podrobného technického
a ekonomického provéreni, véetné dopadd do celkové koncepce dopravni infrastruktury a rozvoje
dotéeného sektoru mésta.
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ZUB —var. B, Petrov”
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zdroj: ,,Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno” — varianta B (SUDOP Brno, spol. s r. 0., Moravia
Consult Olomouc, a. s., AF-Cityplan, s. r. 0.,11/2015)

V UP Brna bude fe$en ZUB podle rozhodnuti ministerstva dopravy u¢inéného v souladu s Usnesenim
vlady Ceské republiky ze dne 1.c&ervence 2015 ¢&. 525, které uvadi: ,doporucuje primdtorovi
statutdrniho mésta Brna a hejtmanovi Jihomoravského kraje iniciovat zapracovdni vybrané optimdini
varianty prestavby Zeleznicniho uzlu Brno do tzemné planovacich podkladi a tzemné planovaci
dokumentace bezprostredné po jejim vybéru”.

Severojizni kolejovy diametr

Severojizni kolejovy diametr predstavuje pater integrovaného severojizniho dopravniho systému
v pfepravni ose TiSnov — Brno — Slavkov u Brna s ndvaznostmi na vyznamné prestupni uzly verejné
hromadné dopravy. Vnéjsi vétve SIKD vyuZivaji stdvajici Zelezni¢ni traté, podminéné castecnou
prestavbou.

Pro zajisténi potrebné urovné a kapacity kolejové infrastruktury SIKD mimo vnitroméstskou oblast,
ZUR JMK vymezuji koridory prestavby v Useku Tisnov — Brno, Re&kovice a Brno, Chrlice — Slavkov
u Brna, tzn. v Usecich, kde navrh prestavby neni pfimo zavisly na rozhodnuti o vysledné varianté
prestavby ZUB a poloze osobniho nadrazi.
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Krenovice-Hrusky

Vnitroméstsky usek SIKD (viz obr. vyse) byl provéren dokumentaci ,Aktualizace studie proveditelnosti
severojizniho kolejového diametru v Brné (AF-CityPlan, spol. sr.o., 03/2011). Studie vychazi
z pfedpokladu, 7e SIKD na Uzemi Brna je soudasti pfestavby ZUB av této souvislosti bude jeho
definitivni poloha je$té provérovana. V souvislosti s aktudlnim provéfovanim variant prestavby ZUB

véetné polohy osobniho nadraZi je nezbytné pripustit i zmény ve vedeni dlouhodobé sledované trasy
SIKD v méstském prostiedi s navaznostmi na prestupni uzly verejné dopravy. Ve vnitroméstském
Useku SIKD je fedeni nezbytné koordinovat svariantami prestavby ZUB, koncepci rozvoje mésta
a s dal3im souvisejicimi zaméry dopravni infrastruktury ZUR JMK.

Sohledem na vy$e uvedené skute¢nosti, ZURIJMK stanovuji pozadavky na Uzemni vymezeni
a koordinaci SIKD v useku Brno, Reckovice — Brno, Chrlice vUP mésta Brna, ato na zakladé
podrobného provéreni, véetné dopadull a naroku celkové koncepce rozvoje dopravni infrastruktury.

Terminal IDS Stary Liskovec

Terminal IDS Brno, Stary Liskovec je soucasti integrovaného dopravniho systému v tratovém Useku
Brno — Zastavka u Brna (— Trebic), ktery zajisti propojeni prestupnich vazeb regionalni Zelezni¢ni
dopravy svefejnou dopravou mésta Brna. Vzhledem k tomu, Ze je zamér nadmistniho vyznamu
umistén na Uzemi mésta Brna a jeho lokalizace vyZaduje podrobné provéreni polohy a narokl na
rozsah plochy véetné viech vazeb a souvislosti nad rdmec podrobnosti ZUR JMK, je zamér v ZUR JMK
feden pozadavkem na Uzemni vymezeni v UP Brna.
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Propojeni skupinovych vodovodii Bfeclav a Podluzi

Jednim ze skupinovych vodovodl majici rozhodujici podil na zasobovani vodou oblasti Breclavska je
skupinovy vodovod Breclav, jehoZ zdrojem je jimaci Uzemi podzemni vody Kanci obora. Skupinovy
vodovod PodluZi, jehoZ zdrojem je jimaci Uzemi Moravska Nova Ves, je nedilnou soucasti zasobovani
vodou oblasti Hodoninska.

Propojeni téchto skupinovych vodovodl vytvofi predpoklady pro privedeni kvalitni pitné vody
z jimaciho Uzemi Kanc¢i obora do oblasti, ktera je zasobovana ze skupinového vodovodu Podluzi. Toto
bude mozné po vybudovani nového vytlacného arekonstrukci stavajiciho zasobovaciho fadu ze
starého jimaciho Uzemi Breclav do véZového vodojemu Tynec.

Vzhledem ktomu, Ze se propojeni téchto dvou systémil dotyka spravniho Uzemi mésta Breclavi,
ZUR JMK Fesi tuto problematiku Gkolem pro UP Bfeclavi.

Transformacni stanice TS 110/22 kV Bfeclav — Postorna a napojeni novym vedenim na elektrickou
sit 110 kv

Zamér je soucasti distribuéni sité o napétové hladiné na Grovni 110 kV.

Na zakladé vyporadani pfipominky mésta Breclavi a vzhledem k tomu, Ze se zamér dotyka spravniho
Uzemi mésta Bieclavi, ZUR JMK Fesi tuto problematiku tkolem pro UP Bieclavi.

VTL plynovody napojujici podzemni zasobniky plynu Bfeclav na stavajici tranzitni VTL plynovody
Vymezeni ploch pro podzemni zasobniky plynu jsou soucasti politiky tzemniho rozvoje. Jedna se
o plochy pro zaji$téni uskladfiovacich kapacit, které maji dopady do distribuéniho systému CR.

Na zakladé vyporadani pfipominky mésta Breclavi a vzhledem k tomu, Ze se zdmér dotyka spravniho
Uzemi mésta Bieclavi, ZUR JMK Fesi tuto problematiku Gkolem pro UP Bieclavi.

Silnice 1/50 Budovice, prelozka

Silnice 1/50 je soucasti dalkového tahu Brno — Holubice — Uherské Hradi$té — hranice CR / Slovensko,
soucast mezinarodniho tahu E50, jednou z vyznamnych prepravnich os napojujicich a obsluhujicich
vychodni oblast, v mezikrajskych souvislostech s napojenim Zlinského kraje a prostor Uhersko-
hradistska. Prljezd Bucovicemi je znacné problematicky a predstavuje Uzké hrdlo se snizenou
bezpecnosti provozu a negativnimi dopady z provozu automobilové dopravy na Zivotni prostredi
a lidské zdravi. Zpracovanad dokumentace ,Studie proveditelnosti silnice 1/50 Bucovice — obchvat”
(Linio Plan, s. r. 0., 2012) provéfila a navrhla dvé varianty mozné prelozky silnice, obé v poloze jizné od
zastavéné Casti sidla. Pfi projednavani dokumentace s dotéenymi orgdny asobci nebylo moziné
dosahnout shody ve vybéru vysledné varianty.

Pro moznou stabilizaci vysledné varianty prelozky silnice 1/50 na Gzemi obce Buéovice bude nezbytné
v podrobném méfitku nad ramec ZUR JMK posoudit a provéfit mozné korekce navrhovanych variant
¢i navrhnout alternativni feseni. Vzhledem ktomu, Ze provéfované varianty se svym rozsahem
pohybuji ve spravnim Gzemi obce Bucovice, ZUR JMK Fesi tuto problematiku Gkolem pro UP Bucovice.

Koridor pro zdvojeni ropovodu Druzba v prostoru navrzené prelozky ropovodu na Uzemi mésta
Hodonina

Koridor je vymezen pro zajisténi navySovani prepravy ropy zRuska do CR avychdzi z politiky
uzemniho rozvoje.
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Vzhledem krozsdhlym rozvojovym plochdm mésta Hodonina vtrase stavajiciho ropovodu je
vymezeny koridor na Uzemi mésta Hodonina pterusen (po dohodé s dotéenym orgéanem), ZUR JMK
Fesi tuto problematiku Gkolem pro UP Hodonina.

Prelozka silnice 1/23

Silnice 1/23 v Gseku Rosice — Zakrany je souéasti mezikrajského silni¢niho tahu ve spojeni Drachov
(D3) — Jindfichdv Hradec — Trebi¢ — Brno. ,Uzemni studie silnice 1/23 v Useku Rosice — Zakiany“ (USB,
spol.sr.o. Brno, 2015) provéfila dfive navriené prelozky podle aktudlnich podminek v dzemi
a komplexné obé varianty posoudila. Jako mirné vyhodnéjsi byla vyhodnocena varianta jizni. Na
zakladé projednani Uzemni studie v Rosicich byla méstem a vétsSinou dotéenych obci preferovana
varianta jiZzni, ktera je vSak z hlediska realizovatelnosti znacné technicky ainvesticné narocna,
v soucasné dobé pravdépodobné bez prokazatelné ekonomické navratnosti. Proto je varianta jizni
vymezena jako Uzemni rezerva s realizovatelnosti v dlouhodobém vyhledu.

Pro redlny navrh a fesSeni prelozky silnice 1/23 s obchvatem Rosic je zadouci provéfit v podrobném
méfitku v rdmci UP Rosic Gzemné technické podminky vedeni a navrhu ,kratké“ prelozky silnice, jez
by resila problematiku nepfiznivého pratahu Rosicemi azaroven by splhiovala poZadovanou
ekonomickou navratnost. Tak je moziné dosdhnout feSeni, které by umoznilo zahajeni projektové
a realizacni pfipravy zdaméru v ,,dohledné” dobé.

Potfebnost realného feSeni je soucasné podporovana iukolem v politice Uzemniho rozvoje
v bodé (195) kap. 7.4.: ,,Provéreni moznosti zlepseni prijezdnosti silnice Ceské Budéjovice — JindFichdv
Hradec — Trebi¢ — D1, zejména resenim obchvat(i mést a obci. Na zdkladé provéreni zajistit tuzemni
ochranu pro zlepseni prijezdnosti vymezenim koridort pro dil¢i zmény trasy silnice.”.

Sohledem na vy$e uvedené skute¢nosti, ZURJMK stanovuji poiadavky na Uzemni vymezeni
a koordinaci silnice 1/23 Rosice, prelozka v UP Rosice.

Koridor pro skupinovy vodovod Horiidacko

Po spolecném projednani byl koridor pro skupinovy vodovod Hornacko vypustén z divodu
probihajictho fizeni o povoleni k provedeni stavby vodniho dila nazvané ,Skupinovy vodovod
Hornacko”.

Na zakladé spoleéného jednani bylo u jednotlivych zaméra doplnéno odtivodnéni.

G.9. Vymezeni ploch akoridorli, ve kterych se uklada provéreni zmén jejich

Ve, s

vyuziti uzemni studii

(k bodu 436)

ZUR JMK vymezuji v OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno plochu, ve které se uklada provéreni
zmén jejiho vyuziti Gzemni studii ,,Uzemni studie nadiazené dalni¢ni a silni¢ni sité v jadrovému Gzemi
OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno“.

Cilem Uzemni studie je provérit v izemnim detailu potfebnost a realizovatelnost vybranych zamért
navrhované koncepce silni¢ni dopravy na uzemi Jihomoravského kraje, jez byly vymezeny v podobé
uzemnich rezerv. Jednim z Ucelll pofizeni izemni studie je vytvoreni sjednoceného podkladu, co do
aktualnosti a detailnosti feseni zamérld nadrazené dalni¢ni asilnicni sité, jakoZz i aktualizace
a prohloubeni Gdajl o zemi samotném tak, aby bylo mozné posoudit vliv zdmérl nadrazené dalni¢ni
a silniéni sité na Zivotni prostfedi v rozsahu, podrobnosti a mife konkrétnosti vétsi, nez umozriuji ZUR.
Uzemni studie a jeji vysledky se stanou stéZejnimi podklady pro aktualizaci ZUR JMK. Aktualizace
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ZURIJMK se zahrnutim vysledkli Uzemni studie v podobé& navrienych ploch a koridorG bude
posouzena z hlediska vlivl na Zivotni prostredi.

Koncepce dopravy Jihomoravského kraje obsazena v ZUR JMK je vysledkem komplexniho posouzeni
potenciadlu Uzemi a zhodnoceni koncepcnich scénarli usporadani silni¢ni sité v Jihomoravském kraji,
vCetné zhodnoceni vyhledového zatiZeni silni¢ni sité v jednotlivych koncepcnich scénafich (tzv.
dopravni model), které byly modelovany pro potifeby posouzeni jejich G¢innosti, dopadl do Gzemi,
narok( a prinos( pro rozvoj Uzemi kraje. Pro tyto ucely Jihomoravsky kraj v roce 2014 pofidil oborovy
podklad ,Zhodnoceni potencidlu Uzemi a modelovych stavd silniéni sité Jihomoravského kraje”
(Urbanismus, architektura, design — studio, s. r. 0., PK Ossendorf, s. r. 0; 2014)"“.

V ramci zpracovani oborového podkladu bylo sestaveno ¢trnact scénard usporadani dalnicni a silnicni
sité na uzemi Jihomoravského kraje, z nichZ byly nasledné agregovany 4 zakladni koncepcni scénare,
tj. A — D. Tyto koncepcni scénare A — D predstavuji ¢tyri zakladni koncepcni pristupy, tedy ucelené
(vzdjemné srovnatelné) koncepce cilového usporadani sité ve Ctyfech rozdilnych kombinacich zamér(
na dalniéni a silniéni siti. CtyFi zakladni koncepéni pfistupy k usporaddani sité simuluji jak rezortni
koncepci, tak alternativni koncepce ¢i zaméry, které byly v minulosti variantné provérovany, nebo
predkladany rlznymi obcanskymi a ekologickymi iniciativami. Do modelovani dopravy nebyly
zahrnuty lokalni dopravni vztahy vnitfniho prostoru mésta Brna, tedy 3. stupen tfistupriové ochrany
mésta Brna a navazujici sité pozemnich komunikaci, nebot pro jejich zahrnuti do dopravniho modelu
nebyla k dispozici vzajemné srovnatelnd vstupni data pro provedeni modelovani.

V komplexnim vyhodnoceni z hlediska chovani dopravy, efektivnosti a Ucéinnosti sité pro r. 2035+
a z hlediska ekonomické realnosti ve vztahu k predpokladdanym vyhledovym intenzitdm dopravy na
dopravni siti, byly vzadjemné porovnany koncepcni scénare A — D. Jako nejucinnéjsi koncepcni scénar
stanovil oborovy podklad koncepcni scéndr C.

Koncepéni scénar C pfi vymezovani koridord silniéni infrastruktury byl dale modelovan v Sesti diléich
variantach, pficemz se uplatnily dil¢i podvarianty, pfipadné etapova feseni a jejich mozné kombinace.
V jadrovém Uzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno je vymezen komplex variantnich zamérq,
jejichz poloha ivytizenost se ovliviiuji jak navzdjem, tak v uzkém vztahu kvyuZiti a zatizeni
komunikaéniho systému mésta Brna:

e dalnice D43 v Useku D1 — Kutim (varianty),

e dalnice D43 v Useku Kufim — Lysice (varianty),
e Jihozapadni tangenta (varianty),

e 1/43 Kutim, obchvat (varianty).

Zasadni a urcujici pro budouci stabilizaci ainvariantnost zamérl v tomto prostoru je provéreni
a rozhodnuti o vybéru varianty D43 v Useku D1 — Kufim a posouzeni potfebnosti jihozapadni tangenty
v navaznosti na D43 a D52/JT. Vybér vyslednych variant udalnice D43 v useku Kufim — Lysice
a u obchvatu Kufimi bude vyplyvat z rozhodnuti o vysledné poloze dalnice D43 v Useku D1 — Kufim
a z potvrzeni potrebné existence ¢i mozného vypusténi JZT.

Pfi vybéru vyslednych variant z hlediska pfepravnich vztah( a systémovych souvislosti je tfeba plné
zohlednit prevaZujici vztahy zdrojové a cilové dopravy smérfujici od severu a jihu do prostoru Brna
a jeho bezprosttedniho okoli. Ty se z nadfazené dalnicni a silnicni sité roznaseji nize do silni¢ni sité
krajského vyznamu, na Uzemi Brna pak do méstského komunikaéniho systému.

V jadrovém uUzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno sehravaji vyznamnou roli kfiZzovatky na
dalnici D1 ajejich budouci poloha v ramci zkapacitnéni D1 v Useku Slatina — Holubice. V souvislosti
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s rozvojem jihovychodniho segmentu OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno je jejich poloha
rozhodujici pro potifebné pfimé napojeni krajské silni¢ni sité, zptistupnujici a obsluhuji zemi jizné od
dalnice D1 s ndvaznostmi na Sirsi Uzemi.

Dalnice D43 a Jihozapadni tangenta jsou svoji polohou i existenci ¢i neexistenci jednoznacné spjaty
s pfepravni Gcinnosti a funk&nosti systému tfistupfiové ochrany mésta Brna, uplatiiovaného v UP
Brna jako zdakladni princip koncepce dopravniho systému mésta Brna. Ve vztahu k navrhovanym
zamérlm D43 alJZT vSechny dosud zpracované relevantni podklady predpokladaly jejich plné
zapojeni do tohoto systému vrdmci tzv. prvniho stupné ochrany. Prvni stupen ochrany meésta
predstavuji dalnice D43 ve var. Bystrcké, JZT, ndvazné na D52/JT s napojenim na dalnici D2, pfipadné
dile na navrhované prodlouzeni silnice 11/152 (v minulosti sledované jako tzv. jihovychodni
tangenta). Druhy stuperi ochrany zajistuje velky méstsky okruh ve svém cilovém stavu a radidly mésta
Brna. Treti stupen ochrany pak maly méstsky okruh, pfipadné ostatni vybrané vnitroméstské
komunikace.

Na zakladé niZze uvedenych skutecnosti a predpokladl jsou variantni zaméry, které vykazuji
vzadjemnou spjatost a pfimou souvislost s komunikaénim systémem mésta Brna, tj. dalnice D43
v Usecich D1 — Kufim, navazné Kufim — Lysice a Jihozapadni tangenta, vymezeny v souladu s § 36
stavebniho zdkona jako Uzemni rezervy. Pravé uUzemni studie umozniuje komplexni provéreni
uzemnich rezerv, tedy provéreni redlnosti, potfebnosti i Ucinnosti zamérd, pro néz jsou Uzemni
rezervy vymezeny, v podrobném méritku a ve vSech souvislostech. Vymezeni variantnich koridord
Uzemnich rezerv pro tytéZ zaméry je provedeno pro pripad, Ze Uzemni studie prokaze
nerealizovatelnost nékteré z dil¢ich variant nebo podvariant zvolené dopravni koncepce. Timto
postupem je zajisténa ochrana Uzemi pro moziné umisténi arealizaci zaméru v jiné varianté ci
podvarianté zvolené dopravni koncepce. Jednim ze zavérl Uzemni studie soucasné bude podnét ke
zruseni Uzemni ochrany téch variant apodvariant zamérl, jez budou v podrobném provéreni
a posouzeni vyhodnoceny jako nerealizovatelné nebo jiz nepotiebné.

K rozhodnuti nevymezovat shora uvedené zaméry v ndvrhovych koridorech projektant dospél
predevsim z nasledujicich dlivodu:

V soucasné dobé neni kdispozici dostatek podkladl v potfebné podrobnosti, zpracovanych ve
stejném pojeti, v jednom obdobi a v jednotném prostorovém vymezeni. Srovnatelné podklady jsou
dileZité pro moiné posouzeni prepravni ucinnosti navrhovanych zdmér(i ve vsech moZnych
kombinacich variant a ve vzajemnych souvislostech s ostatnimi zdméry generujicimi nové naroky na
dopravu v celém jadrovém Uzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno, véetné mésta Brna a to ve
vazbé na krajskou silni¢ni sit ina vnitfni komunikaéni systém mésta Brna. Zpracovany oborovy
podklad — dopravni model — je zaméreny predevsim na modelovani vyhledového dopravniho zatizeni
nadrazené dalnicni a silnicni sité na Uzemi Jihomoravského kraje, na Uzemi mésta Brna se zahrnutim
pouze nadfrazenych silnic, tj. VMO a radidl. Dopravni model, zpracovany na zakladé dostupnych
podklad® v podrobnosti ZUR JMK, je pouze jednim z potiebnych podkladd pro komplexni a podrobné
posouzeni Uzemnich podminek, dopadd, narok( a prepravni ucinnosti dopravniho systému jadrového
Uzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno. Vysledky zpracovaného dopravniho modelu
neobsahuji a nenahrazuji podrobny dopravni model zahrnujici vnitfni komunikaéni sit mésta Brna tak,
aby bylo moZné provést komplexni posouzeni celého systému v jednotlivych kombinacich variant
silni¢ni infrastruktury v provazani se silni¢ni siti nizSiho fadu a komunikacni siti mésta Brna, véetné
zohlednéni systému tfistupfiové ochrany Brna.
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Podrobnost oborového podkladu — dopravniho modelu neumoZfiuje napf. presné pracovat
s detailem blizko umisténych obchvatovych komunikaci vétSich obci, ani s presnym zatizenim
jednotlivych Usekd na Uzemi mésta Brna ¢i dalSich vyznamnéjsich sidel. V téchto mistech ma jiz
podstatny vliv umisténi zdrojd a cil( na tzemi obce, které tento dopravni model nedokaze v potiebné
podrobnosti zajistit a navic se zde muzZe vice ¢i méné projevit vliv vnitroméstské dopravy, vyuZivajici
novou obchvatovou komunikaci. Z tohoto diivodu je nutno pohliZet na intenzity dopravy uvedené na
obchvatovych komunikacich vétSich obci pouze jako na smérné hodnoty, umoziujici vzajemné
porovnani jednotlivych variant feseni. Ke stanoveni presnéjsich hodnot dopravnich intenzit je proto
vhodné pouzit udaje z dopravniho modelu JMK pouze jako jeden z podkladll pro vypracovani
podrobnéjsiho dopravniho modelu celého Uzemi, vymezeného Uzemni studii.

Silna spjatost celého systému a citlivost pfi vzajemném ovliviiovani prepravni Uc¢innosti, dopadd do
Uzemi i vlivli na Zivotni prostredi a lidské zdravi pfi vybéru dil¢ich variant a jejich kombinaci musi byt
posouzena komplexné v podrobnosti bliZici se drovni Uzemniho planu se znalosti vyznamnych
zaméru, generujicich nové prepravni vztahy i dopravni zatiZzeni sité. Problematika mésta Brna a jeho
okoli je velmi sloZita, charakteristicka vysokou mirou urbanizace, omezenou prichodnosti z divod
mnoha limitd vyuZziti uzemi (obtizné prekonatelnych prirodnich, prostorovych itechnickych limit(),
vysokou koncentraci pozadavk(l na zmény vyuZiti Uzemi a jejich vzajemnou prostorovou a funkcni
koordinaci. Projektant proto dospél k zavéru, Ze pro feSeni problematiky silni¢ni infrastruktury a pro
mozné rozhodnuti o vyslednych variantach fesSeni ve vzajemnych souvislostech, véetné provéreni
zmén vyuZiti Uzemi v potfebné podrobnosti pfesahujici méFitko ZUR (1:100 000), je nezbytné
zpracovat podrobny Uzemné planovaci podklad véetné vyhodnoceni vlivli na Zivotni prostredi a lidské
zdravi, ktery bude zarover podkladem pro aktualizaci ZUR JMK a vymezeni stabilizovanych koridord
invariantniho navrhu.

Tomuto zavéru predchazelo podrobné prozkoumani mozného wvyuZiti existujicich podkladd
a rekapitulace podkladl, které byly k dispozici avyuZivany pro zpracovavani ZUR JMK vydanych
v roce 2011, a to predevsim proto, aby mohl byt klicovy zamér, tj. dalnice D43 se svymi variantami
v iseku D1 — Kufim (—Lysice) adalsi souvisejici zdméry posouzeny z hlediska vlivQi variant na
obyvatelstvo a lidské zdravi.

V rdmci vyhodnoceni vlivi ZUR JMK na vefejné zdravi (HIA), které bylo provedeno v roce 2011 jako
soucast ZUR JMK vydanych v roce 2011, byla vyvinuta zasadni snaha o maximalni vyuZiti existujicich
podkladl pro posouzeni olekdvané zatéZe uUzemi a obyvatelstva vlivem realizace jednotlivych
zaméru. Jednou z nejsloZitéjsich uloh bylo posouzeni vlivu variant vedeni R43 (D43) v useku D1 —
Kufim azejména posouzeni otazky kumulace vlivi v prostoru obci Bosonohy — Troubsko —
Ostopovice, jejiz zodpovézeni ma zasadni vliv na rozhodnuti o prijatelnosti dalnice D43 ve varianté
,Bystrcké”.

Pro toto vyhodnoceni byly pouZity nasledujici podklady:

e Dokumentace EIA MZP OV7006 Rozsifeni dalnice D1 v useku Kyvalka — Holubice na
Sestipruhové usporadani, ENVI Road, 2003

e Dokumentace EIA Rychlostni komunikace R43 v useku dalnice D1 — Kufim, Ekologické
inZenyrstvi, 2007

e Rozsifeni dalnice na Sestipruhové usporadani, stavba 01312, Brno, vychod — Holubice,
ENVIRoad, 2007

« Uzemni studie v oblasti jihozdpadné& mésta Brna, AMEC, 2008
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¢ Dokumentace EIA MZP161 Dalnice D1 Mirosovice — Kyvalka, zkapacitnéni, Evernia, 2009
*  Model silni¢ni dopravy pro vyhledovou sit Jihomoravského kraje, HBH Projekt, 2009
*  Model silniéni dopravy pro vyhledovou sit Jihomoravského kraje, HBH Projekt, 2010

Jak se ukazalo, kombinace existujicich podklad( sice umoznila provést porovnani jednotlivych variant,
avsak pouze pro samostatné stavby aitak s pomérné vyraznymi nejistotami. Kumulaci vlivd vSak
z téchto podkladld nebylo moZné objektivné posoudit vibec. Pro ilustraci lze uvést nasledujici
skutecnosti.

Pro usek R43 (D43) D1 — Kufim byly porovnavany tfi varianty jejiho vedeni, ¢tvrtou variantou byla
varianta nulova, reprezentovana zkapacitnénim kratkého Useku stavajici silnice 1/43 severné od Brna
s tim, Ze by funkci tranzitni komunikace prevzal velky méstsky okruh v Brné. Zakladnim podkladem
pro vyhodnoceni uvedeného zaméru méla byt Dokumentace EIA a jeji doplnék z let 2004 a 2007. Tyto
dokumentace vsak obsahuji relevantni materidly ve formé kvantitativnich Gdaji o vyvolané zatézi
(a o vlivech nové stavby na snizeni dopravni zatéZze na stavajici silnici 1/43, odkud bude doprava
odvedena) pouze pro var. , Bystrckou”. Varianta ,,BitySska“ (dfive oznacovana ,Boskovicka”) je v této
dokumentaci hodnocena pouze slovné, varianta ,Optimalizovand MZP“ obsaZena neni. Zcela
nedostacujici jsou rovnéz podklady pro nulovou variantu, jejiz posouzeni je pfitom u tohoto zaméru
zcela zasadni.

Na zadkladé Dokumentace EIA tedy nebylo moiné vyhodnoceni provést. Proto bylo rozhodnuto
v ramci HIA k ,prvni ZUR JMK“ provést dopocet zaté7e Gzemi na zakladé dopravnich model(i Gzemi.
Uz tato skutecnost vede k znacnym nejistotdm, protoZe takové posouzeni by mélo byt predmétem
komplexni analyzy, jejiz rozsah byl fadové nad moznosti HIA v tirovni ZUR. Nicméné jak je vyse
uvedeno, byla zde snaha o maximalni vyuZiti existujicich dat.

Dalsim problémem se ukazala otdzka kumulace zamér(i R43 (D43) se zaméry zkapacitnéni dalnice D1
a jihozapadni tangenty. Zkapacitnéni dalnice je sice v podkladech podrobné rfeseno, avsak bez vztahu
ke zménam rozloZeni dopravni zatéZe po vybudovani navazujicich komunikaci. Problematika
jihozapadni tangenty je posouzena v, Uzemni studii v oblasti jihozdpadn& mésta Brna“ z roku 2008,
jejiz feSené Uzemi je vSak na severu omezeno dalnici D1 a nefesi ndvaznost na R43 (D43).

Ve vysledku pak bylo, dle nazoru resitele, mozné vyslovit zavér k relativnimu porovnani vhodnosti
variant, protoZe tento zavér vychazel zejména ze srovnani jejich efektu ke zlepsSeni situace v centralni
oblasti Brna. V tomto smyslu neni patrné pochyb o tom, Ze nejvhodnéjsi variantou D43 v Gseku D1 —
Kufim je varianta , Bystrcka“. Avsak — a to je zasadni — tato varianta musi byt také prijatelna z hlediska
lokalnich dopadd, ato véetné kumulativnich vlivl. Tzn. musi spliovat nasledujici podminku
pfijatelnosti: v Zzadné lokalité nedojde vlivem zaméru k narlstu zatéZze nad legislativou stanovené
limity.

Tento zavér naopak nebylo mozné vyslovit. Jak je ziejmé, pouzity podklad byl zcela nepouZitelny pro
zhodnoceni lokalnich dopadl na zastavbu v Uzemi Bosonohy — Troubsko. Zde se na dalnici D1 pro
D43 ve varianté ,Bystrcké” a navazujici JZT predpoklddd v pomérné sevieném prostoru mezi
zastavbou uvedenych sidel vybudovani mimourovnové kfizovatky dalnic D1, D43 a JZT, kterou bude
podle dopravnich model(l projizdét vice nez 100 tisic vozidel denné. Je samoziejmé, Zze pokud se ve
vysledku v HIA vychazelo z dopravniho modelu zpracovaného pro uéely ZURJIMK (republikova
a nadmistni Uroven), nebylo mozné ani odhadnout lokalni dopady vybudovani této kfizovatky na
blizkou zastavbu. Pfitom ale potencialni nepfijatelnost vlivi na byt jen omezenou ¢&ast obytné
zastavby v okoli kfizovatky mlzZe byt didvodem pro vysloveni zavéru o nepfijatelnosti zaméru D43
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v useku D1 — Kufim, prioritné ve var. Bystrcké v navaznosti na JZT. Tato skutecnost byla v HIA
ZUR JMK vydanych v roce 2011 komentovéna takto: ,Je nutno predpoklddat, Ze realizace uvedenych
zamér( zde bude spojena s pomérné vyznamnym imisnim a zejména hlukovym zatiZenim obyvatel.
Tato situace, pokud by nebyla ddle resena, by mohla vést aZ k znemoznéni realizace nékterych zaméru
z divodu prekroceni limit(i stanovenych prdvnimi predpisy. Soucasné je vsak nutno konstatovat, Ze
dostupné podklady neumoZzriuji souhrnnou zatéz presné kvantifikovat, predkladané hodnoceni k tomu
ani neni svym charakterem urceno, nebot se zde jednd o zcela konkrétni lokdIni problém, ktery by mél
byt feSen v uzemnim detailu jiZ na urovni konkrétni situace silnicnich téles a podrobného ndvrhu
opatreni k ochrané dotcenych obyvatel. Lze proto pouze doporucit, aby pro lokalitu Bosonohy —
Troubsko — Ostopovice byla vypracovdna podrobnd akustickd a rozptylovd studie se zahrnutim vsech
zamérl a ndsledné pak — v soucinnosti s orgdnem ochrany verfejného zdravi — ndvrh opatreni

k ochrané obyvatel Zijicich vtéto oblasti. Vystupy ztohoto resortniho podkladu by mély byt
zohlednény v uzemni studii ve smyslu ust. § 30 stavebniho zdkona”.

Obdobnd situace je rovnéz v prostoru obce Slapanice a jejim okoli, kde se stfetava vétsi pocet zamérd
vymezenych ZUR JMK. Ty jsou posouzeny v samostatnych dokumentacich, které neumoZfuji vyslovit
se k otazce prijatelnosti vSech zamér( z hlediska jejich kumulativniho plsobeni. Zde se vsak na rozdil
od predchozi oblasti nejedna o jeden komplex staveb, ale spiSe o oddélené aktivity. Mohla by pak
nastat situace, kdy realizace nékterych zamérd povede az k zablokovani zaméra jinych, které budou
projektové pfipraveny v pozdéjsim terminu, nebot v Uzemi jiz bude dosaZeno limitnich hodnot.
Provedeni Uzemni studie je zde proto vyznamné zejména z divodu nutnosti koordinace aktivit
a k pripadnému urceni zaméra prioritni povahy.
Od doby zpracovani HIA v ZUR JMK v roce 2011 nebyl v Uzemi pofizen 7adny relevantni podklad,
ktery by pfinesl potfebné komplexni informace. Pro jadrové uzemi OB3 metropolitni rozvojové
oblasti Brno véetné mésta Brna byly a jsou pofizovany dil¢i technické studie silni¢ni infrastruktury,
které jsou zaméreny napt. na feSeni velkého méstského okruhu v problematickém jihovychodnim
segmentu mésta Brna, véetné navaznosti a nové polohy Bratislavské radialy s napojenim na dalnici
D1. Pozornost byla vénovana i novému vedeni R52 (D52) prostfednictvim jizni tangenty s napojenim
na ddlnici D2 anasledné na dalnici D1. Toto feSeni soucasné otevird nové pohledy na funkci
a potfebnost jihozapadni tangenty. Z aktualné zpracovanych podkladl, zabyvajicich se silni¢ni
infrastrukturou republikového a nadmistniho vyznamu lze jmenovat nasledujici:

* 1/42 Brno VMO —jih ,Pferovka“, PK Ossendorf, s. r. 0. 06/2015;

* R52—jizni tangenta v Useku R52 Rajhrad — D2 Chrlice Il, PK Ossendorf, s. r. 0., 04/2015.
| presto, Ze jsou aktualné provérovany nékteré problematické useky silni¢ni sité v jddrovém uzemi
JMK je nutné trvat na zavéru, Ze vyufZiti existujicich podkladi neumoznuje posoudit souhrnnou zatéz
v uvedené lokalité a tedy ani se vyslovit k pfijatelnosti nékterych variant feseni, napf. dalnice D43 ve
varianté ,Bystrcké”. Reenim nadale z(istavéa provedeni podrobné studie ve vét$im Gzemnim detailu.
Vysledkem Gzemni studie, zpracované ve vétSim Uzemnim detailu neZz samotné zdsady Uzemniho
rozvoje, bude doporuceni pro vybér invariantniho reseni dalnice D43 v Useku D1 — Kufim (- Lysice)
véetné souvisejicich zamérQ silni¢ni infrastruktury vjadrovém uUzemi OB3 metropolitni rozvojové

oblasti Brno.

V rdmci Uzemni studie budou varianty vyhodnoceny a porovnany z hlediska dopravné — inZenyrského,
urbanistického a vlivli na Zivotni prostredi a lidské zdravi.
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Uzemni studie v navrzeném rozsahu umozni provedeni posouzeni vlivii na Zivotni prostiedi a lidské
zdravi v potfebné podrobnosti. Nedilnou soucasti zpracovani izemni studie pro mozné rozhodovani
budou dil¢i oborové podklady, z nichZ za podstatné Ize povaZovat:

e Podrobny dopravni model na stavajici a navrhované dalni¢ni a silni¢ni siti na Uuzemi kraje
a mésta Brna se zohlednénim silni¢ni sité nizSiho fadu vcetné stavajici a navrhované dopravni
infrastruktury mésta Brna (pokud nebude model zpracovan v potfebné podrobnosti, je
znacné riziko, Ze mlze dojit ke zjednodusenému a chybnému rozdéleni dopravy na jednotlivé
komunikace azZe nebude dostateéné zohlednén dopad na nizsi silniéni a komunikaéni sit
jadrového uzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno a mésta Brna).

e Koncepce dopravy mésta Brna s moznymi variantami, které budou provérovany jako soucdst
celkové koncepce dopravy.

e Podrobna akusticka arozptylova studie pro Uzemi vymezené Uzemni studii, se zvlastnim

zamérenim na lokality s vysokou koncentraci zamér( a aktivit v Gzemi, prioritné Bosonohy —
Troubsko — Ostopovice.

Soucasti Uzemni studie bude vyhodnoceni kumulativnich a synergickych vlivl, ke kterym dochazi
pfedevsim na Uzemi Brna av oblastech kumulace zamér(l. Na zakladé vysledk(i hodnoceni bude
doporuceno vysledné invariantni fe$enf jako podklad pro neodkladnou aktualizaci ZUR JMK.

Vymezeni rozsahu Uzemni studie je kliCcové, protoZe stanovuje oblast, pro kterou budou provéreny
a posouzeny rozhodujici varianty dalnice D43 aostatni zdméry ve vzdjemnych souvislostech
a zpracovano souhrnné posouzeni zaté7e Gzemi. Rozsah Uzemniho vymezeni, pro které ZUR JMK
ukladaji provéreni uzemni studii, mél postupny vyvoj. Nejdfive projektant vymezil nékolik Uzemnich
studii, u kterych se nasledné zjistilo, Ze se jednotlivd Uzemi svoji problematikou navzajem prolinaji,
vzajemné ovliviuji a bezprostfedné na sebe navazuji. Projektant dospél k zavéru, Ze z dlavodu
systémové provazanosti a potiebné prostorové ifunkéni koordinace zamérd navrzené dopravni
koncepce musi byt zpracovana pouze jedna Uzemni studie, jejiz Uzemni vymezeni je uvedeno ve
vyrokové &asti ZUR JMK.

K podpofe neodkladného zahajeni praci na Uzemni studii s cilem stabilizace invariantniho feSeni
navrhované koncepce dopravni infrastruktury pro naslednou aktualizaci ZUR JMK a mozné zahdjeni
projektové a realizaéni pFipravy dopravnich staveb, ZUR JMK uvadi pfedpokladany harmonogram
potizeni Gzemni studie. Tento je soucasné pozadavkem MZP CR v jeho stanovisku k ndvrhu ZUR JMK
pro spolecné jednani ve smyslu § 37 stavebniho zakona:

e zadani Uzemni studie: do terminu vydani ZUR JMK;
e vybér projektanta: 6 — 12 mésicQ;
e vypracovani Uzemni studie: 12 — 15 mésicd.

Navrh aktualizace ZUR JMK (na zakladé zpravy o uplatriovani ZUR JMK) obsahujici feseni dopravni
infrastruktury podle vypracované uzemni studie bude dorucen (ve smyslu § 37 odst. 3) do 3 let od
vydani ZUR JMK.

Pofizeni Uzemni studie pro jadrové uzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno, které ukladaji
ZURJMK, je vsouladu s politikou uUzemniho rozvoje, kap.3.2., bodem (42) OB3 metropolitni
rozvojova oblast Brno a Ukolem pro Uzemni planovani v ¢asti b); pofidit Gzemni studii fesici zejména
vzajemné vazby verejné infrastruktury. Soucasné je v ¢asti a) uloZzeno vytvofit Uzemni podminky pro
feSeni dopravni (zejména silnicni) sité jizné od dalnice D1. Za oba ukoly zodpovida Jihomoravsky kraj.
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(k bodu 437)

ZUR JMK vymezuji plochu, ve které se ukldda provéreni zmén jejiho vyuziti Gzemni studii ,Uzemni
studie koridoru vedeni 400 kV Sokolnice — hranice CR /Rakousko®. Elektrickd pfenosovd soustava
spole¢nosti CEPS, a.s. se kromé vnitinich prenos( elektrické energie od vyrobce ke spotfebiteli,
podili vlivem své geografické polohy rovnéz na dalkovych prenosech vramci dohodnutych
mezistatnich obchodnich vymén a tranzitech elektrického vykonu. V souladu s poZadavky EU se
spole¢nost CEPS, a. s. snaii o zvy3eni limitl pfeshrani¢nich propojeni a ve svych rozvojovych planech
predpoklada irealizaci novych mezistatnich vedeni zejména v profilech predpokladanych
prevazujicich tokda.

Z pohledu spole¢nosti CEPS, a. s. se vsoucasné dobé jevi jako predpokladané exponované sméry
zejména pretoky ze zdpadu na vychod, resp. na jihovychod. Vtomto smyslu je planovano také
posileni mezistatniho profilu mezi spoleénosti CEPS, a.s. (Ceskd republika) a spole¢nosti APG
(Rakousko). Srakouskou siti se planuje posileni vazby prestavbou stavavajiciho vedeni 220 kV
Sokolnice — Bisamberg na vedeni 400 kV, které je také vyvolano poZzadavky na spolehlivy provoz
systému elektrizacni soustavy a souborem zavazkd, plynoucich pro pfenosovou soustavu z legislativy
Ceské republiky i Evropské unie a z pravidel SdruZeni evropskych provozovateld pfenosovych soustav
pro elektrickou energii (ENTSO-E). Platna legislativa pfimo uklada provozovateli pfenosové soustavy
zajistovat rozvoj prenosové soustavy a povinnost bezodkladné pfijmout opatfeni pro napravu.
Splnéni zavazkd, pfijatych jak provozovatelem prenosové soustavy (CEPS, a.s.), tak ivladou CR,
podmifiuje zachovani Glasti Ceské republiky v mezindrodnim propojeni pFenosové soustavy
a funkcionalitu jednotného evropského trhu s elektrickou energii.

Z politiky uzemniho rozvoje (¢lanek 150b — vymezeni koridoru E13) vyplyva, Ze je nutné vést koridor
pro dvojité vedeni 400 kV mimo Lednicko-valticky aredl a CHKO Palava. Uzemi Lednicko-valtického
aredlu a Chranéné krajinné oblasti Palava tvofi kompaktni Uzemi podél hranice s Rakouskou
republikou od k. 4. Mikulova po nejjiznéjsi ¢ast k. U. Breclav. S ohledem na vzajemnou smlouvu mezi
spole¢nosti CEPS, a. s. a spoleénosti APG (tzv. SOA — Systém Operation Agreement), kterd pevné
definuje pfechodovy bod, bude obti?né, ne-li nemoiné podminku z PURCR dodriet. Vystavba
v soucasném koridoru vedeni Sokolnice — Bisamberg se jevi jako optimalni postup s ohledem na
moznosti vyuzZiti stavajictho koridoru vedeni tak, aby byl vliv na okoli minimalizovan. Proto je
navrzeno zpracovani Uzemni studie, kterd provéfi moZnost prichodu vedeni Sokolnice — hranice
CR / Rakousko (- Bisamberk) mimo LVA a CHKO Palava.

Rozsah plochy Uzemni studie umoznuje variantni reseni koridoru pro dvojité vedeni 400 kV smérem
k cilovému bodu — elektrické stanici Bisamberg tak, aby trasa nebyla ve stfetu s vyznamnymi limity
v Uzemi, predevsim nadrzemi Nové Mlyny, CHKO Pdlava, Lednicko-valtickym aredlem a Naturou 2000
(evropsky vyznamnou lokalitou Soutok-PodluZi a ptaci oblasti Soutok-Tvrdonicko) a byl zachovan
prechodovy bod na hranici CR / Rakousko.
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G.10. Vymezeni ploch a koridorti, ve kterych je pofizeni a vydani regulacniho planu
organy kraje podminkou pro rozhodovani o zménach jejich vyuziti, vcetné
stanoveni, zda se bude jednat o regulacni plan z podnétu nebo na zadost,
a lhiaty pro vydani regulacniho planu z podnétu

(k bodu 438)

ZUR JMK nevymezuji na Uzemi JMK plochy a koridory pro potizeni avydéani regulaéniho planu
z podnétu.

(k bodu 439)

ZUR JMK nevymezuji na uzemi JMK plochy a koridory pro pofizeni avydéani regulaéniho planu
na zadost.

G.11. Zadani regulacniho planu v rozsahu dle prilohy €. 9 pro plochu nebo koridor
vymezeny podle pismene J

(k bodu 440)

ZUR JMK nestanovuji zadné zaddani regulaéniho planu z podnétu.

(k bodu 441)

ZUR JMK nestanovuji zadné zaddni regulaéniho planu na Zadost.

G.12. Stanoveni poradi zmén v Gzemi (etapizace)

(k bodu 442)

ZUR JMK stanovuji u navrhované plochy vefejného termindlu svazbou na logistické centrum
republikového vyznamu DGO1 Verejny terminal s vazbou na logistické centrum Brno podminku
prednostni realizace zamér( vefejné prospésnych staveb dopravni infrastruktury:

e DS10 D1 Kyvalka — Slatina, zkapacitnéni véetné prestavby mimouroviiovych ktiZovatek;
etapova priorita MUK Cernovickd terasa na délnici D1;

* DS29 11/380 Tufany, obchvat.

Stanoveni této etapizace je nutné pro zajisténi kvality prostfedi v jihovychodni casti Brna —
v prevainé obytnych castech Tutany, Brnénské Ivanovice, Chrlice a Slatina, které by pfi neexistenci
obchvatu Tufan a MUK Cernovickd terasa byly negativné zatéZovany nakladni dopravou obsluhujici
VLC Brno.

G.13. Stanoveni kompenzacnich opatreni podle § 37 odst. 8 stavebniho zakona

(k bodu 443)

ZUR JMK nestanovuji kompenzaéni opatfeni podle § 37 odst. 8 stavebniho zakona v navaznosti na
§ 45i zakona o ochrané pfirody a krajiny, nebot z posouzeni vlivi ZUR JMK na evropsky vyznamné
lokality (EVL) nebo ptaci oblasti (PO) vyplyva, e ZUR JMK nemaji vyznamny negativni vliv na pfiznivy
stav predmétu ochrany nebo celistvosti EVL nebo PO.
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