Vyhodnoceni vlivii Zdsad uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje na udrZitelny rozvoj tizemi

A.7. Porovnani zjisténych nebo predpokladanych kladnych azapornych vlivi
podle jednotlivych variant resSeni ajejich zhodnoceni. Srozumitelny popis
pouzitych metod vyhodnoceni vcetné jejich omezeni

A.7.1. Metodicky postup

Pro hodnoceni variant koridor( dopravni infrastruktury vymezenych v rdmci ZUR JMK, z hlediska vliv(i
na zivotni prostredi byl pouzit metodicky postup vychazejici z nasledujicich zasad:
1) Hodnoceni vlivQi na Zivotni prostfedi je metodicky zaloZzeno na hodnoceni variant v mire
podrobnosti dané méfitkem ZUR. Mira podrobnosti hodnoceni jednotlivych vlivé odpovida
mife podrobnosti, v jaké je konkrétni jev (zdmér) v ramci ZUR JMK definovan nebo vymezen.

2) Predmétem hodnoceni je vymezeny koridor zaméru. Technické reSeni neni vramci
hodnoceni zohlednéno svyjimkou jasné definovanych tunelovych Usek( a Sitkového
usporadani zamérd dopravni infrastruktury.
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3) Hodnocené varianty predstavuji samostatna koncepcni reseni (alternativy).
4) Popis variant je uveden v kap. A.7.2.

5) Pokud koncepcni varianta zahrnuje v casti Useku stavajici komunikace, jsou srovndvaci
relevantni parametry uvadény pro nové vymezeny koridor dil¢iho uUseku. Koridory pro
umisténi novych tras dopravni infrastruktury’ vymezené vnavrhu ZURIJMK jsou
charakterizovany smérovym vedenim osy koridoru a jeho Sirkou, ktera muize byt v dil¢ich
Usecich proménliva v zavislosti na konkrétnich zemnich podminkach.

6) Zakladnim zdrojem informaci o Uzemi ve vymezenych koridorech (a Uzemi pfilehajicim) jsou
Udaje obsaZené v UAP JMK. Metodou geografické analyzy v prostfedi ArcGIS v.9.3. je pro
kazdy koridor zpracovana bilance Uzemnich jevl (,bilance environmentdlnich limit(“)
v podobé podilu nebo absolutniho zastoupeni jevu v ploSe koridoru. Sledované jevy zahrnuji
vétsinu problémovych okruhl uvedenych v bodu 6. pfilohy Stavebniho zakona.

7) Kazdy z problémovych okruhl je reprezentovan skupinou kritérii (Sg), pricemz kazdé
kritérium (K) je vyjadieno konkrétnimi parametry (P):

o Obyvatelstvo, lidské zdravi a ovzdusi skupina A / 2 kritéria/ 5 parametru;

o Biologicka rozmanitost, fléra, fauna, krajina skupina B / 4 kritéria/ 6 parametr(;

o Voda (povrchové a podzemni vody) skupina C / 3 kritéria/ 4 parametry;
o Plda (zemédélska plda (ZPF) skupina D1/ 1 kritérium/ 2 parametry;
o Puda (lesni pida (PUPFL) skupina D2 / 1 kritérium/ 2 parametry;
o Horninové prostredi skupina E / 2 kritéria/ 4 parametry;

o Kulturni dédictvi v€etné dédictvi
architektonického a archeologického skupina F / 2 kritéria/ 4 parametry.

8) Jednotlivym skupindm kritérii byly tymem zpracovatel(l stanoveny vahy formou rozdéleni
100 bod(, pocet bodl pridélenych dané skupiné kritérii (S¢) odrazi vyznam dané slozky
v ramci funkci dot¢eného Uzemi.

9) Vramci kazidé skupiny (SK) jsou podle stejného principu stanoveny vahy jednotlivych
parametri (vp) rozdélenim prislusSného poctu bodl pridélenych dané skupiné; katalog
pouzitych parametr( (P) v ¢lenéni dle skupin a kritérii (SK) véetné bodového ohodnoceni
jejich vah je uveden v nasledujici tabulce €. 7.1.

Tab.: 7.1 Katalog parametri

skupina ozn. | vdha kritérium ozn. parametr ozn. jed- vaha
kritérii Sk Sk (K) K (P) P notka Vp

plocha zastavby ve vzdalenosti

) Al-1 ha 7
obyvatel do 100 m od osy koridoru

stvo, . : y -
vlivy na plocha zastavby ve vzdalenosti
lidské A 26 Al i A1-2 ha 6
dravi obyvatelstvo do 500 m od osy koridoru
zdravi

U plocha zdstavby ve vzddlenosti AL-3 h 5
a ovzdusi - a
do 1 000 m od osy koridoru

g2 pism. i) zdk. ¢. 183/2006 Sb. v platném znéni
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skupina ozn. | vaha kritérium ozn. parametr ozn. jed- vaha
kritérii Sk Sk (K) K (P) P notka Vp
plocha zdastavby ve vzddlenosti
. Al-4 ha 3
do 2 000 m od osy koridoru
vlivy na emisni
X vyv , i A2 celkova délka trasy zdméru A2-1 km 5
zatez uzemi
i |4t podil plochy koridoru spadajici
vlivy na zvlasté
ynazvi do CHKO (3 a 4. zona), biosfé- | B1-1 | % 5
chranéna uze- L
i . rickd rezervace (BR)
mi (ZCHU) B1 - — —
e, podil plochy maloplosnych zvlas-
a biosférické . oL |
té chranénych uzemi (NPR, NPP, | B1-2 % 6
rezervace . ]
biolo- PR, PP) v plosSe koridoru
gickd . | podil plochy lokality wvyskytu
vlivy na fléru . L, .,
rozma- ; B2 zvlasté chranénych druhl narod- | B2-1 % 5
a faunu
nitost, B 23 niho vyznamu v plose koridoru
fléra, podil plochy nadregionalnich
fauna, vlivy na Uzem- a regionalnich biocenter v plose | B3-1 % 3
krajina ni systém eko- B3 koridoru
logické stabili- podil plochy nadregionalnich
ty a regionalnich biokoridord v plo- | B3-2 % 1
Se koridoru
vlivy na krajin- odil ploch firodniho parku
’ Yl ) B4 Y : p .V Y p B4-1 % 3
ny raz v plose koridoru
podil plochy ochranného pasma
vodniho zdroje I. all. stupné | Ci1-1 % 4
ochrana povr- . .
i v plose koridoru
chovych a pod- Cc1 - — -
, podil plochy chrdnéné oblasti
voda zemnich vod . ) 3
prirozené akumulace vod v plose | C1-2 % 3
(povr- .
hové koridoru
chove C 15 vliv na rezim , . .
a pod- . . podil plochy ochranného pasma
a jakost pfirod- ” . (i o .
zemni o, Cc2 prirodniho IéCivého zdroje I. all. | C2-1 % 4
nich Iécivych . . .
vody) . stupné v plose koridoru
zdrojl
. podil plochy zaplavového uzemi
vlivy na odto- i , .. .
i N Cc3 auzemi uréenému krozlivim | C3-1 % 4
kové poméry Y .
v plose koridoru
vlivy na zemé- celkovy potencialni zdbor ZPF D1-1 ha 2
o délsky padni D1 | podil zastoupeni ZPF 1. a 2. tiidy D12 o s
puda (ze- fond (ZPF) ochrany v ploge koridoru °
médél- - o
oké a les D 15 | vlivy na po- celkovy potencidlni zdbor PUPFL | D2-1 ha 3
ni piida) zemk}/ Lljréené, Dy | Podil zastoupeni lest zvidstniho
k pInéni funkci uréeni a lesti ochrannych v plode | D2-2 % 5
lesa (PUPFL) koridoru
podil plochy vyhradnich loZisek
. (dobyvaci  prostor, chrdnéné
hornino- ochrana zdroja .. . i i E1-1 % 4
) loZiskové Uzemi, bloky zdasob)
vé pro- E 10 nerostnych su- El . .
) v plo3e koridoru
stredi rovin odil plochy progndznich zdroja
p plochy prog ) E1-2 % 2

v plose koridoru
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skupina ozn. | vaha kritérium ozn. parametr ozn. jed- vaha
kritérii Sk Sk (K) K (P) P notka Vp
odil plochy svahovych deforma-
. . p, pv y . v E2-1 % 3
stabilita horni- ci v ploSe koridoru
nového pro- E2 podil Uzemi sdolozenym nebo
stredi predpokladanym vyskytem dal- | E2-2 % 1
nich dél v plose koridoru
podil ploch méstskych a vesnic-
kulturni i t kych pamatkovych rezervaci a pa- | F1-1 % 4
vlivy na pamat-
dédictvi y P matek UNESCO v plose koridoru
kové rezerva- - — - -
véetné i i podil ploch méstskych a vesnic-
ce, pamatkové F1 , , , , Y
dédictvi , , kych pamadtkovych zén v plose | F1-2 % 3
hitek F 11 zony a pamat- koridoru
arehitele ky UNESCO : __
tonické- podil ploch krajinné pamatkové F1-3 o 3
ho a ar- zény v plose koridoru °
cheolo- vlivy na Gzemi podil plochy uzemi s archeologic-
gického s archeologic- F2 kymi ndlezy 1. all. kategorie | F2-1 % 1
kymi nalezy v plose koridoru
cel- 100 cel- 100
kem kem

M 7adna z hodnocenych variant se nedotykd uzemi Narodniho parku a 1. a 2. zény CHKO. Toto

kritérium nebylo proto do hodnoceni zafazeno.

10) Pro kazdy parametr (P) je na zakladé hodnoty a prostorové dispozice daného jevu (,limitu®)

vici vymezenému koridoru stanovena ,velikost vlivu“ a,riziko vzniku vlivu“ vyjadrené

bodovym hodnocenim (b,) odvozenym z jednoduché matice rizik:

= velky (v) 3 body 6 boda 9 bodl
z 2 stredni (s) 2 body 5 bodi 8 bodu
2 maly (m) 1 bod 4 body 7 bodl
malé (m) stiedni (s) velké (v)

riziko vzniku vlivu

0 —vliv neni redlny (ohroZeny jev se v daném prostoru nevyskytuje)

11) V zajmu transparentnosti je pro kazdou skupinu kritérii (S¢) sestavena modelova tabulka,
kterd kvalitativné specifikuje jednotlivé kategorie ,velikosti vlivu a rizika jeho vzniku“ (viz
pfiloha 3.1. této dokumentace).

12) Syntetické hodnoceni kazdé varianty je ddno hodnotou (H) vadzeného souctu bodového
hodnoty parametru (b,) a jeho vahy (v,) podle vzorce:

H= Z Vpbp = Vlbl + Vzbz + V3b3 F o + ann
p=1
13) Kromé stanoveni celkové hodnoty (H) jsou vypocteny téz hodnoty (HA az HF) pro kazdou
z uvedenych skupin kritérii A az F.

14) Pro kazdou z hodnocenych variant je sestavena tabulka sbodovym vyjadfenim ,vahy
parametru” v, (viz bod 8), bodovym ohodnocenim velikosti vlivu arizika jeho vniku (viz
bod 10) a celkovou hodnotou H (viz pfiloha 3.2. této dokumentace).
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vy

15) Varianta s nejnizsi celkovou hodnotou H je z hlediska vlivi na Zivotni prostfedi povaZovana
za nejpfrijatelnéjsi.

16) Vysledné doporuceni SEA vychazi z vysledk(l vySe popsaného hodnoceni a dale ze zavérd
studie Hodnoceni vlivd na ZURJMK na ptadi oblasti aevropsky vyznamné lokality
Natura 2000".

17) V celkovém hodnoceni je vedle vlivii na obyvatelstvo, lidské zdravi aovzdusi v ramci
HA),
jednotlivych variant k naplnéni hlavniho cile vSsech navrhovanych dopravnich feseni, kterym

vymezeného koridoru (skupina kritérii zohlednén také predpokladany pfinos

je snizeni dopravni zatéze v Uzemi podél stavajicich komunikaci.
18) Pfedmétem hodnoceni dle metodiky popsané v bodech 1 — 17 byly nasledujici variantné
vymezené koridory:

Prehled variantné vymezenych koridort

id. kod | specifikace | nazev stavby + charakteristika dotcené obce

KuFi Lusi N& 4 Bofitov, Bykovice, Cernd Hora, Lubé&, Mald

RA3 kurlm'— ,yfllcé' varv. e[n'(\e/lcui, <och Lhota, Zernovnik, Cebin, Drasov, Hluboké

DSO01-A apacitni silnice, vcetne avsec Dvory, Malhostovice, Skalni¢ka,

souvisejicich staveb Y .

Vsechovice

Kufim — Lysice, var. Malhostovicka, Bofitov, Bykovice, Cerna Hora, Mald Lhota,
DS01-B R43 kapacitni silnice, véetn& MUK a viech Ujezd u Cerné Hory, Zernovnik, Cebin,

souvisejicich staveb Malhostovice

Kufim — Lysice, var. Optimalizovana MZP, Bofitov, Bykovice, Cernd Hora, Lazany,
DS01-C R43 kapacitni silnice, véetné MUK a viech LipGvka, Mala Lhota, Milonice, Ujezd

souvisejicich staveb u Cerné Hory, Zernovnik, Kufim

Pohotelice — Mikulov — hranice

CR / Rakousko, var. ,,Zakladni RSD*, Bavory, Horni Véstonice, Mikulov, Pern3,
DS04-A R52 VT Yy At v 3 Yol

kapacitni silnice véetné MUK a viech Pasohlavky, Pohofrelice

souvisejicich staveb

Iiohorellce— Mikulov = hranice o ) Brod nad Dyji, Brezi, Dobré Pole, Drnholec,

CR / Rakousko, var. , Alternativni zapadni*, . .
DS04-B R52 ) Mikulov, Novosedly, Pasohlavky,

kapacitni silnice véetné MUK a vSech . .

o Pohoftelice, Vlasatice
souvisejicich staveb

B Viz &st B Vyhodnoceni viivii ZUR JMK na udrZitelny rozvoj tzemi.
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A.7.2. Popis a vyhodnoceni variantnich navrhi
Dopravni infrastruktura — silni¢ni doprava
Kapacitni silnice R43 v useku Kufim — Lysice

DS01-A (R43) Kufim — Lysice, varianta ,Némecka“, kapacitni silnice, véetné MUK a viech
souvisejicich staveb

Koridor varianty ,Némecké“ (DS01-A) vychazi z MUK Kufim sever, prochazi mezi obcemi Drasov
a Malhostovice. V prostoru bezprostifedné souvisejicim s EVL Malhostovické pecky je na zdakladé
stanoviska MZP k posouzeni vlivii provedeni zdméru na Zivotni prostiedi podle § 10 zakona
¢. 100/2001 Sh., o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi avsouladu s navrhem studie ,Rychlostni
silnice R43 Kufim — Svitavka” (HBH Projekt s. r. 0., 2012) odsunut oproti plivodnimu navrhu o cca 50 —
60 m dale od EVL. Pfirodni pamatku Krkatd Baba prekracuje estakadou, vychodné miji obec
Zernovnik, pfirodni pamétce Ctvrtky za Bofim se vyhybd odchylenim trasy od pévodni stopy.

vy

(11/377).

DS01-B (R43) Kufim — Lysice, varianta ,,Malhostovicka”, kapacitni silnice, véetné vsech
souvisejicich staveb

Koridor varianty ,, Malhostovické” (DS01-B) z hlediska koncepce predstavuje pouze podvariantu
k varianté ,Némecké”. Koridor se v MUK Kufim-sever odklani vychodné od stopy var. ,Némecké*,
pokracuje vychodné Malhostovic, zdpadné miji Nuzifov a Ujezd u Cerné Hory, kde je trasa vedena
v zarezu hloubky az 20 m, pokracuje naro¢nym technickym feSenim s mosty, estakadami a dalSimi
zarezy hloubky 23 a% 27 m. P¥irodni pamatku Ctvrtky za Bofim miji zdpadné. Navaznost na silni¢ni sit
nizéiho Fadu a obsluhu Gzemi zajistuji MUK Kufim-sever (11/385) a MUK Cerna Hora (11/377).

DS01-C (R43) Kufim — Lysice, varianta ,,Optimalizovana MZP*“, kapacitni silnice véetné MUK
a vSech souvisejicich staveb

Koridor varianty ,Optimalizované MZP“ (DS01-C) vychazi z kolektorové k¥izovatky MUK
Kufim-vychod, bo¢ni hfbet masivu Zlobice podchazi vychodné razenym tunelem délky 480 m. Obce
Liplivka a Lazany miji zdpadné v dostatecné vzdalenosti a vySce nad obéma obcemi. V kratkém useku
pred Cernou Horou se dostava do spole¢ného koridoru se zbyvajicimi dvéma variantami a kon¢i
v MUK Cernd Hora.

Hodnoceni variant reseni

Hodnoceni variant feseni silnice R43 v Useku Kufim — Lysice ve varianté DS01-A ,Némecké”, DS01-B
,Malhostovické“, DS01-C ,Optimalizované MZP“ je uvedeno v pFilohové ¢asti dokumentace (piiloha
3).

Vysledek bodového hodnoceni variant

H HA HB HC HD1 HD2 HE HF
DSO01-A ,,Némecka“ 296 120 64 0 58 49 4 1
DS01-B ,,Malhostovicka“ 291 120 51 28 58 29 3 1
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DS01-C , Optimalizovana MZP“ ‘ 277 ‘ 120 ‘ 46 ‘ 32 ‘ 51 ‘ 27 ‘ 0 ‘ 1 ‘

Komentar

Ovzdusi

Zamér R43 v useku Kufim — Lysice neprochdazi uzemim s prekrocenim imisnich limit{. Vystavba
kapacitni silnice R43 je ve své Uplnosti pravdépodobné nejvyznamnéjsi planovanou silni¢ni stavbou
na Uzemi kraje. Zajisti provazani silni¢nich tah( v severojiznim sméru mezi dalnici D1 a vyhledovou
kapacitni silnici R35, pro obce podél silnice I/43 véetné mésta Brna vytvori obchvaty, zajisti vymisténi
tranzitni dopravy s velkym podilem tézkych vozidel.

V lokalnim méfitku se zdmér ve var. DSO1-A projevi odvedenim dopravy ze sidel podél silnice 1/43
(Lip@ivka, Lazany, Milonice, Zavist, Cerna Hora) a naopak nar(istem v okrajovych ¢astech obci a mést
Cebin, Malhostovice, Drasov, V3echovice, Skali¢cka, Hluboké Dvory, Mald Lhota, Zernovnik a Cerna
Hora. Jednoznacné pfitom prevladaji pozitivni vlivy, v okrajové zastavbé podél nové komunikace se
nepredpokladd prekroceni imisnich limitd; vzhledem k vyznamu komunikace je vSak nutno vénovat
pozornost optimalizaci trasy v ramci koridoru a technickym opatfenim k minimalizaci vlivi podél
nové trasy.

Ve var. DS01-B se zadmér v lokdlnim méfitku projevi odvedenim dopravy ze sidel podél silnice 1/43
(Lip@ivka, Lazany, Milonice, Zavist, Cerna Hora) a naopak nar(istem v okrajovych ¢astech obci a mést
Cebin, Malhostovice, Skali¢ka, Ujezd u Cerné Hory, Mala Lhota, Zernovnik a Cerna Hora. Jednozna¢né
pfitom prevladaji pozitivni vlivy, v okrajové zastavbé podél nové komunikace se nepredpoklada
prekroceni imisnich limitQ; vzhledem kvyznamu komunikace je vSak nutno vénovat pozornost
optimalizaci trasy v rdmci koridoru a technickym opatfenim k minimalizaci vliv(i podél nové trasy.

Ve var. DS01-C se zamér v lokdlnim méfitku projevi odvedenim dopravy ze sidel podél silnice 1/43
(Lipavka, Lazany, Milonice, Zavist, Cerna Hora) a naopak nardstem v okrajovych ¢astech obci a mést
Kufim, Lazany, Ujezd u Cerné Hory, Malad Lhota, Zernovnik a Cernd Hora. Jednoznaéné pfitom
prevlddaji pozitivni vlivy, v okrajové zastavbé podél nové komunikace se nepredpoklada prekroceni
imisnich limitQ; vzhledem k vyznamu komunikace je vSak nutno vénovat pozornost optimalizaci trasy
v ramci koridoru a technickym opatfenim k minimalizaci vliv(i podél nové trasy.

Z variant navrhovaného zdméru R43 v uUseku Kufim — Lysice je zhlediska vlivi na ovzdusi
upfednostfiovana varianta zaméru DS01-C, tzv. ,Optimalizovand MZP*, ktera je nejméné v kontaktu
s obytnou zastavbou. Varianta DS01-B (,,Malhostovickda“) je nejvyznamnéji v kontaktu s obytnou
zastavbou, jedna se proto o nejméné zZadouci variantu. Varianta DSO1-A (,,Némecka“) prochazi podél
obytné zastavby nejvétsiho poctu obci, ale ve vétsi vzdalenosti, proto se jednd o vice Zadouci variantu
oproti DS01-B, ale méné Zadouci oproti DS01-C. Rozdil mezi variantami vSak neni zasadni, vSechny tfi
varianty lze pfi realizaci navrZenych opatfeni povaZovat za pfijatelné.

Lidské zdravi (hluk)

Zamér R43 v Useku Kufim — Lysice neprochazi tzemim s prekrocenim hlukovych limitQ v obytné ci
jinak chranéné zastavbé. Vystavba kapacitni silnice R43 je ve své Uplnosti pravdépodobné
nejvyznamnéjsi planovanou silniéni stavbou na Uzemi kraje. Zajisti provazani silnicnich tah(
v severojiznim sméru mezi dalnici D1 a vyhledovou kapacitni silnici R35, pro obce podél silnice 1/43
véetné mésta Brna vytvofi obchvaty, zajisti vymisténi tranzitni dopravy s velkym podilem tézkych
vozidel.
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V lokalnim méfitku se zamér ve var. DSO1-A projevi odvedenim dopravy ze sidel podél silnice 1/43
(Liptivka, Lazany, Milonice, Zavist, Cerna Hora) a naopak narfistem v okrajovych ¢astech obci a mést
Cebin, Malhostovice, Drasov, Viechovice, Skalitka, Hluboké Dvory, Malad Lhota, Zernovnik a Cernd
Hora. Jednoznacné pfitom prevladaji pozitivni vlivy, je oviem nutno vSak nutno vénovat pozornost
optimalizaci trasy v ramci koridoru a zajistit splnéni hlukovych limitl uvSech chranénych objekt(
podél nové komunikace. S ohledem na jeji vyznam se doporucuje dimenzovat protihlukova opatreni
s urcitou rezervou a predejit tak moznym problémuim (napf. pfi vyraznéjsSim nardstu dopravy oproti
modelovym predpokladdm).

Zamér ve varianté DS01-B se v lokalnim méftitku projevi odvedenim dopravy ze sidel podél silnice 1/43
(Liptvka, Lazany, Milonice, Zavist, Cerna Hora) a naopak narfistem v okrajovych ¢astech obci a mést
Cebin, Malhostovice, Skali¢ka, Ujezd u Cerné Hory, Mala Lhota, Zernovnik a Cerna Hora. Jednoznaéné
pfitom prevladaji pozitivni vlivy, je ovSiem nutno vSak nutno vénovat pozornost optimalizaci trasy
vramci koridoru a zajistit splnéni hlukovych limitd uvsech chranénych objektd podél nové
komunikace. S ohledem na jeji vyznam se doporucuje dimenzovat protihlukova opatreni s urcitou
rezervou a predejit tak moznym problémOm (napf. prfi vyraznéjsSim narlastu dopravy oproti
modelovym predpokladdm).

Ve varianté DS01-C se zamér v lokalnim méfitku projevi odvedenim dopravy ze sidel podél silnice 1/43
(Liptvka, Lazany, Milonice, Zavist, Cerna Hora) a naopak nar(istem v okrajovych ¢astech obci a mést
Kufim, Lazany, Ujezd uCerné Hory, Mald Lhota, Zernovnik a Cernd Hora. Jednoznacéné pfitom
prevladaji pozitivni vlivy, je ovSiem nutno vSak nutno vénovat pozornost optimalizaci trasy v rdmci
koridoru a zajistit splnéni hlukovych limitl uvsech chranénych objektld podél nové komunikace.
Sohledem na jeji vyznam se doporucuje dimenzovat protihlukova opatfeni s urcitou rezervou
a predejit tak moznym problémdm (napf. pfi vyraznéjSim narlQstu dopravy oproti modelovym
predpoklad(m).

Z variant navrhovaného zaméru R43 v Useku Kufim — Lysice je z hlediska vlivi na lidské zdravi (hluk)
upfednostfiovana varianta zaméru DS01-C, tzv. ,,Optimalizovand MZP“, kterd je nejméné v kontaktu
s obytnou zastavbou. Varianta DS01-B (,Malhostovicka“) je nejvyznamnéji v kontaktu s obytnou
zastavbou, jedna se proto o nejméné zadouci variantu. Varianta DS01-A (,Némecka“) prochazi podél
obytné zastavby nejvétsiho poctu obci, ale ve vétsi vzdalenosti, proto se jedna o vice zaddouci variantu
oproti DS01-B, ale méné zadouci oproti DS01-C. Rozdil mezi variantami vSak neni zasadni, vSechny tfi
varianty Ize pfi realizaci navrZenych opatfeni (tj. pfi zajisténi spInéni hlukovych limit( s dostatecnou
rezervou) povazovat za prijatelné.

Obyvatelstvo

Vystavba kapacitni silnice R43 je ve své Uplnosti pravdépodobné nejvyznamnéjsi planovanou silni¢ni
stavbou na Uzemi kraje. Zajisti provazani silnicnich tah( v severojiznim sméru mezi dalnici D1
a vyhledovou kapacitni silnici R35, pro obce podél silnice 1/43 véetné mésta Brna vytvofi obchvaty,
zajisti vymisténi tranzitni dopravy s velkym podilem tézkych vozidel.

V lokdlnim méritku se zamér R43 var. DSO1-A v Useku Kufim — Lysice projevi odvedenim dopravy ze
sidel podél silnice 1/43 (Lip(ivka, Lazany, Milonice, Zavist, Cerna Hora), v téchto lokalitich je mozno
ocekavat zvyseni kvality Zivota (bezpecnost, pohoda bydleni). Silnice se naopak pfibliZuje k zastavbé
sidel Cebin, Malhostovice, Drasov, Viechovice, Skalicka, Hluboké Dvory, Mald Lhota, Zernovnik
a Cernd Hora, v mistech nejvétsiho priblizeni je nutno ocekavat urcité snizeni kvality bydleni vlivem
hluku ze silnice, jejiho estetického pusobeni, pfipadné i omezeni prichodnosti Gzemi. Jednoznacné
pfitom prevladaji pozitivni vlivy, vzhledem k vyznamu komunikace je vSak nutno vénovat pozornost
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optimalizaci trasy v ramci koridoru a opatfenim k minimalizaci vlivi podél nové trasy (protihlukova
opatreni, vedeni komunikace v zarezu, vegetacni Upravy, nahrazeni mistnich spojeni).

V lokalnim méritku se zamér R43 ve varianté DSO1-B v Useku Kufim — Lysice projevi odvedenim
dopravy ze sidel podél silnice 1/43 (Liptivka, Lazany, Milonice, Zavist, Cerna Hora), v téchto lokalitach
je mozno ocekavat zvyseni kvality Zivota (bezpecnost, pohoda bydleni). Silnice se naopak pfibliZzuje
k zastavbé sidel Cebin, Malhostovice, Skalicka, Ujezd u Cerné Hory, Mala Lhota, Zernovnik a Cerna
Hora, v mistech nejvétsiho pfiblizeni je nutno ocekdvat urcité snizeni kvality bydleni vlivem hluku ze
silnice, jejiho estetického plsobeni, pfipadné i omezeni prichodnosti Gzemi. Jednoznacné pfitom
prevladaji pozitivni vlivy, vzhledem kvyznamu komunikace je vSak nutno vénovat pozornost
optimalizaci trasy v ramci koridoru a opatfenim k minimalizaci vlivi podél nové trasy (protihlukova
opatreni, vedeni komunikace v zarezu, vegetacni Upravy, nahrazeni mistnich spojeni).

V lokalnim méritku se zamér R43 ve varianté DS01-C v Useku Kufim — Lysice projevi odvedenim
dopravy ze sidel podél silnice 1/43 (Liptivka, Lazany, Milonice, Zavist, Cerna Hora), v téchto lokalitach
je mozno ocekavat zvyseni kvality Zivota (bezpecnost, pohoda bydleni). Silnice se naopak pfiblizuje
k zastavbé sidel Kufim, Lazany, Ujezd u Cerné Hory, Mala Lhota, Zernovnik a Cernd Hora, v mistech
nejvétsiho priblizeni je nutno ocekdvat urcité snizeni kvality bydleni vlivem hluku ze silnice, jejiho
estetického puUsobeni, pfipadné iomezeni prichodnosti Uzemi. Jednoznacné pritom prevladaji
pozitivni vlivy, vzhledem k vyznamu komunikace je vSak nutno vénovat pozornost optimalizaci trasy
v ramci koridoru a opatfenim k minimalizaci vlivi podél nové trasy (protihlukova opatreni, vedeni
komunikace v zarezu, vegetacni Upravy, nahrazeni mistnich spojeni).

Z variant navrhovaného zaméru R43 v Useku Kufim — Lysice je z hlediska vlivi na obyvatelstvo
uprednostfiovana varianta zaméru DSO1-C, tzv. ,Optimalizovana MZP“, kterd je nejméné v kontaktu
s obytnou zastavbou. Varianta DS01-B (,,Malhostovickda“) je nejvyznamnéji v kontaktu s obytnou
zastavbou, jedna se proto o nejméné zadouci variantu. Varianta DS01-A (,,Némecka“) prochazi podél
obytné zastavby nejvétsiho poctu obci, ale ve vétsi vzdalenosti, proto se jedna o vice Zadouci variantu
oproti DS01-B, ale méné Zadouci oproti DS01-C. Rozdil mezi variantami vSak neni zasadni, vSechny tfi
varianty lze pfi realizaci navrZenych opatfeni povaZovat za pfijatelné.

Biologicka rozmanitost, flora, fauna a krajina

Realizace zaméru je ve vSech predloZzenych variantdch spojena s potencidlné vyznamnymi
negativnimi vlivy ve vztahu k zajmlm ochrany pfirody a krajiny. Zfejmé hlavnim negativnim vlivem
vyplyvajicim z realizace zaméru, pro ktery je navrzeno variantni vedeni koridoru, je omezeni migracni
prostupnosti. Tento negativni faktor je spole€énym vSem navrhovanym feSenim. Varianty se ponékud
lisi dalSim negativnim vlivem — zdborem plochy chranénych ¢asti prirody.

Varianta DS01-A je v Uzemnim stfetu s PP Krkatd baba, které prekracuje estakddou, zasahuje PP
Ctvrtky za Bofim a déle je v kontaktu s ochrannymi pasmy PP Drasovsky kopecek, PP Malhostovicka
pecka a PP Zlobice. Z hlediska ovlivnéni chranénych ¢asti pfirody se jedna o nejméné vhodnou
variantu. Varianta DS01-B zasahuje zasadnim zptsobem PP Ctvrtky za Bofim, nepfimo bude ovlivnéna
i PP Zlobice (ochranné pasmo).

Zasah do PP Ctvrtky za Bofim je spoleény i pro variantu DS01-C, k daldim zdsah@im do chranénych
Uzemi jiz v ptipadé tohoto reSeni nedochazi. DS01-C Je z hlediska ovlivnéni chranénych casti prirody
nejpfiznivé;jsi.
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Puda

Zemédeélsky pudni fond

cvvys

evvs

Varianta DS01-A a DS01-B jsou hodnoceny shodné, jak z hlediska celkovych zdbord ZPF, z hlediska
rozsahu zdboru dle tfid ochrany ZPF (v€etné plid nejcennéjsich). Varianta DS01-A je vymezena ve
vétsi mife na zemédélské pudé, avsak v jejim koridoru je evidovana stopa byvalé némecké dalnice,
kde v minulosti jiz doslo k odnéti ze ZPF. Na tfadé uUsek( byla stavba zahlazena a Uzemi je dnes
opétovné zemédélsky vyuzivano. V Usecich, kde kjejimu zahlazeni prozatim nedoslo je
predpokladano celkové snizeni vyslednych vlivi na pady. Pfi vzdjemné konfrontaci s variantou
DS01-B (vymezené na vétSiné své délky v nové stopé) je proto predpoklddano velmi podobné
vysledné dotceni zemédélské pldy.

Pozemky urcené k plnéni funkci lesa

evvrs

porostu. Koridor prochazi pres lesni vybézky v kratkych Usecich, ¢imz bude vysledna fragmentace lesa
Castecné snizena. Zaroven potencialni zasah do drobnych enklav lesa ochranného je vyhodnocen jako
méné pravdépodobny. Oproti varianté DS01-A jde o pfijatelné&jsi Feseni.

V koridoru varianty DSO1-A je evidovana trasa byvalé némecké dalnice, v minulosti tedy jiz doslo
k zdsahlm do lesnich porostl. Avsak v lesnich Usecich doslo k jejimu zahlazeni a dotéené prostory
jsou opétovné lesnicky vyuzivany (zalesnény). Zejména pfi prichodu udolim potoka Lubé pljde tedy
opét o novy prichod lesem. Na kratkém uUseku nelze vyloudit ovlivnéni lesa zvlastniho uréeni a lesa
ochranného. Varianta DS01-C je vyhodnocena jako nejméné vhodna zddvodu vyznamné
fragmentace lesnich porostu (predpoklad nejvyznamnéjsich zabord PUPFL).

Horninové prostredi

Nejptiznivéji je hodnocena varianta DS01-C nebot se nedostava do kontaktu se zasobami nerostného
bohatstvi, sesuvnymi ani poddolovanymi zemimi.

Variant DSO1-A a DS01-B jsou hodnoceny shodné. Koridor varianty DSO1-A prochazi v blizkosti jiz
vytéZeného loZiska vapence Malhostovice (véetné CHLU a dobyvaciho prostoru). V prostoru loZiska
nelze jednoznacné vyloucit pfitomnost dosud nevytéZzenych zasob, avsak jejich ovlivnéni uvazovanou
stavbou komunikace je povaZovano za malé. Vhodnym vedenim komunikace v koridoru Ize vlivy na
vyhradni loZisko zcela vyloucit. V koridoru DS01-B se nachazi sesuvné uUzemi malého rozsahu
klasifikované jako potencialné aktivni. Tato problematika je technicky resSitelnd a z tohoto dlivodu
neni identifikovany vliv povaZovan za vyznamny. Stejné sesuvné Uzemi nepatrné zasahuje téz do
koridoru DS01-A, avsak vzhledem k minimalnimu vzajemnému stretu je vliv povaZzovan za nulovy.

Voda

Podzemni voda

Jako mirné pftiznivéjsi, v porovnani svariantami DS01-B a DS01-C, je hodnocena varianta DS01-A
z dlvodu existence, v nékterych uUsecich, doposud zachovanych torz byvalé némecké dalnice. Tzn.
v ramci zemnich praci zde jiz mohl byt reZim podzemnich vod ¢aste¢né ovlivnén. TotézZ plati pro usek,
ktery je pro vSechny varianty shodny.
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Varianta DS01-B a DSO1-C jsou hodnoceny shodné. V obou pfipadech je moiné predpokladat, ze
v ramci terénnich Uprav ¢i zmén reliéfu dojde k ovlivnéni rezimu podzemnich vod, tj. narusenim
hladiny podzemnich vod.

Identifikované vlivy jsou obecné v méfitku ZUR povazovany za malo vyznamné, pficem? zasadni rozdil
mezi nejpfijatelnéjsi variantou DSO1-A a zbyvajicimi dvéma reSenimi neni predpokladan. Vliv na
podzemni vody bude moci byt adekvatné vyhodnocen a? v navazujici UPD nebo projektové piipravé
zaméru. U vSech posuzovanych variant dojde k potencidlnimu ovlivnéni kvality podzemnich vod
v dusledku zimni adrzby komunikaci nebo v disledku havarii.

Povrchovd voda

Nejpfijatelnéji je hodnocena varianta DSO01-A z dlivodu absence zasahl do OP vodnich zdrojud 1. a ll.
stupné. Prechody vodnich tokd mohou byt technicky fesitelné, aniz by doslo k zasadnimu ovlivnéni
odtokovych pomérg.

V pfipadé zbyvajicich dvou variant je jako méné konfliktni povaZovana varianta DS01-B, ktera
prochazi okrajovou casti OP vodniho zdroje Il.b stupné. Za nejméné vhodnou je proto povazovano
feSeni DS01-C, které se dostava do stretu s OP vodnich zdroju Il., Il.a a ll.b stupné a zaroven prochazi
v blizkosti OP vodnich zdrojl 1. stupné, pro které jsou vySe jmenovana ochranna pasma stanovena.
Riziko ovlivnéni kvality a zasob vodnich zdrojl je povazovdno za nejvyssi. Obdobné jako v pripadé
varianty DSO1-A jsou prechody vodnich tok( resitelné bez zasadniho ovlivnéni odtokovych poméra.

U vSech posuzovanych variant dojde k ovlivnéni odtokovych pomér( v disledku nar(stu zpevnénych
ploch a potencialnimu ovlivnéni kvality povrchovych vod v disledku zimni adrzby komunikaci nebo
v dlsledku havdrii.

Hmotné statky

VSechny posuzované varianty prochdzeji v blizkosti zastavénych Gzemi jednotlivych obci. Ve vztahu
k potencidlnimu ovlivnéni existujici zastavby jsou hodnoceny shodné. V méfitku ZUR nebyly negativni
vlivy identifikovany.

Kulturni dédictvi véetné dédictvi architektonického a archeologického

Viechny posuzované varianty zasahuji do Gzemi svyskytem archeologickych nalezist UAN I. all.
kategorie. Z tohoto hlediska je nejpfiznivéji hodnocena varianta DS01-A, nebot v linii byvalé némecké
dalnice jiz v minulosti probéhly stavebni Upravy a vyskyt archeologickych nalez(l je zde proto velmi
malo pravdépodobny. Varianty DS01-B a DS01-C jsou hodnoceny shodné. MozZnost uskutecnéni
archeologického ndlezu nelze vyloucit.

Shrnuti vysledki hodnoceni na tizemi Natura 2000

Varianta DS01-C nema Zadny vliv na lokality Natura 2000, z tohoto hlediska je hodnocena jako
varianta nejlepsi.

Zavér

vztahu ke sledovanym slozkam Zivotniho prostfedi hodnocena varianta DS01-C ,,Optimalizovana
MZP.“ V souhrnném hodnoceni vlivii na sloiky Zivotniho prostfedi vykazuji sledované varianty

pomérné malé rozdily. Zpracovatel SEA proto doporucuje pfi konecném vybéru zohlednit vedle
environmetalnich kritérii také dopravné-inZenyrska a technicko-ekonomicka kritéria.
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Kapacitni silnice R52 Pohorelice — Mikulov — hranice CR / Rakousko (DS04)

Varianta ,,Zakladni RSD“ (DS04-A)

Varianta R43 ,Zakladni RSD“ (DS04-A) — koridor v souladu s aktualné zpracovanou tahovou studii
z r. 2014 navazuje ve stavajici MUK Pohotelice na ji provozovany Usek R52 Rajhrad — Pohorelice, dale
je veden jako kapacitni silnice v koridoru stavajici silnice 1/52 do prostoru Pasohlavek, kde prechazi
Horni nadrz vodniho dila Nové Mlyny asméfuje zdpadnim obchvatem Mikulova na hranici
CR / Rakousko. Napojovaci bod je dohodnut s Rakouskou stranou a je stabilizovan. Navaznost na
silniéni sit niz8iho vyznamu a obsluha Uzemi je zajisténa mimouroviiovymi kfizovatkami lvan, Perna,
Mikulov-sever, Mikulov-jih. Soucasti koridoru jsou i dil¢i Useky nové navrhovanych doprovodnych
komunikaci.

Vymezeni koridoru v proménlivé $ifi 250 — 700 m byl zpracovateli ZUR JMK po dohodé s MD CR
poskytnut projektantem tahové studie, kterd je zpracovana na zakladé stanoviska MZP a jiz reflektuje
na podminky stanoviska. Koridor je vymezen tak, 7e kromé vlastni trasy véetné MUK v dil¢ich
variantdch a moZné etapizaci zahrnuje Uzemni naroky pro veskeré souvisejici stavby vcetné
doprovodnych komunikaci — silnice 11/395), které jsou feSeny variantné v tahové studii jako soucast
stavby v soubéhu s vlastni trasou R52.

Varianta , Alternativni zapadni“ (DS04-B)

Koridor spole¢né s variantou ,,RSD“ navazuje na jiz provozovany Usek R52 Rajhrad — Pohotelice ve
stavajici MUK Pohotelice, dale je veden jako kapacitni silnice v koridoru stavajici silnice 1/52 do
prostoru Nové Vsi, kde se od spole¢ného koridoru s var. ,RSD“ odkldni zdpadnim smérem mimo
vodni nadrz Nové Mlyny do trasy Nova Ves — Brod nad Dyji — Mikulov s napojenim se do spolecné
trasy svar. ,RSD“ jihovychodné od Mikulova. Ndvaznost na silniéni sit niz$iho vyznamu a obsluha
Uzemi je v této varianté zajisténa MUK Nova Ves, Pasohlavky, Brod nad Dyji, Bfezi, Mikulov zapad.

Vymezeni variantniho koridoru DS04-B v ZUR JMK o zékladni $ifce 400 m s rozsifenim v plochach
MUK je s ohledem na zastavéné Gzemi a zastavitelné plochy dotgenych obci redukovano na min. $ifku
koridoru 250 m a min. polomér kruhu pro MUK 200 m. Takto vymezeny koridor odpovidd mife
studijniho provéreni této trasy R52 vedené dle vyhledavaci studie z r. 2000 v oddalené poloze mimo
vodni nddri Nové mlyny a umoZfiuje pfipadné umisténi trasy v souladu s pozadavky CSN 736101
Projektovani silnic a dalnic v ramci vymezeného koridoru.

Hodnoceni variant reseni

Hodnoceni variant fe$eni zaméru DS04-A , Zakladni RSD“ a DS04-B , Alternativni zapadni“ je uvedeno
v pfiloze €. 3.

Vysledek bodového hodnoceni variant

H HA HB HC HD1 HD2 HE HF
DSO04A , Zakladni RSD“ 353 120 106 36 51 32 7 1
DS04B , Alternativni zapadni“ 419 141 91 64 58 64 0 1
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Komentar

Ovzdusi

Koridor DS04-A neprochazi Gzemim s prekrocenim imisnich limitd. Navrhovana realizace silnice 1/52
v parametrech kapacitni silnice R52 v lUseku Rajhrad — Pohorelice (I/53) je v preshranicnich
souvislostech soucasti spojeni Brno — Mikulov — Wien a je zafazena do sité TEN-T Core, v regiondlnich
souvislostech pak zpfistupriuje a obsluhuje jizni ¢ast Brna, Pohorelice a Mikulov. Komunikace je
vedena prakticky v ose stavajici silnice 1/52, ktera je vedena prevainé mimo kontakt s obytnou
zastavbou. Vyjimkou je oblast mésta Mikulova, kde je soucasna silnice vedena po okraji obytné
zastavby, zatimco nova komunikace odvede dopravu do vétsi vzdalenosti od mésta. Kontakt
s obytnou zdastavbou je tak minimalni a celkové prevladaji pozitivni vlivy. Vzhledem kvyznamu
komunikace je vSak nutno vénovat pozornost optimalizaci trasy vramci koridoru a technickym
opatfenim k minimalizaci vlivii podél nové trasy.

Koridor DS04-B neprochazi Gzemim s prekro¢enim imisnich limitd. Navrhovana realizace silnice 1/52
v parametrech kapacitni silnice R52 v Useku Rajhrad — Pohorelice (I/53) je v preshraniénich
souvislostech soucasti spojeni Brno — Mikulov — Wien a je zafazena do sité TEN-T Core, v regiondlnich
souvislostech pak zpfistupriuje a obsluhuje jizni ¢ast Brna, Pohorelice a Mikulov. Komunikace je
vedena v Uzemi, kde se doposud obdobné zatiZzena silnice nenachazi, a vytvori zde novy liniovy zdroj
znecisténi ovzdusi. Jako nejvice problematické se jevi predevsim priblizeni k obytné zastavbé obce
Brezi, ¢aste¢né i Brod nad Dyji (v obou mistech jsou planovany MUK). V oblasti mésta Mikulova nova
komunikace odvede dopravu do vétsi vzdalenosti od mésta. V porovnani se stavajicim stavem se
zvysi kontakt s obytnou zastavbou a navic budou realizovany dvé nevhodné umisténé MUK, které
budou zhorsovat imisni situaci, proto prevladaji negativni vlivy. Pfi realizaci této varianty bude nutno
vénovat zdsadni pozornost optimalizaci trasy v ramci koridoru a technickym opatfenim k minimalizaci
vlivil podél nové trasy; pravdépodobné bude nezbytné i prehodnotit umisténi MUK.

Z variant navrhovanych realizaci silnice I/52 v parametrech kapacitni silnice R52 v Gseku Rajhrad —
Pohotelice (I/53) je z hlediska vlivi na ovzdusi upfednostriovana varianta zaméru DS04-A, tzv.
,Zakladni RSD“. Varianta DS04-B (,Alternativni, zdpadni“) v porovnani s variantou ,,Zdkladni RSD“ je
vyznamné v kontaktu s obytnou zastavbou obci Bfezi a Brod nad Dyji, jedna se proto o méné Zadouci
variantu. V pfipadé varianty zaméru DS04-B budou navic na Gzemi téchto obci nevhodné realizovany
MUK, které budou zhor$ovat imisni situaci. Realizace této kapacitni silnice R52 v trase var. DS04-B je
tak na hranici pfipustnosti a pravdépodobné by si vyzadala zdsadnéjSi Upravy v dalSich fazich
projektu.

Lidské zdravi (hluk)

Koridor DS04-A je veden v soubéhu se stavajici komunikaci 1/52, na které jsou sice prekroéeny limitni
hodnoty, avsak prakticky vyhradné mimo chranénou zastavbu (tj. hlukovy limit se zde neuplatiiuje).
Vyjimkou je oblast mésta Mikulova, kde nova komunikace odvede dopravu do vétsi vzdalenosti od
mésta. Navrhovana realizace silnice /52 v parametrech kapacitni silnice R52 v Useku Rajhrad —
Pohorelice (I/53) je v pfeshrani¢nich souvislostech soucasti spojeni Brno — Mikulov — Wien a je
zafazena do sité TEN-T Core, v regionalnich souvislostech pak zpfistupriuje a obsluhuje jizni ¢ast Brna,
Pohorelice a Mikulov. Kontakt s obytnou zastavbou je minimalni a celkové tak prevladaji pozitivni
vlivy; je ovSem nutno vSak nutno vénovat pozornost optimalizaci trasy v ramci koridoru a zajistit
splnéni hlukovych limitQ u vSech chranénych objektd podél nové komunikace.
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Koridor DS04-B neprochazi zemim s prekrocenim hlukovych limit. Navrhovana realizace silnice 1/52
v parametrech kapacitni silnice R52 v Useku Rajhrad — Pohorelice (1/53) je v preshranicnich
souvislostech soucasti spojeni Brno — Mikulov — Wien a je zafazena do sité TEN-T Core, v regionalnich
souvislostech pak zpfistupriuje a obsluhuje jizni ¢ast Brna, Pohorelice a Mikulov. Komunikace je
vedena v Uzemi, kde se doposud obdobné zatiZena silnice nenachazi, a vytvori zde novy liniovy zdroj
hluku. Jako nejvice problematické se jevi predevsim pfriblizeni k obytné zdstavbé obce Brezi, ¢dstecné
i Brod nad Dyji (v obou mistech jsou planovany MUK). V oblasti mésta Mikulova nova komunikace
odvede dopravu do vétsi vzdalenosti od mésta. V porovnani se stavajicim stavem se zvysi kontakt
s obytnou zastavbou a navic budou realizovany dvé nevhodné umisténé MUK, které budou zhorsovat
akustickou situaci, proto prevladaji negativni vlivy. Pti realizaci této varianty bude nutno vénovat
zasadni pozornost optimalizaci trasy v ramci koridoru a technickym opatfenim k zajisténi splnéni
hlukovych limitd podél nové trasy; s ohledem na vyznam komunikace se doporucuje dimenzovat
protihlukova opatreni s urcitou rezervou a predejit tak moznym problémam (napf. pfi vyraznéjsim
narlstu dopravy oproti modelovym predpokladiim). Pravdépodobné bude téZ nezbytné prehodnotit
umisténi MUK.

Z variant navrhovanych realizaci silnice I/52 v parametrech kapacitni silnice R52 v Gseku Rajhrad —
Pohotelice (1/53) je z hlediska vliv(i na lidské zdravi (hluk) vhodnéjsi varianta zaméru DS04-A, tzv.
,Zakladni RSD“. Varianta DS04-B (,Alternativni, zdpadni“) v porovnani s variantou ,Zakladni RSD“ je
vyznamné v kontaktu s obytnou zastavbou obci Bfezi a Brod nad Dyji, jedna se proto o méné Zadouci
variantu. V pfipadé varianty zdméru DS04-B budou navic na Uzemi téchto obci nevhodné realizovany
MUK, které budou zhor$ovat akustickou situaci. Realizace této kapacitni silnice R52 v trase var.
DS04-B je tak na hranici pfipustnosti a pravdépodobné by si vyzadala zasadnéjsi Upravy v dalSich
fazich projektu.

Obyvatelstvo

Navrhovana realizace silnice 1/52 v parametrech kapacitni silnice R52 v Useku Rajhrad — Pohotelice
(1/53) je v pfeshranicnich souvislostech soucasti spojeni Brno — Mikulov — Wien a je zafazena do sité
TEN-T Core, v regionalnich souvislostech pak zpfistupfiuje a obsluhuje jizni ¢ast Brna, Pohorelice
a Mikulov. Koridor ve varianté DS04-A je veden prakticky v ose stavajici silnice 1/52, kterd je vedena
prevazné mimo kontakt s obytnou zastavbou. Vyjimkou je oblast mésta Mikulova, kde je soucasna
silnice vedena po okraji obytné zastavby, zatimco novd komunikace odvede dopravu do vétsi
vzdalenosti od mésta. Kontakt s obytnou zastavbou je tak minimalni a celkové prevladaji pozitivni
vlivy. Vzhledem k vyznamu komunikace je itak nutno vénovat pozornost optimalizaci trasy v ramci
koridoru a opatfenim k minimalizaci vlivd podél nové trasy (protihlukovd opatreni, vedeni
komunikace v zarezu, vegetacni Upravy, nahrazeni mistnich spojeni).

Navrhovana realizace silnice 1/52 v parametrech kapacitni silnice R52 v Useku Rajhrad — Pohotelice
(1/53) je v pfeshranicnich souvislostech soucasti spojeni Brno — Mikulov — Wien a je zafazena do sité
TEN-T Core, v regiondlnich souvislostech pak zpfistupfiuje a obsluhuje jizni ¢ast Brna, Pohorelice
a Mikulov. Koridor DS04-B je vymezen v Uzemi, kde se doposud obdobné zatiZzena silnice nenachazi.
V mistech pfibliZzeni k obytné zastavbé je nutno ocekdvat urcité snizeni kvality bydleni vlivem hluku ze
silnice, jejiho estetického plsobeni, pfipadné iomezeni prichodnosti Uzemi. Jako nejvice
problematické se jevi predevsim pfriblizeni k obytné zdstavbé obce Brezi, ¢astecné i Brod nad Dyiji (v
obou mistech jsou planovany MUK). V oblasti mésta Mikulova nova komunikace odvede dopravu do
vétsi vzdalenosti od mésta. V porovnani se stdvajicim stavem se zvysi kontakt s obytnou zastavbou
a navic budou realizovany dvé nevhodné umisténé MUK, proto prevlddaji negativni vlivy. P¥i realizaci
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této varianty bude nutno vénovat zdsadni pozornost optimalizaci trasy v ramci koridoru a opatfenim
k minimalizaci vlivQi podél nové trasy (protihlukova opatreni, vedeni komunikace v zarezu, vegetacni
Upravy, nahrazeni mistnich spojeni). Pravdépodobné bude té# nezbytné piehodnotit umisténi MUK.

Z variant navrhovanych realizaci silnice I/52 v parametrech kapacitni silnice R52 v Gseku Rajhrad —
Pohotelice (I/53) je z hlediska vlivil na obyvatelstvo vhodnéjsi varianta zaméru DS04-A, tzv. ,Zakladni
RSD“. Varianta DS04-B (,Alternativni, zdpadni“) v porovnani s variantou ,Zakladni RSD“ je vyznamné
v kontaktu s obytnou zastavbou obci Bfezi a Brod nad Dyji, jedna se proto o méné Zadouci variantu.
V pfipadé varianty zdméru DS04-B budou navic na Uzemi téchto obci nevhodné realizovany MUK,
které budou sniZzovat kvalitu bydleni. Realizace této kapacitni silnice R52 v trase var. DS04-B je tak na
hranici pfipustnosti.

Pudy

Zemédélsky padni fond

PFiznivéji je hodnocena varianta DS04-A, nebot je na vétsiné své délky vedena v trase stavajici
komunikace, ¢imz budou potencialni zabory pidy vyznamné sniZzeny. Odnéti ze ZPF je predpokladano
pouze na Usecich uvaZovanych v nové stopé anebo v dlsledku rozsifeni stavajici komunikace.
Z tohoto dlvodu také dojde k méné vyznamnému zdsahu do cennych pld v I. a Il. tfidé ochrany nebo
vini¢nich trati nachazejicich se v blizkosti komunikace 1/52.

V pfipadé varianty DS04-B vedené na vétsiné své délky v nové trase dojde k vyznamnéjsim zabordm
ZPF, véetné pld naleZicich do I. a Il. tfidy ochrany, a téz je predpokladano dotéeni vini¢nich trati.

Pozemky urcené k pInéni funkci lesa

PFiznivéji je hodnocena varianta DS04-A z dlvodu vymezeni v trase stavajici komunikace 1/52.
K novym zdsahim do lesa zarazeného do kategorie zvlastniho urceni tedy mize dojit pouze v pripadé
rozsiteni stavajici komunikace.

Koridor DS04-B bude v nové stopé zasahovat v kratsSich Usecich do lesa hospodarského, zaroven
budou naruseny funkce vétrolam, které jsou evidovany jako les zvlastniho urceni.

Horninové prostredi
Jako mirné priznivéjsi Ize povaZovat variantu DS04-B zejména z dlivodu absence sesuvnych Gzemi.

Varianta DS04-A prochazi bodovym sesuvnym Uzemi klasifikovanym jako potencidlné aktivni a dale
lokalitou ovlivnénou tézbou zemniho plynu (dfive téZené vyhradni loZisko Dolni Dunajovice — PZP,
véetné CHLU adobyvaciho prostoru). Tento prostor zdrovefi pini funkci vyznamného zasobniku
zemniho plynu Dolni Dunajovice. Koridor je v tomto Useku veden v trase stavajici komunikace, ¢imz
dochazi k minimalizaci potencidlnich vlivli (pfedevsim na nadzemni ¢ast zdsobniku a lokalit s vrty).
Vedeni trasy ve varianté DS04-B neni sice uvazovano pres vySe jmenované loZisko, ale v nové stopé
by prochdzela pfes uUzemi podzemniho zasobniku. Ani ujedné zpFedloZenych variant se
nepredpoklada vyznamné ovlivnéni podpovrchovych zasob zemniho plynu avtomto ohledu jsou
proto hodnoceny shodné.

Voda

Podzemni voda

PFiznivéji je hodnocena varianta DS04-A, nebot je uvaZovana na vétsiné své délky v trase stavajici
komunikaci 1/52 avyznamné zasahy v podobé terénnich Uprav, kterymi by mohlo dojit k dotéeni
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hladiny podzemnich vod, zde nejsou predpokladany. ReZzim podzemnich vod byl jiz ovlivnén
v prubéhu realizace stavajici silnice 1/52. Zaroveri nedojde k zasadnimu ovlivnéni kvality podzemnich
vod v dusledku zimni udrzby na komunikaci nad stavajici Uroven.

Koridor DS04-B je zpravidla vymezen v nové stopé a vznik vyse popsanych vliv(i v tomto pripadé nelze
jednoznacéné vyloucit.

Povrchovd voda

PFiznivéji je hodnocena varianta DS04-A. V Usecich, kde dochazi ke stfetu se zaplavovym Uzemim
Jihlavy a ochranného pasma vodniho zdroje Il. stupné je koridor veden v trase stavajici silnice 1/52
a zasadni ovlivnéni odtokovych pomérud nebo kvality a zasob vodniho zdroje nad stavajici Uroven neni
predpokladano. Zarovenn vradé pripadld nedojde knovému technickému krizeni komunikace
s vodnimi toky (totéZ plati v pfipadé prechodu vodniho dila Nové Mlyny). TéZ nedojde k zasadnimu
ovlivnéni kvality vod v dlsledku zimni adrzby nad stavajici aroven. SpiSe Ize rekonstrukci stavajici
komunikace predpokladat snizeni tohoto negativniho vlivu.

Varianta DS04-B v nové stopé prechazi reku Dyji véetné jejiho zaplavového Uzemi. Pfechod se
vyznacuje prevazujici vzajemné kolmou orientaci, ¢imz jsou potencidlné vlivy na odtokové poméry
minimalizovany. Ddle dochazi k zasahu do ochranného pasma vodniho zdroje Il.a all.b pficemz
ochranné pasmo |. stupné se nachazi v blizkosti uvazované MUK. Riziko ovlivnéni kvality a zdsob
vodniho zdroje je povaziovdno za vice pravdépodobné. Realizaci komunikace dojde k narustu
zpevnénych ploch, novému kfizeni s vodnimi toky atim k dalSimu ovlivnéni odtokovych pomér(
vCetné predpokladu ovlivnéni kvality vod v disledku zimni adrzby v Gzemi prozatim timto negativem
nezatizenym.

Hmotné statky

Obé varianty prochazeji v blizkosti zastavénych Gzemi jednotlivych obci. Ve vztahu k potencialnimu
ovlivnéni existujici zastavby jsou hodnoceny shodné. V méfitku ZUR JMK nebyly negativni vlivy
identifikovany.

Kulturni dédictvi véetné dédictvi architektonického a archeologického

Obé posuzované varianty zasahuji do Uzemi svyskytem archeologickych nalezist UAN 1. all.
kategorie. Vliv byl u obou feseni identifikovan shodny. Varianta DS04-A na vétsiné své délky kopiruje
stopu stdvajici komunikace, avSak zasahuje do vétsiho poctu archeologickych nalezist. Lze
predpokladat, Ze v ramci realizace této komunikace jiz doslo k uskutecnéni potenciadlnich nalez(.
Koridor varianty DS04-B je veden v nové trase, ale do jednotlivych lokalit zasahuje pouze okrajové.
Z hlediska vyhodnoceni vlivii na danou slozku ZP nebyly identifikovany zasadni rozdily.

Shrnuti vysledkd hodnoceni na tzemi Natura 2000

Z hlediska vlivu na lokality soustavy Natura 2000 je jako vhodnéjsi hodnocena varianta DS04-B
LAlternativni zapadni”. Vlivy jsou hodnoceny jako méné vyznamné.

Zaver

na sledované slozky Zivotniho prostiedi hodnocena varianta DS04-A ,,Zakladni RSD“.

Zpracovatelé SEA doporucuji pfi vybéru vysledné varianty zohlednit vedle environmetalnich kritérii
také ostatni kritéria, predevsim dopravné-inZzenyrska a technicko-ekonomicka.
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