Zasady uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje I1I. 2. Vyhodnoceni vlivii ZUR JMK na URU — oddil A.

A.10 NETECHNICKE SHRNUTI

A.10.1 Predmét vyhodnoceni

Vyhodnoceni vlivli Zasad uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje na Zivotni prostfedi je oddilem A.
Vyhodnoceni vlivi ZUR na udrzitelny rozvoj Uzemi ve smyslu pfilohy &.5 vyhlasky &. 5 00/2000 Sb., ve
znéni pozdéjsich predpist’.

Hodnoceni vlivil na Zivotni prostiedi je metodicky zaloZzeno na hodnoceni celého obsahu ZUR, v mife
podrobnosti dané méFitkem prislusejici této krajské UPD a méfitku tiskovych vystuptl vykresové &asti
ZUR JMK (mé&fitko 1:100 000). Hodnoceni vlivii na obyvatelstvo a slozky ZP ve véech pfipadech
vychazi z identifikace potencialnich vlivii a z expertniho odhadu jejich rozsahu a vyznamnosti. Mira
podrobnosti hodnoceni v€etné kvantifikace jejich rozsahu a vyznamnosti odpovida mife podrobnosti,
v jaké je konkrétni jev (zamér/pozadavek) v ramci ZUR definovan nebo vymezenz.

Navrhové &asti ZUR bez uzemniho primétu (priority UP, poZadavky na vyuZiti Gzemi, kritéria
a podminky pro rozhodovani o zménach v uUzemi) jsou ve vztahu ke slozkam Zivotniho prostfedi
posuzovany formou extrapolace predpokladanych vliva.

Navrhové &asti ZUR s konkrétnim tzemnim primétem ve vykresové &asti (koridory a plochy) jsou
(s vyjimkou vlivd na ovzdu$i) posuzovany predevSim na zakladé své prostorové superpozice vUci
pramétim environmentalnich limit( zobrazitelnych méfitku ZUR:

»  obyvatelstvo — plochy zastavby, lazenska uzemi;

» voda — CHOPAYV, ochranna pasma vodnich zdrojd, svrchni utvary podzemnich vod, vodni toky,
vodni plochy, zaplavova uzemi, ochranna pasma pfirodnich Ié€ivych zdroju;

»  puda - tfidy ochrany ZPF, plochy PUPFL;

»  horninové prostfedi — loZiska nerostnych surovin, poddolovana uzemi, svahové deformace;

>  pfiroda a krajina - zvlasté chranéna uzemi, lokality vyskytu zvlasté chranénych druhi rostlin
a zivocichl s narodnim vyznamem, Uzemni systém ekologické stability (nadregionalni a regio-

nalni), pfirodni parky a ostatni uzemi se zvySenou hodnotou krajinného razu, lokality soustavy
Natura 2000;

»  kulturni a historické hodnoty Uzemi - pamatkové zony a rezervace, archeologické lokality;

Pfedmétem hodnoceni jsou plochy a koridory verejné prospésnych staveb a vefejné prospésna opat-
feni a plochy a plochy a koridory nadmistniho vyznamu. Viastni identifikace vliv hodnocenych zameé-
rd na sledované slozky zivotniho prostfedi byla provedena v pracovnich mapach méfitka 1:100.000.

Dokumentace Vyhodnoceni vlivii ZUR JMK na Zivotni prostfedi obsahuje textovou a grafickou &ast.
Samostatnou pfilohou dokumentace (pfiloha €. 3) je ,Hodnoceni vlivu na vefejné zdravi“ (Atem, s.r.o.,
2010).

' Bod A piilohy &. 5.

2 Hodnoceni vlivu na obyvatelstvo resp.kvalitu obytného prostfedi bylo provedeno na zakladé stanoveni plochy zastavby
dotéeného sidla v ploSe pfislusného koridoru.
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A.10.2 Struéna charakteristika stavu zivotniho prostredi

OVzZDUSI

Z hlediska ochrany ovzdu$i jsou na uzemi Jihomoravského kraje nejvice problematické nasledujici

znedistujici latky a jejich zdroje:

» suspendované castice PM;o — dlouhodobé a pfekracovani imisnich limitd, hlavnim zdrojem je
automobilova doprava, vyznamny podil ma lokalni vytapéni a ¢aste¢né i velké zdroje

»  benzo(a)pyren — dlouhodobé a ploSné pfekracovani cilového limitu, hlavnim zdrojem je lokalni
vytapéni

» oxidy dusiku / oxid dusi€ity — lokalni pfekraCovani limitu pro ochranu zdravi obyvatel i limitu
pro ochranu ekosystémui podél hlavnich dopravnich tahd. Rovnéz je dlouhodobé prekracovan
krajsky emisni strop pro oxidy dusiku.

»  pfizemni oz6n — plosné prekraCovani cilového limitu pro ochranu obyvatel i pro ochranu ekosys-
téml — nejedna se vSak o problém specificky pro Jihomoravsky kraj, ale o problém v zasadé ce-
loevropsky. Pfizemni 0zén vznika v atmosféfe jako tzv. sekundarni polutant z prekurzoru, kterymi
jsou tékavé organické latky (hlavnimi zdroji jsou spotfeba hmot obsahujicich organicka rozpous-
tédla a doprava) a oxidy dusiku (hlavni zdroj je doprava, vyznamny podil maji velké zdroje).

Nejvyznamnéjsi stacionarni zdroje se nachazeji na Hodoninsku a v okrese Brno - venkov, jedna se
o energetické zdroje spoleénosti CEZ a tovarnu na vyrobu lahvi (Hodoninsko) a Cementarnu (Brno -
venkov). Z hlediska dopravy patfi mezi nejvice zatizené komunikace na uzemi Jihomoravského kraje
dalniéni useky (D1, D2) a komunikace |I. tfidy 1/42, 1/43, 1/46, 1/50 a 1/52, z nichz dopravné nejvytize-
néjSim je usek dalnice D1 mezi Kyvalkou a Brnem-jih, kde celkové intenzity dopravy v roce 2005
dosahovaly pfes 50 tisic vozidel za den, z toho témé&F 20 000 vozidel nakladnich. Ze silnic I. tfidy
dosahuji nejvysSich dopravnich intenzit komunikace s pfimym napojenim na dalnice nebo prijezdy
velkych mést (Uherské Hradisté, Znojmo).

VODA

Vodni poméry Jihomoravského kraje jsou dany vyrazné rozdilnym pfirodnim charakterem
a ekonomickym vyuzitim jednotlivych oblasti kraje. Pfiblizné 86% uzemi kraje spada do povodi Dyje,
cca 14% spada do oblasti povodi Moravy, a tedy do imofi Cerného more. Hustota sité vodnich tokl
¢ini v kraji 0,81 km/km? a neli§i se vyznamné od priméru CR. P¥iblizné 50% vodnich tokd v JMK je
upraveno. Jakost povrchovych vod v tocich se v Jihomoravském kraji v poslednim obdobi podstatné
zlepsila, u vétsiny vyznamnych tokd doslo k posunu z V. a IV. tfidy znegi$téni podle CSN 757221
do nizSich tfid. K nejvice znecisténym patfi malo vodné toky, protékajici pramyslovymi aglomeracemi,
Hana a Litava. Na uzemi JMK je vybudovano 12 vodnich nadrzi, které zajistuji dodavky pitné vody
pro obyvatelstvo, odbéry uzitkové vody pro pramysl a energetiku a protipovodriovou ochranu.

Do Jihomoravského kraje zasahuje Chranéna oblast pfirozené akumulace vod Kvarter feky Moravy
o celkové rozloze 1041 km®.

Povodné jsou v Jihomoravském kraji vyvolavany predevsim letnimi regionalnimi srazkami o velké
intenzité v oblastech i mimo Uzemi kraje (v Beskydech a Jesenikach). Za u€elem ochrany uzemi pied
povodnémi jsou zkapacitfiovana koryta tokd, zfizovany hraze, umélé retence a realizovany revitalizace
toka.
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Uroveri zasobovani pitnou vodou je v Jihomoravském kraji velmi dobra, na vodovod pro vefejnou
potfebu je pfipojeno 96,1% z celkového poctu obyvatel. Ponékud nepfiznivéjsi je v kraji situace
v odvadéni a Cisténi odpadnich vod (na kanalizaci je pfipojeno 87,2 % obyvatel).

PUDA

Z celkové rozlohy Jihomoravského kraje zaujima zemédélska pada necelych 60%. Z vice nez 83% jde
o pudu ornou, coZ je jedno z nejvy$sich procent v celé CR. Je to dano klimatickymi podminkami
a také skuteénosti, Ze v kraji jsou nejurodngjsi ptidy v CR. Nejurodné&jsi pady se nachazi v jizni &asti
kraje - ORP Zidlochovice, Pohofelice, Moravsky Krumlov, Bfeclav, Mikulov, Hustope&e, Slavkov
u Brna a Znojmo. Pro Jihomoravsky kraj je typické vysoké zastoupeni specialnich kultur - vinic
a ovocnych sadu.

K hlavnim problém(m v oblasti ochrany zemédélského pidniho fondu JMK patfi kromé problematiky
zaboru nejkvalitnéjSich pud také ohroZeni pld vétrnou a vodni erozi (nejpostizenéjsi jsou oblasti
Breclavska, vychodni ¢ast Znojemska a zapadni Hodoninsko), v produkéné nejvyznamnéjsich oblas-

tech.

LESNi PUDA

Lesni puda je v kraji zastoupena na 28% ploch z celkové vyméry JMK. Zalesnéni kraje patfi
kraje v ORP Blansko, Boskovice a Ti$nov. Tak jako v ostatnich krajich CR i na uzemi JMK vyrazné
prevazuji lesy hospodarské (68,6% lesnich porostt). Lesy zvlastniho uréeni zaujimaji 29,6% a lesy
ochranné 1,8% z celkové vymeéry pozemku uréenych k pInéni funkci lesa.

Druhova skladba les( je na tzemi kraje pomérné vyrazné diferencovana. Zatimco v severni ¢asti kraje
prevladaji jehlicnaté lesy (Blansko 81%), v jizni Easti prevladaji lesy listnaté s pfevazujicim zastoupe-
nim dubl, bukd a habrd. Toto vysoké zastoupeni listnacli je v souladu s dominantnim rozsahem
nizSich lesnich vegetacnich stupnd v jizni ¢asti kraje.

Problém lesnich jehli¢natych porostd jsou predevSim Skody zpusobené pocasim (vérné kalamity,
namraza). Listnaté lesy v jizni a jihovychodni &asti kraje naopak trpi zhorSenym stavem dubovych
porostu.

HORNINOVE PROSTREDI

Geologické poméry Jihomoravského kraje jsou zna¢né rozmanité. Zapadni Cast kraje je utvafena
horninami Ceského masivu, severni &ast tvofi horniny Moravského krasu a centralni &ast kraje hlubin-
né vyvreliny brnénského masivd. NejvychodnéjSi ¢ast kraje spada do oblasti tvofené flySovymi horni-
nami. Od geologickych pomérl se odviji také skladba loZisek nerostnych surovin.

V souCasné dobé v kraji probiha téZba zemniho plynu a ropy v oblasti Hodoninska. Vyznamna je také
tézba lozisek cihlafskych surovin, které zajistuji témér Ctvrtinu celorepublikové produkce. Kraj je
ddlezitym producentem i ostatnich stavebnich surovin (stavebniho kamene a Stérkopiskud). Vyznamné
je také lozZisko lignitu, které je v soucasnosti jediné t&zené v CR. V kraji se nevyskytuji zadna loziska
rud ani uranu.

FLORA, FAUNA, BIOLOGICKA ROZMANITOST

Biologicka rozmanitost druht rostlin a Zivo€ichl na uzemi Jihomoravského kraje je velmi vysoka. Je to
dano pomérné velkou rozmanitosti stanovistnich podminek, ktera vyplyva z geologické stavby kraje,
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morfologie terénu, pudnich podminek a klimatickych pomér(. Jihomoravsky kraj je mimoradné bohaty
na zvlasté chranéné druhy rostlin a zivoCichu. Na uzemi JMK jsou vyhlasena 4 velkoplo$na chranéna
Uzemi — narodni park Podyji a 3 chranéné krajinné oblasti (CHKO): Moravsky kras, Bilé Karpaty
a Palava a 282 maloplodnych zvlasté chranénych uzemi pfirody. Vymezeny jsou také lokality celoev-
ropské soustavy Natura 2000 (evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti).

Na Seznamu mezinarodné vyznamnych mokfadi (,Ramsar Sites®), chranénych dle Umluvy
o mokifadech majicich mezinarodni vyznam jsou zapsana 2 uzemi - Lednické rybniky a Mokiady
dolniho Podyiji. Dale jsou na uzemi Jihomoravského kraje mezinarodné chranéna 2 uzemi jako biosfé-
rické rezervace - BR Dolni Morava a BR Bilé Karpaty.

KRAJINA

Charakter krajiny Jihomoravského kraje je rozmanity. Oproti ostatnim krajim CR jsou zde pFitomny
segmenty krajiny patfici rozdilnym geomorfologickym subsystémim a z hlediska bioty rozdilnym
biogeografickym podprovinciim (Hercynské, Karpatské a Panonské). Zakladni prostorové ¢lenéni je
dokresleno vyrazné véjifovym uspofadanim vodnich tok{. V zakladnim prostorovém ¢lenéni Jihomo-
ravského kraje zfetelné vystupuje €lenéni na krajinu snizenin a mirnych pahorkatin zemédélskych
a vinarskych oblasti — s matrici starosidelnich otevienych krajin, a na krajinu &lenitych lesopolnich
a lesnatych uzemi Ceskomoravské vrchoviny — s matrici stfedovékych polootevienych krajin. Krajin-
nym poélem je Palava - nepfehlédnutelna terénni dominanta Dyjsko-Svrateckého i Dolnomoravského
Uvalu, krajinnymi poly jsou téz drobné avSak vyrazné dominanty Velkého a Malého Chlumu na okraji
Boskovické brazdy — dominanty plsobici v oteviengjsi Casti lesnatého segmentu Jihomoravského
kraje — Brnénské vrchoviny. VedlejSim krajinnym ohraniCenim je hieben Drahanské vrchoviny,
v severojiznim smeéru oddélujici prostorové Hornomoravsky Uval od zapadnich ¢asti Brnénské vrcho-
viny a podtrzeny vyraznymi lesnatymi srazy spadajicimi do snizeniny Vyskovské brany (hlavni krajinné
ohrani€eni). Ve vychodni ¢asti kraje dominuje vici snizeninam uvall vyrazny lesnaty masiv Chfiba,
ktery pouze okrajové zasahuje jako hlavni krajinné ohrani¢eni do Jihomoravského kraje. V lesnaté
krajiné povodi Svratky plsobi jako hlavni krajinné ohranieni ¢ast Pernstejnské a Sykofské vrchoviny.

Za ucelem ochrany krajiny a jejiho razu byly kromé narodniho parku a chranénych krajinnych oblasti
vyhlaseny v Jihomoravském kraji tyto pfirodni parky: Baba, Bobrava, Halasovo Kunstatsko, JeviSovka,
Lysicko, Mikul€icky luh, Niva Dyje, Niva Jihlavy, Oslava, Podkomorské lesy, Rakovecké udoli, Rokot-
na, Rehotkovo Kojenecko, Rigky, Straznické Pomoravi, Stfedni Pojihlavi, Svratecka hornatina, Udoli
Bilého potoka, Vyhon a Zdanicky les. Ochrana krajinného razu je vyznamné posilena na tzemi krajin-
nych pamatkovych zén, z nichz Lednicko-Valticky areal je zapsan na Seznamu svétového kulturniho
dédictvi (pamatka UNESCO), jsou velmi rozdilné, protoZze kazda znich lezi v jiném typu krajiny
a chrani jiny druh pamatkovych hodnot (KPZ Lednicko-Valticky areal, Slavkov — Uzemi boijisté, Bitov-
sko-Vranovsko).

Dulezitym nastrojem k ochrané a zachovani biodiverzity pfirodnich ekosystémU a posileni ekologické
stability krajiny je vymezeni a nasledné realizovani Gzemniho systému ekologické stability (USES),
ktery je vymezen pro celé uzemi kraje. ZUR JMK vymezuji USES regionalni a nadregionalni tirovné.

KULTURNI A HISTORICKE PAMATKY

Jihomoravsky kraj se vyznacuje bohatym kulturnim a historickym dédictvim. V souasné dobé jsou
v kraji vyhlaseny 3 krajinné pamatkové zény (Lednicko-valticko, Bojisté bitvy u Slavkova, Vranovsko-
Bitovsko), 3 méstské pamatkové rezervace (Brno, Znojmo a Mikulov), tfi vesnické pamatkové rezer-
vace (Pavlov, Blatnice-Stara Hora, Petrov-Plze), 21 méstskych a vesnickych pamatkovych zo6n, dvé

Atelier T-plan, s.r.o.; inor 2011 248



Zasady uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje I1I. 2. Vyhodnoceni vlivii ZUR JMK na URU — oddil A.

archeologické rezervace a dvé pamatky svétového dédictvi UNESCO (vila Tugendhat, Lednicko-
valticky areal) a pamatkova rezervace Stara Hut' v Josefském udoli u Olomoucan (soubor technickych
pamatek).

OBYVATELSTVO

V roce 2009 Zilo na uzemi Jihomoravského kraje 1 121 421 obyvatel, z toho 552 291 muz( a 583 130
zen. Pocet obyvatel ovliviuje pfedevsim zahrani¢ni migrace. Hustota obyvatelstva dosahuje priméru
158,5 osob na km?, coz je v porovnani s celostatnim priimérem o 27 osob vice. Pfirozené spadové
centrum celé jizni Moravy je krajska metropole Brno.

Jihomoravsky kraj patfi k regionim s vyznamnym ekonomickym potencialem. Vytvofeny hruby domaci
produkt kraje predstavuje 10,3 % hrubého domaciho produktu Ceské republiky.

Hlukova zatéz obyvatelstva

Hlavnim problémem kraje z hlediska hlukové zatéZe obyvatel je hluk z automobilové dopravy. Tranzit-
ni poloha kraje v okoli hlavniho mésta znamena silné dopravni zatizeni vétSiny hlavnich silni¢nich
komunikaci. Zejména podél silnic I. tfidy nejsou dosud vyfeSena odpovidajici protihlukova opatfeni
pro ochranu obyvatel v postizené zastavbé.

V zastavbé podél nejvice dopravné zatizenych silniénich taht dochazi k prfekraovani limitd pro hluk
s korekci na starou zatéz.

Nejvice postizené hlukovou zatézi jsou tyto oblasti’:
e Intravilany mést Brno, Znojmo, Bfeclav

e Sidla v blizkém okoli nasledujicich komunikaci: dalnice D1 a D2, rychlostni silnice R46 a R52
a silnice |. tfidy 1/38, 1/42, 1/43, 1/46, 1/50, 1/52 a 1/55

Samotné limity pro hlavni komunikace bez korekce na starou zatéz jsou prekracovany podél naprosté
vétsiny prutahovych komunikaci v celém Uzemi kraje a v intravilanech velkych mést pak podél vétsiho
poctu usekl (nejen u pratah().

A.10.3 Hodnoceni ZUR k cilim ochrany zivotniho prostiedi pfijatym
na vnitrostatni arovni

Hodnoceni vztahu ZUR ke strategickym koncepcim pfijatym na narodni a regionalni drovni bylo
provedeno na zakladé reSer$i material(i, ze kterych byly vybrany cile relevantni obsahové naplni ZUR.

Koncepce a zaméry navrhované hodnocenymi ZUR JMK nejsou v zasadnim rozporu s prioritnimi cili
uvedenymi v narodnich a krajskych strategickych dokumentech. Uplatfiovani koncepce a realizace
navrhovanych zamér( pfispéje k dosazeni cili uvedenych ve sledovanych dokumentech. V nékterych
konkrétnich pfipadech miize naplnéni cile uvedeného v oborovém strategickém dokumentu znamenat
nedodrZeni strategického cile v jiné oborové oblasti. Konkrétni stfety mezi cili uvadénymi v oborovych
strategickych dokumentech je nutné minimalizovat na Urovni technického feseni jednotlivych zaméra.

3 Dle Akénich hlukovych plant pro hlavni pozemni komunikace Jihomoravského kraje a Brna
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A.10.4 Hodnoceni vymezeni rozvojovych oblasti, rozvojovych os
a specifickych oblasti

Hodnoceni vymezeni rozvojovych oblasti, rozvojovych os a specifickych oblasti bylo provedeno
na zakladé identifikace hlavnich environmentalnich [limitd pfitomnych vdané ose ¢i oblasti
a zhodnoceni formulovanych kritérii a pozadavkd na vyuziti Uzemi a Ukold pro Uzemni planovani
ve vztahu k témto limitdm a zajmdm ochrany pfirody a krajiny.

NaplInéni pozadavkl pro vyuziti Gzemi a Ukoll pro uzemni planovani pfispéje mimo jiné ke zlepSeni
kvality Zivotniho prostfedi a ochrané pfirodnich, kulturnich a civilizaénich hodnot.

A.10.5 Hodnoceni ploch a koridoru

Hodnoceni ploch a koridort vefejné infrastruktury bylo provedeno pro vSechny zaméry uvedené
v Navrhu ZUR JMK (VPS, VPO, plochy a koridory nadmistniho vyznamu). Zji$téné vlivy na sledované
slozky Zivotniho prostfedi jsou souhrnné prezentovany v hodnoticich tabulkach. Hodnotici tabulky jsou
uvedeny v pfiloze dokumentace. Pro kazdy z posuzovanych zaméru byla zpracovana samostatna
tabulka uvadéjici hodnoceni daného zaméru (plochy/koridoru) ve vztahu ke sledovanym sloZzkam
zivotniho prostfedi. V kazdé z prezentovanych tabulek jsou uvedena navrhovana doporudeni
k omezeni &i vylou€eni identifikovanych potencialnich negativnich vlivi a zavér hodnoceni.

Navrh opatfeni SEA (opatfeni k vylou€eni ¢i omezeni identifikovanych potencialnich negativnich vlivd)
je uveden v kapitole 7 textové ¢asti SEA na zakladé zjisténi a vyhodnoceni potencialnich vlivl. Uve-
dena opatfeni jsou rozdélena dle jejich charakteru na opatfeni koncep&ni, prostorova a projektova.
navrhovanych zaméru v kapitole 6. U variantnich navrhu je provedeno porovnani variant s doporuce-
nim varianty z hlediska vlivu na ZP $etrn&jsi, pfijatelngj$i. Metoda hodnoceni variantnich zamér( je
uvedena v kapitole 6.

V nasledujicim struéném prfehledu uvadime zaméry s nejvyznamné;jSimi identifikovanymi potencialnimi
negativnimi vlivy na sledované sloZky Zivotniho prostfedi.

Obecné Ize konstatovat, Ze potencialné nejvyznamné;jsi vlivy na slozky zivotniho prostfedi byly identi-
fikovany hodnocenim koridord vymezenych pro dopravni infrastrukturu a nadzemni elektricka vedeni.

VEREJNE PROSPESNE STAVBY

Dopravni infrastruktura
Ovzdusi a obyvatelstvo

Hlavnim cilem navrhovanych staveb silni¢ni dopravy je odvést automobilovou dopravu z obytnych
Uzemi a zajistit sniZzeni hlukové a emisni zatéze obyvatel v jednotlivych sidlech.

Jako zaméry s vyrazné pozitivnim vlivem na ovzduSi resp. zaméry, které pfispéji k vyznamnému
snizeni emisni zatéZe obytné zastavby byly hodnoceny zdméry jizni a jihozapadni tangenty D10, jizni
tangenty D11 a jihovychodni tangenty D12. Jako zaméry pozitivni, umozfiujici nova propojeni ve
stavajici dopravni siti, které pfispéji k odklonéni tranzitni dopravy mimo obytnou zastavbu jsou hodno-

Atelier T-plan, s.r.o.; inor 2011 250



Zasady uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje I1I. 2. Vyhodnoceni vlivii ZUR JMK na URU — oddil A.

ceny zaméry D7, D13, D17, D26.

Z hlediska vlivu na ovzdusi jsou jednoznacéné kladné hodnoceny zaméry v oblasti Zelezni¢ni dopravy,
ktera vytvafii alternativu k dopravé automobilové. Problémem muze byt hlukova zatéz v usecich pro-
chéazejicich obytnou zastavbou &i v lokalitach obytné zastavbé pfiléhajici.

Jako zamér s potencialné vyznamnym negativnim vlivem na obyvatelstvo je hodnocen zamér D62
(letisté Turany). NavySeni provozu leti§té bude spojeno s narlstem poctu obyvatel vystavenych hluko-
vé zatézi.

Povrchové a podzemni vody

Jako zaméry s potencialné negativnim vlivem na povrchové a podzemni vody jsou hodnoceny zaméry
vystavby kapacitnich komunikaci (Ctyf a vice pruhovych). Realizace téchto zamérd bude spojena se
zpevnénim ploch vyznamného rozsahu a ovlivnénim odtokovych poméra. Jedna se o stavby D1, D2,
D3, D65, D4, D5, D6, D7, D8, D67, D10, D11, D12, D16, D17 a D18. Odtokové poméry mohou byt
rovnéz ovlivnény v dasledku pfechodu komunikace pfes stanovena zaplavova Uzemi.. Prichod kori-
doru navrhovanych dopravnich staveb byl identifikovan u téchto zaméru: D1, D3, D4, D5, D10, D11,
D15, D16, D17, D26, D37, D40, D45 a D60.

Negativné jsou rovnéz hodnoceny tunelové Useky dopravnich staveb, ovliviiujici rezim povrchovych
a zejména podzemnich vod. Jedna se o stavby: D1, D17 a D5 (zahloubeni). Prichod dopravnich
staveb CHOPAYV byl identifikovan u staveb D5, D66,a D26.

Horninové prostredi

Stfet koridoru silni¢nich staveb s dobyvacim prostorem s povrchovou tézbou byl v méfitku hodnoceni
identifikovan u zamér(: D5 (DP Vracov-Bzenec a Straznice PFivoz), D6 (DP Hodonin IV, V, VI), D17
(DP Cernovice V) a D68 (DP Postorna |.). .

Piidy (ZPF a PUPFL)

Z hlediska vlivu na zemédélskou pldu jsou stavby dopravni infrastruktury skupinou staveb
s nejvyznamngéjSim potencialnim vlivem. Dopravni trasy ve zcela nové stopé& znamenaji, v zavislosti
na své délce, zabory v fadu desitek hektart pady, mnohdy vysoce kvalitni. K zaborilm PUPFL docha-
zi u dopravnich staveb v fadové nizSim rozsahu. Nejvyznamnéjsi potencialni negativni vliv na ZPF jak
z hlediska celkového rozsahu zaboru, tak z hlediska kvality pld, predstavuji zaméry: D1, D2, D3, D4,
D5, D8, D10, D27, D42, D47 a D64.

Potencialné nejvyznamnéjsi vlivy na PUPFL byly identifikovany u téchto silni¢ni staveb: D1, D2, D5,
D6, D8, D13, D15, D18 a D27.

Priroda a krajina

Stavby silni¢ni dopravy jsou obecné z pohledu ochrany pfirody a krajiny hodnoceny jako stavby
s potencialné vyznamnym vlivem. NejvyznamnéjSimi identifikovanymi potencialnimi vlivy jsou: zasah
do zvlasté chranénych Gzemi prirody, zasah do skladebnych &asti USES regionalni a nadregionalni
urovné, ovlivnéni krajinného razu a fragmentace Uzemi. Hodnoceni vlivi na lokality soustavy Natura
2000 byly vyhodnoceny v ramci samostatné dokumentace. Zavéry tohoto hodnoceni jsou uvedeny
dale.

Jako stavby problematické jsou hodnoceny zdméry situované na Uuzemi velkoplodnych zvlasté chra-
nénych uzemi (chranénych krajinnych oblasti) a zaméry, jejichz koridor se dostava do stfetu s malo-
ploSnym zvlasté chranénym uzemim. Na uzemi CHKO Bilé Karpaty zasahuji zaméry a D31, na uzemi
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CHKO Palava zaméry D65 a D68. Zaméry dopravnich staveb, v jejichz koridoru se nachazi maloplos-
na chranéna uzemi: D1, D2, D3, D65, D5, D35, D13, D44 a D50.

Hodnocenim byly identifikovany negativni vlivy ve vztahu ke skladebnym &astem USES. Jako zaméry
s potencialné vyznamnym vlivem jsou hodnoceny zaméry jejichZ koridor &i plocha kfiZi osu nadregio-
nalniho biocentra & vyznamné zasahuji do plochy biocentra (regionainiho a nadregionalniho).

K zasadnimu negativnimu ovlivnéni krajinného razu dochazi vlivem vystavby komunikaci dalniéniho
typu a to nejen vlivem samotného télesa stavby, ale mnohdy také diky souvisejicim stavbam. Z tohoto
pohledu predstavuji riziko predevs§im koridory zamért prochazejici pfirodnimi parky a krajinarsky
vyznamnym Uzemim. Zasah do uUzemi pfirodniho parku ¢&i vedeni koridoru dopravnich staveb
pfi hranici PPk bylo identifikovano u staveb D1, D2, D3, D5, D7, D13, D21, D24, D32, D47 a D50.
Kulturni a historické hodnoty

Z hlediska vlivQi na kulturni a historické hodnoty jsou jako zaméry s potencialné negativnimi vlivy na
kulturni a historické hodnoty Uzemi hodnoceny zaméry dopravni infrastruktury jejichz koridor je vyme-
zen v pamatkové chranéném uzemi Ci je stimto uzemi v kontaktu. Potencidlni negativni vlivy byly
identifikovany u zamérd D8, D12, D38, D43, D46 a D61.

Technicka infrastruktura

Ovzdusi

Rozvody elektrické energie jsou posuzovany neutralné. Rozvoj plynovodné soustavy a vystavba
horkovodU je hodnocen pozitivné, nebot’ vytvari pfedpoklady pro snizovani emisi z lokalnich topenist.

Povrchové a podzemni vody
Stavby technické infrastruktury nemaji na povrchové a podzemni vody vyznamny negativni vliv.
Puady (ZPF a PUPFL)

Realizace staveb elekiroenergetickych nema na zemédélsky pudni fond vyznamnéjsi negativni vliv.
Vlivy na les jsou vyrazné vyssi, zejména v pfipadé nadzemnich vedeni. NejvyznamnéjSi zasah
do lesnich porostu si vyzada realizace zamér( TE14, TE24 a TE30.

Horninové prostredi

Potencialné negativni vlivy mize vyvolat lokalizace zamér(i v dobyvacim prostoru. Stfet vymezenych
koridorti s dobyvacim prostorem byl identifikovan u zamért TE2, TE11, TE23 a TE24.

PFiroda a krajina

Stavbami, které v pripadé své realizace mohou mit vyznamné negativni vliv na hodnotu krajinného
razu dotéenych oblasti jsou zejména elektrickd nadzemni vedeni. Z&méry s nejvyznamnéjSim poten-
ciadlnim negativnim vlivem na krajinny raz uzemi jsou TE1,TE9 (CHKO Bilé Karpaty), TE2 (PPk Niva
Jihlavy), TE3 (PPk Udoli Bilého potoka), TE8 (PPk Zdanicky les), TE9, TE10 a TE18 (Halasovo Kun-
Statsko), TE24 (CHKO Moravsky kras), TE33 (CHKO Palava) a TV11 (CHKO Bilé Karpaty)

Kulturni a historické hodnoty

Jako zameéry s potencidlné negativnim vlivem jsou hodnoceny zaméry elektrickych vedeni
a transformachnich stanic umisténych v krajinnych pamatkovych zénach (TE17 a TE41).
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VEREJNE PROSPESNA OPATRENI

Ovzdusi

Navrhovana vefejné prospé&sna opatfeni jsou z hlediska vlivu na ovzdusi hodnocena jako bez vlivu.
Povrchové a podzemni vody

Navrhovana opatfeni staveb poldri v povodich mensich tok( maiji bezprostfedni ochranny ucinek
pro stavby a zafizeni v intravilanech a proto jsou z pohledu vodniho hospodarstvi velmi kladné hodno-
cena.

Pudy (ZPF a PUPFL)

Z hlediska vlivu na ZPF a PUPFL jsou vymezena VPO v oblasti protipovodriové ochrany hodnocena
jako bez vyznamnych vlivu.

Horninové prostredi
Vymezena VPO nemaiji vliv na horninové prostredi.
PFiroda a krajina

Vymezeni ploch protipovodiiové ochrany neni v rozporu se zdjmy ochrany pfirody a krajiny. V ramci
pfipravy a realizace protipovodnovych opatfeni musi byt respektovany prvky chranéné ve smyslu
zakona €. 114/1992 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisu.

Kulturni a historické hodnoty

Bez vyznamnych negativnich vliv{.

NAVRHY
Ovzdusi

Zaméry na rozvoj logistickych center a ploch smisenych vyrobnich patfi mezi problematické, zejména
vzhledem Kk riziku nardstu intenzity dopravy v dotéenych oblastech a tim i ke zvySeni imisni a hlukové
zatéze.

Povrchové a podzemni vody

Navrhy ploch smisenych vyrobnich jsou hodnoceny negativné z divodu zvétSeni rozsahu zpevnénych
ploch, které vyvolaji zménu odtokovych pomérl v dotéenych oblastech.

Pudy (ZPF a PUPFL)

Navrhy ploch smisenych vyrobnich jsou obecné hodnoceny negativné z divodu zaboru ZPF. Jako
zamér s potencialné vyznamnym negativnim vlivem je hodnocen zamér PZ1. Vyznamné vlivy na lesni
ekosystémy nebyly hodnocenim ploch pro vyrobu identifikovany.

Horninové prostredi
Vymezené plochy vyroby nemaji vliv na horninové prostfedi.
PFiroda a krajina

Vyuziti vymezenych ploch pro vyrobu prohloubi proces suburbanizace krajiny, ktery negativné ovliviiu-
je prostredi méstskych sidel. Ke kumulaci téchto vlivii dochazi zejména v oblasti Brnénské aglomera-
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ce. Negativni hodnoceni ploch vyroby je vztazeno k ochrané krajinného razu pfed procesem suburba-
nizace.

Kulturni a historické hodnoty

Hodnocenim nebyly identifikovany vyznamné negativni vlivy na kulturni a historické hodnoty kraje.

UZEMNi REZERVY

Vymezeni ploch a koridor(i Uzemnich rezerv neni spojeno s negativnimi vlivy na sledované slozky
zivotniho prostfedi. Ve smyslu §36 ods. 1 stavebniho zakona jsou tyto plochy navrzeny k uzemni
ochrané za ucelem provéreni moznosti jejich budouciho vyuziti..Nejedna se o umisténi konkrétniho
zaméru, ale o provéreni budouciho Uc€elu. Teprve na zakladé tohoto provéfeni muze byt uzemni
rezerva preménéna na plochu se stanovenym zpisobem vyuziti. To se déje prostfednictvim aktuali-
zace ZUR.

V pfiloze dokumentace je uveden pro kazdou plochu/koridor vymezenou jako Uzemni rezerva vycet
environmentalnich limitl, kterych se tato plocha/koridor dotykd, resp. jejichz ochrana musi byt
v pfipadé umisténi zaméru zajisténa.

A.10.6 Vyhodnoceni variant reseni

ZUR JMK obsahovaly v pfedchozich etapach 15 variantnich fe$eni, ztoho 13 v oblasti dopravni
infrastruktury (silni¢ni doprava) a 2 v oblasti technické infrastruktury (elektroenergetika a plynarenstvi).
Souhrnné vyhodnoceni variantné vymezenych koridor( zlstalo zachovano v kapitole A.6 a tabulko-
vych pfilohach 2.1 a 2.2.

ZAVERY HODNOCENi VARIANTNE VYMEZENYCH KORIDORU

Dopravni infrastruktura — silnic¢ni doprava

>  D1-A (R43) Troubsko (D1) — Kufim, varianta ,Bystrcka®,

»  D1-B (R43) Ostrovacice (D1) — Kufim; varianta ,Boskovicka*,

> D1-C (R43) Ostrovagice (D1) — Kufim; Varianta ,Optimalizovana MZP*,

Jako varianta nejpfrijatelnéjsi z hlediska vlivu na Zivotni prostredi a obyvatelstvo je hodnocena
varianta D1-A ,,Bystrcka“ za predpokladu respektovani opatieni formulovanych v kapitole A.7.

Do 2. Navrhu ZUR JMK pro projednani dle §39 zakona ¢.183/2006 Sb., staveni zakon, ve znéni
pozdéjSich predpist, byla zapracovana varianta D1-A. Zapracovani této varianty je v souladu
se zavéry a doporuéenim zpracovanych dokumentaci SEA a HIA. V obou dokumentacich je
koridor v této varianté hodnocen jako nejprijatelnéjsi.

>  D2-A (R43) Kufim — Cerna Hora, varianta ,Némecka“,

>  D2-B (R43) Kufim — Cerna Hora, varianta ,Malhostovicka“,

>  D2-C (R43) Kufim — Cerna Hora, varianta ,Obchvatova®,
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>  D2-D (R43) Kufim — Cerna Hora , varianta ,Optimalizovana MZP*,

Pro zapracovani do ZUR se navrhuji k uzsimu vybéru koridory D2-B a D2-D. Pfi vybéru vysled-
né varianty je nutné zohlednit vedle environmetalnich kritérii také kritéria dopravné-inzenyrska
a technicko-ekonomicka.

Do 2. Navrhu ZUR JMK pro projednani dle §39 zakona ¢.183/2006 Sb., staveni zakon, ve znéni
pozdéjsich predpisi, byla zapracovana varianta D2-A.

SEA tym doporuéil k vybéru koridory D2-B a D2-D. V ramci HIA byla jako nejméné prizniva
hodnocena nulova varianta, z aktivnich variant pak var. D2-C. Naopak zna¢né pfiznivé jsou
hodnoceny varianty D2-A a D2-B. Mirné vhodnéjsi je varianta D2-B, rozdily mezi témito varian-
tami jsou vSak vzhledem k prognéze (rok 2035) a z toho vyplyvajicim nejistotam malo prikaz-
né. Nejpriznivéji by byla hodnocena varianta D2-D, ale vzhledem k jejimu hodnoceni na zakladé
jinych podkladii nez v pripadé zbyvajicich variant a navic bez protihlukovych opatieni neni
zcela jednoznacné, zda by se jevila jako nejpriznivéjsi i s protihlukovymi opatrenimi. Vybranou
variantu D2-A je z hlediska HIA oznadena za pripustnou.

D3-A (R43) Cerna Hora — Svitavka, varianta ,Némecka“,
D3-B (R43) Cerna Hora — Ole$nice — hranice kraje, varianta ,Diplomova prace-zapadni*

D4-A (R43) Svitavka — Velké Opatovice - hranice kraje, varianta ,Némecka&®,

vV V V V

D4-B (R43) Svitavka — Horni Smrzov — hranice kraje varianta ,Diplomova prace-vychodni;

Uvedené Useky R43 v Useku Cerna Hora — hranice kraje jsou koncepéné provazané a proto bylo
provedeno spole¢né hodnoceni pfisluSnych navazujicich Useku jednotlivych variant feSeni.

Koridor R43 v iseku Cerna Hora — hranice kraje je hodnocen ve tfech koncepénich variantach.

= D3-A + D4-A — koridor D3-A varianta ,Némecka“ hodnocen spole¢né s koridorem D4-A va-
rianta ,Némecka"“. Pro potfeby hodnoceni SEA je spole¢ny koridor oznagovan jako koridor
varianty"Némecké*“

= D3-A + D4-B — koridor D3-A varianta ,Némecka“ hodnocen spole¢né s koridorem D4-B va-
rianta ,Diplomova prace — vychodni“ Pro potfeby hodnoceni SEA je spole¢ny koridor
oznacovan jako koridor varianty "DP- Vychodni*

= D3-B - koridor D3-B varianta ,DP — zapadni*:
K zapracovani do ZUR je doporuéena varianta ,,Némecka“ (D-3A+D-4A) za predpokladu respek-
tovani opatreni formulovanych v kapitole A.7.

Do 2. Navrhu ZUR JMK pro projednani dle §39 zakona ¢.183/2006 Sb., staveni zakon, ve znéni
pozdéjsich predpisu, byly zapracovany varianty D3-A a D4-A.

Zapracovani téchto variant je v souladu se zavéry a doporu¢enim zpracované dokumentace
SEA. Z pohledu provedeného ,,Hodnoceni vlivii ZUR JMK na vefejné zdravi“ realizace kteréko-
liv z navrhovanych variant pfinese oproti stavajicimu stavu v tomto Useku zlepSeni situace
(v porovnani s nulovou variantou). VSechny navrhované varianty Ize povazovat za pfipustné a
zpl-sobi pouze urcitou lokalni zatéz v misté trasy. Z navrhovanych zaméru byl jako nejméné
vhod-ny posouzen zamér D4-B, jako nejvhodnéjsi pak D3-B. Vybrana kombinace variant D3-A a
D4-A je z hlediska HIA ozna¢ena za pripustnou.
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> D65-A Pohotelice — Mikulov — hranice CR / Rakousko, véetné doprovodnych komunikaci, var.
,Zakladni RSD*,

>  D65-B Pohorelice — Mikulov — hranice CR / Rakousko, var. ,Alternativni zapadni®,

Vysledné hodnoceni obou variant vykazuje pomérné malé rozdily, s mirnou preferenci var.
D65-B. Koridor varianty D65-A je téz hodnocen jako prijatelny. Pri vybéru vysledné varianty
k zapracovani do ZUR je doporuéeno zohlednit vedle environmetalnich kritérii také kritéria
dopravné-inzenyrska a technicko-ekonomicka.

Do 2. Navrhu ZUR JMK pro projednani dle §39 zakona ¢.183/2006 Sb., staveni zakon, ve znéni
pozdéjsich predpist, byla zapracovana varianta D65-A. Zapracovani této varianty neni v rozpo-
ru s vysledky hodnoceni dokumentace SEA. Z pohledu provedeného ,Hodnoceni vlivi ZUR
JMK na verejné zdravi“ je realizace zaméru v této varianté hodnocena oproti varianté nulové
jako vyrazné pozitivni, nebot’ pfinese snizeni hlukové a imisni zatéze dotéenych sidel, tj. pre-
devsim Mikulova, kde silnice R52 vytvofii obchvat mésta.

> D5-A (R55) Moravsky Pisek (hranice kraje) - Rohatec; varianta“‘RSD*

> D5-B + alt.D5-B/S (R55) Veseli nad Moravou (hranice kraje) Rohatec; varianta ,Alternativni
trasa“

Vysledné hodnoceni obou variant vykazuje pomérné malé rozdily, s mirnou preferenci var. D5-
B resp. D5-B/S. Vramci provedeného koncepéniho hodnoceni nelze k zapracovani do ZUR
jednoznaéné doporuéit zadnou z hodnocenych variant, jednak z divodu pomérné malého
rozdilu v celkovém hodnoceni vlivll, a zejména vzhledem k absenci informaci o vlivech var.
D5-B resp. D5-B/S na uzemi Zlinského kraje. Na zakladé uvedenych skuteénosti SEA tym pova-
zuje vSechny hodnocené koridory za rovnocenné. Pii zapracovani koneéné varianty do navrhu
ZUR JMK je nezbytné zohlednit jednak podminky pro vymezeni koridort obou variant na tzemi
Zlinského kraje, véetné vlivli na slozky Zivotniho prostfedi v dotcéeném Uzemi a dale kritéria
dopravné-inzenyrska a technicko-ekonomicka.

Do 2. Navrhu ZUR JMK pro projednani dle §39 zakona €.183/2006 Sb., staveni zakon, ve znéni
pozdéjsich predpist, byla zapracovana varianta D5-A. Zapracovani této varianty neni v rozporu
se zavéry a doporuéenim zpracované dokumentace SEA.

>  DB66-A (R55) Hrusky — Bfeclav (D2) / hranice CR / Rakousko; varianta A ,Obchvatova — 3 HBH",
> D66-B (R55) Hrusky — Bfeclav (D2) / hranice CR / Rakousko; varianta B ,Jihovychodni — 4 HBH*,

> D66-C (R55) Hrusky — Bfeclav (D2) / hranice CR / Rakousko; varianta C ,RSD* (podminéna
realizaci navazujiciho koridoru 1/55 ve var.D70-A),

» D70-A (I/55) Breclav obchvat, varianta ,,Obchvatova“ (podminéna realizaci varianty silnice R55
ve var. D66 —C),

» D70-B (I/55) Bfeclav obchvat, varianta ,3 — HBH* (podminéna realizaci varianty silnice R55
ve var. D66 —A),
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» D70-C1,C2 (1/55) Breclav obchvat, varianta ,4 — HBH* (podminéna realizaci varianty silnice R55
ve var. D66 —B),

Z divodu koncepéni provazanosti vySe uvedenych koridor(i (D70 a D66 a D69) bylo provedeno spo-
le€né hodnoceni pfislusnych variant feSeni koridoru silnice R55 (koridor D70) a pfislusnych variant
silnice 1/55 — obchvatu Bfeclavi (koridor D66).

ZpUsob hodnoceni pfislusnych variant feseni:

= D66-A+D70-B1,B2 - koridor D66-A varianta A ,Obchvatova — 3 HBH“ hodnocen spole¢né
s koridorem D70-B1,B2 varianta ,,3 — HBH. Pro potfeby hodnoceni SEA je spoleény koridor
oznacovan jako koridor "3-HBH"

= D66-B+D70-C1,C2 + D69 - koridor D66 —B varianta B ,Jihovychodni — 4 HBH“ hodnocen
spole¢né s koridorem D70 — C varianta ,4 — HBH“ a prodlouzenim pfelozky silnice 1/40
v Useku kfizovatka Postorna (pfelozky 1/40 x 1/55) — MUK Postorna-jih na R55 ve var. ,Ji-
hovychodni“ (D69). Pro potfeby hodnoceni SEA je spole¢ny koridor oznacovan jako kori-
dor "4-HBH"

= D66-C+D70-A — koridor D66-C varianta C ,RSD* hodnocen spoleéné s koridorem D70- A
varianta ,Obchvatova“. Pro potfeby hodnoceni SEA je spolecny koridor oznacovan jako
koridor "Zakladni-RSD*

Z hlediska vlivu na zivotni prostiedi je jako varianta nejprijatelnéjSi hodnocena varianta ,,Za-
kladni-RSD*“(D66-C+D70-A) za predpokladu respektovani opatieni formulovanych v kapitole
A.7.

Do 2. Navrhu ZUR JMK pro projednani dle §39 zakona ¢.183/2006 Sb., staveni zakon, ve znéni
pozdéjsich predpist, byla zapracovana varianta D66-C. Zapracovani této varianty je v souladu
se zavéry a doporucenim zpracovanych dokumentaci SEA a HIA. V obou dokumentacich je
koridor v této varianté hodnocen jako nejpfijatelnéjsi.

V ramci vyporadani stanovisek dotéenych organti po spoleéném projednani ve smyslu ustano-
veni § 37 odst. 2 a 4 zakona ¢. 183/2006 Sb., o tzemnim planovani a stavebnim fadu v platném
znéni, konaném v prosinci 2010, s pfihlédnutim k vydanému pravomocnému uzemnimu roz-
hodnuti a stabilizaci koridoru ve schvaleném UP mésta Bfeclavi, je v souladu s pozadavky
pofizovatele koridor obchvatu Bieclavi ve var. D70-A do Navrhu ZUR JMK pro projednani dle
§39 zakona ¢.183/2006 Sb., staveni zakon, ve znéni pozdéjsich predpisi zapracovan jako stav v
grafické €asti 2. Odivodnéni — 1.2 Koordinacni vykres.

» D10-A (JZT) Jihozapadni tangenta, Troubsko (D1) — Rajhrad (R52); varianta ,Modficka*
> D10-B (JZT) Jihozapadni tangenta, Troubsko (D1) — Syrovice (R52), varianta ,ZeleSicka"
» D10-C (JZT) Jihozapadni tangenta Brno (D1) — Rajhrad (R52), varianta "Nulova — po ulici Viden-

ské

» D11-A (JT) Jizni tangenta Modfice - Chrlice, varianta ,Modficka®, silnice I. tfidy Ctyfpruhova,
véetné MUK a véech souvisejicich staveb

> D11-B (JT) Jizni tangenta Zele$ice - Chrlice, varianta ,Zele$icka“, “, silnice |. tfidy &tyfpruhova,
véetnd MUK a vSech souvisejicich staveb

Z davodu koncepéni provazanosti obou koridor(i bylo provedeno spole¢né hodnoceni pfislusnych
variant feseni koridoru jizni a jihozapadni tangenty.
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Zpusob hodnoceni pfislusnych variant feSeni:

= D10-A + D11-A - koridor D10-A varianta ,Modficka“ hodnocen spole¢né s koridorem
D11-A varianta ,Modficka“. Pro potfeby hodnoceni SEA je spoleény koridor oznagovan ja-
ko koridor ve varianté "Modfické®

= D10-B + D11-B - koridor D11-B varianta ,Zelesicka“ hodnocen spoleéné s koridorem D11-
B varianta ,Zele$icka“. Pro potfeby hodnoceni SEA je spoleény koridor oznagovan jako ko-
ridor ve varianté "Zele$ické®

= D10-C - varianta "Nulova — po ulici Videnské",

Z hlediska vlivu na slozky zivotniho prostiedi je v méfitku koncepéniho hodnoceni ja-
ko nejsetrnéjsi hodnocena varianta D10-C, nebot’ koridor této varianty prochazi vysoce urbani-
zovanym Uzemim a jako tzv. ,,nulova“ je tato varianta spojena s nejmensimi tzemnimi naroky
(zkapacitnéni ve stavajici stopé). Na druhou stranu z hlediska vlivii na obyvatelstvo a vefejné
zdravi (HIA) je tato varianta hodnocena jako nejméné vhodna, predevsim z dlivodu dal$iho
zvySeni emisni a hlukové zatéze z dopravy v dotéeném uzemi podél stavajicich komunikaci
(dalnice D1 + ul. Videnska).

Na zakladé téchto skute¢nosti je k zapracovani do ZUR doporuéena jedna z ,aktivnich® vari-
ant“ s mirnou preferenci var. ,,Modfické* (D10-A + D11-A). Pfi vybéru vysledné ,,aktivni“ varian-
ty je nutné zohlednit vedle environmetalnich kritérii, také kritéria dopravné-inzenyrska a tech-
nicko-ekonomicka.

Do 2. Navrhu ZUR JMK pro projednani dle §39 zakona ¢.183/2006 Sb., staveni zakon, ve znéni
pozdéjSich predpisa, byly zapracovany varianty D10-A a D11-A. Zapracovani téchto variant je
v souladu se zavéry a doporué¢enim zpracovanych dokumentaci SEA a HIA. V obou dokumen-
tacich je koridor v této varianté hodnocen jako nejprijatelnéjsi. Hodnoceni HIA upozoriuje na
nezbytnost véasného resSeni lokality Troubsko, kde dochazi ke kumulaci zamérad D1 (R43
Troubsko — Kufim), D10 (JZT Troubsko — Rajhrad) a D8 (rozSifeni dalnice D1) se znaénymi
dopady na mistni obyvatele.

> D15-A (1/23) Rosice - Zakfany, prelozka s obchvaty sidel, varianta ,Severni*
» D15-B (1/23) Rosice - Zakfany, pfeloZka s obchvaty sidel, varianta ,Jizni*

Z hlediska vlivil na Zivotni prostfedi a obyvatelstvo jsou predloZzené varianty hodnoceny jako
pfijatelné, s mirnou preferenci varianty ,,Severni“ (D15-A). Pfi vybéru vysledné varianty zohled-
nit vedle environmetalnich kritérii také ostatni kritéria, pfedevSim dopravné-inzenyrska, pfi-
padné technicko-ekonomicka.

Do 2. Navrhu ZUR JMK pro projednani dle §39 zakona ¢.183/2006 Sb., staveni zakon, ve znéni
pozdéjsich predpist, byla zapracovana varianta D15-A. Zapracovani této varianty je v souladu
se zavéry a doporucéenim zpracované dokumentace SEA.

> D25 — A (I/50) Brankovice — KozuSice - hranice kraje, varianta ,Severni, silnice I.tfidy dvoupru-
hova

> D25 - B (I/50) Brankovice — KozuSice - hranice kraje, varianta ,Jizni“, silnice |.tfidy dvoupruhova
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Z hlediska vlivu na zivotni prostiedi a obyvatelstvo je k zapracovani do ZUR doporuéena jako
prijatelnéjSi varianta ,,Severni“(D25-A) za predpokladu respektovani opatreni formulovanych
v kapitole A.7.

Koridor neni ve 2. Navrhu ZUR JMK pro projednani dle §39 zakona ¢.183/2006 Sb., staveni za-
kon, ve znéni pozdéjSich predpisti, vymezen jako vefejné prospésna stavba. Oba variantni kori-
dory vymezeny jako uzemni rezerva.

Vymezeni koridoru ZUR pro Gzemni rezervu dopravni infrastruktury neni spojeno s zadnym
negativnim vlivem na sledované slozky zivotniho prostiedi. Ve smyslu §36 ods.1 SZ jsou tyto
koridory navrzeny k tzemni ochrané za ucelem povéreni moznosti budouciho vyuziti. Nejedna
se tedy o umistnéni konkrétniho zaméru ani na jejim zakladé nelze, bez schvaleni zmény ZUR,
takovy zamér umistit.

> D35-A (ll/385) Kufim obchvat, varianta ,Severni obchvat®,
»  D35-B (l1/385) Kufim obchvat, varianta ,JiZzni obchvat s tunelem®,

> D35-C (11/385) Kufim obchvat, varianta ,Severni obchvat optimalizovany MZP* (podminé&no
realizaci R43 ve var.optimalizované MZP)

Z hlediska vlivu na slozky Zivotniho prostiedi jsou varianty D35-A a D35-C hodnoceny jako
prijatelné, Dle vysledného bodového hodnoceni jsou mezi nimi pouze minimalni rozdily
s mirnou preferenci var. D35-C, zejména z diivodu mensich predpokladanych vlivii na pfirodu
a krajinu. Z hlediska vlivu na verejné zdravi (HIA) je jako nejvhodnéjsi klasifikovana varianta
D35-A. Reseni ve var. D35-B je hodnoceno jako nejméné priznivé z divodu vyznamnych vlivi
na vétsinu slozek zivotniho prostiedi a neni k zapracovani do ZUR doporuéeno.

Na zakladé vyse uvedenych skutec¢nosti doporucuje SEA tym do uzsiho vybéru pro zapracova-
ni do navrhu ZUR koridory variant D35-A a D35-C.

Z divodu celkové koncepéni provazanosti dopravnich zaméru v prostoru Kufimi se doporucuje
pfi vybéru variant, kromé environmentalnich kritérii, zohlednit také ostatni kritéria, predevsim
dopravni uc¢innost celkové koncepce dopravniho feSeni v€etné navaznosti na rychlostni silnici
R43 a kritéria technicko-ekonomicka.

Do 2. Navrhu ZUR JMK pro projednani dle §39 zakona ¢.183/2006 Sb., staveni zakon, ve znéni
pozdéjsich predpisli, byla zapracovana varianta D35-A . Zapracovani této varianty je v souladu
se zavéry a doporuéenim zpracovanych dokumentaci SEA a HIA. V obou dokumentacich je
koridor v této varianté hodnocen jako nejprijatelné;jsi.

Technicka infrastruktura

Elektroenergetika

» TE21-A (TS 110/22 kV) Znojmo-mésto + napojeni novym vedenim na sit 110 kV (R110 kV
Znojmo); Varianta 1

> TE21-B (TS 110/22 kV) Znojmo-mésto + napojeni novym vedenim na sit 110 kV; Varianta 2
(aktualni)
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Z hlediska vlivu na zivotni prostiedi a obyvatelstvo je k zapracovani do ZUR doporuéena jako
varianta prijatelnéjSi TE21-A za predpokladu respektovani opatieni formulovanych v kapitole
A.7.

Do 2. Navrhu ZUR JMK pro projednani dle §39 zakona ¢.183/2006 Sb., staveni zakon, ve znéni
pozdéjsich predpist, byla zapracovana varianta TE21-A. Zapracovani této varianty je v souladu
se zavéry dokumentace SEA.

Plynarenstvi
»  TE40-A VVTL plynovod DN 800 PN 80 Brumovice — Uherc€ice

» TE 40-B VVTL plynovod DN 800 PN 80 Brumovice — Trkmanec

Z hlediska vlivli na Zivotni prostfedi jsou oba koridory hodnoceny jako pfijatelné, s mirnou
preferenci var TE40-B. Za predpokladu respektovani opatieni formulovanych v kapitole A.7. je
prijatelné i feSeni ve var.TE40-A.

Do 2. Navrhu ZUR JMK pro projednani dle §39 zakona ¢.183/2006 Sb., staveni zakon, ve znéni
pozdéjsich predpisi, byla zapracovana varianta TE40-A.

Dle zavért hodnoceni SEA je jako koridor s potencialné mensi intenzitou plsobeni negativnich
vlivii hodnocen koridor TE40-B. Vzhledem k rozsahu vlivi identifikovanych hodnocenim kori-
do-ru TE40-A nebylo FeSeni v této varianté vylou€eno za predpokladu zajiSténi ochrannych
tech-nickych opatieni k vylouéeni a minimalizaci negativnich vlivi na sledované slozky zivot-
niho prostiedi. Zapracovani koridoru ve var.TE40-A neni v rozporu se zavéry dokumentace
SEA.

A.10.7 Hodnoceni vlivi na evropsky vyznamné lokality a ptaci ob-
lasti

Hodnoceni vlivi na EVL a PO dle §45i zakona &. 114/1992 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisl je
uvedeno v oddilu B tohoto svazku.

PFi hodnoceni vlivii koncepce ,,2. navrh Zasad Gzemniho rozvoje Jihomoravského kraje“ na
evropsky vyznamné lokality, ptaci oblasti a jejich predméty ochrany nebyl shledan vyznamné
negativni vliv koncepce.

Pro 52 zaméru byl konstatovan mozny negativni vliv. V. daném méfitku na zakladé dostupnych infor-
maci o zaméru a vyskytu pfedméti ochrany neni mozné urcit vyznamnost vlivu. Vliv bude pfinejmen-
§im mirny, neni v8ak vylou€eno, zZe pfi podrobném hodnoceni vlivi na EVL a PO bude uréen jako
vyznamné negativni. . Vliv musi byt podrobné vyhodnocen v procesu dalSiho posuzovani zamérd,
tedy na urovni uzemniho planu, posléze na projektové urovni v procesu EIA. Je velmi pravdépodobné,
ze existuje technické feseni téchto zaméra, které vyznamné negativni vliv nema.

Vyznamné negativni vliv zaméru vystavby kapacitni silnice R55 Moravsky Pisek (hranice kraje) —
Rohatec (D5) pfes PO Bzenecka Doubrava — StraZznické Pomoravi nebyl konstatovan vyhradné z toho
davodu, Ze do ZUR bylo zahrnuto technické feeni, které vyznamné negativni vliv eliminuje: piné
prekryti v délce cca 11,5 km formou galerie, zahloubeni, pfip. pfevrstveni silnice s Upravou povrchu
odpovidajicimu biotopu pfedmétu ochrany ptaci oblasti (lelek lesni, skfivan lesni).
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ZUR dale obsahuje zaméry, které nejsou specifikované a neni tedy mozné vyhodnotit jejich vliv na
EVL nebo PO, ktera se nachazi v blizkosti nebo v uzemnim pfekryvu. Jedna se o opatfeni protipo-
vodhiové ochrany. V téchto pfipadech vliv nebylo mozné vyhodnotit.

U 14 uzemnich rezerv je identifikovan mozny budouci vyznamny negativni vliv, ktery v souladu s UV &.
368/2010 Sb. musi byt bran v potaz pfi provéfovani moznosti budouciho vyuziti.

Bylo konstatovano, ze tyto Uzemni rezervy jsou vymezeny v rozsahu, ktery zachova moznost feSeni
bez negativniho vlivu nebo s nejmensim moZnym negativnim vlivem na uzemi Natura 2000.

Uzemni rezerva ,Uzemi mezinarodnich zajmd statu* nema vymezeny u&el. Nebylo mozné hodnotit
vlivy této izemni rezervy.

Zameéry obsazené v koncepci musi byt podrobné vyhodnoceny podle § 45i zakona €. 114/1992 Sb., a
to nejprve na urovni uzemniho planu, posléze pfipadné v ramci procesu EIA.

A.10.8 Hodnoceni vlivil na verejné zdravi

Hodnoceni je vénovano vyhodnoceni vlivii Zasad tzemniho rozvoje Jihomoravského kraje (ZUR JMK)
na vefejné zdravi. ZUR JMK jsou zakladnim krajskym Gzemné planovacim dokumentem, ktery Fesi
celokrajsky vyznamné zaméry a prostorové vztahy v uzemi. Jedna se tedy o strategické vyhodnoceni,
které je zpracovano jako souéast ,Vyhodnoceni vlivit ZUR JMK na udrzitelny rozvoj Gzemi*.

Pfedkladané hodnoceni je &lenéno do tfi ¢asti. Uvodni &ast shrnuje informace o zdravotnim stavu
obyvatel Jihomoravského kraje a o aktualni situaci z hlediska vybranych determinant( vlivd na vefejné
zdravi. Vzhledem k charakteru ZUR JMK byly jako determinanty zvoleny kvalita ovzdusi, hlukova
zatéz, kvalita vody a dopravni nehodovost.

Druha &ast HIA obsahuje hodnoceni vlivu ZUR JMK na vefejné zdravi. Je hodnocenim strategickym,
na zakladé cilid ochrany vefejného zdravi, které v této zakladni strategické roviné hodnoti vSechny
zaméry, respektive ZUR JMK jako celek. Jako zakladni kritérium hodnoceni jsou posuzovany nasledu-
jici podminky:

= ZUR JMK vytvéafeji podminky pro ochranu zdravi obyvatel

= ZUR JMK nebude mit pogkozujici vliv na zdravi obyvatel
Z vysledkt hodnoceni vyplyva, Ze realizaci ZUR Jihomoravského kraje jako celku nebude vefejné
zdravi obyvatel vyrazné dotéeno. V ZUR JMK je navrzena fada stavebnich zamérd z oblasti dopravy,

technické infrastruktury a rozvoje rozvojovych oblasti, které budou mit pozitivni vliv na rozvoj oblasti
a zlep8eni kvality Zivotniho prostiedi. Koncepce splfiuje stanovené referencni cile.

K jednotlivym zaméram ZUR JMK pak HIA uvadi nasledujici konkrétni zaveéry:

Dopravni infrastruktura

> silniéni zaméry ve vétsiné pfipadl odvadéji dopravu z obci a mést formou obchvatl. Ve méstech
a obcich tak dojde ke sniZeni hlukové i imisni zatéZe a k poklesu poctu dopravnich nehod

obyvatel na malém prostoru; zlepSeni kvality Zivota se vSak dotyka v8ech obci na hlavnich do-
pravnich tazich, u nichZ jsou navrZeny obchvaty a pfelozky.
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» U nékterych silniénich zaméra by potencidlné mohlo dojit k situaci, kdy bude doprava naopak
pfivedena do kontaktu se zastavbou. Riziko narUstu zatéze se vyskytuje zejména v pfipadé ne-
vhodného &asového fazeni zaméril ZUR. Tato rizika je nutno eliminovat, é&emuz je nutno pfizpd-
sobit postupy Uzemniho planovani i investiéni pfipravy staveb (etapizace zakotvena v ZUR JMK
a UPD obci).

» dalSim potencialnim rizikem je moznost zkapacitnéni komunikaci bez soucasné realizace pro-
tihlukovych opatieni (stén). Zde je nutno klast jako podminku realizace zaméru realizaci opatieni
ke splnéni hlukovych limitd.

» zaméry z oblasti zelezni¢ni infrastruktury vytvareji potencial k prevzeti ¢asti dopravnich vykon(
automobilové dopravy a tim i k sniZeni emisi a hluku z automobilové dopravy. Z tohoto duvodu
jsou zelezni¢ni stavby hodnoceny pozitivné. Rizikem je narust hlukové zatéze v mistech, kde se
planované traté pfiblizuji k obytné zastavbé (viz nize), zde je podminkou realizace protihlukovych
opatfeni v dostate¢ném rozsahu.

Technicka infrastruktura

»  zaméry vystavby vodovodu rozsifuji okruh obyvatel s pfistupem ke zdravotné nezavadné pitné
vodé a jsou tedy hodnoceny pozitivné. Stejné tak jsou posuzovany zaméry vystavby kanalizaci
(s prfedpokladem napojeni na &istirny odpadnich vod).

»  zaméry tykajici se budovani plynovodud a horkovodu pfispivaji ke zlepSeni imisni situace v oblasti
a pomahaji tedy naplnit jeden z referenc¢nich cilt ochrany zdravi.

»  zaméry tykajici se protipovodriové ochrany vytvareji pfedpoklady ochrany lidskych Zivot( a zdravi
a tedy zmenSeni rizika pro obyvatelstvo. Zaroven se snizi riziko vétsSich $kod na majetku a ubude
stresovych situaci pro obyvatele, &imz se celkoveé zlepsi jejich psychicka pohoda.

Plochy pro vyrobu

» potencialné ve stfetu s cili ochrany zdravi jsou zaméry na budovani vyrobnich areall, které
mohou byt spojeny jak pfimo s produkci emisi latek znecistujicich ovzdusi &i s hluénosti z pfi-
slusné vyroby, tak (Castéji) s nardstem objemu nakladni dopravy a tim i imisni a hlukové zatéze
obyvatel. Stfetlm je nutno predchazet dislednou aplikaci kritérii ochrany vefejného zdravi
v ramci schvalovacich procesu k pfislusnym zamérdm (EIA, Gzemni Fizeni).

Obecné pak nelze pfipustit vznik nepfijatelné Grovné rizika ani u malé ¢asti obyvatel ve prospéch
celku; v téchto pfipadech (které vSak nemusi nastat) by bylo nutno hledat takové technicka opatfenti,
ktera riziko snizi na pfijatelnou mez.

Ve ffeti ¢asti HIA je provedeno podrobnéjsi vyhodnoceni vybranych zamérl s vyuzitim metodickych
postupl HRA (hodnoceni zdravotnich rizik) . V soucinnosti s organem ochrany vefejného zdravi byly
vytipovany zaméry ZUR JMK, u nichZ je Zadouci se podrobnéiji zabyvat jejich vlivy na obyvatele.
Jedna se o nasledujici silni¢ni stavby: rozSifeni dalnice D1, silnice R43, silnice R52, silnice R55
(useky Bzenec — Rohatec a Hrugky — hranice CR), silnice /50 Brankovice - KoZusice, obchvat KuFimi
(11/38%5), jihozapadni, jizni a jihovychodni ,tangenty“ v oblasti jiZzné od Brna (JZT, JT, JVT). a plochy
smidené vyrobni (PZ1, PZ2). Dale byly formou ramcového zhodnoceni posouzeny dvé nejvyznamnéj-
§i stavby Zelezniéni, a to vysokorychlostni traté (DR36, DR37, DR38, DR39) a Zelezni¢ni uzel Brno a
také zamér rozvoje letisté Brno — Tufany (D62).
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Obecné Ize vysledky HIA shrnout takto:

>

z feSenych lokalit dochazi k vyskytu zvySeného zdravotniho rizika z expozice znecistujicim
latkdm v ovzdusi pfedevsim v okoli dalnice D1, na uzemi mésta Brna a v oblasti jizné od Brna
(okoli ,tangent®). V oblasti silnic R43 severn& od Kufimi, R52, R55 a 1/50 Ize riziko z expozice
znecistujicim latkam oznacit za nizké &i pfijatelné. Vyjimkou je expozice benzo(a)pyrenu, coz je
vS8ak dano urovni imisniho pozadi (pfispévky hodnocenych zaméru jsou vesmeés minimaini).

v soucasné situaci je u vSech lokalit nutno v €asti obytné zastavby ocekavat vyskyt projevi
zvy8ené expozice hluku z dopravy — ruSeni spanku a obtézovani, pfipadné i kardiovaskularni po-
ruchy.

témér ve vSech pripadech, kdy byla posuzovana nova silni¢ni stavba (pfelozka komunikace), byly
pfelozky ve v8ech variantdch vyhodnoceny jako pfinos oproti ,nulovym variantdm® (bez realizace
zameéru). Vyjimku tvofi pouze obchvat Bfeclavi, kde je jiz nulova varianta reprezentovana ob-
chvatem mésta a nejedna se tedy o nulovou variantu ve smyslu zachovani sou¢asného stavu
komunikaéni sité.

Zadna z posuzovanych variant nebyla na zakladé hodnoceni vylou€ena jako nepfijatelna. Nedo-
poruéena je pouze varianta D2-C u silnice R43 v tuseku Kufim — Cerna Hora, kde v$ak byl tento
zavér vysloven na podkladé jiz zpracované Dokumentace EIA. Z hlediska pfedkladaného hodno-
ceni je tato varianta problematicka pfedevsim z divodu jejiho pokracovani smérem na jih ve sto-
pé stavajici trasy 1/43-R43, které by mohlo vést k nepfijatelnému vedeni tranzitni trasy pfes Brno.

jako znacné problematicka se jevi kumulace planovanych zamérd v nékterych lokalitach, prede-
v8im v okoli Brna. Konkrétné jde zejména lokalitu Bosonohy — Troubsko — Ostopovice a prostor
Slapanicka. V té&chto lokalitach je nutno na zakladé podrobné studie posoudit odekavanou zatéz
pfi realizaci vSech zamérl a nasledné pak i navrhnout nezbytna opatfeni k ochrané dotéenych
obyvatel. Vystupy z tohoto resortniho podkladu by mély byt zohlednény v uzemni studii ve smys-
lu ust. § 30 stavebniho zakona. DalSi postup je zde nutno podminit sou€innosti s organem
ochrany vefejného zdravi.

zvy$ené riziko je nutno o&ekavat v okoli dalnice D1 (v ZUR JMK je obsaZen zamér jejiho rozsire-
ni), a to z hlediska expozice suspendovanym ¢asticim a hluku. Z&mér na rozS8ifeni je nutno po-
jmout jako pfilezitost k razantnim opatfenim ke sniZzeni zatéze obyvatel Zijicich v okoli této ko-
munikace. To se tyka zejména protihlukovych opatfeni, ktera by méla byt realizovana v co
nejvétsi mife a v co nejkratSi dobé, a déle opatfeni ke sniZeni pradnosti. Pfi realizaci téchto opat-
feni v dostate€ném rozsahu je mozné ocekavat po realizaci zdmé&ru pomérné vyrazné snizeni
zdravotnich rizik. Vlivy zaméru na obyvatelstvo tedy zaviseji na rozsahu doprovodnych opatieni.

dal$im zamérem, ktery se dotkne velkého poctu obyvatel, je rozvoj letisté Brno—Tufany. Z vy-
sledk(l hodnoceni vyplynulo, Ze navySeni provozu letis§té bude spojeno s naristem poctu obyva-
tel vystavenych hlukové zatézi. Tato skute€nost vS8ak nesouvisi bezprostiedné s rozSifenim
ochranného hlukového pasma (jakozto se zamérem ZUR JMK), ale s uvaZzovanym navysenim
provozu letisté. Obdobny narust by nastal i v pfipadé, ze by stavajici hlukové pasmo zustalo be-
ze zmény, ale bylo by provozovatelem letisté ,plné vyuZito* ve smyslu zvySeni objemu pfepravy.
Samotna zména rozsahu hlukového pasma ma na této zméné jen maly podil.

v pfipadé zelezni¢nich staveb je pozitivné hodnocen vyznam vysokorychlostnich trati, u nichz je
pfedpokladan nezanedbatelny potencial nahrazeni ¢&asti individualni automobilové dopravy.
U pfestavby Zelezni¢niho uzlu Brno je na zakladé podkladové akustické studie ofekavano roz-
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sahlé snizeni hlukové zatéze obyvatel, nebot’ sou€asti zaméru bude rozsahla realizace protihlu-
kovych stén. Navic v centru mésta dojde ke zruSeni stavajicich tratovych usekd, zde tedy bude
hlukova zatéZ z provozu drahy odstranéna uplné.Zavérem je nutno upozornit, Ze pfedkladané
hodnoceni v zadném pfipadé nenahrazuje vyhodnoceni vlivli na vefejné zdravi, které musi byt
provedeno ke kazdému jednotlivém zameéru v ramci prislusného schvalovaciho procesu. Jejim ci-
lem bylo provést celkové zhodnoceni ZUR JMK jakozto zemni strategie a u vybranych zamért
ovéfit jejich mozna rizika &i pfinosy z hlediska vlivi na obyvatele.

KomentarF k vybéru variant koridordl dopravni a technické infrastruktury zapracovanych do 2.Navrhu
ZUR JMK pro projednani dle §39 zakona &.183/2006 Sb., staveni zakon, ve znéni pozdéjsich predpi-
su, z pohledu ,Hodnoceni vlivd ZUR JMK na veFejné zdravi“ je uveden v kapitole 6.
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