Zasady uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje 1l. 2. Oduvodnéni

C. KOMPLEXNi ZDUVODNENI PRIJATEHO RESENI

C.1 STANOVENIi PRIORIT UZEMNIHO PLANOVANi JIHOMORAVSKEHO KRAJE
PRO ZAJISTENi UDRZITELNEHO ROZVOJE UZEMi

Priority Uzemniho planovani pro zajisténi udrzitelného rozvoje uzemi Jihomoravského kraje (dale
jen Priority) jsou prioritnimi cily tzemniho planovani Jihomoravského kraje pro dosazeni vyvaze-
ného vztahu uzemnich podminek pro pfiznivé Zivotni prostiedi, pro hospodafsky rozvoj a pro sou-
drznost spole€enstvi obyvatel.

(k bodum 1 - 17)

V souladu s charakterem Uzemi kraje a se strukturou jeho osidleni zpfesfiuji Priority v bodech 1 az
17 obecné cile a ukoly uzemniho pldnovani podle stavebniho zakona a republikové priority Uzem-
niho planovani podle PUR CR 2008.

Priority vyjadfuji zakladni strategie pro usmérfiovani uzemné planovaci €innosti kraje a obci kraje
v konkrétnich uzemnich podminkach Jihomoravského kraje, které jsou dale zpfesfiovany ve véc-
né pfisludnych pozadavcich na uspofadani a vyuziti uzemi a ukolech pro uzemni planovani nebo
v jinych specidlnich ustanovenich ZUR JMK.

Implementace krajskych priorit v UPD obci a pfi rozhodovani v izemi bude ovlivnéna rozdilnymi
uzemnimi podminkami v jednotlivych Castech kraje. Zviast citlivé pfistupy k pfiznivému vyvazeni
priorit je nutno volit v Uzemi ochrany pfirody a krajiny, ktera vSak poskytuji sou¢asné téz atraktivni
prostfedi pro turistiku a rekreaci a mohou pfinaSet znaény socioekonomicky uZitek.

C.2 ZPRESNENiI VYMEZENi ROZVOJOVYCH OBLASTi A ROZVOJOVYCH OS
VYMEZENYCH V PUR CR 2008 A VYMEZENi OBLASTI SE ZVYSENYMI PO-
ZADAVKY NA ZMENY V UZEMi, KTERE SVYM VYZNAMEM PRESAHUJI
UZEMi ViCE OBCI

ZUR JMK zpresiuji vymezeni rozvojové oblasti OB3 Brno a rozvojovych os 0S9, 0S10 a 0S11
vymezenych na Uzemi Jihomoravského kraje v PUR CR 2008 a dale vymezuiji dal$i rozvojové osy,
které svym vyznamem pFesahuji Uzemi vice obci (nadmistni rozvojové osy). U rozvojovych oblasti
a rozvojovych os vymezenych v PUR CR 2008 je kladen diraz na vytvafeni tzemnich podminek
pro umisténi aktivit mezinarodniho a republikového vyznamu a rozvoje vefejné infrastruktury,
u rozvojovych os nadmistniho vyznamu jde o podporu a provéfeni Uzemnich narokl regionalniho
vyznamu. Vymezenim rozvojovych oblasti a rozvojovych os jsou signalizovany mozné zvysené
pozadavky na provedeni zmén v Uzemi, pfi¢emz zachovany zustavaji platné limity ve vyuzivani
Gzemi. Konkrétni moZnosti k provedeni zmén v Gzemi a jejich rozsah provéfi podrobngjsi UPD.

(k bodiim 18 — 25)

ZUR JMK na Uzemi kraje v souladu s PUR CR 2008 zpfesfiuji vymezeni rozvojové oblasti OB3
Brno, pfislusného Useku rozvojové osy OS9 Brno — Svitavy / Moravska Tiebova a pfisluSnych
usekU rozvojovych os 0S10 (Katowice —) hranice Polsko / CR — Ostrava — Lipnik nad Beévou —
Olomouc — Brno - Bfeclav — hranice CR / Slovensko (- Bratislava) a 0S11 Lipnik nad Beé-
vou — Pferov — Uherské Hradisté — Bfeclav — hranice CR / Rakousko.
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= Rozvojova oblast OB3 Brno: Zafazeni oblasti do PUR CR 2008 je zdiivodnéno ovlivnénim
uzemi rozvojovou dynamikou krajského mésta Brna, vyznadujici se velmi silnou koncentraci
obyvatelstva a ekonomickych innosti, které maji z velké ¢asti i mezinarodni vyznam. Rozvojo-
vé podporujicim faktorem pro rozvoj oblasti je dobra dostupnost dalnicemi a rychlostnimi silni-
cemi a |. tranzitnim Zelezni¢nim koridorem. Silici mezinarodni kooperaéni svazky napojuji ob-
last zejména na prostor Vidné a Bratislavy. Oblast je v PUR CR 2008 vymezena tUzemim obci
z ORP Brno, Blansko, Kufim, Pohofelice, Rosice, Slavkov, Slapanice, Tinov, Vyskov a Zidlo-
chovice. Zpfesnéné vymezeni oblasti v ZUR JMK vychazi z vymezeni suburbanniho Gzemi
mésta Brna podle UPG JMK z roku 2006 a z vysledkil socioekonomickych a environmentalnich
diferenciaci Uzemi podle rozboru URU v UAP JMK z roku 2008.

= Rozvojova osa 0S9 Brno — Svitavy / Moravska Trebova, iuzemné souvisejici Usek. Zafazeni
osy do PUR CR 2008 je pro uzemi Jihomoravského kraje zdtivodné&no Gizemim ovlivnénym sil-
nici 1/43 (soucast sité TEN-T), pfipravovanou rychlostni silnici R43 a Zelezni¢ni trati ¢. 260 Br-
no — Ceska Trebova (l. tranzitni Zelezniéni koridor — soudast sité TEN-T) pfi spolupdsobeni
center osidleni Blansko a Boskovice. Osa je v PUR CR 2008 na Gzemi kraje vymezena obcemi
mimo rozvojovou oblast OB3 s vyraznou vazbou na uvedené vyznamné dopravni cesty.
ZpFesnéné vymezeni osy v ZUR JMK zahrnuje Gzemi obci podél silnice 1/43 a budouciho kori-
doru rychlostni silnice R43 — varianta 1 ,Némecka“ Svitavka — Velké Opatovice — hranice kraje
(= Linhartice), pfip. varianta ,Diplomova prace-vychodni“ Svitdvka — Horni Smrzice — hranice
kraje (— Svitavy).

Sirsi vymezeni osy v severni &asti tzemi JMK vyplyva z polohy vedeni stavajici silnice 1/43,
koridoru R43 v ZUR JMK doporugované varianté ,Némecké*, a z pfedpokladu jejich pozitivnich
vlastnich i spoluplsobicich U¢inkl na socioekonomickou stabilizaci a rozvoj dnes oslabeného
okrajového Uzemi tzv. Malé Hané na rozhrani Jihomoravského a Pardubického kraje. S vyme-
zenim OS9 na uzemi Pardubického kraje je vymezeni OS9 na uzemi Jihomoravského kraje
koordinovano pfimou navaznosti v severozapadnim okraji osy (ve stopé silnice 1/43).

= Rozvojova osa 0S10 (Katowice —) hranice Polsko / CR — Ostrava — Lipnik nad Beévou —
Olomouc - Brno — Bieclav — hranice CR / Slovensko (- Bratislava). Zafazeni osy do PUR
CR 2008 je pro uzemi Jihomoravského kraje zdvodnéno tzemim ovlivnénym dalnicemi D1
v Useku hranice JMK / ZLK — Vy$kov — Brno a D2 v tseku Brno — Bfeclav — hranice CR / Slo-
vensko, zeleznicni trati €. 250 v Useku Brno — Bfeclav (l. tranzitni zelezniéni koridor — soucast
sité¢ TEN-T) a spoluplisobenim center Vy$kov a Bfeclav. Osa je v PUR CR 2008 na tizemi kra-
je vymezena obcemi mimo rozvojovou oblast OB3 s vyraznou vazbou na uvedené vyznamné
dopravni cesty. Zptesnéné vymezeni osy v ZUR JMK se opira téZ o vysledky UPG JMK z roku
2006 a z rozboru URU v UAP JMK z roku 2008. Zpfesnéné vymezeni OS10 na Gzemi Jihomo-
ravského kraje navazuje pfimo na zpfesnéné vymezeni osy v ZUR Olomouckého kraje.

» Rozvojova osa 0S11 Lipnik nad Becvou — Prerov — Uherské Hradisté — Breclav — hranice
CR / Rakousko. Zafazeni osy do PUR CR 2008 je pro Gizemi Jihomoravského kraje zd(vod-
néno uzemim ovlivnénym pfipravovanou rychlostni silnici R55 v Useku Uherské Hradisté —
Breclav, Zelezni¢ni trati €. 330 Prerov — Breclav (ll. tranzitni Zelezniéni koridor) a spolupUsobe-
nim center Veseli nad Moravou, Hodonin a Bieclav. Osa je v PUR CR 2008 na Uzemi kraje
vymezena obcemi mimo rozvojovou osu OS10 s vyraznou vazbou na uvedené vyznamné do-
pravni cesty. Zptesnéné vymezeni osy v ZUR JMK se opira téZ o vysledky UPG JMK z roku
2006 a z rozboru URU v UAP JMK z roku 2008. ZpFfesnéné vymezeni OS11 na Gzemi Jihomo-
ravského kraje navazuje pfimo na zpfesnéné vymezeni osy v ZUR Zlinského kraje.

Atelier T-plan, s.r.o.; Cerven 2010 12



Zasady uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje 1l. 2. Oduvodnéni

Poznamka: Rozvojové osa OS5 Praha — (Kolin) — Jihlava — Brno podle PUR CR 2008 neni
na uzemi JMK vymezena z diivodu vymezeni rozvojové oblasti OB3 Brno az po usek pfi za-
padni hranici JMK, ktery je vychodnim okrajem vymezeni OS5 na Gzemi kraje Vysocina.

(k bodu 26)

Vzhledem k zahrnuti rozhodujiciho podilu hlavnich rozvojovych péld JMK do prostoru rozvojové
oblasti OB3 Brno a do prostor(i rozvojovych os podle PUR 2008 a rozvojovych os nadmistniho
vyznamu nevyvstala na uzemi JMK potfeba Uzemniho vymezeni rozvojovych oblasti nadmistniho
vyznamu.

(k bodum 27 — 35)

ZUR JMK dale vymezuji rozvojové osy nadmistniho vyznamu N-OS1 Znojemska, N-OS2 Pohore-
licka, N-OS3 Videnska a N-OS4 Kyjovska, které hlavni rozvojova uzemi kraje doplfiuji. Rozvojo-
vé oblasti a rozvojové osy jsou na uzemi kraje vymezeny Uzemnimi obvody obci, pfipadné k.u.
obci. Vymezeni bylo provedeno na zakladé socioekonomickych a environmentalnich diferenciaci
Uzemi podle vyhodnoceni udrzitelného rozvoje tzemi v UAP JMK a podle konkrétnich znalosti
stéZejnich rozvojovych vazeb v uzemi kraje podchycenych v UPG JMK a v US aglomeraénich
vazeb mésta Brna a jeho okoli.

* Rozvojova osa N-OS1 Znojemska: Rozvojova osa nadmistniho vyznamu vymezena v ZUR
JMK z dlivodu rozvojovych potencialt izemi podél koridoru dopravy republikového vyznamu
S8 Havlikdv Brod — Jihlava — Znojmo — Haté — hranice CR / Rakousko (Wien) podle PUR CR
2008 (silnice 1/38), z dGvodl propojeni osy na rozvojovou osu Dolniho Rakouska (Wien —)
Stockerau — Hollabrunn — Haugsdorf (budouci kapacitni silnice S3 k realizaci v useku Hol-
labrunn — Haugsdorf do roku 2018) a ze soustfedéni socioekonomickych aktivit zvlasté
v prostoru centra osidleni Znojmo. Vymezenim osy je sledovana podpora socioekonomicky
oslabenych tzemi Znojemska v jihozapadnim okraji JMK tak, jak bylo podchyceno v UPG JMK
i vyhodnoceno v UAP JMK. Osa je vymezena na Uzemi ORP Znojmo jako vnitrorepublikové
nenavazuijici, bez ptimého pokragovani v ZUR kraje Vysogina.

* Rozvojova osa N-OS2 Pohorelicka: Rozvojova osa nadmistniho vyznamu vymezena v ZUR
JMK z dlivodu moznych rozvojovych impulst v izemi podél koridoru silnice 1/53 Pohofelice —
Znojmo jako vyznamné dopravni spojnice Brno — Znojmo / zapadni ¢ast Dolniho Rakouska.
Osa je vymezena na Uzemi ORP Moravsky Krumlov a Znojmo. Osa navazuje v prostoru Zno-
jma na osu N-OS1 Znojemskou a v prostoru Pohofelic na osu N-OS3 Videnskou.

= Rozvojova osa N-OS3 Videriska: Rozvojova osa nadmistniho vyznamu vymezena v ZUR
JMK z divodu rozvojovych potencialll Uzemi podél koridoru sledované kapacitni silnice R52
Pohofelice — Mikulov — Drasenhofen / Rakousko podle PUR CR 2008 (soudast sit& TEN-T),
z dlvod(l propojeni osy na rozvojovou osu Dolniho Rakouska (Wien —) Mistelbach — Poysdorf
(budouci kapacitni silnice A5 k realizaci v useku Mistelbach — Poysdorf do roku 2018) a ze
soustfedéni socioekonomickych aktivit zvlasté v prostoru centra osidleni Mikulov. Osa je vy-
mezena na uzemi ORP Mikulov a Pohorelice. Osa navazuje v prostoru lvané a Nové Vsi u Po-
hotelic na OB3 Brno. Osa je v ZUR JMK z divodu svého rozvojového vyznamu a preshraniéni
ucinnosti navrzena k zarazeni do kategorie osy republikového vyznamu v néasledujici aktuali-
zaci PUR CR.

= Rozvojova osa N-OS4 Kyjovska: Rozvojova osa nadmistniho vyznamu je vymezena v ZUR
JMK z dlvodu vyvolani moznych rozvojovych impulst v Uzemi podél zahrnutého Useku silnice
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I/50 Slavkov u Brna — Brankovice a vedeni Zelezni¢nich trati &. 340 Brno — Slavkov u Brna —
Kyjov — Bzenec — Veseli nad Moravou. Osa je vymezena na uzemi ORP Bucovice, Kyjov
a Hodonin. Osa navazuje severné na OB3 Brno a jizné na OS11.

(k bodiim 36— 37)

*= Uzemi Brnénské aglomerace: V ZUR JMK se v souvislosti s vymezenim rozvojové oblasti
OB3 Brno ukazala potfeba vymezit téz oblast Brnénské aglomerace jako Uzemi intenzivnich
aglomeraénich vazeb a stanovit pro né pozadavky na uspofadani a vyuZiti uzemi a ukoly pro
Uzemni planovani (podklad: US aglomeraénich vazeb mésta Brna a jeho okoli, Atelier ERA,
2010). Naméty na pozadavky na usporadani a vyuziti Uzemi a na ukoly pro uzemni planovani
byly do ZUR JMK pfevzaty z kapitoly 8.3 US: Doporuéeni sméfujici do ZUR JMK.

Poznédmka: Vymezeni OB3 Brno a (zemi Brnénské aglomerace se piné nekryji. Uzemi OB3
presahuje uzemi aglomerace zviasté na SZ a JZ, v mensi mife na JV a pfi vychodnim okraji
vymezeni, uzemi aglomerace presahuje OB3 v drobném rozsahu pfi severnim, JZ, jiznim a JV
Okraji vymezeni. To je dano rozdilnym charakterem obou vymezenych prostor(: strategicky
pojimana rozvojova oblast OB3 Brno podchycuje zviasté centra ORP zahrnutych do Gzemi
rémcového vymezeni OB3 podle PUR CR 2008, funkéné pojimané tzemi Brnénské aglome-
race je vymezeno zvlasté dosahem primych funkénich vazeb zahrnutych obci k jadru aglome-
race. Cil budouciho stabilniho vymezeni OB3 Brno je tu porovnan s dynamikou aktualniho vy-
mezeni uzemi aglomerace, které muzZe v case meénit velikost podle ménicich se
spolec¢enskych podminek.

C.3 ZPRESNENi VYMEZENIi SPECIFICKYCH OBLASTi VYMEZENYCH V PUR CR
2008 A VYMEZENi DALSICH SPECIFICKYCH OBLASTi NADMIiSTNIHO VY-
ZNAMU

Specifické oblasti jsou uzemi se specifickymi hodnotami a specifickymi problémy, v nichz se dlou-
hodobé projevuji vyznamné vzajemné rozdily v tzemnich podminkach pro pfiznivé Zivotni prostte-
di, pro hospodafsky rozvoj a pro soudrznost obyvatel uzemi. Cilem vymezeni specifickych oblasti
je podpora uzemnich podminek, které povedou k odstranéni nejnaléhavéjSich problém snizujicich
vyvazenost udrzitelného rozvoje tzemi. ZUR na Uzemi kraje vymezuiji Sest krajskych specifickych
oblasti nadmistniho vyznamu N-SOB1 Vranovsko, N-SOB2 JeviSovicko, N-SOB3 Stiedni Pody-
ji, N-SOB4 Hovoransko, N-SOB5 Hornacko a N-SOB6 Olesnicko. Specifické oblasti jsou
na uzemi kraje vymezeny uzemnimi obvody obci, pfipadné k.u. obci. Vymezeni bylo provedeno na
zakladé socioekonomickych a environmentalnich diferenciaci uzemi podle rozboru URU v UAP
JMK a podle konkrétnich znalosti stéZejnich rozvojovych problematik v uzemi kraje podchycenych
v UPG JMK (vymezeni marginalnich Gzemi).

(k bodiim 38 — 50)

= Specificka oblast N-SOB1 Vranovsko: Specificka oblast nadmistniho vyznamu vymezena
v ZUR JMK z divodu vyrazného socioekonomického oslabeni obci v pfihraniénim jihozapad-
nim cipu kraje v sousedstvi s JihoCeskym krajem, krajem Vysocina a pfiléhajicim uzemim Dol-
niho Rakouska. Rozvoj oblasti miize podnitit intenzivnéjsi vyuziti pfirodnich, kulturné historic-
kych a civilizaénich hodnot v Uzemi pro cestovni ruch, rekreaci a turistiku a zlepdeni dopravni
dostupnosti sidel oblasti k silnici 1/38, k centru ORP Znojmo a k dalSim centrdm osidleni na
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sousednim Uzemi. Rozvoji oblasti miZze napomoci téZ sousedstvi s N-OS1 Znojemska. V ZUR
sousednich kraji JihoCeského a Vysocina nebyla v pfiléhajicim Uzemi vymezena zadna speci-
ficka oblast.

= Specifickd oblast N-SOB2 JeviSovicko: Specifickd oblast nadmistniho vyznamu vymezena
v ZUR JMK z divodu vyrazného socioekonomického oslabeni obci v jihozapadnim okraji kraje
v sousedstvi s krajem Vysocina. Rozvoj oblasti muze podnitit intenzivné&jsi vyuziti pfirodnich,
kulturné historickych a civilizacnich hodnot v Uzemi pro cestovni ruch, rekreaci a turistiku
a zlepSeni dopravni dostupnosti sidel oblasti k silnicim 1/38 a 1/53, k centrim ORP Moravsky
Krumlov a Znojmo a k dalSim centrdm osidleni na uzemi sousedniho kraje Vysocina. Rozvoiji
oblasti miiZze napomoci téZ sousedstvi s N-OS1 Znojemska a N-OS2 Pohorelicka. V ZUR JMK
kraje Vysoclina nebyla v pfiléhajicim uzemi vymezena Zzadna specificka oblast. Rozvoj uzemi
na styku se sousednim krajem Vysocina — k.U Resice a k.u. Horni Dubfiany musi byt podfizen
podminkam zasahujici stavebni uzavéry EDU, vyhlasené tehdejSim ONV v TrebiCi ze dne
24.10.1984. Tato podminka je podchycena v kolech pro UP dot&ené oblasti.

= Specificka oblast N-SOB3 Stiedni Podyji: Specificka oblast nadmistniho vyznamu vymeze-
na v ZUR JMK z ddvodu vyrazného socioekonomického oslabeni obci v jiznim okraji kraje
v sousedstvi s Uzemim Dolniho Rakouska. Rozvoj oblasti mize podnitit intenzivnéjsi vyuziti
pfirodnich, kulturné& historickych a civilizaCnich hodnot v uzemi pro cestovni ruch, rekreaci
a turistiku a zlepSeni dopravni dostupnosti sidel oblasti k silnicim 1/53 a 1/52 (R52), k centrim
ORP Mikulov a Znojmo a k dal§im centrim osidleni na sousednim Uzemi Dolniho Rakouska.
Rozvoji oblasti mize napomoci téz sousedstvi s N-OS1 Znojemska, N-OS2 Pohorelicka a N-
0S3 Videriska.

= Specificka oblast N-SOB4 Hovoransko: Specificka oblast nadmistniho vyznamu vymezena
v ZUR JMK z diivodu vyrazného socioekonomického oslabeni obci v jihovychodnim sektoru
kraje. Rozvoj oblasti mGze podnitit intenzivnéj§i vyuziti pfirodnich, kulturné historickych
a civiliza¢nich hodnot v Uzemi pro cestovni ruch, rekreaci a turistiku a zlepSeni dopravni do-
stupnosti sidel oblasti k dalnici D2, silnicim 1/54 a 1/55 a k centraim ORP Bfeclav, Hodonin
a Kyjov. Rozvoji oblasti mize napomoci téz sousedstvi s OS5 a N-OS4 Kyjovska.

= Specifickd oblast N-SOB5 Hornacko: Specifickd oblast nadmistniho vyznamu vymezena
v ZUR JMK z ddvodu vyrazného socioekonomického oslabeni obci v jihovychodnim cipu kraje
v sousedstvi se Zlinskym krajem a uzemim Slovenska. Rozvoj oblasti midze podnitit intenziv-
néjsi vyuziti pfirodnich, kulturné historickych a civilizanich hodnot v uzemi pro cestovni ruch,
rekreaci a turistiku a zlepSeni dopravni dostupnosti sidel oblasti k silnicim 1/54, 1/55 (R55)
a /71, k centru ORP Veseli nad Moravou a k dalSim centrdm osidleni na uzemi sousedniho
Zlinského kraje a Slovenska. Rozvoji oblasti mize napomoci téz sousedstvi s OS5 na tuzemi
sousedniho kraje Vysogina. V ZUR Zlinského kraje nebyla v pfiléhajicim Gzemi vymezena
zadna specificka oblast.

» Specifickd oblast N-SOB6 Olesnicko: Specificka oblast nadmistniho vyznamu vymezena
v ZUR JMK z dlvodu vyrazného socioekonomického oslabeni obci v severozapadnim okraji
kraje v sousedstvi s krajem Vysocina a Pardubickym krajem. Rozvoj oblasti mize podnitit in-
tenzivnéjsi vyuziti pfirodnich, kulturné historickych a civilizanich hodnot v uzemi pro cestovni
ruch, rekreaci a turistiku a zlepdeni dopravni dostupnosti sidel oblasti k silnicim 1/19 a 1/43,
k centru ORP Boskovice a k dalSim centrim osidleni na Uzemi sousedniho kraje Vysocina
a Pardubického kraje. V ZUR kraje Vysoéina nebyla v pfiléhajicim Uzemi vymezena zadna
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specificka oblast, v ZUR Pardubického kraje je v navazujicim Uzemi vymezena krajska speci-
ficka oblast SOBk2.

Poznamka: V PUR CR 2008 jsou v kapitole 7 stanoveny dal$i ukoly pro uzemni planovéni uklada-
jici feSeni problémd, které maji nadmistni charakter, ale nesplriuji poZadavky pro rozvojové oblasti,
rozvojové osy a specifické oblasti, vymezené na celostatni trovni (bod 7.1, odst. 170). V bodu 7.2,
odst. 172 PUR umozriuje krajum v ZUR podle potfeby upfesnit v rozli$eni podle jednotlivych obci
vymezeni GUzemi (ad b) vykazujici relativné vy$§i miru problému, zejména z hlediska udrZiteIného
rozvoje tzemi, uvadéna dale v ¢asti ukoll pro uzemni planovani jako nadmistni specifické oblasti.
Pro tzemi JMK jsou v odst. 174 za takova tzemi oznacena v bodu j) Trebi¢sko — Znojemsko (na
tuzemi JMK uzemi ORP Moravsky Krumlov a Znojmo), v bodu k) Bfeclavsko (¢asti tzemi ORP
Breclav a Mikulov) a v bodu ) Hodoninsko (Easti tzemi ORP Hodonin, Kyjov, Veseli nad Mora-
vou). ZUR JMK se v souladu s vysledky souvisejicich diferenciaci v UPG JMK a hodnoceni v UAP
JMK s témito néméty PUR vyporédévaji nasledovné: ad bod j) — na tzemi ORP Znojmo a Morav-
sky Krumlov jsou vymezeny dil¢i N-SOB1 Vranovsko a N-SOB2 Jevisovicko, ad bod k) — do uzemi
ORP Mikulov zasahuje N-SOB3 Stredni Podyji (do tizemi ORP Breclav nezasahuje Zadna N-SOB),
ad bod I) — do tizemi ORP Hodonin a Kyjov zasahuje N-SOB4 Hovoransko a v tzemi ORP Veseli
nad Moravou je vymezena N-SOBS Horriacko.

C.4 ZPRESNENi VYMEZENi PLOCH A KORIDORU VYMEZENYCH V PUR CR 2008
A VYMEZENi PLOCH A KORIDORU NADMISTNIHO VYZNAMU, OVLIVNUJI-
CiCH UZEMi VIiCE OBCIi, VCETNE PLOCH A KORIDORU VEREJNEINFRA-
STRUKTURY, USES A UZEMNICH REZERV

C.4.1 DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

(k bodu 51)

ZUR JMK vymezuiji v souladu se zakonem &. 183/2006 Sb. v platném znéni plochy a koridory ve-
fejné infrastruktury. Plochy a koridory jednotlivych zaméra jsou vymezeny tak, Ze jejich soucasti
jsou vsechny souvisejici stavby vcetn& budoucich ochrannych pasem vyplyvajicich ze zakona
a vSechny mimouroviiové a uroviiové kfizovatky, které svymi ploSnymi naroky nepfesahuji Sifi
vymezeneho koridoru. Pokud tuto Sifi pfekracuji, jsou vymezeny jako samostatnd plocha nebo
koridor. Site ploch a koridorti dopravni infrastruktury byly v prib&hu zpracovani ZUR JMK Ulzce
koordinovany se zastupci KU JMK, odboru dopravy, se zastupci MD CR a RSD CR.

C.4.1.1 Silni¢éni doprava

Pro hodnoceni pfedpokladané ucinnosti navrhovanych koridor(i a variant silniéni infrastruktury
Jihomoravského kraje v trovni ZUR JMK bylo KU JMK pofizeno zpracovani modelu vyhledovych
intenzit dopravy na vyhledové siti Jihomoravského kraje ve vybranych koncepénich variantach
k roku 2030, obsazené v téchto dopravné inzenyrskych podkladech (zpracovatel: HBH Projekt
spol. s r.o0. a spole¢nost ADIAS):
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= Jihomoravsky kraj; Model silniéni dopravy pro vyhledovou sit JMK; lll. etapa — Dopravni
modely*, ¢erven 2009 (dale MODEL 2009)

» ,Model silniéni dopravy pro vyhledovou sit Jihomoravského kraje, dopinék podkladl pro
ZUR JMK*, duben 2010 (dale MODEL 2010)

Modelovani intenzit dopravy bylo vobou modelech shodné zpracovano systémem AUTO
(Ing. M. Fuchs - Praha). Tento program je uréen pro dopravné inzenyrské vypocty v oblasti pro-
gndzy dopravy a zatéZovani siti automobilovou dopravou.

Vysledky modelovani jsou vyuzity pfi provéfovani jednotlivych navrhovanych koridorG a variant
v ZUR JMK, nasledné pfi vybéru doporugenych variant a navrhovaného feseni.

Charakteristika zakladni koncepce rozvoje dopravni infrastruktury v jednotlivych modelech
a variantach silniéni dopravy pro vyhledovou sit’' JMK

KONCEPCNI VARIANTA ,OPTIMALNI*

Vyhledova komunikaéni sit Jihomoravského kraje v koncepéni variantné ,Optimalni“ (MODEL
2009) zahrnuje vSechny zasadni zmény (navrhované plochy a koridory silni¢éni infrastruktury), ma-
jici vyznamny vliv na zatizeni komunikaéni sit&, a to ve variantach, pfipadné vzajemnych kombina-
cich.

Koncep¢ni varianta ,Optimalni“ obsahuje navrhované plochy a koridory, uvedené v nasledujici
tabulce.

Varianta ,,OPTIMALNI“ - pfehled navrhovanych zaméru

Oznaceni | Identifikaéni | Nazev
silnice kod
D1 D8 Dalnice D1 Kyvalka — Holubice, rozSifeni na 6ti pruh v&etné mimourovriovych kfizo-
vatek
R43 D1-A Troubsko — Kufim; varianta Bystrcka
D2-A Kufim — Cernéa Hora; varianta ,Némecka"
D3-A Cerna Hora — Svitavka; varianta ,Némecka“
D4-A Svitavka — Velké Opatovice — hranice kraje; varianta ,Némecka“
R52 D65-A Pohorelice — Mikulov — hranice CR / Rakousko (s napojenim na délnici A5 smér
Wien)
R55 D5-A Moravsky Pisek (hranice kraje) — Rohatec; varianta ,RSD*
D6 Rohatec - HruSky
D66-C Hrusky — Bfeclav (D2); varianta ,RSD*
JZT D10-A Jihozapadni tangenta Troubsko (D1) — Rajhrad (R52); varianta ,Modficka*
JT D11-A Jizni tangenta Modfice — Chrlice; varianta ,ModFicka"
JVT D12 Jihovychodni tangenta Chrlice (D2) - Slapanice
DR4 Jihovychodni tangenta — kapacitni nekategorizované spojeni Slapanice — MUK Tva-
rozna
1/19 D13 Hodonin v okr. Blansko (hranice kraje) - Sebranice (R43), homogenizace vcéetné
obchvatu sidel
1123 D15-A Rosice — Zakrany; preloZka s obchvaty sidel; varianta ,Severni“
1/38 D7 Blizkovice (hranice kraje) — Znojmo — Hat& — hranice CR / Rakousko
1/40 D68 Mikulov — Breclav, pfelozka s obchvaty sidel
1/42 D17 Brno ,Velky méstsky okruh®
1143 D18 Ceska — Kufim, &tyipruh
1/50 D25-A Brankovice — KoZuSice — hranice kraje; varianta ,Severni obchvat®
1/53 D27 Znojmo — Pohofelice, homogenizace v&etnd MUK a obchvatu Lechovic
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Varianta ,,OPTIMALNI* - pfehled navrhovanych zaméri

1/54 D29 Kyjov — Bzenec, pfeloZka s obchvaty sidel
1155 D70-A Breclav, obchvat varianta ,Obchvatova“
11/152 D33 Zelesice — Modfice, preloZka s obchvaty sidel
11/374 D40 Rajec-Jestiebi — Boskovice, prelozka s obchvaty sidel
11/380 D41 Tufany, obchvat
11/385 D34 Hrad&any — Cebin, obchvat
D35-A Kufim obchvat; varianta ,Severni obchvat®
11/416 D37 HruSovany u Brna — Vojkovice — Bluéina, pfeloZka s obchvaty sidel
11/417 D38 Brno, Slatina — Slapanice, pfelozka s obchvaty sidel
11/431 D32 Bucovice, preloZka jih
11/602 D36 Bosonohy, obchvat
A5 Rakousko | Wien — Drasenhofen — hranice Rakousko / CR

V SirSich republikovych a ¢esko-rakouskych souvislostech koncepcni varianta ,Optimalni“ pfedpo-
kldda zprovoznéni té€chto pfimo souvisejicich dalnic a rychlostnich silnic:

- Dalnice D1 v useku VySkov-Ostrava

- Dalnice D11 v useku Praha-Hradec Kralové

- Rychlostni silnice R35 v useku Hradec Kralové-Mohelnice-Olomouc-Lipnik
- Rychlostni silnice R55 v useku Bfeclav-Staré Mésto-Pferov-Olomouc

- Severni dalnice A5 Wien - statni hranice s CR

Pro provéfeni, hodnoceni a navrh koridort silniéni infrastruktury v ZUR JMK byly vyuZity vysledky
modelovani dopravniho zatizeni vyhledové sité Jihomoravského kraje pro rok 2030 - MODEL 2009
- koncep¢ni var. ,Optimalni“. Rozhodujici predpoklady a zavéry vyuzité v odivodnéni pfislusnych
zamérl sledovanych v ZUR JMK jsou dale uvedeny.

Dalnice D1 v iseku MUK Kyvalka — MUK Brno-jih jiZz v sousasné dobé& nespliiuje kladené
pozadavky na uroven kvality dopravy, obdobné jako v useku Brno-vychod — Holubice. Po navr-
hovaném rozsifeni dalnice D1 v useku Kyvalka — Holubice by ale méla byt poZadovana urover
kvality dopravy splnéna na celém Useku dalnice D1 i v dlouhodobém vyhledu. Jedinou vyjimku
tvofi Usek hranice kraje (JMK / Vysocina) — Troubsko. PFi naplnéni pfedpokladaného rlstu do-
pravy, nemusi jiZz v roce 2030 byt zajiSténa poZzadovana kvalita dopravy na Etyfpruhovém useku
od MUK Velka Bite§ po MUK Kyvalka a pravdépodobné ani v $estipruhovém Gseku od MUK
Kyvalka po pfipadnou MUK Troubsko v pFipadé realizace R43 ve var. ,Bystrcké”. V pfipadé re-
alizace R43 ve var. ,Boskovické® je situace je5té méné pfizniva, protoZe se dale zvysi intenzita
dopravy v iseku MUK Ostrovagice - Troubsko. Vyhledové $itkové usporadani nebude jiz prav-
dépodobné vyhovovat a bude nutné rozSifeni dalnice D1 o dalsi jizdni pruh.

Reseni v ZUR JMK: zamér D8

Dalnice D2 - pfi realizaci jihozapadni a jizni tangenty bude stavajici Sitkové uspofadani vyho-
vovat v celé délce.

Rychlostni silnice R43 - prfedpokladané intenzity dopravy na silnici R43 vyzaduji ¢tyfpruhové
Sifkové uspofadani. Ve varianté R43 ,Boskovicka“ je vyuZiti kapacity komunikace v useku dal-
nice D1 (MUK Ostrovagice) — MUK Kufim-vychod vyrazné niz$i nez ve varianté R43 ,Bystrcké".
NejvysSi zatiZeni je nasledné na R43 v Useku Kufim — Svitavka, kde se vyhledové hodnoty po-
hybuji v rozmezi 20 az 24 tisic vozidel/24 hod.

Reseni v ZUR JMK: zdméry D1 — D3 ve variantach
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Rychlostni silnice R52 - pfedpokladané vyhledové intenzity dopravy vyzaduji Ctyfpruhove
$itkové usporadani v celé délce Pohorelice - hranice CR / Rakousko. Na stavajicim useku Raj-
hrad - Pohofelice bude i ve vyhledu zajiSténa poZzadovana kvalita dopravy.

Reseni v ZUR JMK: zamér D65 ve variantach

Rychlostni silnice R55 - na stavajici silnici 1/55 v sou€asné dobé prevazuji pfepravni vztahy
na kratké vzdalenosti, tj. z Bfeclavi do Hodonina, z Hodonina do Veseli nad Moravou, Uher-
ského Hradisté a vztahy mezi sousednimi obcemi. Dalkova tranzitni doprava je zde v sou¢asné
dobé pomérné nizka. Vyhledové po realizaci R55 v plném rozsahu lze oCekavat vyrazné posi-
leni dalkové dopravy. Modelovani dopravy prokazalo, Ze varianta ,RSD* (zapadni poloha) je
dopravné vyhodnéjsi, protoZze vyhledové dokaze stahnout vice dopravy (pfedevsim téZké) do
nové trasy. Po jeji realizaci stavajici silnice 1/55 v useku Rohatec — Kunovice dlouhodobé vyho-
vi kapacitnim narokdm ve stavajicim $itkovém usporadani. Ctyfpruhové usporadani budouci
rychlostni silnice R55 dlouhodobé vyhovi vyhledovym intenzitdm dopravy.

Reseni v ZUR JMK: zdméry D5 ve variantéch, D6 a D66 ve variantéch
Jihovychodni tangenta - zjiSté€né intenzity dopravy 27 az 37 tis. voz./24 hod vyvolavaji nut-
nost Ctyfpruhového uspofadani. Bez realizace této komunikace neni mozné vyuzit potencial
uzemi Slapanice, Tufany a Chrlice.

Reseni v ZUR JMK: zéamér D12
Silnice 119 - stavajici dvoupruhové uspofadani je vzhledem k nizkému zatiZzeni vyhovujici
v celé délce i ve vyhledovém obdobi.

Reseni v ZUR JMK: zamér D13 (fes§i homogenizaci ve 2-pruhovém usporadéni, z divodi

bezpeénosti a kvality ZP v sidlech i jejich obchvaty)

Silnice 1123 - vysoké intenzity dopravy v Gseku dalnice D1 (MUK Kyvalka) — Zastavka naléhavé
vyZaduji pfestavbu v useku mezi kfiZovatkou se silnici 11/394 a Vysokymi Popovicemi. Po reali-
zaci obchvatli obci Rosice a Zastavka by nemély byt vaznéjSi dopravni problémy, avSak
za podminky, ze bude feSena kfizovatka se silnici [1/394.

Reseni v ZUR JMK: zamér D15 ve variantach

Silnice 1/38 - dvoupruhové uspofadani silnice v useku Znojmo — Jihlava pIné vyhovuje i vyhle-
dovym intenzitdm dopravy. Na obchvatu Znojma hrozi riziko, Ze pfi tomto Sifkovém usporadani

ce o zatizeni vyhledové sité v okoli mize dat pouze podrobny model mésta.
Reseni v ZUR JMK: zéamér D15

Silnice 1/40 - vyhledové intenzity se pohybuji do 11 tisic voz./24 hod. To znamena, Ze
v pfipadé rekonstrukce této silnice ve dvoupruhovém uspofadani zde budou vyhledové jesté
kapacitni rezervy.
Reseni v ZUR JMK: zémér D68 (fe$i homogenizaci ve 2-pruhovém uspoirédéni, z divodu
bezpeénosti a kvality ZP v sidlech i jejich obchvaty)

Silnice 1/43 (v useku Ceska — Svitavka; vyhledové 11/643) - stavajici Sifkové usporadani jiz
dnes nesplfiuje pozadavky na pozadovany stuperi kvality dopravy. Re$eni Useku Ceska — Ku-
fim — Svitavka by mélo patfit k prioritam dopravnich staveb na Gzemi kraje, jak z hlediska zlep-
Seni kvality dopravniho spojeni, tak z hlediska zvySeni bezpecfnosti tohoto pfetiZzeného useku.
Vypocetni metody zadného dopravniho modelu nejsou schopny objektivné stanovit zatizeni
soubéznych komunikaci, coz plati v pfipadé realizace R43. Je mozné, ze zatizeni stavajici sil-
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nice 1/43 v useku Liplvka — Svitavka bude po realizaci R43 o néco vyssi, ponévadz uvedené
hodnoty nezahrnuji vozidla, jejichz provozovatelé nebudou ochotni realizovat jizdu po zpoplat-
néné rychlostni silnici R43. V useku Svitavka — hranice kraje je sou€asna situace mirné pfizni-
véjsi. V Zadném pfipadé se vSak nejedna o trvale udrzitelny stav. Po realizaci silnice R43 by se
podstatné zvysila kvalita dopravy na silnici 1/43 i v tomto Useku.

Reseni v ZUR JMK: zamér D18, D21, D22

- Silnice 1/50 - v sou€asné dobé je zde velmi vysoky podil tranzitni dopravy se znanym podilem
tézké nakladni dopravy. Realizaci rychlostni silnice R55 v navaznosti na D1 se ¢astecné snizi
jeji dopravni zatiZzeni. Pfesto vyhledové intenzity dopravy v iseku dalnice D1 (MUK Holubice) —
Slavkov — BucCovice v roce 2030 (20 az 30 tis.voz./24 hod) vyvolavaji potfebu vyrazného zka-
pacitnéni této Casti silnice 1/50.

Reseni v ZUR JMK: &astecéné — zamér D24; usek D1 (MUK Holubice) — Bucovice nefesen;
(signal k podrobnéjsimu provéreni)

- Silnice 1/53 - dvoupruhové usporadani nezajisti ve vyhledu splnéni pozadovanych urovni kvali-
ty v celém rekonstruovaném useku Pohorelice — Znojmo. Minimalné v useku Pohofelice — Bra-
niSovice a Lechovice — Znojmo nemusi vyhledové kapacitné vyhovovat. Z tohoto divodu by
zde bylo vhodné tfipruhové Sifkové usporadani v celé délce.

Reseni v ZUR JMK: zaméry D27

- Silnice 1/54 - nejvyssi intenzity dopravy se pohybuji okolo 11 tis.voz./24 hod. Takto vysoké
zatizeni je pouze v Useku Kyjov — Bzenec — Veseli nad Moravou. V ostatnich &astech je vyraz-
né nizsi.

Reseni v ZUR JMK: zamér D29 + (izemni rezerva ve variantach
- Silnice 11/152 - nejvyssi intenzity dopravy mimo Brno jsou v Modficich cca 10 tis. voz./24 hod.

K vyraznéjSim dopravnim problémdm mize dochazet v Useku Modfice — kfizovatka s dalnici
D2 (MUK Chrlice), kde intenzity dopravy v roce 2030 dosahuji aZ cca 20 tis.voz./24 hod.

Reseni v ZUR JMK: &asteéné — zamér D33; Usek Modfice — MUK Chrlice (D2) nefesen;
(signal k podrobnéjsimu provéreni)

- Silnice 11/1379+11/374 (Kufim — Blansko — Boskovice) — kvalita dopravy na nejvice zatizenych
usecich Blansko — Rajec (cca 15 tis.vozidel/24 hod. v r. 2030) a Blansko — LipGvka (cca 13 tis.
voz./24 hod. v roce 2030) mGze byt horsi, neZ pozaduje norma CSN (v obou t&chto Usecich by
byla vhodnéjsi kategorie S11,5). V ostatnich Usecich po rekonstrukci komunikace bude Sifkové
usporadani v kategorii S9,5 naprosto dostacujici.

Reseni v ZUR JMK: &asteéné — zamér D40; usek Kufim — Blansko nefesen; (signél
k podrobnéjSimu provéreni)

- Silnice /380 — stavajici uspofadani jiz dnes nevyhovuje pozadavkim na kvalitu dopravy
v useku Brno — Sokolnice. Pokud se naplini uvazovany predpoklad vyuZiti potencidlu uzemi
v jihovychodnim sektoru mésta Brna (rozvojové zény Slapanice, Tufany a Chrlice) bude nutna
Uprava této komunikace minimalné v Useku Sokolnice — dalnice D1 s odvedenim dopravy mimo
Tufany.
Reseni v ZUR JMK: zamér D41

- Silnice 11/385 - nejvice zatizena silnice Il.tfidy na uzemi Jihomoravského kraje. Stav v useku
Ceska — Tignov jiz v soudasné dob& naprosto nevyhovuje pozadavkim na kvalitu dopravy
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a bezpe&nost provozu. Prelozka silnice 11/385 formou obchvattl obci Kufim, Cebin, Hrad&any
ve dvoupruhovém usporadani nezajisti ve vyhledu pozadovanou kvalitu dopravy v Gseku Cebin
— Tisnov.

Reseni v ZUR JMK: zéaméry D34, D35 ve variantach

- Silnice 11/425 - predpokladané intenzity dopravy mohou plsobit znaéné dopravni problémy
pouze v kratkém useku od kfizovatky se silnici 1/52 do Rajhradu. V dalSich Usecich se intenzity
dopravy pohybuji do cca 11 tis. voz. za 24 hod. a kvalita dopravy zde bude vyhovuijici.

Reseni v ZUR JMK: zamér D39 pouze za pfedpokladu reseni JZT ve var. D10-C ,Nulova —
po ulici Videriské“ (ZUR JMK nedoporuéuji)

Soucasti MODELU 2009 je zaroveri vyhodnoceni dil€ich variant jednotlivych zaméru:

= obchvat Bfeclavi, var. ,Obchvatova® (1/55, 2-pruh), var. ,Obchvatova — 3-HBH® (R55 — rych-
lostni 4-pruh v pfimknuté poloze),

= rychlostni silnice R43 v useku D1 — Kufim — Svitavka; var. ,Bystrcka®, var. ,Boskovicka®“,

= Jihozapadni tangenta; var. ,ZeleSicka“, var. ,ModFfick&",

= silnice 1/23, obchvat Rosic; var. ,Severni, var. ,Jizni“.

Vysledky posouzeni téchto dil€ich variant navrhovanych ploch a koridor(i jsou promitnuty v dalSi
¢asti tohoto oddvodnéni a komentovany u pfislusSného zameru.

KONCEPCNI VARIANTA ,ALTERNATIVNi*

Vyhledova komunikacni sit’ Jihomoravského kraje v této koncepéni varianté ,Alternativni (MODEL
2010) zahrnuje zasadni zmény na silni¢ni siti (navrhované alternativni varianty koridort), které maji
vyznamny vliv na zatiZzeni komunikacni sité. Koncepéni varianta ,Alternativni“ obsahuje navrhova-
né plochy a koridory, uvedené v nasledujici tabulce.

Varianta ,,ALTERNATIVN{* - prehled navrhovanych zamért

Oznaceni | Identifika¢ni | Nazev
silnice kod
D1 D8 Dalnice D1 Kyvalka — Holubice, rozsifeni na 6ti pruh véetné mimourovriovych kfizo-
vatek
R43 D1-C (D1) — Kufim; varianta ,Optimalizovana MZP*
D2-D Kufim — Cerna Hora; varianta ,Optimalizovana MZP*
D3-A Cerna Hora — Svitavka; varianta ,Némecka“
D4-B Svitavka — Horni Smrzov — hranice kraje; varianta ,Diplomova prace — vychodni*
R55 D5-B Veseli nad Moravou (hranice kraje) — Rohatec; varianta ,Alternativni trasa“
(mimo PO Bzenecka Doubrava — Straznické Pomoravi)
D6 Rohatec - Hrusky
D66-C Hrugky — Bfeclav (D2); varianta ,RSD*
D66-A Hrusky — BfFeclav (D2) — hranice CR / Rakousko; varianta ,Obchvatova — 3-HBH*
(s napojenim na stavajici B7 mezi obcemi Poysdorf a Grosskrut)
1/19 D13 Hodonin v okr. Blansko (hranice kraje) - Sebranice (R43), homogenizace vcetné
obchvatu sidel
1/23 D15-A Rosice — Zakrany; prelozka s obchvaty sidel; varianta ,Severni“
1/38 D7 Blizkovice (hranice kraje) — Znojmo — Hat& — hranice CR / Rakousko
1/40 D68 Mikulov — Breclav, pfelozka s obchvaty sidel
1142 D17 Brno, ,Velky méstsky okruh®
1143 D18 Ceska — Kufim, &tyfpruh
1/50 D25-A Brankovice — KozuSice — hranice kraje; varianta ,Severni obchvat®
1/53 D27 Znojmo — Pohotelice, homogenizace véetné MUK a obchvatu Lechovic
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Varianta ,,ALTERNATIVN{* - prehled navrhovanych zamért

Oznaceni | Identifikacni | Nazev
silnice koéd
1/54 D29 Kyjov — Bzenec, prelozka s obchvaty sidel
111152 D33 Zelesice — Modfice, pfeloZka s obchvaty sidel
11/374 D40 Rajec-Jestiebi — Boskovice, pielozka s obchvaty sidel
11/380 D41 Turany, obchvat
11/385 D34 Hradgany — Cebin, obchvat
D35-C Kufim, obchvat; varianta ,Severni obchvat optimalizovany MZP“
11/416 D37 HruSovany u Brna — Vojkovice — Bluéina, preloZka s obchvaty sidel
/417 D38 Brno, Slatina — Slapanice, pfeloZka s obchvaty sidel
11/431 D32 Bucovice, prelozka jih
11/602 D36 Bosonohy, obchvat
A5/ B7 Rakousko | Dalnice A5 Wien — Schrick (stav), dale pouze B7 s obchvaty sidel Erdberg, Poysdorf
a Drasenhofen

V modelu koncepéni varianty ,Alternativni byly provéfovany a vyhodnocovany predevs§im vlivy
na zatizeni silniéni sité v pfipadé realizace rychlostnich silnic R43 v usecich D1 — Kufim a Kufim —
Svitavka ve varianté ,Optimalizované MZP* s pfihlédnutim k FeSeni napojeni prostoru Kufimi
a silnice 1/43 a dale vliv rychlostni silnice R55 v Useku hranice kraje — Rohatec ve vychodni poloze
s omezenim prichodu PO Straznické Pomoravi — Bzenecka Doubrava; varianta R55 ,Alternativni
trasa“.

Vyhodnoceni rychlostni silnice R43 bylo provedeno v plném rozsahu od D1 po hranice kraje
v kombinaci variant doporu¢ovanych odptrci vedeni R43 (koridor ,varianty ,Bystrcké® a dale ,Né-
mecké®), tzn. v useku D1 - Svitavka v koridoru varianty ,,Optimalizované MZP« predlozené MZP,
dale v useku Svitdvka — hranice kraje doplnéna variantou ,,Diplomova prace - vychodni®, vedena
na Svitavy, ktera byla pozadovana k zapracovani MZP. Vysledkem hodnoceni jsou nasledujici
poznatky:

- Vedeni silnice R43 v Boskovické brazdé, tzn. var ,Boskovickd“ znamena nejen vyrazné pro-
dlouzeni objizdné trasy ve srovnani s vedenim této silnice ve varianté ,Bystrcké®, ale také jeji
vyrazné mensi ucinnost na snizeni dopravnich intenzit na zakladnim komunikaénim systému
mésta Brna. Nejvice se tato skutednost projevuje v Hradecké ulici v Reékovicich, kde rozdil in-
tenzit ve vyhledovém roce 2030 je 11 tisic voz./24hod. v neprospéch pro dopravné méné vy-
hodnou variantu vedeni R43 v Boskovické brazdé (u var. ,Bystrcké® Ize oekavat v ulici Hra-
decké cca 44 tis.voz/24 hod, u R43 ve varianté ,Optimalizované MZP* cca 55 tis. voz/24 hod).
Predpokladané vyhledové intenzity R43 v Gseku od dalnice D1 po MUK zapadné& Kufimi 15 az
16 tis. vozidel/24 hod v roce 2030, zdaleka nenaplnuji kapacitni moznosti Ctyfpruhové rychlost-
ni komunikace. Vyhledové hodnoty zatizeni této komfortni komunikace jsou nejen nizsi nez
stavajici zatizeni silnice 1/43 v useku Ceska-Liplvka, ale také silnice 11/385 v useku Ceska-
KuFim.

- Vedeni silnice R43 v poloze Boskovickou brazdou by si navic vyzadalo kromé zkapacitnéni
Useku dalnice D1 od nové kiizovatky na D1 ke stavajici MUK Kyvalka (rozsifeni na Sestipruh)
také dalsi rozsiFeni dalnice D1 v useku MUK Kyvalka — MUK Brno-zapad a MUK Brno centrum
— MUK Brno jih na osmipruh. Dnes pfipravované rozsifeni na $estipruhové usporadani by
ve vyhledovém obdobi po roce 2030 prestalo jiz kapacitné vyhovovat pfedpokladanym intenzi-
tam dopravy.
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-V useku Kufim — Svitavka je Uginnost varianty ,Optimalizované MZP* pro prevedeni dopravy
z intravilanu obci na stavajici silnici 1/43 srovnatelna s variantou ,Némeckou®. Tento usek rych-
lostni silnice vyuZije naprosta vétsina dalkové dopravy. Mistni doprava a vztahy Brno — Cerna
Hora, Bofitov a okolni obce, zUstanou pfedevsim na stavajici silnici 1/43 (vyhled 11/643). Vypoc-
tené hodnoty zatizeni tohoto Useku R43 ve variantng ,Optimalizované MZP* (22,9 tis.
voz/24hod.), a ve varianté ,Némecké“ (23 tis.voz/24hod) jsou prakticky shodné.

- Vedeni silnice R43 v Useku od MUK Svitavka ve sméru na Svitavy ve varianté ,,Diplomova
prace - vychodni“ mlze pfinést vyrazné odlehéeni stavajici silnice 1/43 v iseku od Sebranic
po hranice kraje. Mira snizeni dopravni zatéze v tomto Useku silnice 1/43 bude pravdépodobné
poniZzena s ohledem na malé vyuZiti zpoplatnéné komunikace pro dopravni vztahy na malé
vzdalenosti. Pro tranzitni dalkovou dopravu ve sméru na Hradec Kralové a pro cilovou dopravu
do Svitav (které tvofi dnes dohromady cca 42 % dopravniho proudu na profilu sil. 1/43 pfed Svi-
tavkou), by tato varianta byla pravdépodobné atraktivnéj$i, nez trasa R43 pfes Moravskou Tre-
bovou (var. ,Némecka“), avSak pro méné vyznamnou skupinu dalkovych vztahl ve sméru na
Sumperk, znamena toto Fedeni prodlouZeni trasy. Hodnoty zatiZeni obou variant R43 na hrani-
cich kraje jsou prakticky identické. Podstatnéjsi rozdily jsou pouze v mife zatizeni stavajici sil-
nicni sité v koridoru Boskovice - Moravska Trebova, kde pfi realizaci trasy ve stopé ,némecké
dalnice” mize dojit k vyraznému snizeni intenzit dopravy na stavajicich silnicich II. tfidy
(17368, 11/372 a 11/374).

- Zpusob pfipojeni rychlostni silnice R43 ve varianté ,Optimalizované MZP* u Kufimi na 1/43
amésto Kufim a stim i souvisejici feSeni obchvatové komunikace Kufimi, ma velky vliv
na zklidnéni stavajiciho pratahu silnice 11/385 (stavajici intenzita dopravy - 18 tis.voz/24 hod).
Pro mésto Kufim je poloha R43 ve varianté ,Optimalizované MZP“ v Gseku D1 — Kufim - Svi-
tavka nejméné pfiznivou moznosti feSeni vyhledové sité. ProdlouZeni délky obchvatové trasy
ve sméru od Ceské na TiSnov znamena jeji nizsi vyuZivani a z toho plynouci i vy$si zistatek
dopravy na stavajicim pratahu méstem Kufimi. Toto feSeni by pravdépodobné znamenalo pro
mésto Kufim zachovani stavajicich velmi vysokych intenzit dopravy i ve vyhledovém obdobi.

- P¥i realizaci pfivadéce Kufim v jizni poloze se uc¢innost prevedeni dopravy ze stavajiciho prata-
hu (sil. 11/385) vyrazné zvySuje a pfiblizuje se optimalni varianté feSeni komunikaéni sité pro
obec Kufim — vedeni R43 ve varianté ,Bystrcké“ kombinované s jiznim pfivadécem, plnicim za-
rovef i funkci obchvatu mésta Kufimi. Vedeni R43 ve varianté ,Bystrcké” v kombinaci
s obchvatem Kufimi v jizni poloze je pravdépodobné také jedinou variantou, kterd vy nevyZa-
dovala zkapacitnéni Useku stavajici silnice 1/43 v useku Ceska - Kufim. To v8ak zasadné nelze
ocCekavat pfi kombinaci obchvatu Kufimi v jizni poloze s R43 ve var. ,Optimalizované®, pfipadné
,Boskovické“, kdy oddalené vedeni silnice R43 znamena vyrazné mensi u€innost na sniZeni
dopravnich intenzit na zakladnim komunika¢nim systému meésta Brna. Nejvice se tato skutec-
nost projevuje v Hradecké ulici v Re&kovicich, kde rozdil vyhledovych intenzit je cca 11 tisic
voz./24hod. v neprospéch dopravné méné vyhodnych variant R43, vedenych Boskovickou
brazdou.

- DopInénim komunikaéniho systému ve varianté R43 ,Boskovické” o dvoupruhovou komunikaci
Kufim - Bosonohy, vedenou ve stopé ,némecké dalnice®, se vyrazné snizi zatizeni stavajici sil-
nice 1/43 (Hradecké ulice) v prostoru Reckovic. O&ekavana hodnota (44,4 tis. voz./24 hod) se
blizi vysledku nejucinnéjsiho dopravniho feseni - realizaci R43 ve var. ,Bystrcka®“. Zasadnim
problémem tohoto feSeni je vSak jesté nizSi vyuziti kapacitnich moznosti Ctyfpruhové rychlostni
silnice R43 v useku D1 - Kufim, neZ ve v8ech ostatnich variantadch R43.
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Na zakladé vyhodnoceni R55 v iseku Rohatec - Napajedla ve var. , Alternativni trasa“ dle
»Vyhledavaci studie Ing. Kal€ika z roku 2007) se ukazuje nasleduijici:

Prodlouzeni dopravniho spojeni Zlinského a Moravskoslezského kraje s dalnici D2 u Bfeclavi
o vice nez 7 km (v tunelové varianté&) a o cca 11 km (v povrchové varianté) proti nejkrat§i moz-
nosti vedeni této komunikace v koridoru Staré-Mésto, Nedakonice, Bzenec, Rohatec (var.
,RSD").

Pfi rozboru vlivu polohy R55 ve var. ,Alternativni trasa“ na zatizeni stavajici komunikaéni sité je
nutno mit na paméti, Ze silnice 1/55 vedena pritahy obci Uhersky Ostroh, Veseli nad Moravou,
Straznice, Petrov neni v zadném pfipadé komunikaci s dominantnim podilem dalkové dopravy.
Naopak pfevahu dopravnich vztahd maji pohyby na kratké vzdalenosti mezi nejblizSimi sidel-
nimi celky. Diky této skute¢nosti neni odlehceni stavajici silnice 1/55 s pratahy obci, pfi vedeni
lohy R55 ve var. ,RSD“. Nelze totiz ptedpokladat, Ze fidi&i pro ugely mistnich vztahG budou
ochotni akceptovat vyrazné prodlouzZeni trasy, s nutnosti placeni mytného, pokud se zaroven
nasledkem casteCného poklesu zatizeni na stavajici silnici 1/55 zvySi Uroven kvality dopravy
na této komunikaci. K nartstu dalkovych dopravnich vztaht na R55 mlze vést pouze vyrazné
zkvalitnéni této komunikace a jeji co nejmensi délka v useku Hulin (MUK s D1) — Bfeclav (MUK
s D2). Vyhledové vy3&i hodnoty zatiZzeni silnice R55 ve vychodni varianté (var. ,Alternativni
trasa“ vyhledové sité — 14 tis. voz./24 hod. vr. 2030) ve srovnani s hodnotami na R55
v zapadni poloze (var. ,RSD* modelovani v koncepéni varianté vyhledové sité¢ JMK ,optimalni
varianty” — 20 tis. voz./24 hod.) nejsou v zadném pfipadé zpusobeny jeji vysSi atraktivitou, ale
daleko kvalitnéjSim dopravnim propojenim rakouské severni dalnice A5 s touto komunikaci.
V modelované koncepcni ,alternativni varianté“ se totiz uvazuje s propojenim dalnic A5 a D2
(resp. silnice R55) rychlostni silnici ve Ctyfpruhovém uspofadani, na rozdil od ,optimalni varian-
ty“ vyhledové sité a polohy R55 ve zminéném useku ve var. ,Alternativni trasa“, kde se pocita
pouze s dvoupruhovym obchvatem mésta Breclavi, bez kvalitnéjSi dopravni navaznosti na ra-
kouskou severni dalnici A5.

KONCEPCNI VARIANTA ,BEZ ROZVOJE DOPRAVNI INFRASTRUKTURY*

Vyhledova komunikaéni sit Jihomoravského kraje v koncepéni varianté ,Bez rozvoje dopravni
infrastruktury” (MODEL 2010) nezahrnuje realizaci zasadnich zmén (navrhovanych zameérud) repub-
likového vyznamu, tj. R43, R52, R55 a dale ,tangenty” - JZT, JT a JVT. Pfedpoklada realizaci za-
méru dopravni infrastruktury v minimalnim rozsahu.

Koncepcni varianta ,Bez rozvoje dopravni infrastruktury“ obsahuje navrhované plochy a koridory,
uvedené v nasledujici tabulce.

Varianta ,,BEZ ROZVOJE DOPRAVNI INFRASTRUKTURY* - piehled navrhovanych zaméra

Oznaceni | Identifika¢ni | Nazev

silnice kod

D1 D8 Dalnice D1 Kyvalka — Holubice, rozsifeni na 6ti pruh véetné mimourovriovych kfizo-
vatek

1/53 D27 Znojmo — Pohofelice, homogenizace v&etné MUK a obchvatu Lechovic

1142 D17 Brno, ,Velky méstsky okruh®

1/55 D70-A Breclav, obchvat; varianta ,Obchvatova“

A5/B7 Rakousko | Dalnice A5 Wien — Schrick (stav), dale pouze B7 s obchvaty sidel Erdberg, Poysdorf
a Drasenhofen
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Varianta bez rozvoje dopravni infrastruktury, tzn. silnic R43, R52, R55 a ,tangent” v okoli Brna, je
modelovana jako teoreticka - vystrazna varianta, ktera ukazuje na zasadni kapacitni problémy
na komunikacni siti Jihomoravského kraje;

- Kromé& dalnice D1 v useku MUK Kyvalka — MUK Brno zapad, MUK Brno centrum — Brno jih,
MUK Holubice — MUK Vys$kov-zapad a silnice 1/52 v Gseku Brno — Rajhrad, nebude na silnicich
1/43 v useku Ceska — Letovice — hranice kraje, 1/50 od D1 minimaln& do Bugovic, 1/55 v Useku
Bfeclav — Hodonin - StraZznice ve vyhledovém obdobi roku 2030 pravdépodobné spinéna po-
Zadovana kvalita dopravy, stejné jako na nasledujicich silnicich Il. tfidy Jihomoravského kraje,
tj. 11/152, 11/385, 11/380, 11/425, 11/430, kde intenzity v nejexponovanéjSich Usecich vysoce pre-
sahnou 20 tis.voz./24hod.

- Kapacitni problémy Ize o€ekavat i na droviiovych kfizovatkach silnice 11/379 v useku Liplvka -
Blansko a u silnice 11/380 od kfizovatky se silnici [1/431 do Hodonina.

Soucasti MODELU 2010 je zaroven vyhodnoceni alternativnich koncepénich variant silniéni-
ho spojeni Brno — Wien, které je rovnéz zohlednéno v navrhu dopravni infrastruktury, promitnu-
tém v ZUR JMK.

Vyhodnoceni variant silni¢niho spojeni Brno - Wien bylo vyvolano pfedevsim namitkami a podnéty
odptrct v PUR CR 2008 schvaleného koridoru R52 v tiseku Pohofelice — Mikulov — hranice CR /
Rakousko (- Wien), vedeného po hranici CHKO Palava. Pro silni¢ni spojeni Brno — Wien jsou pro
agely ZUR JMK posuzovany nasledujici koncepéni varianty silniéniho spojeni Brno - Wien:

Varianta ,,Optimalni R52%: v souladu se schvalenou koncepci spojeni Brno — Mikulov — Wien

s vyuzitim R52 s navaznosti na postupné realizovanou dalnici A5 na rakouské strané. zdroj
vysledk( vyhledové intenzity dopravy na silniéni siti: MODEL 2009 - koncepéni var. ,,Optimalni“

Varianta ,,Alternativni R55“: Brno — Bfeclav — Wien s vyuzitim dalnice D2 Brno — Bieclav
s navaznosti na R55 v Useku Bieclav (D2) — hranice CR / Rakousko (pfedpoklad presmé-

rovani dalnice A5 ve spojeni Schrick — Bfeclav). Zdroj vysledkii vyhledové intenzity dopravy na silniéni
siti: MODEL 2010 - koncepéni var. “Alternativni R55*

Varianta ,,Silniéni nulova“: Brno — Wien rozdéleno do tfech vétvi; stavajici R52 (Rajhrad — Po-
hotelice) + 1/52 (Pohofelice — Mikulov — hranice CR / Rakousko), D2 (Brno — Bfeclav) + 1/55
s obchvatem Breclavi (2-pruh) a D2 Brno — Bfeclav — hranice CR / SR (- Bratislava — Wi-

en). Zdroj vysledkt vyhledové intenzity dopravy na silni¢ni siti: MODEL 2010, - koncepéni var. ,Bez rozvoje do-
pravni infrastruktury®

PFi hodnoceni bylo dale pfihlédnuto ke zpracovanym podkladim, zabyvajicim se porovnanim sil-
niéniho spojeni Brno — Wien v alternativnich spojenich a to pfedevdim k nasledujicim; ,Dopravni
studie variant rychlostni silnice R55 a silni€niho spojeni Brna a Vidné&* (Dufek Jifi, 2007), Vyhledani
variant trasy v parametrech R55 mezi dalnici D2 a statni hranici s Rakouskem (Kal&ik Jifi, 2007),

,Komparativni studie R52 a R55“ (DHV CR spol. s r.o., 2008).
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Porovnani vyhledovych intenzit dopravy na silni€ni siti ve variantnich spojenich Brno - Wien
Navrhované koridory (zaméry) Vyhledova intenzita dopravy na prislusné silnici
Varianta spojeni ve spojeni Brno — Wien v relaci v roce 2030 (v tis. voz./den
Brno - Wien Pohorelice — | Bfeclav (D2) | Dalnice A5 — R52 1/52 R55 1/55
Mikulov — — hranice Wien — hranice
hranice CR/Rak. Rak./CR
CR/Rak.
,Optimalni R52* R52 1/55, 2-pruh | hrani¢ni bod — | 27,7 — 20,4 - - 12,3 -3,1
Mikulov /
Drasenhofen
LJAlternativni R55* 1152 R55 hrani¢ni bod — - 15,0-10,4 | 20,6 -13,3 | 19,1-411
Mikulov / (Breclav -
Drasenhofen mésto)
,Silniéni nulova“ 1/52 1/55, 2-pruh | Wien - Schrick - 23,2-19,0 - 11,3-3,0

Silniéni spojeni Brno — Wien; v sou¢asné dobé je vyuzito nékolika moznosti. Kilometricky nej-
kratSi a po zprovoznéni rakouské Severni dalnice A5 do Schricku, dnes i ¢asové nejvyhodnéjsi, je
trasa pfes Mikulov po silnici R52, 1/52, B7. Na této trase zUstavaji v soucasné dobé na nasem
Uzemi pouze dva prljezdy intravilanem (Brno, ul. Videnska a primyslova obchodni ¢ast
v Mikulové). Dalsi vyznamnéjsi rychlostni omezeni na naSem uUzemi je pouze v okoli vodnich nadr-
Zi Nové Mlyny. Na rakouské strané je asové zdrZzeni omezeno pouze na stavajici prljezdy obcemi
Drasenhofen, Poysdorf a Erdberg v celkové délce cca 4 km. Ve vyhledovém obdobi se v kazdém
pfipadé Casova dostupnost spojeni v tomto koridoru jesté zlepSi, protoZe s jistotou lze pfedpokla-
dat, Ze na rakouské strané dojde minimalné k realizaci obchvat( vSech tfi zminénych obci.

Pfed zprovoznénim dalnice A5 do Schricku bylo pomérné hodné vyuzivano i spojeni po silnici 1/53
pres hrani¢ni pfechod Haté, po silnici B303 do Hollabrunnu, rychlostni silnici S3 ke Stockerau
a délnici A22 do Vidné. Pfes mirné delSi vzdalenost této trasy proti nejkratS§imu spojeni pfes Miku-
lov (cca 150 km), byl jeji velkou pFednosti relativné bezproblémovy pfijezd od Hollabrunnu
do Vidné. Tato vyhoda byla eliminovana na konci roku 2009 uvedenim jizni ¢asti dalnice A5
a silnice S1 v Useku Sissenbrunn — Eibesbrunn do provozu. Po zprovoznéni zbyvajici ¢asti rych-
lostni silnice S1 v useku Eibesbrunn — Keuneuburg — A22 (v pribéhu roku 2010) bude i pro cestu
do severozapadni ¢asti Vidné atraktivnéjsi trasa pres hrani¢ni pfechod Mikulov.

Pro spojeni Brno - Wien Ize v sou¢asné dobé pouZzit i trasy pfes hraniéni pfechody Hevlin, PoStor-
na a Lanzhot (viz nasledujici schéma). Z téchto tfi je pro zminé&né spojeni nejvice vyuzivan pre-
chod Lanzhot na dalnici D2. Celkové je v3ak podil vyuziti vSech téchto tras nevyznamny, jak vyply-
va z vysledkd smérovych dopravnich prizkumd na hrani¢nich pfechodech (HBH projekt spol.
s.r.o., 2008). Je to zcela pochopitelné, nebot’ Zadna z téchto cest nenabizi optimalni pomér komfor-
tu jizdy a provoznich naklad(. Dokonéeni rychlostni silnice S1 v okoli Vidné pravdépodobné pfine-
se dal$i pokles vyznamu hrani¢niho pfechodu Lanzhot na dalnici D2 pro spojeni Brno - Wien.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny pocty vozidel na hrani¢nich pfechodech ve sméru od mésta
Wien na Prahu, Brno a okoli, na severni Moravu, resp. Polsko, zjisténé v roce 2008 pfi dopravnich
priizkumech.
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Pocet vozidel na hrani€nich prechodech

Obousmérné pocty vozidel/24hod z Vidné a okoli ve sméru
Silnice Hranic¢ni prechod Severni Morava,
Praha Brno Polsko

1/38 Haté 1231 552 674
11/415 Hevlin* 6 72 42

1/52 Mikulov 613 1247 1316

1/55 Postorna 27 35 28

D2 Lanzhot 106 204 58

*Udaje z roku 2004

Pozn. Udaje v tabulce nezahrnuji viiv zprovoznéni déalnice A5 v tseku Eibesbrunn-Schrick a silnice S1 v tseku Siissen-
brunn-Eibesbrunn. Timto zplsobem zkvalitnéné dopravni spojeni Wien — Brno - severni Morava by se mélo projevit navy-
Senim hodnot na hrani¢nim pfechodu Mikulov pfedev$im ve sméru na Brno a severni Moravu a ¢aste¢nym poklesem téchto
vztah( na ostatnich hrani¢nich prfechodech.

Ve vyhledovém obdobi by kvalita dopravni cesty ve spojeni Brno - Wien méla dosahnout zasadni-
ho zlepSeni. VIadou schvalend silnice R52 a jeji realizace v Useku Pohofelice — Mikulov — hranice
CR / Rakousko s napojenim do rakouské Severni dalnice A5 v prostoru Drasenhofenu, by zajistila
Casove i kilometricky nejkratSi spojeni obou center (cca 124 km). Varianta s vyuzitim dalnice D2
s navaznosti na ptipadnou prodlouZenou rychlostni silnici R55 v tseku D2 — Bieclav — hranice CR /
Rakousko je v relaci Brno - Wien o cca 12 km delSi. Z Casového hlediska se sice jedna o ¢asovou
ztratu cca 6-7 min, o které je tato trasa delSi, nez pfipadné nejkrat$i spojeni pres Mikulov, ale pro-
vozni naklady by byly na této deldi trase vyrazné vyssi. Zkvalitnéni spojeni Brno - Wien v delSi
trase (s vyuzitim dalnice D2 a obchvatu Bfeclavi) mize znamenat, Ze nakladni vozidla s omezenim
povolené rychlosti (vozidla nad 3,5 t) budou i nadale vyuzivat stavajici spojeni po silnici 1/52, nebot’
tato trasa bude pro né i nadale nejen ekonomicky (nizsi spotfeba pohonnych hmot, nizSi opotrebe-
ni vozidel, mensi platby mytného), ale pravdépodobné i ¢asové vyhodnéjsi. Tento faktor muze byt
rozhodujici i pro osobni dopravu, které zanedbatelna Uspora ¢asu po komfortnéjsi trase pres R55
a D2 nevrati zvySené provozni naklady.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny zakladni uidaje o teoreticky moznych spojenich Brno — Wi-
en. Nékteré posuzované navrhy rychlostnich silnic znazornéné ve schématu nemaji dostate¢né
nebo vibec feSenou sit' silnic nizSiho fadu. Bez podrobného provéreni této silniéni sité je tfeba
uvadéné hodnoty brat jako orientacni. Néktera uvadéna spojeni souasné nebyla dosud vibec
zvazovana a provéfovana nebo jejich studie nejsou projektantovi znamy. Je nutné tento rozbor
povazovat za pouze teoretickou odbornou rozvahu.
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somihice
ahytnou

Vyhledové moznosti silniéniho spojeni Brno — Wien
(teoreticka uvaha)

Hrani&ni prechod Silniéni spojeni Vzdalenost Brno-Wien PFedpokIédanY t(::rmin
(v km) zprovoznéni

Mikulov R52, A5 124* A5 rok 2014

. D2, R55 obchvat Breclavi, "

Reinthal spojnice R55 s A5 (*1), A5 136

Haté 1/53, (B303), S3 144** S3 do Guntersdorfu 2014

Lanzhot D2, A6 201*** V provozu

Lanzhot D2, S8 cca 178*** 2018

*  zkrizovatky dalnice D1 s 1/52 (MUK Brno-centrum) na kfizovatku A4 s A23 ve Vidni
** z MUK Brno-centrum na kiizovatku A22 a B14 ve Vidni
*** 7z MUK Brno-jih na kfizovatku A4 s A23 ve Vidni

Uvahy o mozném spojeni Brno — Wien byly pro komplexnost posouzeni v MODELU 2010 prové-
fovany v SirSich souvislostech v relaci severni Morava — Wien.

V soucasné dobé se spojeni mezi severni Moravou, resp. Polskem a Vidni realizuje pfevazné
v trase Mikulov, Brno, Olomouc s vyuzivanim dalnice D1 a silnic R35, R46, R52 a 1/52. Vybudova-
nim jizni ¢asti rakouské Severni dalnice A5 se pravdépodobné vyrazné snizil podil vozidel vyuziva-
jicich spojeni pfes hraniéni pfechod Haté po silnici I/53 a R52 do Brna. Ostatni hrani¢ni pfechody
pro toto spojeni jsou naprosto nevyznamné. Hrani¢ni pfechod LanzZhot na dalnici D2 je pouze €as-
te€né vyuzivan pro spojeni Madarska a Balkanu s Polskem. Tato vozidla pokraduji v cesté na se-
ver po dalnici D2 do Brna. V sou¢asné dobé (dle udaju z roku 2008) se jedna o cca 2500 voz./24
hod., ktera pfekracuji hraniéni pfechody Haté&, Mikulov a LanZhot a mifi smérem na severni Moravu
a Polsko. Ve vyhledovém obdobi, po dobudovani komunikacni sité na Slovensku (po dokonéeni
dalnic D1, D3 a D4), se &ast této dopravy pfesune mimo CR do koridord transevropské silniéni sité
TEN V.A a VL. V nasledujici tabulce jsou uvedeny moznosti dopravniho spojeni centra Rakouska
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se severni Moravou. Pro posouzeni vzdalenosti tras na naSem uzemi byl vybran Hulin (dopravni
uzel D1 a R55), ve Vidni pak kfizovatka dalnic A4 a A23.

Obdobné jako u predchozi rozvahy je i tento rozbor nutné povazovat pouze za teoretickou odbor-
nou rozvahu, ktera pfedklada veskeré teoretické moznosti pro komplexni porovnani, z nichZ fada je
pravdépodobné zcela nepfijatelna.

Chreppnd Holedov
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Vyhledové moznosti dalkového silniéniho spojeni severni Morava — Wien
Hraniéni Silniéni spoieni Vzdalenost Hulin (MUK D1 x
piechod finicni spojent R55) — Wien (v km)
Mikulov D1, R52 (Brno, Pohofelice) 192
Mikulov D1, Jihovychodni tangenta, R52 Pohorelice - Mikulov 188
: R55 var. “Alternativni trasa“, R55 obchvat Bfeclavi
Reinthal ’ ’
eintha spojnice R55 s A5*, A5 181
: R55 var. ,RSD*, R55 obchvat Bfeclavi, spojnice R55
R h | » ] ]
eintha s A5 (*1), A5 14
Reinthal 2; D2, R55 obchvat Breclavi, spojnice R55 s A5 (*1), 204
Lanzhot R55 var. ,RSD*, D2, A6 249
LanZhot R55 var. ,RSD*, D2, S8 cca 225

Z udajl v tabulce je patrné, ze prakticky pouze realizace silnice R55 v Useku hranice kraje — Roha-
tec ve varianté ,RSD*“ (pfes PO Bzenecka Doubrava — Straznické Pomoravi) je vyrazné vyhodng;-
i, nez spojnice po dalnici D1 pfes Brno a silnici R52 na hraniéni pfechod Mikulov a po dalnici A5
do Vidné. Prodlouzeni silnice R55 v Useku hranice kraje — Rohatec ve varianté ,Alternativni trasa“
(vychodni poloha) v realnéjsi povrchové varianté znamena, ze tato nova trasa je prakticky srovna-
telna s trasou pfes Brno, jak z hlediska €asovych, tak i ekonomickych. Po realizaci jihovychodni
varianty, by se rozdily jes$té zmensily.
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(k bodiim 52 - 53)

Rychlostni silnice R43 je v souladu s PUR CR 2008 vymezena jako koridor kapacitni silnice
R43. V evropskych souvislostech je soucasti doplnkové Transevropské dopravni sité (TEN-T).
Podle Rozhodnuti 1692/96/ES Evropského parlamentu a Rady z 23. Cervence 1996 o smérnicich
spoleCenstvi pro rozvoj transevropské dopravni sit&, sekce 2, ¢lanek 9, bod 1. ,Transevropska
silni¢ni sit zahrne dalnice a silnice vysoké kvality, at' sou¢asné, nové nebo které se maji upravit,
které hraji dulezitou roli v pfepravach na dlouhé vzdalenosti; zajistuji objizdky hlavnich méstskych
center na trasach stanovenych na sitich; zajiStuji propojeni s jinymi druhy dopravy, nebo spojuji
uzavrené a okrajové regiony s centralnimi regiony Spolecenstvi”.

Z hlediska rozvoje dalnic a rychlostnich silnic v CR je rychlostni silnice R43 zakotvena v UV
€. 741/1999 Sb. a sledovana k postupné realizaci. Rychlostni silnice propojuje dalnici D1, nepfimo
dalnici D2 a rychlostni silnici R52 s planovanou rychlostni silnici R35 (Liberec — Olomouc — Hrani-
ce) v relaci Brno — Moravska Tiebova / Svitavy.

R43 je soudasti rozvojové osy OS9 Brno — Svitavy / Moravska Trebova, vymezené v PUR CR
2008. Naplriuje tkoly pro tzemni planovani definované v PUR CR 2008 - vytvafet Uzemni podmin-
ky pro rozvoj vefejné infrastruktury, souvisejici a podminujici zmény v Uzemi vyvolané primyslo-
vymi zénami Mosnov a NoSovice. V krajské urovni je Uzce spjat s ukoly pro uzemni planovani vy-
mezené pro OS9 v navrhu ZUR JMK (8ast ., kap. B).

Koridor R43 je v navrhu ZUR JMK sledovan variantné v jednotlivych vzajemné& navazujicich use-
cich (R43-1 — R43-4). Navrhované koridory v¢etné variant, pfipadné dil¢ich alternativ, jsou
v souladu se zakonem €. 183/2006 Sb. v platném znéni vyhodnoceny z hlediska udrzitelného roz-
voje Uzemi véetné vyhodnoceni vlivl koncepce na Zivotni prostfedi (SEA) a lokality NATURA 2000,
dale doplnény hodnocenim vliva na vefejné zdravi (HIA), které je samostatnou pfilohou &asti lll.,
oddilu A.

Pro porovnani variant dil€ich Usekl byla pouzita kritéria a podminky pro vybér variant specifiko-
vana v &asti |. Navrh ZUR JMK. Mira podrobnosti hodnoceni odpovida méfitku ZUR (1:100 000),
dostupnym podkladiim a projektové dokumentaci. Pro zhodnoceni dopravni ucinnosti jednotlivych
variant R43 byly pouzity dopravné inzenyrské podklady, pfedev§im MODEL 2009 a MODEL 2010,
dale ostatni relevantni dopravné inZenyrské a koncep&ni podklady, napf. ,Modely intenzit dopravy
pro koncept Uzemniho planu mésta Brna“ (ADIAS, 06/2008), ,Mé&sto Brno — kordon prazkuma IAD
na vjezdech do mésta“ (DOPING, 04/2005), ,R43 ve vazbé na dopravni fesSeni SirSiho uzemi“ (PK
Ossendorf, 2009), ,Uzemni studie aglomeraénich vazeb mésta Brna a jeho okoli* (Atelier ERA —
sdruzeni architektd Fixel a Pech, 10/2009, doplnéné znéni 02/2010) a dalSi, podrobnéji specifiko-
vané v Zadani Zasad uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje, pfipadné uvedené dale v komentafi
k jednotlivym Usekdm.

Usek R43-1 Troubsko / Ostrovaéice (D1) — Kufim

V minulosti byla pro tento Usek zpracovana fada studii, hodnoceni a provéfovacich dokumentaci,
jejichZz cilem bylo vyhledat dopravné ucinny koridor pro vedeni této kapacitni silnice s navaznosti
na dalnici D1 v prostoru zapadné od Brna. Na zakladé vysledkl téchto studii a fady projednavani
byla sledovana vysledna poloha rychlostni silnice R43 v Useku Troubsko (D1) — Kufim ve stopé
.,némecké dalnice” — var ,,Bystrcka“ (D1-A). Koridor R43 v Useku dalnice D1 — Kufim ve stopé
,némecké dalnice” (var. ,Bystrcka") byl vymezen v UPN VUC Brnénské sidelni regionalni aglome-
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race (1985), ktery pozbyl platnosti 31.12.2009 a v platném UP mésta Brna, schvaleném v roce
1994.

Z divodli negativnich stanovisek MZP, ekologickych a ob&anskych iniciativ k vysledné poloze R43
bylo v bfeznu 2006 firmou ADIAS zpracovano dopravné — technické posouzeni, které provéfovalo
variantu vedenou Boskovickou brazdou — var. ,,Boskovicka“ (D1-B).

ZUR JMK sleduji variantni koridory dil&ich koridorti R43, provéfované RSD v ramci pfipravy rych-
lostni silnice R43 a dale rozsitené o variantu ,Optimalizovanou MZP*, pofizenou a ptedloZzenou
Ministerstvem Zivotniho prostfedi na zakladé stanoviska MZP &.j. 67972/ENV/09 ze dne 2.9.2009
v ramci projednavani navrhu ZUR ve smyslu ustanoveni § 37 odst. 2 a 4 zakona ¢&. 183/2006 Sb.,
0 Uzemnim planovani a stavebnim fadu ve znéni pozdéjSich predpisu v roce 2009. Navrh této
varianty vychazi ze studie ,Optimalizace trasy R43 v Gseku D1 — Kufim — Cerna Hora* (Ing. Jifi
KalCik, Projektové stfedisko, Cerven 2009), pofizené Ministerstvem zZivotniho prostfedi. 2. Navrh
ZUR JMK, v souladu s pozadavkem Evropské komise, timto umoZiiuje porovnat véechny relevant-
ni dopravni varianty rychlostni silnice R43 na uzemi Jihomoravského kraje.

= Varianta ,,Bystrcka“ (D1-A)

Poloha useku Troubsko (D1) — Kufim pfes prostor Bystrce vychazi z pfedpokladu, Ze se tento Usek
vedle prevedeni dalkové dopravy sou¢asné vyznamnym zplsobem zaclenuje do funkce distributo-
ra vnitroaglomeracni dopravy. Poloha koridoru velmi dobfe vyhovuje jak pro odvedeni tranzitni
dopravy mimo jadrové uzemi mésta Brna, tak pro rozvedeni zdrojové a cilové dopravy mimo vnitfni
komunikaéni systém mésta. Cely dopravni systém v této koncepci umoznuje vytvofit tfistupfiovy
ochranny systém mésta Brna, ktery by mél rovhomérné rozdélit dopravu mezi R43, VMO (silnici
1/42) a maly méstsky okruh (MMO).

Hodnoceni pfiznivé dopravni uc€innosti R43 v pfimknuté poloze var. ,Bystrcké® se opira o vysledky
analyzy a modelovani dopravy v prostoru Brna, kde je zjisté€no, Ze tranzitni doprava ve sméru se-
ver-jih pfedstavuje maximalné cca 20% vSech pfepravnich vztahl v tomto prostoru. Pfevazujici
podil, tj. cca 80% ma pravé doprava zdrojova a cilova smérfujici k méstu Brnu a jeho urbanizova-
ného prostoru. Pro celkovou koncepci rozvoje nadfazeného dopravniho systému ve sméru sever-
jih je rozhodujici poloha R43 a moznost pfimé navaznosti jihozapadni tangenty (D1/R43 - MUK
Troubsko — R52) s napojenim na R52 a navazujici jizni a jihovychodni tangenty. Navazujici tan-
genty umoZfuji mimo jiné pfimou obsluhu dynamicky se rozvijejiciho jiZzniho a jihovychodniho
sektoru mésta Brna, do kterého jsou smérovany vyznamné rozvojové zaméry mésta Brna a Brnén-
ské aglomerace, v SirSich pfepravnich vztazich vazbu na dalnici D2.

Ve vztahu k navrhovanému obchvatu Kufimi tato varianta umoZiuje napojeni obou variantnich
poloh obchvatu Kufimi, tj. severni obchvat Kufimi (D35-A) s napojenim na R43 ve var. ,Bystrcké® -
MUK Cebin, a jizni variantu obchvatu Kufimi (D35-B) s napojenim do nové MUK Moravské Knini-
ce (podminéno zrugenim navrhované MUK Cebin a realizaci nové MUK Moravské Kninice). Ob-
chvat Kufimi s ndvaznosti na R43 a nasledné s pokraCovanim na TiSnov by v obou obchvatovych
variantach plnil smiSenou funkci silni¢niho pfivadéce k R43 — var. ,Bystrckd“ i obchvatu Kufimi pro
zajisténi prepravnich narok(i ve spojeni Brno — TiSnov.

Obsluhu Uzemi a navaznost na nizsi silni¢ni sit' ve var. ,Bystrcké” v useku Troubsko (D1) - Kufim
zajistuji MUK; Troubsko, Zebétin, Bystrc, Kufim a Cebin. Prichod trasy v koridoru R43 prostorem
Bystrce je z dlivodl minimalizaci vlivi motorového provozu na pfilehlé obytné a rekreaéni uzemi jiz
v podrobnosti projektové dokumentace feSen zahloubenim a pfekrytim trasy v délce cca 1,480 km.
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= Varianta ,,Boskovicka“ (D1-B)

Koridor R43 ve varianté ,Boskovické® je veden od dalnice D1 (MUK Ostrovagice) prostorem Bos-
kovické brazdy, dale vychodné od Veverské Bitysky do prostoru Cebina. Zde se v MUK Cebin
(severozapadné od Kufimi) dostava do spoleéného bodu s R43 - var. ,Bystrcka* (MUK Cebin).

Tato koncepce vychazi z pozadavku oddaleni nadfazeného dopravniho tahu do dostate¢né vzda-
lenosti od pfiméstského prostoru Brna a zachovani nenarusenosti prostoru Bystrce. Oddalena
poloha koridoru R43 ve var. ,Boskovické“ az za Pfirodni park Podkomorské lesy ma vhodng;si
polohu pro obchvatovou funkci, avSak ma zasadné omezenou schopnost pfenést a rozdélit vyraz-
né&jSi podil dopravy zdrojové a cilové, ktera ve sméru sever-jih zasadné prevazuje (cca 80%). Ten-
to pfevazujici objem zdrojové a cilové dopravy ve sméru od severu bude v navaznosti na R43
a obchvat Kufimi pfenaset navazujici silnice 1/43 a navazujici VMO v Brné, ktery vSak na tyto vy-
hledové objemy neni dostatecné pfipraveny (4-pruh v zastavéné ¢asti mésta).

R43 v této poloze jiz nem(ize dotvaret tfistupfiovy ochranny systém mésta Brna. Hlavni podil pfe-
pravnich vztah( tedy bude pfenaset VMO a MMO. Pro moznost uvolnéni vnitfniho komunikaéniho
systému bude v této varianté nutna realizace nové propojovaci komunikace, vedené ve velmi po-
dobné poloze jako koridor R43 ve var. ,Bystrcké® pro moznost vnéjsi rozvedeni dopravy v zapad-
nich okrajovych ¢astech mésta Brna a jejich obsluhu.

Tyto pfedpoklady jsou ovéfeny i ve zpracovaném MODELU 2009, jehoz vysledky v porovnani jed-
notlivych variant jsou prezentovany v nasledujici ¢asti.

Navaznost na niZsi silniéni sit ve var. ,Boskovické” v useku Ostrovacice (D1) - Kufim zajistuji
MUK; Ostrovagice (D1 — podminéno zrusenim MUK Kyvalka a realizaci nové MUK v odsunuté
poloze a dale prodlouzeni Useku zkapacitnéni dalnice D1 na 6-ti pruh az po MUK Ostrovagice),
dale Veverska Bityska a Cebin. Ve vztahu k navrhovanym variantam obchvatu Kufimi tato varianta
R43 umozhuje navaznost na severni obchvat Kufimi, problematicka je v kombinaci s variantou
jizniho obchvatu, ktery je v sou¢asné dobé provéfen a navrzen pouze ve vztahu k var. ,Bystrcké®.
Tato kombinace by vyZadovala zasadni prodlouzeni jizniho obchvatu v novém spojeni v koridoru
var. ,Bystrcké” az k MUK Cebin. Toto feseni ZUR JMK nezahrnuje a je podminéno studijnim pro-
véienim. Navaznost koridoru R43 na jihozapadni tangentu je ve var. ,Boskovické“ umoznéno ne-
primo, tj. s 8astednou peazi po dalnici D1 v iseku MUK Ostrovagice — MUK Troubsko.

Pro podrobnégjsi provéfeni koridoru R43 ve varianté ,Boskovické” byla v roce 2005 zpracovana
~Vyhledavaci studie trasy silnice R43 Boskovickou brazdou v useku mezi Troubskem a Kufimi*.
O jejim komplexnim vyhodnoceni byly konstatovany nasledujici rozhodujici zavéry, které jsou zo-
hlednény i v hodnoceni variant koridoru rychlostni silnice R43 v useku D1 — Kufim pro mozné do-
porudeni a vybér vysledné varianty R43 v iseku D1 - Kufim v ZUR JMK:

= odsunutd poloha trasy R43 ve varianté ,Boskovické“ nedosahuje prepravni vykonnosti
a uginnosti varianty ,Bystrcké®;

= neprizniva terénni konfigurace ¢lenitého a napfi€ zvinéného Uuzemi vyvolava naroéné tech-
nické feSeni s fadou mostnich objektl, vysokych nasypU, hlubokych zarez(, pfipadné tune-
1G;

= vedeni trasy ve varianté ,Boskovické“ vyzaduje prestavbu stavajici kfizovatky na D1 - MUK
Ostrovagice za podminky zruseni MUK Kyvalka (kolektorova MUK; pozadavek zajisténi
normové vzdalenosti) a prodlouZeni zkapacitnéni D1 az po MUK Ostrovagice (v ZUR JMK
sledovano v uzemni rezerve);
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=z hlediska Gzemni ochrany a schvaleného koridoru v UPD je varianta “Boskovicka“ zcela
nepfipravena — vyvolava zcela novou organizaci souvisejici silniéni sité (vyzaduje novou sil-
nici ll. tfidy v koridoru varianty ,Bystrcké®, ktera umozni vnéjsi obsluhu pfiméstského prosto-
ru a rozvedeni zdrojové a cilové dopravy smé&rem do jadrového Uzemi mésta Brna).

Zpracovatel v zavéru studie konstatuje, Ze i kdyZ je varianta ,Boskovicka“ za zminénych podminek
realizovatelnd, studie nepovaZuje za pfinosné jeji podrobné rozpracovani a pfipravu jeji realizace.

* Varianta ,,Optimalizovana MZP* (D1-C)

Varianta ,Optimalizovana MZP“ vze$la ze studie pofizované MZP. Podle pofizovatele
a zpracovatele této studie je zakladni premisou této varianty dodrZzeni dikce Rozhodnuti Evropské-
ho parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES, o hlavnich smérech Spole€enstvi pro rozvoj transevropské
dopravni sité, jehoz ma byt R43 soucasti. Koridor R43 je podle pofizovatele a zpracovatele této
studie navrzen jako skute¢ny obchvat nejen mésta Brna, ale miji v dostate€ném odstupu vSechny
hlavni sidelni utvary v dot€eném uUzemi a soufasné se v maximalni mife vyhyba i chranénym
a jinak hodnotnym Gzemim pfirody a krajiny. Varianta ,Optimalizovana MZP* v useku D1 (MUK
Ostrovagice) — Cebin az na drobné prostorové odchylky sleduje koridor varianty ,Boskovické® s tim
rozdilem, Ze vychodni obchvat Veverské BitySky ve var. D1-C je navrZzen ve vztahu k obytnému
uzemi Setrngji s tunelovym Usekem pod masivem Bfencak o délce cca 1,200km a alternativné bez
tunelu v poloze zapadniho obchvatu Veverské BitySky (D1-C/Z). Alternativa zapadni je oproti vy-
v ZUR JMK sledovana pouze jako alternativa (D1-C/Z), ktera pfi vybéru vysledného koridoru zfej-
mé nebude rozhodujici.

V useku Cebin — Kufim je koridor ve varianté ,Optimalizované MZP* veden v poloze severniho
obchvatu Kufimi s ukon&enim tohoto tseku kolektorovou MUK Kufim sever. Poloha MUK umozfiu-
je jak napojeni na niz8i silniéni sit a mésto Kufim, tak kratkou spojkou ve funkci silni¢niho pfivadé-
&e s navaznosti na silnici 1/43 Ceska — Kufim (MUK Kufim vychod). Poloha R43 v prostoru Kufimi
vychazi z principu maximalniho zkraceni délky napojeni na stavajici 1/43 ve sméru od severu na
Brno a souc¢asné snizeni vzdalenosti R43 od stavajici 1/43 tak, aby umoznila vyraznéjSi omezeni
dopravy na stavajici 1/43 s prichodem pres obce Liplvka a Lazany.

N&vaznost na niz$i silniéni sit ve var. ,Optimalizované MZP* v useku Ostrovadice (D1) - Kufim
zajistuji MUK; Ostrovagice (D1 — podminéno zrusenim MUK Kyvalka a realizaci nové MUK
v odsunuté poloze a déale prodlouZeni Useku zkapacitnéni dalnice D1 na 6-ti pruh az po MUK Os-
trovagice), dale Veverska Bityska, Cebin (v pfipadé varianty jizniho obchvatu Kufimi), Kufim sever
(kolektorova — podminéno obchvatem Kufimi ve var. ,Severni obchvat optimalizovany MZP*
D35-C).

Ve vztahu k navrhovanym variantam obchvatu Kufimi varianta ,Optimalizované MZP* predpoklada
pouze kratké propojeni od R43 (MUK Kufim sever) na stavajici 1/43 t. var. ,Severni obchvat opti-
malizovany MZP“. Toto FeSeni se ukazuje problematické pro velmi frekventované spojeni Brno —
TiSnov, realizované po silnici 11/385 pfes Kufim. V tomto koncep&nim pojeti by regionalni doprava
zlstavala na stavajicim koliznim pritahu Kufimi, pfipadné by pro mijeni Kufimi musela vyuzivat
diléi usek R43 mezi MUK Kufim sever a MUK Cebin s vazbou na stavaijici 11/385 (zpoplatnény —
tedy s nizkou atraktivitou pro regionalni dopravu).

Navaznost koridoru R43 na jihozapadni tangentu je ve var. ,Optimalizované MZP*, shodné s var.
,Boskovickou®, umoznéno nepfimo, tj. s asteénou peazi po dalnici D1 v seku MUK Ostrovagice —
MUK Troubsko.
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V rdmci MODELU 2010 byly dopracovany vyhledové intenzity dopravy na silni¢ni siti za pfedpokla-
du realizace R43 v Useku D1 — Kufim ve varianté ,Optimalizované MZP* jako sou&ast modelované
koncepcni varianty ,Alternativni“ (viz pfedchozi ¢ast). Vysledky jsou promitnuty v nasledujici ¢asti
porovnani variant.

Porovnani variant dle kritérii a podminek pro vybér variant specifikovanych v navrhu ZUR

Pro porovnani sledovanych variant koridort R43 v useku D1 — Kufim jsou dale v tabulce uvadény
vyhledové intenzity dopravy v r. 2030 v jednotlivych usecich silnicni sité pfi realizaci dil€ich variant
R43. Pouzité vysledky modelovani pro jednotlivé varianty koridori vychazeji z nasledujicich mode-
lovanych variant vyhledové sité pro rok 2030, podrobnéji specifikované v pfedchozi ¢asti této kapi-
toly.

Usek R43-1 Troubsko / Ostrovadice (D1) - Kufim

Kod varianty

Varianta - koridor

Modelovana varianta vyhledové sité pro rok 2030
- MODEL

D1-A Varianta ,Bystrcka* ,Optimalni“ - MODEL 2009
D1-B Varianta ,Boskovicka“ MODEL 2009
D1-C Varianta ,Optimalizovana MZP* JAlternativni“ - MODEL 2010

Pro ucelové porovnani pfedpokladané intenzity dopravy jsou sledované varianty ,Bystrcka“, ,Bos-
kovick&“ a Optimalizovana MZP* porovnany s variantou ,Bez rozvoje dopravni infrastruktury*,
ktera predstavuje kritickou situaci, kdy by mimo jiné nebyla realizovana R43 v tomto Useku ani
v jedné ze tfi sledovanych variant. V tomto pfipadé by zUstala dalkova i zdrojova a cilova doprava
na stavajici 1/43, ve sméru od severu by byla zavedena do mésta Brna a rozvadéna pouze pres
VMO, pfipadné vnitfni komunikaéni sit mésta.

Dopravni ucinnost jednotlivych variant R43 v tiseku Troubsko / Ostrovacice (D1) - Kufim
(vyhledova intenzita dopravy v tis. voz. celkem/den v roce 2030)
Usek R43-1
Varianta R43 R43 (Cebin- 1/43- ul. Brno, ul. VMO —ul. 1/23 Pisa- 1/52 ul. ul. Knini¢-
D1) Sportovni x | Hradeckd | Hradecka — | recky tunel | Videriska ska x VMO
VMO Videnska
Varianta ,Bystrcka“ | 27,2-31,9 51,9 22,4 54,8 — 25,0 31,7 62,0 27,9
(D1-A)
Varianta ,Boskovic- | 12,8 — 16,2 57,6 27,8 59,1 - 30,1 31,8 63,4 27,9
ka* (D1-B)
Varianta ,Optimali- 14,8 - 16,0 58,4 32,2 61,1 -33,3 31,0 67,5 26,0
zovana MZP*
(D1-C)
bez R43 - 60,2 32,9 58,7—34,2 33,6 66,8 27,3

Z vysledku je patrné Ze neexistence R43 v Useku D1 - Kufim pfedstavuje pouze vystraznou alter-
nativu, ktera je z hlediska dopadd na komunikacni sit mésta Brna katastrofalni a zasadné nepfija-
telna. Podrobnéji v dalsi ¢asti oddvodnéni useku Kufim — Cerna Hora, var. ,Obchvatova®, fe$ena

v poloze napojeni na 1/43 a VMO pfi neexistenci R43 v useku D1 — Kufim.

Pro porovnani variant v nasledujici tabulce byla vyuzita kritéria a podminky pro rozhodovani speci-
fikované v ¢asti |. kap. D. u pfisluSsné varianty a koridoru a zohlednujici zakladni aspekty pilifQ
trvale udrzitelného rozvoje uzemi.
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Usek R43-1 Troubsko/Ostrovadice (D1) — Kufim

Kritéria a podminky
pro rozhodovani

Hodnoceni variant dle vybranych kritérii

Var. ,,Bystrcka“ (D1-A)

Var. ,,Boskovicka“ (D1-B)

Var. ,,Optimalizovana

MZP*“ (D1-C, D1-C/Z,

D1-CHJ)

Prepravni funkce,
parametry, dopravni
ucinnost navrhované
varianty

Svoji polohou prebira
prepravni funkci sdru-
Zenou — vyvazena vy-
uzitelnost pro dalko-
vou i zdrojovou a
cilovou dopravu va-
zanou na jadrové
uzemi OB3 - plno-
hodnotné zajistuje tfi-
stupriovy ochranny
systém mésta Brna

v pfimé navaznosti na
JZT a JT v OB 3 pre-
bird soucasné funkci
vnéjSiho ,polookruhu®
kolem Brna (distribu-
tor vnitroaglomeracni
dopravy)

poloha R43 a jeji
sdruzena funkce vy-
razné odleh¢i komu-
nikacni siti mésta Br-
na (napf. snizeni
dopravy v ul. Hradec-
ké oproti var. ,Bosko-
vické* o cca 20%) -
vnéjsi rozvedeni do-
pravy v pfiméstském
urbanizovaném pro-
storu

zatiZeni ulice Knini¢-
ské bez vlivu na vybér
varianty

Svoji polohou upfed-

nostriuje vyuzitelnost

prioritné pro dalkovou
dopravu

snizena dopravni
ucinnost vyvolana
znacné oddalenou po-
lohou koridoru od
VMO a jadra OB3,
bez pfimé navaznosti
na JZT — omezuje
schopnost tfistuprio-
vého ochranného sys-
tému

oddalenim trasy
vyvola dalsi navySeni
dopravy na komuni-
kacni siti mésta Brna
— ul. Sportovni 57,6
tis. voz./den

negativni dopady
nutné Fesit novou sil-
nici 1l. tfidy v koridoru
varianty Bystrcké pro
obsluhu pfiméstského
uzemi a rozvedeni
zdrojové a cilové do-
pravy mimo centrum
Brna —intenzita v r.
2030 cca 8,2 - 13,7
tis. voz./den

zatizeni ulice Knini¢-
ské v r. 2030 bez vlivu
na vybér varianty
(27,9 tis. voz./den)

Svoji polohou upfed-

nostruje vyuzitelnost
prioritné pro dalkovou
dopravu

snizena dopravni
ucinnost vyvolana
znacné oddalenou po-
lohou koridoru od
VMO a jadra OB3,
bez pfimé navaznosti
na JZT — omezuje
schopnost tfistuprio-
vého ochranného sys-
tému

oddalenim trasy
vyvola navySeni do-
pravy na komunikaéni
siti mésta Brna (kro-
mé nékolika méné vy-
znamnych Useku) - —
ul. Sportovni 58,4 tis.
voz./den

na stavajici silnici

v poloze a sméru var.
,Bystrcké" — intenzita
dopravy az 10,7 tis.
voz./den

zatizeni ulice Kninic-
ské v r. 2030 bez vlivu
na vybér varianty
(26,0 tis. voz./den)

Poznamka: nejsou
realizovany mimo jiné
navazujici zaméry
JZT, JT, JVT a R52

Navaznost na silniéni
sit nadmistniho vy-
znamu se zohlednénim
potfeb obsluhy uzemi
(zdrojova a cilova
doprava)

MUK Troubsko (D1,
R43, R52) umoznuje
pfimou vazbu na JZT
a JT a dale na R52
(vnéjsi polookruh pro
rozvedeni dopravy a
napojeni ekonomicky
se rozvijejiciho jizniho
segmentu)

MUK Zebétin, MUK
Bystrc a MUK Kufim
umozniuji velmi pfiz-
nivou obsluhu pfi-
méstského uzemi

s prostorové rozloze-
nou vazbou zdrojové
a cilové dopravy na
komunikaéni sit més-
ta Brna

MUK Cebin, var. MUK
Moravské Kninice
umoznuji pfiznivou
vazbu na obchvat Ku-
fimi v severni, vari-
antné jizni poloze

s moznosti nezavislé-
ho obchvatu Kufimi

v urovni ll. tfidy (pFip.
. tfidy) ve spojeni Br-
no — TiSnov

MUK Ostrovagice (D1,
1/23) umozriuje vazbu
na /23

a prostor Rosicka (na-
roky v tomto smeéru
minimalni)

MUK Veverska Bitys-
ka umoznuje napojeni
sidla, av§ak bez moz-
nosti pfimého vztahu
k zapadnimu segmen-
tu pfiméstského pro-
storu Brna s vazbou
na komunikacni sit
mésta Brna

MUK Cebin umoZiiuje
pfimé napojeni sever-
niho obchvatu Kufimi,
napojeni jizniho ob-
chvatu Kufimi je pro-
blematické a vyZaduje
provéreni a prodlou-
Zeni trasy jizniho ob-
chvatu Kufimi

MUK Ostrovagice (D1,
1/23) umoznuje vazbu
na /23

a prostor Rosicka (na-
roky v tomto sméru
minimalni)

MUK Veverska Bitys-
ka umoznuje napojeni
sidla, avSak bez moz-
nosti pfimého vztahu
k zapadnimu segmen-
tu pfiméstského pro-
storu Brna s vazbou
na komunikaéni sit
mésta Brna

neni umoznén samo-
statny plnohodnotny
obchvat Kufimi

v Zadné ze sledova-
nych poloh (jizni a se-
verni)

pfizniva poloha vede-
ni R43 ve vztahu

k délce silni¢niho pfi-
vadéce na 1/43 od se-
veru smér Brno
(av8ak na ukor samo-
statného obchvatu
Kufimi v drovni silnic
II. pfip. |. tridy)
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Usek R43-1 Troubsko/Ostrovadice (D1) — Kufim

Kritéria a podminky
pro rozhodovani

Hodnoceni variant dle vybranych kritérii

Var. ,,Bystrcka“ (D1-A)

Var. ,,Boskovicka“ (D1-B)

Var. ,,Optimalizovana

MZP*“ (D1-C, D1-C/Z,

D1-CHJ)

Prostorova a funkéni
koordinace s ostatnimi
zameéry na provedeni
zmén v Uzemi

koordinace s korido-
rem technické infra-

struktury — horkovod
z EDU (TE42)

energeticky koridor —
koordinace

s navrhovanou tech-
nickou infrastrukturou
- VVN 400kV (TE3),
VVTL republikového
vyznamu (P7 dle
PUR, T30) a Virskym
oblastnim vodovodem
TV1

energeticky koridor —
koordinace

s navrhovanou tech-
nickou infrastrukturou
- VVN 400KV (TE3),
VVTL republikového
vyznamu (P7 dle
PUR, T30) a Virskym
oblastnim vodovodem
TV1

Minimalizace negativ-
nich vlivl

na obytnou a rekreaéni
funkci dotéeného Uze-
mi, prioritné v prostoru
Bystrce, variantné
Veverské BitySky

v kontaktu s obytnym
Uzemim Bystrce feSe-
no zahloubenim

a prekrytim trasy

v délce

1,480 km; pfiblizeni

k obytné zastavbé
nutné Fesit doplnénim
ucinnych protihluko-
vych opatfeni

pfechod koncového
useku Brnénskeé pre-
hrady v prostoru Ve-
verské BitySky most-
nim objektem —
estakadou

neprizniva blizkost
obytného uzemi vy-
chodni ¢asti Veverské
BitySky bez technic-
kého opatieni

tunel Chudgice

s vyusténim u Chud-
¢ického hibitova
(950m)

blizkost obytného
Uzemi vychodni Casti
Veverské BitySky a
Chudgic je oproti var.
,Boskovické" feSeno
bezkolizné tunelovym
vedenim v délce cca

1,200 km

alternativa zapadni
D1-C/Z, vedena za-
padné od Veverské
Bitysky, je o cca 2,5
km oproti vychodni
poloze delsi, blizkost
obytného uzemi neni
feSeno tunelové — ri-
ziko zhorSenych pod-
minek zivotniho pro-
stredi

Minimalizace negativ-
nich vlivQi na verejné
zdravi (hodnoceni HIA)

z hlediska imisni
zatéZe suspendova-
nych &astic PM10 ze
sledovanych variant
nejpfiznive;si

z hlediska imisni
zatéze ostatnich latek
srovnatelna s ostat-
nimi variantami

z hlediska no¢niho

hluku pfiznivéjsi nez
,Optimalizovana MZP*

celkové v porovnani
imisni zatéze PM10 a
hlukové zatéze pfizni-
véjsi

znedisténi ovzdusi
mirné vyznamneéjsi —
nutno eliminovat
vhodnymi opatfenimi
pro oblast Troubsko —
Ostopovice — Brno,
Bosonohy soucast
zamér(, zpUsobuji-
cich nejvyznamnéjsi
vlivy kumulace zameé-
rd silniénich staveb

v ramci JMK

z hlediska imisni
zatézZe suspendova-
nych &astic PM10
spole¢né s var. ,Op-
timalizovanou MZP*
za var. ,Bystrckou*”

z hlediska imisni
zatéze ostatnich latek
srovnatelna s ostat-
nimi variantami

z hlediska no¢niho
hluku pfiznivéjsi nez
,Optimalizovana MZP*
znecisténi ovzdusi
mirné pfiznivéjSi nez
u var. “Bystrcké”

z hlediska imisni
zatéze suspendova-
nych &astic PM10
spole¢né s var. ,Bos-
kovickou® za var.
.Bystrckou®

z hlediska imisni
zatéze ostatnich latek
srovnatelna s ostat-
nimi variantami

z hlediska no¢niho
hluku méné pfizniva
znedisténi ovzdusi
mirné priznivéjsi nez
u var.“Bystrcké”

Minimalizace negativ-
nich vlivii na pfirodni
hodnoty a krajinny raz
dotéeného uzemi

vyuziti nasypového
télesa byvalé ,némec-
ké dalnice"

tunel pod vyznamnym
krajinnym prvkem
Dalky

tunel pod masivem
Bfencak
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Usek R43-1 Troubsko/Ostrovadice (D1) — Kufim

Kritéria a podminky
pro rozhodovani

Hodnoceni variant dle vybranych kritérii
Var. ,,Bystrcka“ (D1-A) Var. ,,Boskovicka“ (D1-B) Var. »Optimalizovana
MZP“ (D1-C, D1-C/Z,
D1-C/J)

Minimalizace stfet(
s limity vyuziti uzemi

riziko stfetu

s MZCHU, prtichod
PP a PR, kfizeni
NRBK a RBK
zasah do lesnich
porostu

80% zaboru pudy I. a
II. TO

stfet s Uzemim NA-
TURA 2000 — EVL
nevylu€uje realizaci

stfet s MZCHU, riziko
stfetd s PP, kFizeni
NRBK, RBK, dotek
NRBC

zasah do lesnich
porostl

60% zaboru pudy I. a
1. TO

CHLU Cebin

stfet s Uzemim

stfet s Uzemim NA-
TURA 2000 - EVL ne-
vylu€uje realizaci

riziko stfetd s PPk a
PR, kfizeni NRBK,
RBK, dotek NRBC
zasah do lesnich
porostt (zmirnéno tu-
nelovym vedenim)
65% zaboru pudy I. a
II. TO

kontakt s CHLU Cebin

stfet s uizemim NA-
TURA 2000 - EVL ne-
vylucuje realizaci

Minimalizace neza-
douci fragmentace
krajiny.

koridor v rozsahlém
Useku prochazi pfi-
meéstskym, urbanizo-
vanym uzemim

koridor v rozsahlém
useku prochazi vol-
nou krajinou Bosko-
vické brazdy, kterou
nepfiznivé rozdéluje

koridor v rozsahlém
Useku prochazi vol-
nou krajinou Bosko-
vické brazdy, kterou
nepfiznivé rozdéluje

Zavéry hodnoceni z hlediska
vlivli na Zivotni prostiedi (SEA)

Jako nejpfrijatelnéjSi hodnocena varianta D1-A ,,Bystrcka“ za podminek stanove-
nych v kap. A.7 oddilu A, ¢&asti lll. Pro vybér vysledné varianty je doporuéeno zohled-
nit vedle environmentalnich kritérii také dalsi, predevSim dopravné-inzenyrska, pfip.
technicko- ekonomicka.

Doporuceni vybéru vysledné varianty R43 v tseku R43-1 (D1)

Na zakladé vyhodnoceni pfedloZenych variant R43 v Uuseku Troubsko / Ostrovacice (D1) — Kufim
z hlediska dopravné inZzenyrskych kritérii, predpokladanych vlivli na obyvatelstvo, vefejné zdravi
a slozky zivotniho prostfedi projektant doporucuje jako vyslednou variantu R43 v useku Troub-
sko / Ostrovacice (D1) — Kufim var. ,,Bystrckou® (D1-A), ktera je v porovnani s variantami ,Bos-
kovickou*“ a ,Optimalizovanou MZP* hodnocena jako dopravné Gcinngjsi, bez vyznamngjsich vliva
na slozky zivotniho prostfedi. Z hlediska vlivli na obyvatelstvo a vefejné zdravi je podminéna tune-
lovym FeSenim v prostoru Bystrce, doplnénym protihlukovymi opatienimi, ktera musi byt feSena
v ramci podrobné projektové pfipravy.

Usek R43-2 Kuiim — Cerna Hora

Trasa R43 v poloze ,némecké dalnice“ byla potvrzena srovnavaci studii ,Rychlostni silnice R43,
Kufim — Sebranice” zpracovanou firmou Transconsult s.r.o. Hradec Kralové v fijnu 1994. Nasledné
v roce 2002 byly zpracovany investiéni zaméry ,R43 Kufim — Cerna Hora“ a ,R43 Cerna Hora —
Sebranice®. V fijnu 2006 pak byla zpracovana aktualizace technické studie pod nazvem ,Rychlost-
ni silnice R43 v useku Kufim — Svitavka“ firmou HBH Projekt spol. s r.o. Na zakladé zjistovaciho
fizeni byl proces EIA doplnén o dalsi dvé nové varianty (2, 3), pro které byla zpracovana v ¢ervenci
2007 vyhledavaci studie a nasledné v prosinci 2007 zvefejnéna dokumentace EIA. V8echny ffi
zminéné varianty jsou obsazeny v navrhu ZUR JMK a dale jsou doplné&né variantou ,Optimalizova-
nou MZP*, ktera vychazi ze zminéného konceptu studie ,Optimalizace trasy R43 v useku D1 —
Kufim — Cerna Hora*.
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= Varianta ,,Némecka“ (D2-A)

Trasa navazuje v MUK Cebin na pfedchozi varianty D1-A a D1-B v Useku R43-1. V koridoru ,né-
mecké dalnice” prochazi mezi obcemi Drasov a Malhostovice. Pfirodni pamatku Krkata Baba pfe-
kracuje estakadou, vychodné miji obec Zernovnik. PFirodni pamatce Ctvrtky za Bofim se vyhyba
odchylenim trasy od plivodni stopy. Navaznost na niz$i silniéni sit a obsluhu Uzemi zajistuji MUK
Cebin (11/385) a MUK Cerna Hora (11/377).

= Varianta ,,Malhostovicka“ (D2-B)

Z hlediska koncepce predstavuje pouze podvariantu k varianté ,Némecké®. Koridor se odklani
od stopy var. ,Némecké*“, pokra€uje z vychodni strany prostorem Malhostovic, zapadné miji Nuzi-
fov. Trasa je vedena v zafezu hloubky az 18m. Koridor zapadné miji Ujezd u Cerné Hory, kde je
trasa vedena v zafezu hloubky aZ 20m, pokraCuje naroénym technickym feSenim s mosty, estaka-
dami a dal$imi zafezy hloubky 23 az 27m. Pfirodni pamatku Ctvrtky za Bofim miji zapadné. Na-
vaznost na silniéni sit niz&iho Fadu a obsluhu tzemi zajistuji MUK Cebin

= Varianta ,,Obchvatova“ (D2-C)

Varianta ,Obchvatova* byla ze strany MZP uplatnéna u RSD CR jako pozadavek na doplnéni hod-
noceni vlivl stavby na Zzivotni prostfedi v ramci projektové pfipravy stavby rychlostni silnice R43,
vedené ve stavajicim koridoru silnice 1/43 v Gseku Cerna Hora — Ceskéa s napojenim do stavajici
trasy a s jejim odklonem u Ivanovic. Z hlediska funkce, technickych pozadavkl, normovych para-
metrt rychlostni silnice i dopadl na komunikaéni systém a obytnou funkci mésta Brna Ize tuto
variantu hodnotit jako zasadné kolizni. Mimo jiné by toto FeSeni neumoznilo odklonit dopravu mimo
centralni ¢ast mésta Brna a zplsobilo by zasadni pretiZzeni pfipravovaného VMO — 1/42, ktery vy-
hledové vyzaduje ,kapacitni posilu“ v podobé vnéjSiho dopravniho koridoru, ktery mize prevzit
R43 ve varianté ,Bystrcké“. Napojeni na nizsi silniéni sit a obsluhu Uzemi v této varianté zajistuji
MUK Liptvka a Cerna Hora.

= Varianta ,,Optimalizovana MZP« (D2-D)

Varianta ,Optimalizovana MZP*“ vychazi z kolektorové kfizovatky MUK KuFim sever, boéni hibet
masivu Zlobice podchazi vychodné razenym tunelem dl. 480m. Obce Liptuvka a Lazany miji za-
padné v dostateéné vzdalenosti a vy$ce nad ob&ma obcemi. V kratkém useku pied Cernou Horou
se dostava do spoleéného koridoru se zbyvajicimi tfemi variantami. V prostoru MUK Cerna Hora
spoleény koridor opousti. Poloha MUK je situovana tak, e umozZfiuje navaznost na dal$i Usek
pouze ve varianté D3-A. Navaznost na pfipadnou variantu D3-B tato poloha vyluc€uje.

Porovnani variant dle kritérii a podminek pro vybér variant specifikovanych v navrhu ZUR

Pro porovnani sledovanych variant koridordi R43 v iseku R43-2 Kufim — Cerna Hora jsou dale
v tabulce uvadény vyhledové intenzity dopravy v r. 2030 v jednotlivych Usecich silni¢ni sité pfi
realizaci dil€ich variant R43. Pouzité vysledky modelovani pro jednotlivé varianty koridord vychaze-
ji z nasledujicich modelovanych variant vyhledové sité pro rok 2030, podrobnéji specifikované
v pfedchozi ¢asti této kapitoly.
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Usek R43-2 Kuiim — Cerna Hora

Kéd varianty Varianta - koridor Modelovana varianta vyhledové sité pro rok 2030
- MODEL

D2-A Varianta ,Némecka“ ,Optimalni“ - MODEL 2009

D2-B Varianta ,Malhostovicka“ MODEL 2009

D2-C Varianta ,,Obchvatova* ,Bez rozvoje dopravni infrastruktury” - MODEL 2010

D2-D Varianta ,Optimalizovana MZP* JAlternativni“ - MODEL 2010

Dopravni tuéinnost jednotlivych variant R43 v Giseku Kufim — Cerna Hora
(vyhledova intenzita dopravy v tis. voz. celkem/den v roce 2030)

Usek R43-2
Varianta R43 R43-2 Kufim — 1/43 Liplvka - 1143 Ceska — Brno, Brno, ul. Spor-
Cerna Hora Ceska Brno, ul. Hrad. ul. Hradecka tovni x VMO
Varianta ,Némecka“ 23,0 25,0 36,9 -50,6 22,4-212 38,8-51,8
a ,Malhostovicka“ (D2-A,B)
v navaznosti na usek Kufim —
D1 ve stopé ,Bystrcké*”
Varianta ,Némecka“ 13,0-24,6 31,8 48,3 -61,8 26,6 — 27,8 44,6 — 57,6
a ,Malhostovicka“ (D2-A,B)
v navaznosti na usek Kufim —
D1 ve stopé ,Boskovické“
Varianta ,,Optimalizovana 23,5 17,3-40.6 40,7 - 60,1 31,0-32,2 45,4 - 58,4
MZP* (D2-D)
v navaznosti na usek Kurim —
D1 ve stopé ,Optimalizované
MZP“
Varianta ,,Obchvatova“ (D2-C) 35,0 —23,6 35,0 - 33,9 57,9-70,8 34,2-329 47,1 -60,2

Pro porovnani variant v nasledujici tabulce byla vyuzita kritéria a podminky pro rozhodovani speci-
fikované v ¢asti |. kap. D. u pfisluSsné varianty a koridoru a zohlednujici zakladni aspekty pilifQ
trvale udrzitelného rozvoje uzemi.

Usek R43-2 Kufim — Cerna Hora

Kritéria a podminky

Hodnoceni variant dle vybranych kritérii

pro rozhodovani Varianta Varianta Varianta Varianta
»Némecka“ (D2-A) ,Malhostovicka“ ,,Opgimalizované »Obchvatova“ (D2-C)
(D2-B) MZP“ (D2-D)

1. PFepravni funkce, -
parametry, doprav-
ni u€innost navrho-
vané varianty

Varianta umoz-
fiuje navaznost
na koridor R43
ve sméru na Br-
no ve var. ,Bys-
trcké” (D1-A)

a ,Boskovické*
(D1-B)
navaznost na
1/43 ve sméru na
Brno zajisténa

z MUK Cebin
severnim ob-
chvatem Kufimi
vazba na varian-
tu jizniho ob-
chvatu Kufimi
neni feSena
(podminéno
provérenim pro-
dlouzZeni jizniho
obchvatu Kufimi
do MUK Cebin)
mosty, estakady
dl. 350-570 m

Varianta umoz-
fiuje navaznost
na koridor R43
ve sméru na D1
ve var. ,Bystrc-
ké" “ (D1-A)

a ,Boskovické*
(D1-B)
navaznost na
1/43 ve sméru na
Brno zajisténa

z MUK Cebin
severnim ob-
chvatem Kufimi
vazba na varian-
tu jizniho ob-
chvatu Kufimi
neni feSena
(podminéno
provéfenim pro-
dlouzeni jizniho
obchvatu Kufimi
do MUK Cebin)
mosty, estakady
65 m, zarezy hl.
18-27m

Varianta umoz-
fiuje navaznost
koridoru R43 ve
sméru na D1 ve
var. ,Optimali-
zované MZP*
(D1-C) a ,Bos-
kovické" (D1-B)
vazba na vari-
antu jizniho ob-
chvatu Kufimi
neni feSena
(podminéno
provérenim ve
vztahu

k blizkosti MUK
Kufim sever)
mosty, tunel dI.
480m, zarezy
hl.do 30m

Varianta neu-
moZznuje navaz-
nost koridoru
R43 ve sméru na
D1 v zadné

z variant v Useku
Kufim — D1
obchvat Kufimi
realny pouze ve
varianté severni
(11/385), ve vari-
anté jizni podmi-
néno zgsadnim
prefeSenim ve
sméru na TiSnov
zasadné kolizni
z hlediska vliv
na obytné uzemi
Brna - dopravni
pretizeni komu-
nikacni sité —
neumoznuje od-
klon mimo VMO
— neni zajistén
tfistupriovy
ochranny sys-
tém,

mosty, estakada
dl. 653 m, zarezy
hloubky do 18 m
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Usek R43-2 Kuiim — Cerna Hora

Kritéria a podminky

Hodnoceni variant dle vybranych kritérii

pro rozhodovani Varianta Varianta Varianta Varianta
»,Némecka“ (D2-A) »Malhostovicka“ ,»Optimalizovana ,»Obchvatova“ (D2-C)
(D2-B) MZP“ (D2-D)
2. | Navaznost na sil- — MUK Cebin MUK Cebin MUK Kufim - MUK Lipavka
nicni sit nadmistni- (vazba na ob- (vazba na ob- sever (vazba na (vazba ve sméru
ho vyznamu se chvat Kufimi ve chvat Kufimi ve Kufim a silnici na Blansko)

zohlednénim potfeb

variantach se-

variantach se-

1/43 ve sméru

- MUK Cerna Hora

obsluhy uzemi verni a jizni) verni a jizni) na Brno) _vazba na 1/43
- MUK Cerna MUK Cerna MUK Cerna
Hora — vazba na Hora — vazba na Hora — vazba
1/43 1143 na /43
3. Prostorova a funké- | - nejsou znamy koordinace koordinace — koordinace

ni koordinace
s ostatnimi zaméry

s navrhovanou
technickou infra-

s navrhovanou
technickou in-

s navrhovanou
technickou infra-

na provedeni zmén strukturou - VV- frastrukturou - strukturou - VV-
v Uzemi TL republikové- VVTL republi- TL republikového
ho vyznamu kového vyzna- vyznamu
mu
4. Minimalizace nega- |- fe8eno oddale- feSeno oddale- feSeno oddale- — TFeSeno oddale-

tivnich vlivd na nim trasy od nim trasy od nim trasy od nim trasy od
obytnou a rekreaéni obytného uzemi obytného uzemi obytného uzemi obytného uzemi
funkci dotéeného sidel (Cebin, sidel (Mala Lho- sidel (Mala Lho- sidel
Gzemi Malhostovice) ta, Ujezd ta, Ujezd
u Cerné Hory u Cerné Hory
a Malhostovice) a Malhostovice)
s vyuzitim te-
rénniho reliéfu
5. Minimalizace nega- |- z hlediska z hlediska z hlediska — z hlediska zne-
tivnich vlivai na znedisténi znecisténi znecdisténi cisténi ovzdusi

vefejné zdravi
(hodnoceni HIA)

ovzdusi riziko
celkové nizké a
pfijatelné —
srovnatelné pro
vSechny varianty

—  zhlediska
nocniho hluku
pfiznivéjsi spo-
le¢né s var.
D2-B

ovzdusi riziko
celkové nizké a
pfijatelné —
srovnatelné pro
vSechny varianty

z hlediska
no¢niho hluku

le¢né s var.
D2-A

ovzdusi riziko
celkové nizké a
pfijatelné —
srovnatelné pro
vS§echny varian-
ty

z hlediska
nocniho hluku
méne pfizniva
oproti var. D2-
A aD2-B

riziko celkové

nizké a pfijatelné
— srovnatelné pro
vSechny varianty

—  z hlediska no¢ni-
ho hluku nepfiz-
niva — realizace
nevhodna

6. Minimalizace nega-
tivnich vliva na

— FeSeno mosty,
estakadou a od-

feSeno mosty,
estakadou a od-

feSeno tunelem,
mosty a odklo-

— TFeSeno mosty
a odklonem trasy

pfirodni hodnoty klonem trasy klonem trasy nem trasy
a krajinny raz do-
téeného uzemi
7. Minimalizace stfetd | - kfizeni RBK, kfizeni RBK, kfizeni RBK, — kfizeni RBK,
s limity vyuziti riziko stfetu s PP riziko streth kontakt s PP a riziko stfett s PP,
uzemi Krkata baba, s PP, kontakt PPk kontakt s PPk
kontakt s PP s PPk 60% pudy v . —  30% piady v .
—  40% pudy v I. 30% pudy v I. all. TO all. TO
all. TO all. TO zasah do les- — vyznamny zasah
— zasah do les- zasah do lesnich nich porostt do lesnich celkd
nich porostl porostu
— stfet's tzemim stfet s Uzemim
NATURA 2000 — NATURA 2000 —
EVL nevylu€uje EVL nevyluCuje
realizaci realizaci
8. Minimalizace neza- |- koridor veden koridor veden koridor veden — koridor veden
douci fragmentace volnou krajinou volnou krajinou v pfevazném volnou krajinou,
krajiny rozsahu v diléim Useku

v soubéhu se
stavajici 1/43

v koridoru stava-
jici 1/43

Zaveéry hodnoceni
z hlediska vlivli na Zivotni
prostredi (SEA)

Pro zapracovani do ZUR JMK z hlediska hodnoceni SEA je doporuéen vybér z var. D2-B
a D2-D, za podminek stanovenych v kapitole A.7, oddilu A, ¢asti lll. Vzhledem k protikladnym
hodnocenim z hlediska vlivii na jednotlivé slozky Zivotniho prostfedi je pfi kone¢ném vybéru
z obou doporu¢enych variant nezbytné zohlednit vedle environmetalnich kritérii také doprav-

né-inZenyrska a technicko-ekonomicka kritéria.
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Doporuceni vybéru vysledné varianty R43 v useku R43-2 (D2)

Na zakladé vyhodnoceni ptedloZenych variant R43 v useku Kufim — Cerna Hora z hlediska do-
pravné inzenyrskych kritérii, pfedpokladanych vlivii na obyvatelstvo, vefejné zdravi, slozky zivotni-
ho prostfedi projektant doporuduje jako vyslednou variantu R43 v Gseku Kufim — Cerna Hora
var. ,,Malhostovickou“ (D2-B). Tato varianta je sice spolec¢né s var. ,Némeckou®“ (D2-A)
z hlediska dopravni uc€innosti (pfedevSim v navaznosti na var. D1-A v Useku D1- Kufim), vlivli na
vefejné zdravi a lokality NATURA 2000 hodnocena srovnatelné jako nejpfiznivéjsi, z hlediska vlivl
na slozky Zivotniho prostfedi vSak spole¢né s var. ,Optimalizovanou MZP* (D2-D) jako pfijatelngjsi.
Variantu ,Obchvatovou® (D2-C) Ize vnimat pouze jako ,varovnou“ variantu kritického scénare, ktery
by znamenal nezadouci pfehlceni komunika¢niho systému mésta Brna a maximalni ohroZeni Zi-

votniho prostfedi a vefejného zdravi obyvatel.

Usek R43-3 Cerna Hora — Svitavka / Olesnice (hranice kraje)

PFiprava stavby R43, v iseku Cerna Hora — Svitavka byla sledovana v trase ,némecké dalnice®,
Podkladem pro alternativni koncepéni variantu jiného smérového vedeni je dle pozadavku MZP
diplomova prace diplomanta pana Petra Poléka; ,Vyhledavaci studie rychlostni silnice R43 v Useku
Letovice — Litomy$I* (05/2007). Vysledky této prace jsou zohlednény v ZUR JMK jako varianty
v usecich R43-3 a R43-4. Obé varianty jsou spole¢né s ostatnimi sledovanymi vyhodnoceny
z hlediska udrzitelného rozvoje uzemi v€etné hodnoceni vlivii na zivotni prostfedi (SEA), vefejné
zdravi (HIA), lokality NATURA 2000 a pfedloZeny do spole€ného projednani.

= Varianta ,,Némecka“ (D3-A)

Koridor R43 je veden od MUK Cerna Hora vychodné od Lysic a Drnovic do prostoru severozapad-
né od Skalice nad Svitavkou, kde je navrzena kolektorovd MUK Skalice nad Svitavkou - MUK Svi-
tavka. V tomto kfizovatkovém uzlu je soucasné feSeno napojeni koridoru silnice 1/19. Navaznost na
niz&i silniéni sit a obsluhu GUzemi zajistuji MUK Cerna Hora a kolektorova MUK Skalice nad Svitav-
kou — MUK Svitavka. Koridor ve var. ,Némecké“ svoji polohou umozfiuje navaznost na koridor R43
na uzemi Pardubického kraje ve sméru na Moravskou TFfebovou, vymezeny v ZUR Pardubického

kraje.

» Varianta ,,Diplomova prace - zapadni“ (D3-B)

Koridor R43 v této varianté prebira jednu z variant (B) navrhu diplomové prace (varianty B, C, C+,
D, D+), ktera sleduje, na rozdil od PUR CR 2008, odklon R43 ve sméru na Svitavy (R35). Zakladni
poloha trasy a jeji prichod uzemim se odklani od sledované rozvojové osy OS10 a je veden zcela
mimo oblast s vyznamnéjsi sidelni strukturou a koncentraci bydleni €i ekonomickych aktivit. Pfes-
toZe v koridoru jsou sledovany kfizovatky MUK Cerna Hora, MUK Bedfichov, MUK Rozseg
u Kunstatu, MUK Knézeves, vyuzitelnost pro obsluhu Gzemi bude minimalni. Trasa varianty za-
padni (B) byla v ramci diplomové prace vyhodnocena jako nejméné ekonomicky vyhodna a nebyla
sledovana v podrobnéjs§im navrhu. Pfesto je do navrhu ZUR JMK zapracovana pro koncepéni
posouzeni variant v ramci vyhodnoceni udrzZiteIného rozvoje uzemi v€etné SEA, HIA a Natura 2000
dle zakona €. 183/2006 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisa.
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Porovnani variant dle kritérii a podminek pro vybér variant specifikovanych v navrhu ZUR

Pro porovnani sledovanych variant koridorti R43 v Useku R43-3 Cerna Hora — Svitavka / Ole$nice
(hranice kraje) jsou dale v tabulce uvadény vyhledové intenzity dopravy v r. 2030 v jednotlivych
usecich silnicni sit& pfi realizaci dilich variant R43. PouZité vysledky modelovani pro jednotlivé
varianty koridord vychazeji z nasledujicich modelovanych variant vyhledové sité pro rok 2030,
podrobnéji specifikované v pfedchozi ¢asti této kapitoly.

Usek R43-3 Cerna Hora — Svitavka / OleSnice (hranice kraje)

Kéd varianty Varianta - koridor Modelovana varianta vyhledové sité pro rok 2030
- MODEL

D3-A Varianta ,Némecka“ ,Optimalni“ - MODEL 2009

D3-B Varianta ,Diplomova prace - zapadni* nebyla modelovana

Dopravni Géinnost jednotlivych variant R43 v iseku Cerna Hora — Svitavka / Olesnice (hranice kraje)
(vyhledova intenzita dopravy v tis. voz. celkem/den v roce 2030)

Varianta R43 Usek R43-3
R43 Cerna Hora — R43 Cerna Hora — Ole$ni- | 1/43 Cerna Hora — Svitav-
Svitavka; D3-A ce (hranice kraje); D3-B ka
Varianta ,Némecka“ (D3-A) 20,9 0 33-25

v navaznosti na var. napojeni na D1
ve stopé ,Bystrcké”

Varianta ,Némecka"“ (D3-A) 22,2 0 21-17
v havaznosti na var. napojeni na D1
ve stopé ,,Boskovické"

Varianta 0 nebyla modelovana nebyla modelovana
,Diplomova prace - zapadni* (D3-B)

Pro porovnani variant v nasledujici tabulce byla vyuzita kritéria a podminky pro rozhodovani speci-
fikované v ¢asti |. kap. D. u pfislusné varianty a koridoru a zohlednujici zakladni aspekty pilif{
trvale udrzitelného rozvoje uzemi.

Usek R43-3 Cerna Hora — Svitavka / Olesnice (hranice kraje)

Kritéria a podminky pro rozhodovani Hodnoceni variant dle vybranych kritérii
Varianta ,,Némecka“ (D3-A) Varianta ,,Diplomova prace -
zapadni* (D3-B)

1. Prepravni funkce, dopravni G¢in- — poloha koridoru v navaznosti — poloha koridoru upfednostriuje
nost navrhované varianty na D4-A feSi navaznost na navaznost na R35 v prostoru

R35 v prostoru Moravské Tre- Svitav — poloha zapadné od 1/43
bove — dopravni zatizeni na R43

— z hlediska dopravniho zatizeni ve srovnani k soubézné intenzi-
R43 ve srovnani k soubézné té na stavajici 1/43 nelze porov-
intenzité na stavajici 1/43 po- nat s var. D3-A (nebylo modelo-
tvrzuje relativné vysokou do- vano)
pravni uc¢innost _

2. Navaznost na koridor R43 - koordinace zaji$téna - koordinace neni zajiSténa
v Pardubickém kraji (koridor nenavazuje na koridor

R43 sledovany v ZUR)

3. Navaznost na silni¢ni sit nadmist- — MUK Cerna Hora, vazba na — MUK Cerna Hora, vazba na 1/43
niho vyznamu se zohlednénim 1/43 a ll. t. Rajec-Jestiebi - a ll. t. Rajec-Jestrebi - Kunstat
potreb obsluhy tzemi Kunstat ~ MUK Bedfichov, vazba na II. tf.

— MUK Svitavka (D3-A), vazba (min. vyuzitelnost pro obsluhu
1/43, 1/19 a prostor Boskovicko luzemi)
(porovnatelné s var. D3-B pou- | _ MUK Rozseé nad Kunstatem,
ze v navaznosti na var. D4-A a vazba na silnici /19
D4-B)

- MUK Knézeves, vazba na lll. tF.
(min. vyuzitelnost pro obsluhu
Uzemi)
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Usek R43-3 Cerna Hora — Svitavka / Olesnice (hranice kraje)

Kritéria a podminky pro rozhodovani

Hodnoceni variant dle vybranych kritérii

Varianta ,,Némecka“ (D3-A)

Varianta ,,Diplomova prace -
zapadni“ (D3-B)

Prostorova a funkéni koordinace
s ostatnimi zaméry na provedeni
zmén v Uzemi

koordinace s technickou infra-
strukturou - VVTL republikové-
ho vyznamu (P7 dle PUR, T30)

nejsou znamy

Minimalizace negativnich vliva na
obytnou a rekreacni funkci dotce-
ného uzemi

vyraznéjsi negativni vlivy
nejsou znamy

prachod stfedem rekreaéni
oblasti Povodi Svratky

Minimalizace negativnich vliva na
vefejné zdravi (hodnoceni HIA)

z hlediska hlukové a imisni
zatéze ve srovnani s var. D3-B
méne pfizniva; Ize vSak pova-
Zovat za pFipustnou

z hlediska hlukové a imisni

negativnich projevech zasahuje
nejmensi pocet obyvatel

Minimalizace negativnich vliva na
pfirodni hodnoty a krajinny raz
dotéeného uzemi

vyraznéjsi negativni vlivy
nejsou znamy

prichod stfedem PP

Minimalizace stfetl s limity vyuziti
uzemi

kontakt s PP a PPk
90% zaboru pudy I. a ll. TO
zasah do lesnich porostl

riziko stfetd s PP, PR
20% zaboru pudy I. a ll. TO
poddolované uzemi

velmi vyrazny zasah do lesnich
porostu

Minimalizace nezadouci fragmen-
tace krajiny

koridor v pfevazujicim rozsahu
prochazi ve vzdalenosti
7-13km od stavajici 1/43 —
predpoklad niz$i miry fragmen-
tace uzemi

koridor v pfevazujicim rozsahu
prochazi v minimalni vzdalenos-
ti cca 1,5 — 4km od stavajici 1/43
— riziko vy$Si miry fragmentace
uzemi

Zavéry hodnoceni z hlediska vlivli na zivot- | Jako nejpfijatelnéj§i je hodnocena varianta D3-A ,Némecka“
ni prostfedi (SEA) v navaznosti na var. D4-A. Realizace je mozna za podminek stanovenych
v kapitole A.7, oddilu A, &asti Ill. Pro vybér vysledné varianty je i pfesto
doporu€eno zohlednit vedle environmentalnich kritérii také dalSi, pfede-
vSim dopravné-inzenyrska, pfip. technicko- ekonomicka.

Doporuceni vybéru vysledné varianty R43 v tuseku R43-3 (D3)

Na zakladé ramcového vyhodnoceni predlozenych koncepénich variant R43 v tseku Cerna Hora —
Svitavka / Olesnice (hranice kraje) z hlediska dopravné inZzenyrskych kritérii, predpokladanych vlivi
na obyvatelstvo, vefejné zdravi a slozky Zivotniho prostfedi, projektant doporucuje jako vyslednou
variantu R43 v Gseku Cerna Hora — Svitavka / Ole$nice (hranice kraje) var. ,Némeckou*
(D3-A). Tato varianta je v navaznosti na R43 v Useku Svitavka - Velké Opatovice (hranice kraje) ve
var. D4-A patefi rozvojové osy republikového vyznamu OS9, v navaznosti na Pardubicky kraj je
koordinovana s navazujicim koridorem R43, vymezeném v ZUR PK.

Usek R43-4 Svitavka — Velké Opatovice / Horni Smrzov — hranice kraje

Priprava stavby R43, v useku Svitavka - Velké Opatovice (hranice kraje) byla sledovana v trase
“némecké dalnice®. Podkladem pro uzemni vymezeni alternativni koncepéni varianty jiného sméro-
vého vedeni oproti varianté ,Némecké"“ je dle pozadavku MZP diplomové prace ,Vyhledavaci stu-
die rychlostni silnice R43 v Useku Letovice — LitomysI* varianta D, vyhodnocena v ramci diplomové

» Varianta ,,Némecka“ (D4-A)

Koridor R43 je veden od kolektorové MUK Svitavky severozapadné od obce Chrudichromy, t&sné
miji Sudice, pokraCuje prostorem Vanovic a dale vychodné od Velkych Opatovic, kde pfechazi
na Uzemi Pardubického kraje a navazuje na koridor R43, sledovany v ZUR Pardubického kraje.
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Navaznost na silniéni sit niziho Fadu a obsluhu Uzemi zajistuji MUK Svitavka, Vanovice a Velké
Opatovice.

= Varianta ,,Diplomova prace - vychodni“ (D4-B)

Koridor alternativni trasy se odklani od stopy ,némecké dalnice* v MUK Svitavka. Pokraduje
v koridoru soubézné vedeném vychodné od stavajici silnice 1/43. Vychodné miji Letovice
a v prostoru Horniho Smrzova pfechazi na uzemi Pardubického kraje. Problémem je chybéjici
navaznost koridoru R43 na Uzemi sousedniho kraje. Koridor je veden velmi Clenitym terénem,
s ¢imz je spojena i technicka naroCnost celé stavby. Navaznost na silniéni sit nizSiho fadu
a obsluhu Uzemi zajituji MUK Svitavka, Letovice a Na Chlumské.

Porovnani variant dle kritérii a podminek pro vybér variant specifikovanych v navrhu ZUR

Pro porovnani sledovanych variant koridoril R43 v Useku R43-4 Svitavka — Velké Opatovice / Horni
Smrzov — hranice kraje jsou dale v tabulce uvadény vyhledové intenzity dopravy vr. 2030
v jednotlivych usecich silniéni sité pfi realizaci dil€ich variant R43. PouZité vysledky modelovani
pro jednotlivé varianty koridor vychazeji z nasledujicich modelovanych variant vyhledové sité pro
rok 2030, podrobnéji specifikované v pfedchozi ¢asti této kapitoly.

Usek R43-4 Svitavka — Velké Opatovice / Horni Smrzov — hranice kraje
Varianta - koridor

Koéd varianty Modelovana varianta vyhledové sité pro rok

2030 - MODEL
,Optimalni“ - MODEL 2009
LJAlternativni“ — MODEL 2010

D4-A
D4-B

Varianta ,Némecka"“

Varianta ,Diplomova prace - vychodni*

Dopravni uéinnost jednotlivych variant R43 v useku Svitavka — Velké Opatovice / Horni Smrzov —
hranice kraje (vyhledova intenzita dopravy v tis. voz. celkem/den v roce 2030)

Varianta R43 Usek R43-3
R43 Svitavka — Velké R43 Svitavka — Horni 1/43 Svitavka — Stvolova —
Opatovice — hranice kraje | Smrzov — hranice kraje; hranice kraje
D4-A D4-B
Varianta ,Némecka“ (D4-A) 12,7-14,0 0 11,0-7,1
v navaznosti na var. napojeni na D1
ve stopé ,Bystrcké”
Varianta ,Némecka" (D4-A) 12,7-14,0 0 11,0-7,1
v havaznosti na var. napojeni na D1
ve stopé ,Boskovické”
Varianta 0 18,0-13,6 53-1,9
,Diplomova prace - vychodni* (D4-B)

Pro porovnani variant v nasledujici tabulce byla vyuZita kritéria a podminky pro rozhodovani speci-
fikované v ¢asti |. kap. D. u pfislusné varianty a koridoru a zohledhujici zakladni aspekty piliF{
trvale udrzitelného rozvoje uzemi.

Usek R43-4 Svitavka — Velké Opatovice / Horni Smrzov — hranice kraje
Kritéria a podminky pro rozhodovani Hodnoceni variant dle vybranych kritérii

Varianta ,,Némecka“
(D4-A)

Varianta ,,Diplomova prace -
vychodni“ (D4-B)

1. Prepravni funkce, dopravni G¢in-
nost navrhované varianty

pfimé spojeni Brno — Svitavy
ponechano na stavajici silnici
1/43 — potvrzena jeji vyznamna
funkce mezikrajského propoje-
ni s pfedpokladanymi navaz-
nostmi na R35 v ,neutralni“ po-
loze se smérové vyvazenym
rozlozenim navazujicich vztaht

upfednostnéno spojeni Brno —
Svitavy v historicky vedeném
koridoru; 1/43 pouze ve funkci
doprovodné komunikace

s obsluhou Uzemi; R43 s prio-
ritné dalkovym pfepravnim vy-
znamem

koncepce R43 ve spojeni na
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Usek R43-4 Svitavka — Velké Opatovice / Horni Smrzov — hranice kraje
Kritéria a podminky pro rozhodovani Hodnoceni variant dle vybranych kritérii
Varianta ,,Némecka"“ Varianta ,,Diplomova prace -
(D4-A) vychodni“ (D4-B)
jak ve sméru na Svitavy a Par- Svitavy ma z hlediska dopravni
dubice, tak ve sméru na Mo- vyuzitelnosti pro dotéené Uze-
helnici a dale na Jesenik, opac- mi oproti var. D4-A ma nizSi
né Olomouc dopravni u€innost — nizka vyu-
vzristajici intenzita na R43 ve Zitelnost zpoplatnéné silnice na
sméru na Sebetov a Velké kratké vzdalenosti
Opatovice ukazuji na relativné hodnoty okolo 18 tis. voz./24
vysokou dopravni vyuzitelnost hod. v8ak potvrzuji shodné
a ucinnost pro dotéené uzemi s var. D4-A potfebnost realiza-
Jihomoravského kraje; hodnoty ce v dlouhodobé&jsim horizontu
okolo 14 tis. voz./24 hod. v§ak
potvrzuji potfebnost realizace
v dlouhodobgjSim horizontu
2. Navaznost na koridor R43 koordinace zajisténa - sleduje koordinace neni zajisténa
v Pardubickém Kraji v sou€asné dobé potvrzenou (koridor nenavazuje na koridor
koncepci napojeni sledovany v vefejné projedna-
na prostor Moravské Trebove ném ZUR Pardubického kraje)
(ZUR Pardubického kraje ve-
fejné projednané)
3. Navaznost na silni¢ni sit nadmist- na uzemi JMK se odklani od na uzemi JMK sleduje Sirsi
niho vyznamu se zohlednénim stavajici 1/43, avSak sleduje prostor stavajici /43
potfeb obsluhy uzemi urbanizovany pas a blizkost a rozvojovou osu republikové-
vyznamnych center osidleni ho vyznamu OS10
(Boskovice, Velke Opatovice) v MUK Svitavka, vazba 1/43, 1119
rozvojove ose republikového a prostor
vyznamu OS10 MUK Letovice, vazba na 1/43
MUK StV|tavka, vazba 1/43, 1/19 (nepimo)
a prostor MUK Na Chlumské, vazba na
MUK Vanowce, vazba na 1l/374 111372 a 1l/368
a lll. t.
MUK Velké Opatovice, vazba
na l1/374 a ll/372
4. Prostorova a funkéni koordinace koordinace s technickou infra- koordinace s technickou infra-
s ostatnimi zaméry na provedeni strukturou - VVTL republikové- strukturou - vedenim 110 kV
zmén v Uzemi ho vyznamu (P7 dle PUR, T30) nadmistniho vyznamu TE18
a vedenim 110 kV nadmistniho
vyznamu TE18
5. Minimalizace negativnich vlivii na prachod v tésné blizkosti sidel vyrazné&jsi negativni vlivy
obytnou a rekreaéni funkci dotce- Velké Opatovice, Sudice, nejsou znamy
ného Uzemi Chrudichromy
6. Minimalizace negativnich vlivi na z hlediska noc¢niho a denniho z hlediska no¢niho hluku
vefejné zdravi (hodnoceni HIA) hluku oproti var. D4-B pfizni- nejméné vhodna, v pfipadé
vejsi” denniho hluku dochazi k men-
z hlediska imisniho zatizeni Simu poklesu poCtu zasaze-
prijatelna nych obyvatel — bude vyzado-
vat vétsi rozsah protihlukovych
opatreni
z hlediska imisniho zatizeni
prijatelna
7. Minimalizace negativnich vlivGi na vyraznéjsi negativni vlivy vyraznéjsi negativni vlivy
pfirodni hodnoty a krajinny raz nejsou znamy nejsou znamy
dotéeného Uzemi
8. Minimalizace stfetl s limity vyuziti kfizeni s RBK kfizeni s RBK
uzemi kontakt s CHLU dobyvaci prostor Biezinky,
CHLU
9. Minimalizace nezadouci fragmen- koridor v rozsahlém useku koridor veden v SirS§im prostoru
tace krajiny prochazi volnou Krajinou stavajici silnice 1/43
Zavéry hodnoceni z hlediska vlivli na Jako nejprijatelnéjSi je hodnocena varianta D4-A ,Némecka“
zivotni prostfedi (SEA) v navaznosti na pfedchozi Usek a var. D3-A. Realizace je mozna za
podminek stanovenych v kapitole A.7, oddilu A, &asti Ill. Pro vybér vy-
sledné varianty je i pfesto doporuceno zohlednit vedle environmentalnich
kritérii také dal$i, pfedevS§im dopravné-inzenyrska, pfip. technicko- eko-
nomicka.
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Doporuceni vybéru vysledné varianty R43 v useku R43-4 (D4)

Na zakladé ramcového vyhodnoceni predlozenych koncepénich variant R43 v Useku Svitavka —
Velké Opatovice / Horni Smrzov — hranice kraje z hlediska dopravné inzenyrskych kritérii, pfedpo-
kladanych vlivli na obyvatelstvo, vefejné zdravi a slozky zivotniho prostfedi projektant doporucuje
jako vyslednou variantu R43 v useku Svitavka — Velké Opatovice / Horni Smrzov — hranice
kraje var. ,Némeckou“ (D4-A), ktera je v mezikrajskych navaznostech koordinovana se zaméry
projednanymi s dotéenymi organy v ramci ZUR Pardubického kraje. S ohledem na prdchodnost

a charakter Uzemi je varianta D4-A svym prostorovym vedenim pfiznivéjSi a technicky méné na-
rocna.

(k bodiim 54 - 55)

Koridor R52 Pohorelice — Mikulov — hranice CR / Rakousko, véetné doprovodnych komuni-
kaci (D65) je dle PUR CR 2008 vymezen jako koridor kapacitni silnice R52 Pohoftelice — Mikulov —
Drasenhofen / Rakousko (E461). Z hlediska rozvoje dalnic a rychlostnich silnic v CR je rychlostni
silnice R52 zakotvena v UV &. 741/1999 Sb. k Navrhu rozvoje dopravnich siti v CR do r. 2010
a sledovana k postupné realizaci. V mezinarodnich souvislostech je silnice R52 soucasti evropské
sit¢ E (E461), soucasti Transevropského multimodalniho koridoru, vétve VI.B, vymezeného
v souladu s mezinarodnimi dohodami v PUR CR 2008 jako souéast spojeni Katowice — Ostrava —
Bfeclav — Wien v Zelezniénim spojeni, v silniénim spojeni Katowice — Ostrava — Brno — Wien. Na-
pojovacim bodem R52 s A5 Wien — Schrick — Drasenhofen je prostor Mikulov / Drasenhofen. Polo-
ha a propojeni obou nadfazenych dopravnich cest ve vétvi VI.B TEMMK je potvrzeno uzavienou
mezinarodni dohodou mezi Rakouskou spolkovou republikou a viadou Ceské republiky o propojeni
rakouské dalnice A5 a Ceské rychlostni silnice R52. Koridor R52 vytvafi patef rozvojové osy nad-
mistniho vyznamu N-OS3 Vidernské s napojenim do jizniho segmentu rozvojové oblasti republiko-
vého vyznamu OB3 Brno.

Zamér na dostavbu chybgjiciho Useku R52 Pohofelice - hranice CR je odsouhlasen Deklaraci
Zastupitelstva Jihomoravského kraje o podpofe pfipravy a prosazovani realizace rychlostni silnice
R52 z prosince 2009, kde Zastupitelstvo Jihomoravského kraje deklaruje spoleény zajem pfi pod-
pofe a prosazovani realizace rychlostni silnice R52 v trase Pohofelice — Mikulov — Drasenhofen /
Rakousko a soudasné apeluje na vSechny zu€astnéné strany urychlit pfipravu a realizaci tohoto
rozvojového projektu.

Koridor rychlostni silnice R52 Pohorelice — Mikulov hranice CR / Rakousko, v&etn& doprovodnych
komunikaci, sledovany v ZUR JMK, navazuje na stavajici jiz provozovany usek rychlostni silnice
R52 Rajhrad — Pohotelice s ukon&enim v MUK Pohotelice (/52 x 1/53). Navazujici Gsek Pohofelice
— hranice CR / Rakousko byl provéfovan v roce 2001 v trovni vyhledavaci studie v péti variantach.
Z posouzeni EIA byly vybrany dvé varianty vedeni R52, z nichZ v rdmci procesu EIA byla nasledné
vybrana vysledna varianta ,RSD* (D65-A). Ta byla postupné rozpracovana v trovni dokumentace
pro uzemni rozhodnuti.

Varianta D65-A v maximalni mife vyuziva stavajici koridor 1/52, vedeny pfes vodni nadrz Nové
Mlyny. ZUR JMK pro komplexnost nejuzsiho vybéru variantnich tras predklada dvé varianty korido-
ru D65, a to variantu ,RSD* (D65-A) a variantu ,Alternativni zapadni* (D65-B), ob& se shodnym
mistem prechodu na Rakouskou stranu s navaznosti na postupné realizovanou dalnici A5 ve smé-
ru od Wien.
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V nasledujici tabulce je uveden prehled vyznamnych jednani, dokumentl a dokumentaci republi-
kového a mezinarodniho vyznamu véetné dohod a jednani, které jsou soucasti dlouhodobé a kom-
plexni pfipravy kapacitniho silniéniho spojeni mezi Brno — Wien v trase pfes Mikulov obou zemi.

Prehled zasadnich jednani, dokumentt a dokumentaci dlouhodobé pripravy kapacitniho silniéniho
spojeni Brno — Wien v trase pres Mikulov

Rok

Jednani, dokument, dokumentace

Vysledek

1997

Wien: jednani MDS x Spolkové ministerstvo hospo-
dafstvi

Potvrzena dohoda o koordinované c¢innosti pfi
zabezpeleni Uzemni ochrany vystavby 4-pruhové
rychlostni silnice, propojujici Viden s Brnem,

rakouskymi organy zadano zpracovani studie
hodnotici uzemni moznosti, vytvafeni podminek
pro rozvoj regionu, dopravni a ekonomické efekty
planované dalnice i dopady na krajinu a to v kori-
dorech sméfujicich na Reintal (Bfeclav), Drasen-
hofen (Mikulov) a Laa an der Thaya (Hevlin).

1997

Studie hodnotici Uzemni moznosti, vytvareni podmi-
nek pro rozvoj regionl, dopravni a ekonomické
efekty planované dalnice i dopady na krajinu, a to v
koridorech sméfujicich na Reinthal (Bfeclav), Dra-
senhofen (Mikulov) a Laa an der Thaya (Hevlin)

Vysledkem byl zasadni pozadavek Rakouska na
vedeni koridoru pro vystavbu dalnice A5 v trase
Wien — Wolkersdorf- statni hranice CR u Drasen-
hofenu.

Vysledek promitnut do novely Spolkového zako-
na o silnicich — BStG zr. 1971 s platnosti od
19.8.1999. Uzakonéno vedeni dalnice A5 Nord
Autobahn v trase Grossebersdorf . Wolkersdorf —
statni hranice u Drasenhofenu.

1999

Valtice: jednani expertni skupiny ve véci R52 / A5,
z 8eské strany za Gdasti MDS, MZP, RSD, starosttl
Mikulova a Bfeclavi, pfednostd okresnich Gfadu
Znojmo a Brfeclav

Ceska strana informuje, e misto prekrodeni
statni hranice CR / Rakousko sleduje v oblasti
Novy Prerov (mimo stavajici hrani¢éni pfechod Mi-
kulov). Zastupci MZP upozorfiuji, Ze stavajici /52
vede po okraji CHKO Paélava a navrhuji odklonit
trasu na hrani¢ni pfechod Bfeclav — Postorna,

navrh MZP byl ze strany Rakouska jednozna&né
odmitnut jako nepfijatelny.

1999 -
2005

Uzemné technické studie provéfeni trasy 4-pruhové
silnice vtrase Pohofelice — statni hranice CR /
Rakousko ve zna¢né narocném uzemi a to prede-
v§im z ekologického hlediska

Varianta R52 pfes Hevlin nebyla nikdy posuzo-
vana s ohledem na zfejmou dopravni nevyhod-
nost a z ni plynoucich negativnich ekonomickych
dopadli, problematickou etapovou vystavbu
a odmitavy postoj rakouské strany ve vztahu
k mozZnostem vyuZiti dalnice pro rozvoj uzemi,

varianta R52 s vyuzitim D2 a R55 s obchvatem
Breclavi byla posuzovana jako soucast kompara-
tivnich studii spojeni Brno — Wien, podrobné vSak
nebyla rozpracovana z divodd zasadné odmita-
vého postoje rakouské strany, které se do dnes-
niho dne nezménilo. Kromé toho toto spojeni se
vyhodnotilo jako o cca 8 — 10 km delSi, dochazelo
by k ¢asovym ztratdm a zvySeni provoznich na-
kladi silniéniho provozu. Z hlediska priichodu
ekologicky cennym uzemim by nebylo mozné po-
Citat s vedenim 4-pruhové smérové délené silnice
v parametrech rychlostni silnice. Doslo by ke ko-
lizi trasy sjiz vyhlaSenou soustavou NATURA
2000; s pta¢i oblasti Soutok-Tvrdonicko,
s evropsky vyznamnou lokalitou Soutok-Podluzi a
s Uzemim cennych luznich lesl v useku mezi
Po&tornou a statni hranici,

posuzovany varianty R52 Pohorelice — Brod nad

Dyji — Novy Pferov a nové varianty v trase Poho-
felice — Mikulov.

2005

Stanovisko MZP k posuzovani stavby R52 na Zivotni
prostfedi podle zakona €. 100/2001 Sb. v platném
znéni

Kladné stanovisko MZP,

soucasti posudku EIA posudek autorizované
osoby na vliv stavby R52 na oblasti NATURA
2000.
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Prehled zasadnich jednani, dokumentt a dokumentaci dlouhodobé pripravy kapacitniho silni¢niho
spojeni Brno — Wien v trase pres Mikulov

2008 Usneseni viady CR &. 735/2008 Sb. k pfipravé a | - V &asti Il. bodu 1. se ukladd ministru dopravy;
vystavbé kapacitni pozemni komunikace v Useku Lpfipravit mezinarodni smlouvu o propojeni Ceské
Pohorelice — statni hranice s Rakouskou republikou rychlostni silnice R52 a rakouské dalnice A5 na

Gesko-rakouské statni hranici mezi mésta Mikulov
a Drasenhofen®,

- v casti Il. bodu 4. se uklada ministru dopravy;
»pokracovat v pripravnych pracich k realizaci
obchvatu Breclavi silnici 1/55 v Useku dalnice
D2 — hrani¢ni pfechod PoStorna / Reintal, a to ve
Styfpruhovém usporadani, které vSak musi pro-
jednat zastupitelstvo Jihomoravského kraje“.

01/2009 Podepsana mezivladni dohoda mezi Rakouskou | - V Gvodnim memorandu deklarovano, ze doku-
spolkovou vladou a viadou Ceské republiky o propo- ment je podepsan ,ve snaze o zkvalitnéni silni¢-
jeni rakouské dalnice A5 a Ceské rychlostni silnice niho spojeni, se zaméfenim na podporu rozvoje
R52 v katastralnim Gzemi obci Mikulov a Drasenho- obchodu a ekonomickych vztahl mezi obéma
fen staty, ve snaze o ochranu Zivotniho prostfedi, ra-

cionalni vyuZziti energie, bezpecnost silni¢nich
podminek a zlep$eni pracovnich podminek Fidi-

cu“.
06/2009 Zastupitelstvo Jihomoravského kraje na svém | - Schvaluje navrh zmény usneseni v ¢asti Il. bodu
11. zasedani dne 17.12.2009 schvaluje navrh zmény 4:

Usneseni viady CR ze dne 9. Cervna 2008 ¢. 735 ] : pokragovat v pfipravnych pracich k realizaci
obchvatu Breclavi silnici 1/55 v GUseku dalnice D2 —
hrani¢ni pfechod Postorna / Reintal, a to ve étyfpru-
hovém usporadani, které vSak musi projednat zastu-
pitelstvo Jihomoravského kraje,

. pokraCovat v pfipravnych pracich k realizaci
obchvatu Breclavi silnici 1/55 v Useku dalnice D2 —
hraniéni pfechod Postorna / Reintal, a to ve dvou-
pruhovém usporadani.

12/2009 Zastupitelstvo Jihomoravského kraje na svém | - ,Zastupitelstvo Jihomoravského kraje, vedeno
11. zasedani dne 17.12.2009 schvaluje Deklaraci snahou respektovat pozadavky na socialni, kul-
zastupitelstva Jihomoravského kraje k R52 turni a ekonomicky rozvoj Uzemi v zajmu ochrany

pfirody, v zajmu obcan( regionu a v duchu zasad
udrzitelného rozvoje uzemi Jizni Moravy, deklaru-
je timto prohlasenim spole¢ny zajem pfi podpo-
fe a prosazovani realizace rychlostni silnice
R52 v trase Pohorelice — Mikulov — Drasenho-
fen / Rakousko a souc€asné apeluje na vSechny
zUc€astnéné strany urychlit pfipravu a realizaci to-
hoto rozvojového projektu®.

Dne 31.1.2010 byl na rakouské strané zprovoznén jizni usek dalni¢niho spojeni A5 Wien (Ei-
besbrunn) — Schrick, ktery je sou€asti mezivliaddné potvrzeného spojeni Wien — Drasenhofen / Mi-
kulov — Brno, navazujici useky smérem na hranici Drasenhofen / Mikulov jsou v pfipravé. Na ¢eské
strané je trasa pfipravena v trovni DUR a kladného stanoviska MZP k hodnoceni EIA. | pfes jiz
pokrogily stupef pfipravy zakladni trasy v koridoru stavajici 1/52 (var. ,RSD*) jsou pro komplexnost
feSeni v ZUR JMK predloZeny nasledujici dvé varianty:

= Varianta ,,RSD“ (D65-A)

Koridor navazuje na jiz provozovany Usek R52 Rajhrad — Pohotelice ve stavajici MUK Pohotelice,
dale je veden v kategorii &tyfpruhové rychlostni silnice v koridoru stavajici silnice 1/52 do prostoru
Pasohlavek, kde koridor pfechazi Horni nadrz vodniho dila Nové Mlyny a sméfuje zapadnim ob-
chvatem Mikulova na hranici CR / Rakousko.

Navaznost na silniéni sit niz$iho vyznamu a obsluha Gzemi je zajisténa MUK Ivaf, Perna, Mikulov
sever, Mikulov jih. Souc&asti koridoru jsou i dil¢i useky nové& navrhovanych doprovodnych komuni-
kaci. Koridor R52 ve varianté ,RSD" je na zakladé vysledkd procesu EIA a souhlasného stanoviska
MZP zptesnén a rozpracovan v podrobnosti dokumentace pro Gizemni rozhodnuti.
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= Varianta ,Alternativni zapadni“ (D65-B)

Koridor spole&né s variantou ,RSD* navazuje na jiz provozovany Usek R52 Rajhrad - Pohoftelice
ve stavajici MUK Pohotelice, dale je veden v kategorii &tyfpruhové rychlostni silnice v koridoru
stavaijici silnice 1/52 do prostoru Nové Vsi, kde se od spole&ného koridoru s var. ,RSD* odklani
zdpadnim smérem mimo vodni nadrz Nové Mlyny do trasy Nova Ves — Brod nad Dyji — Mikulov
s napojenim se do spole&né trasy s var. ,RSD* jihovychodné od Mikulova.

Navaznost na silniéni sit niziho vyznamu a obsluha Gzemi je v této varianté zajisténa MUK Nova
Ves, Pasohlavky, Brod nad Dyji, Bfezi, Mikulov zapad. Trasa R52 ve varianté ,Alternativni zapad-
ni“ byla na zakladé vysledkt procesu EIA a stanoviska MZP odmitnuta.

Porovnani variant dle kritérii a podminek pro vybér variant specifikovanych v navrhu ZUR

Pro porovnani variant v nasledujici tabulce byla vyuZita kritéria a podminky pro rozhodovani speci-
fikované v ¢asti |. kap. D. u pfislusné varianty a koridoru a zohledhujici zakladni aspekty piliF{
trvale udrzitelného rozvoje uzemi.

R52 Pohotelice — Mikulov — hranice CR / Rakousko

Kritéria a podminky pro rozhodovani Hodnoceni variant dle vybranych kritérii
Varianta ,,RSD" Varianta ,,Alternativni zapadni“
(D65-A) (D65-B)
1. Poloha koridoru ve vztahu — Koridor vedeny ve stopé stava- |- Poloha koridoru zapadné od
k rozvojové ose N-OS3 Videriské jici silnice 1/52 vytvafi patefni stavajici silnice 1/52, jiz existu-

komunikaéni osu rozvojové a jici urbanizaéni a rozvojové
jiz existujici urbanizaéni osy - osy, zasadnim zpUsobem osla-
umoziuje dosazeni vyznam- buje jeji vyznam a rozvojovy
ného synergického efektu pre- potencial

devsim pro posileni socioeko-
nomickych podminek
dotéeného Uzemi

2. Pfepravni u€innost ve vztahu k — kapacitni silnice vedena na jih — odklon variantniho koridoru
poloze koridoru od Brna v relaci (Brno -) — Mi- zapadnim smérem muze zpU-
kulov — hranice CR / Rakousko sobit jeho omezenou piepravni
v jednom koridoru stavajici 1/52 vyuzitelnost predevsim pro re-
efektivné zajisti pfenos jak dal- gionalni vztahy a ponechani
kovych vztaha, tak zdrojovych vyraznéj$iho objemu dopravy
a cilovych ve vztahu k osidleni na stavajici 1/52

a nabidce rekreace
v urbaniza¢ni ose mezi Brnem
a aglomeraci Mikulovskou

3. Minimalizace negativnich vlivl — poloha koridoru vedeného — poloha koridoru je vedené
na obytnou a rekreacni funkci v dostate€ném odstupu od v pfevazném rozsahu
dot¢eného uzemi obytné zastavby minimalizuje v dostateCném odstupu, kromé
riziko negativniho vlivu na Zi- zasadniho pfiblizeni se k obyt-
votni prostfedi a vefejné zdravi nému Uzemi Brodu nad Dyji —

podminéno provéfenim potieby

protihlukového opatreni

4. Minimalizace vlivQi na vefejné zdra- | —  z hlediska znecisténi ovzdusi — nehodnoceno

vi (HIA) riziko celkové nizké ¢i pfijatelné

— z hlediska hluku Ize v ¢asti
uzemi oCekavat obtéZovani
obyvatel - bude feSeno
v podrobnéjsim stupni doku-
mentace u¢innymi opatfenimi

— oproti sou¢asnému stavu je
varianta pfizniva — po realizaci
vyznamné snizeni hlukové a
imisni zatéze dotéenych sidel
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R52 Pohotelice — Mikulov — hranice CR / Rakousko

Kritéria a podminky pro rozhodovani Hodnoceni variant dle vybranych kritérii
Varianta ,,RSD" Varianta ,,Alternativni zapadni“
(D65-A) (D65-B)
5. Minimalizace stiett s limity vyuziti — kfizeni s NRBK, priichod — kfizeni s NRBK, prichod
uzemi biosférickou rezervaci biosférickou rezervaci
— 35%azaboru pidy . all. TO — 30%azaboru plidy I. a ll. TO
— poloha koridoru v blizkosti — vedeni koridoru v délce 600m
- vedeni koridoru pfes lokality pres lokality NATURA 2000 -
NATURA 2000 - PO Palava a PO Palava, ve v_zd'c_alenostl 670
po hranici PO Stfedni nadrz m od EVL Dunajovické kopce
vodniho dila Nové Mlyny, bliz-
kost EVL Mu$ovsky luh
6. Minimalizace nezadouci fragmen- — respektovana stavajici stopa jiz | - vysoké riziko fragmentace
tace krajiny existujici dopravni cesty krajiny
Zavéry hodnoceni z hlediska vlivii na Na zakladé vysledkl hodnoceni SEA tym povaZuje obé varianty za vice-
zZivotni prostfedi (SEA) méné rovnocenné s mirnou preferenci var. D65-B. Koridor var. D65-A je

vramci SEA téz hodnocen jako pfijatelny. Pfi vybéru vysledné varianty
podminek se doporuCuje zohlednit vedle environmetalnich kritérii také
dalSi kritéria, prfedev§im dopravné-inzenyrska a technicko-ekonomicka
kritéria. Realizace zaméru je mozna za podminek uvedenych v kapitole
A.7 oddilu A, &asti lll.

Doporuéeni k vybéru vysledné varianty R52 Pohorelice — hranice CR / Rakousko (D65)

Na zakladé ramcového vyhodnoceni predloZzenych koncepénich variant R52 Pohorelice — Mikulov
— hranice CR / Rakousko z hlediska jejich komplexniho vyhodnoceni projektant potvrzuje potfebu
pfipravy a realizace rychlostni silnice R52 jako hlavniho spojeni Brno — Wien a soucast vétve VI.B
TEMMK v souladu s PUR CR 2008 v koridoru R52 pfes Mikulov. Z hlediska dopravné inzenyrskych
kritérii, predpokladanych vlivii na obyvatelstvo, vefejné zdravi a slozky zZivotniho prostredi, dale
s pfihlédnutim ke kladnému stanovisku MZP k hodnoceni EIA, projektant doporuduje jako vysled-
nou variantu R52 v iseku Pohorelice — hranice CR / Rakousko var. ,,RSD* (D65-A).

(k bodiim 56 - 57)

Rychlostni silnice R55 je z hlediska rozvoje dalnic a rychlostnich silnic v CR zakotvena v UV
€. 741/1999 Sb. v trase vedené v soubéhu s koridorovou trati v celém useku Olomouc — Pferov —
Staré Mésto — Breclav (D2). V souladu s PUR CR 2008 je vymezena jako koridor kapacitni silnice
R55 Olomouc — Prerov a dale Napajedla — Uherské Hradisté — Hodonin — Bieclav — hranice CR —
(Wien) pro zajisténi kvalitativné vysSi urovné obsluhy Uzemi s vysokou koncentraci sidel a obyvatel
a jako soucast sité TEN-T. Na uzemi sousedniho Zlinského kraje je tento koridor v sou¢asné dobé
stabilizovan a vymezen jako vefejné prospésna stavba ve vydanych ZUR Zlinského kraje. Dosud
oteviena problematika vedeni koridoru zustava na uzemi Jihomoravského kraje. Postupné se iden-
tifikovaly dva problematické useky (R55-1a R55-3), které vyvolaly potfebu provéreni dil€ich useki
R55 ve variantach, z nichz dsek R55-1 ma dopad na vedeni navazujiciho koridoru na uzemi Zlin-
ského kraje, druhy R55-3 na vedeni koridoru v prostoru Bfeclavska a navazné Rakouska. Proble-
matika koncepéniho fe$eni R55 v tomto Useku je jednim z tkolt PUR CR 2008, ktera jako kol pro
ministerstva a jiné Ustfedni spravni Ufady uklada provéfit proveditelnost rozvojového zaméru
v Useku R55 Breclav — statni hranice.

Navrhované koridory R55 v&etné variant jsou v souladu se zakonem ¢€.183/2006 Sb. v platném
znéni vyhodnoceny z hlediska udrzitelného rozvoje Uzemi v€etné vyhodnoceni vlivi koncepce
na zivotni prostfedi (SEA) a lokality NATURA 2000, dale doplnény hodnocenim vlivli na vefejné
zdravi (HIA), které je samostatnou pfilohou ¢asti lll., oddilu A.
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Koridor kapacitni silnice R55 Moravsky Pisek — Veseli nad Moravou (hranice kraje) — Rohatec —
Bfeclav — hranice CR dle PUR CR 2008 je v ZUR JMK vymezen a provéfen ve tfech Usecich -
navazujicich koridorech a téchto variantach:

usek R55-1: Moravsky Pisek / Veseli nad Moravou (hranice kraje) — Rohatec (D5)
var. ,RSD" (D5-A)
var. ,Alternativni trasa“ (D5-B)

usek R55-2: Rohatec — Hrusky (D6)

usek R55-3: Bieclav (D2) hranice CR / Rakousko (D66)
var. ,Obchvatova — 3-HBH" (D66-A)
var. ,Jihovychodni — 4-HBH" (D66-B)
var. ,RSD" (D66-C)

Usek R55-1 Moravsky Pisek / Veseli nad Moravou (hranice kraje) - Rohatec

Na zakladé usneseni vliady CR ze dne 19. zaFi 2007 &. 1064 bylo ministru dopravy ve spolupraci
s mistopfedsedou vlady a ministrem Zivotniho prostfedi uloZeno, aby jmenoval skupinu odbornikd,
jejimz ukolem je vyhodnotit variantni feSeni vystavby R55 v useku Otrokovice — Rohatec, procha-
zejici tzemim NATURA 2000. Za timto u&elem objednalo RSD CR zpracovani srovnavaci studie
,Rychlostni silnice R55 Otrokovice — Rohatec” s tim, Ze studie porovna variantu RSD CR s jinymi
realnymi variantami, které by minimalizovaly negativni vliv stavby na ptaci oblast Bzenecka Doub-
rava — Straznické Pomoravi (zpracovatel HBH Projekt, spol. s r.0., 06/2008). Zakladnim podkladem
pro srovnavaci studii byla dokumentace ,Vyhledavaci studie trasy rychlostni silnice R55 mimo
Ptaci oblast Bzenecka Doubrava — Straznické Pomoravi“ zpracovana Ing. Jifim Kal€ikem na ob-
jednavku ZO CSOP Veronica, Ceska spole¢nost ornitologickd — Jihomoravska pobocka
a na objednavku Ekologického pravniho servisu v dubnu 2007.

V souladu se z&vérednou zpravou o plnéni usneseni viady Ceské republiky ze dne 19.z&fi 2007
€. 1064 o Harmonogramu vystavby dopravni infrastruktury v letech 2008 az 2013 pfijal expertni
tym nasledujici zavéry: ,Na zasedani konaném 8.zafi 2008 Elenové komise jednohlasné schvalili
preferenci varianty obsazené v prezentované studii (HBH Projekt spol. s r.0.) s oznagenim ,Opti-
malizace trasy R55 v Useku prichodu hloubenym tunelem ptaci oblasti Bzenecka Doubrava —
Straznické Pomoravi*.

| pfes rozhodnuti expertni komise je v souladu se Zadanim Zasad uzemniho rozvoje Jihomorav-
ského kraje ze dne 2.2.2010 v useku Moravsky Pisek / Veseli nad Moravou (hranice kraje) - Roha-
tec provéfen variantni koridor R55. Podkladem pro Gzemni vymezeni variant v navrhu ZUR JMK
a jejich vyhodnoceni v souladu se zakonem &. 183/2006 Sb. v platném znéni z hlediska udrzitelné-
ho rozvoje uzemi v€etné vyhodnoceni vlivli koncepce na zivotni prostfedi (SEA) a tzemi NATURA
2000 veetné doplnéni hodnoceni HIA je zminéna studie zpracovana firmou HBH Projekt, spol.
sr.o. Vsouladu se studii jsou vtomto Useku vymezeny dvé& varianty a to varianta , RSD“
a varianta ,,Alternativni trasa®“, obé dale podrobnégji okomentované.

= Varianta ,,RSD“ (D5-A)

Koridor pfechazi ze Zlinského kraje na uzemi Jihomoravského kraje v prostoru Moravského Pisku,
v Bzenci kFizi silnici 1/54 a pokraCuje smérem k lesnimu komplexu Bzenecka Doubrava. Zde se
pfiblizuje ke stavajici tzv. ,koridorové trati“ Pferov — Bfeclav (ll. tranzitni Zelezni¢ni koridor) a vede
v jejim soubéhu v délce cca 10km. V prostoru Rohatce se napojuje na stavajici silnici 1/55, ktera
byla v minulosti vybudovana jako polovina budouciho ¢tyfpruhu R55 v ramci podélné etapizace.
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V Usecich Bzenec — Rohatec koridor R55 prochazi tzemim NATURA 2000 — ptaci oblasti Bzenec-
ka Doubrava — Straznické Pomoravi. V mistech priichodu ptaci oblasti je v délce cca 11,5 km na-
vrhovano prekryti rychlostni silnice formou ochranné galerie, podle mistnich podminek kombinova-
né s riznou mirou zahloubeni a pFevrstveni silnice tak, aby vhodnym technickym FeSenim byly
eliminovany vyznamné negativni vlivy na ptaci oblast (zejména vlivy na integritu Uzemi a pfedmét
ochrany). Pro tyto UCely je zadouci povrch pFekryti upravit tak, aby odpovidal biotopu pfedmétu
ochrany ptaci oblasti (lelek lesni, skfivan lesni).

Navaznost na niz&i dopravni sit a obsluhu Uzemi zajistuji mimouroviiové kfizovatky Bzenec, Bze-
nec-Pfivoz, Rohatec.

Pro tento Usek trasy R55 ve varianté ,RSD“ je vydano souhlasné stanovisko MZP k posouzeni
vlivd provedeni zaméru na Zzivotni prostfedi podle § 10 zakona ¢.100/2001 Sb., o posuzovani vlivi
na zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakonu (zakon o posuzovani vlivli na Zivotni
prostfedi), ve znéni zakona &. 93/2004 Sb., k zaméru ,Rychlostni silnice R55 v Useku Moravsky
Pisek — Rohatec® €.j. 48189/ENV/06 ze dne 30. Eervna 2006 a souhlasné stanovisko expertni ko-
mise.

= Varianta , Alternativni trasa“ (D5-B a alt. D5-B/S)

Z prostoru Napajedel ve Zlinském kraji je koridor veden ve zcela noveé stopé po levém biehu Feky
Moravy se vstupem na Uuzemi JMK vychodné& od Veseli nad Moravou. Koridor alternativni trasy
R55 je dale veden po levém bifehu Moravy, vychodné v soubéhu se stavaijici silnici 1/55,
s pruchodem CHKO Bilé Karpaty, v délce cca 2,5km s prGchodem PO Bzenecka Doubrava —
Straznické Pomoravi a s napojenim na stavajici silnici 1/55, shodné s variantou ,RSD*, v prostoru
Rohatce. V useku Veseli nad Moravou - Straznice byla v tomto koridoru provéfovana alternativni
severngjsi poloha koridoru (D5-B/S), ktera se vyraznéji pfiblizuje ke stavajici 1/55.

Navaznost na nizsi dopravni sit a obsluhu Uuzemi zajiStuji mimouroviiové kfizovatky Veseli nad
Moravou, Straznice (pouze u D5-B), Sudoméfice, Rohatec.
Porovnani variant dle kritérii a podminek pro vybér variant specifikovanych v navrhu ZUR

Pro porovnani variant v nasledujici tabulce byla vyuZita kritéria a podminky pro rozhodovani speci-
fikované v ¢asti |. kap. D. u pfislusné varianty a koridoru a zohlednujici zakladni aspekty piliF{
trvale udrzitelného rozvoje uzemi.

Usek R55-1 Moravsky Pisek / Veseli nad Moravou (hranice kraje) - Rohatec
Kritéria a podminky pro rozhodovani Hodnoceni variant dle vybranych kritérii

Varianta ,,RSD* (D5-A)

Varianta ,,Alternativni trasa“
(D5-B a alt. D5-B/S)

v pfevazné délce je trasa
vedena rovinatym Uzemim
bez komplikovaného terénni-
ho reliéfu

smérové vedeni v SirSich
souvislostech umoznuje nej-
kratSi spojeni prostorem Po-
moravi (Napajedla — Bfeclav)

1. PFepravni funkce, parametry, do- Vedeni trasy po pravém bfehu Poloha na levém bfehu Moravy
pravni u¢innost navrhované varian- Moravy umoznuje vyuzitelnost v tésném soubéhu se stavajici
ty R55 pro vétsi rozsah uzemi 1/55 nenabizi vy§si prepravni

vyuzitelnost, zvlasté za podmin-
ky zpoplatnéni dalnice (riziko
ponechani zasadnich objem(
dopravy na stavajici silnici I. tf.
s nezpoplatnénym prdjezdem)
trasa v SirSich souvislostech
prekonava znacné vyskove roz-
dily

v §irSich souvislostech (Napa-
jedla — Bfeclav) prodlouzeni
tranzitni jizdy oproti varianté
,RSD CR* 0 cca 15%
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Usek R55-1 Moravsky Pisek / Veseli nad Moravou (hranice kraje) - Rohatec

Kritéria a podminky pro rozhodovani Hodnoceni variant dle vybranych kritérii
Varianta ,,RSD* (D5-A) Varianta ,,Alternativni trasa“
(D5-B a alt. D5-B/S)
2. Navaznost na koridor R55 — navazuje na koridor stabilizo- |- nenavazuje, jeho pfijeti na
ve Zlinském kraji vany ve vydanych ZUR ZLK uzemi JMK je podminéno koor-
dinaci v ramci aktualizace ZUR
ZLK
3. Navaznost na silni¢ni sit nadmist- — obsluha uzemi zajiSténa — tésny soubéh se stavajici I/55 a
niho vyznamu se zohlednénim v SirSim rozsahu pravého bre- poloha na levém bfehu Moravy
potfeb obsluhy uzemi hu feky Moravy (pfedevsim neumoznuje zvyhodnéni obslu-
prostoru Kyjovska) hy dzemi oproti sou¢asnému
stavu
4. Prostorova a funkéni koordinace - realizace R55 ,RSD CR* dle — koordinace s technickou infra-
s ostatnimi zdméry na provedeni vysledk( Dopravniho modelu strukturou — vedenimi 400kV
zmén v Uzemi umoznuje vylougit pfestavbu (TE1)a 110 kV (TE9, TE12)
stavajici silnice 1/55 (D30); in- | _  realizace R55 by v této varianté
tenzita dopravy na silnici 1/55 teoreticky zasadné vylugovala
v Useku Veseli nad Moravou — navrhovanou pfestavbu stavajici
Rohatec v r. 2030 za pfedpo- /55 (D30)

kladu R55 v rozmezi cca 5,0 —
8,5 tis.voz./den.

5. Minimalizace negativnich vlivli na — vyrazngjsi negativni vlivy — s prihlédnutim ke zpoplatnéni
obytnou a rekreaéni funkci dotée- nejsou znamy dalnice Ize ocekéavat vyrazny
ného uzemi podil tranzitni dopravy na stava-

jici 1/55 — negativni dopady na
obytnou funkci a kvalitu ZP

v sidlech
6. Minimalizace negativnich vliv(i na — zhlediska znecisténi ovzdusi |- z hlediska znecisténi ovzdusi je
vefejné zdravi (hodnoceni HIA) je riziko obou variant celkové riziko obou variant celkové nizké
nizké ¢i prijatelné ¢i pfijatelné
— z hlediska zatiZzeni hlukem je — z hlediska zatiZeni hlukem je
varianta D5-A k Bzenci a Mo- varianta D5-B ke Straznici a Ve-
ravskému Pisku v obdobné seli nad Moravou v obdobné po-
pozici jako var. D5-B ke zici jako var. D5-A k Bzenci a
Straznici a Veseli nad Mora- Moravskému Pisku
vou —  zhlediska noéni hlukové zatéze
— z hlediska no¢ni hlukové obyvatelstva je var. D5-B vuci
z4téZe obyvatelstva je var. var. D5-A vyrazné pfiznivéjsi
D5-A vuéi var. D5-B méné
pfizniva, avSak pIné realizova-
telna s vyuZitim ucinnych
opatreni
7. Minimalizace negativnich vlivi na — vyraznéjsi negativni vlivy — prachod v doteku s vyznamnymi
pfirodni hodnoty a krajinny raz nejsou znamy sidly Veseli nad Moravou,
dotéeného Uzemi Straznice, Sudoméfice
8. Minimalizace stfetl s limity vyuziti — kfizeni s NRBK, RBC, kontakt |- kfizeni s NRBK, prlichod PPk,
Uzemi, prioritné ptaci oblast Bze- s PP dlouhy prichod CHKO Bilé Kar-
necka unbrava — Straznické - prichod PO Bzenecka Doub- pfaty a biosférickou rezervaci Bi-
Pomoravi rava — Straznické Pomoravi Ié Karpaty
feSen technickymi opatfenimi | — 40% zaboru pudy I. a ll. TO
s pinym prekrytim trasy — prichod PO Bzenecka Doubra-
v délce cca 11,5km formou va — Straznické Pomoravi
galerie, zahloubenti, pFip. v délce cca 3km v pfedlozené
prevrstveni S|In’|ce”s Upravou studii neni feSen zvlastnimi
povrs:hu ogpowdajlmm bl(?!lo- technickymi opafenimi
gglggtaidmetu ochrany ptaci —  stfets CHLU Vracov
— velmi vyznamny zasah do — stfet s VPR Petrov Plze
lesnich porostl
— kontakt s dobyvacim prosto-
rem Vracov-Bzenec a Straz-
nice-Pfivoz, CHLU Vracov
9. Minimalizace nezadouci fragmen- — koridor veden v soubéhu —  koridor veden volnou krajinou
tace krajiny s koridorovou trati — minimali- v soubéhu se stavajici silnici
zovana fragmentace 1/55 avSak v ¢aste¢ném soubé-
hu s navrhovanym vedenim
VVN
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Usek R55-1 Moravsky Pisek / Veseli nad Moravou (hranice kraje) - Rohatec

Kritéria a podminky pro rozhodovani Hodnoceni variant dle vybranych kritérii
Varianta ,,RSD* (D5-A) Varianta ,,Alternativni trasa“
(D5-B a alt. D5-B/S)
Zavéry hodnoceni z hlediska vlivii na Z hlediska vlivu na slozky Zivotniho prostfedi a vefejné zdravi na uzemi
Zivotni prostfedi (SEA) JM kraje SEA tym mirné preferuje var. D5-B a D5-B/S. Koridory téchto

variant v8ak nelze na zakladé provedeného koncepcniho hodnoceni
v celkovém hodnoceni vlivi (proti var. D5-A) a predevSim vzhledem
k absenci informaci o jejich vlivech na Uzemi Zlinského kraje.

Na zakladé vySe uvedenych skute¢nosti SEA tym povazuje obé varianty
za rovnocenné. Pfi zapracovani koneéné varianty do navrhu ZUR JMK je
nezbytné zohlednit podminky pro vymezeni koridorli obou variant na
uzemi Zlinského kraje, véetné vlivi na slozky Zivotniho prostredi
v dotéeném Uzemi a dopravné-inzenyrska a technicko-ekonomicka krité-
ria.

Doporuceni k vybéru vysledné varianty R55 v useku R55-1 (D5)

Na zakladé hodnoceni predlozenych variant R55 v iseku Moravsky Pisek / Veseli nad Moravou
(hranice kraje) - Rohatec pfedevsim z hlediska dopravné inzenyrskych kritérii, koordinace se sou-
sednim krajem a s prihlédnutim k zavérim expertni komise, projektant doporucuje jako vyslednou
variantu R55 v useku Moravsky Pisek / Veseli nad Moravou (hranice kraje) — Rohatec var.
»,RSD* (D5-A). Varianta D5-A je i pfes mirné negativni hodnoceni vlivil na slozky Zivotniho pro-
stfedi hodnocena jako dopravné uc&inngjsi, prostorovymi parametry a délkou pfiznivéjsi,
s pfedpokladem a prokazatelnym G¢innym technickym a krajinafskym feSenim koridoru v prichodu
PO Bzenecka Doubrava - Straznické Pomoravi. Doporuéena varianta ma kladné stanovisko MZP
k dokumentaci EIA, souhlasné stanovisko expertni komise a zajisténou uUzemni koordinaci

s navazujicim koridorem R43 na Gzemi Zlinského kraje, zakotveném ve vydanych ZUR ZLK.

Usek R55-2 Rohatec — Hrusky

Usek Rohatec — Hrusky predstavuje rozsifeni stavajici silnice 1/55, ktera byla realizovana v 80.
letech v kategorii S11,5 jako polovi¢ni profil pro budouci ¢tyfpruh. Pro tyto ucely byla v roce 2007
firmou HBH Projekt spol. s r.o. zpracovana studie, provéfujici moznost rozsifeni stavajici silnice
1/55. V fijnu 2008 bylo zvefejnéno Oznameni EIA. Navaznost na niz8i dopravni sit' a obsluhu uzemi
zajidtuji mimouroviiové kfizovatky Hodonin-sever, Hodonin-zapad a Mikul€ice. Koridor je v tomto
useku plné stabilizovany.

Usek R55-3 Hrusky — Bieclav (D2) / hranice CR / Rakousko

ProvéFeni variantniho vedeni kapacitni silnice R55 v Useku Bfeclav (D2) — hranice CR / Rakousko
v navrhu ZUR JMK vychazi ze Zadani ZUR JMK ze dne 25.2.2010 s pfihlédnutim k Gkoldm pro
ministerstva a jiné Ustfedni spravni ufady vymezené pro koridor kapacitni silnice R55 v PUR CR
2008. V souladu s potvrzenim potfebnosti koridoru kapacitni silnice R52 uvedenym v pfedchozi
&asti odavodnéni, neni v ZUR JMK tento koridor prioritn& sledovan jako variantni propojeni Brno —
Wien, nybrZ jako varianta obchvatu Bfeclavi v koridoru kapacitni silnice R55 s vazbou na silni¢ni
sit Rakouska.

V navrhu ZUR JMK jsou v tomto Useku provéfeny a vzajemné porovnany tfi varianty R55, a to var.
»,Obchvatova — 3-HBH“ (D66-A), var. ,,Jihovychodni — 4-HBH* (D66-B) a var. ,,RSD* (D66-C),
podminéna realizaci navazujici pfeloZky dvoupruhové silnice 1/55 s obchvatem Bfeclavi. Varianty
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vychazeji ze zpracovanych dokumentaci; ,Vyhledani variant trasy v parametrech R55 mezi dalnici
D2 a statni hranici s Rakouskem® (Ing. Jifi Kal&ik, 02/2007), ,Rychlostni silnice R55 Breclav (D2) —
hranice CR / Rakousko, Reinthal, vyhledavaci studie* (HBH Projekt, spol. s r.o0., 2008) a ,Kompara-
tivni studie R52 a R55* (DHV CR, spol. s r.o., 2008).

Koridor R55, v navrhu ZUR JMK rozdéleny do jednotlivych vzajemné navazujicich dsekl (R55-1 —
R55-3) s dil&imi variantami, je souéasti hodnoceni vlivi ZUR JMK na udrzitelny rozvoj Gzemi véet-
né hodnoceni vlivii koncepce na zivotni prostfedi (SEA), lokality NATURA 2000, usek R55-3 jesté
vyhodnocen z hlediska vliv(i na vefejné zdravi (HIA).

Pro porovnani variant v pfisluSnych Usecich byla pouZita kritéria a podminky pro vybér variant
specifikovana v &asti |. Navrh ZUR JMK. Mira podrobnosti hodnoceni odpovida méfitku ZUR
(1:100 000) a dostupnym podkladim. Pro zhodnoceni variant a dopravni U€innosti variant R55
v prostoru Breclavi (Usek R55-3) byly pouzity vysledky dopravné inzenyrskych podkladu, prede-
v8im MODEL 2009, MODEL 2010 a dale ostatni relevantni dokumentace uvedena dale v tabulce
»Porovnani variant a pfedpokladanych vyhledovych intenzit dopravy v r. 2030 - obchvat Breclavi®.

Pro variantu ,,Obchvatovou — 3-HBH" byl v MODELU 2010 uplatnén teoreticky pfedpoklad pfesmé-
rovani dalnice A5 v iseku Schrick — hranice Rakousko / CR do prostoru Bfeclavska (Pozn.: u var.
s~Jihovychodni — 4-HBH*, ktera nebyla do MODELU zvlast zahrnuta, je pro ucely porovnani vyuzito
shodnych vysledkd intenzity s var. ,,Obchvatovou — 3-HBH®).

= Varianta ,,Obchvatova — 3-HBH“ (D66-A)

Koridor varianty ,Obchvatové — 3-HBH®, ktery ve svém zakladu vyuziva varianty ze studie
Ing. Kalé&ika, vychazi od MUK Hrugky, v nové poloze vytvaii kiizovatkovy uzel s dalnici D2 (cca
0300m severngji). Od dalnice D2 (MUK Breclav-vychod) je veden v pfimknuté stopé
k zastavénému uzemi Bfeclavi, pfiblizné v koridoru pfipravovaného dvoupruhového silni¢niho ob-
chvatu (var. ,RSD*) aZ po kfizovatku s 11/425. Nasledné& plivodni obchvatovou stopu opousti a je
veden v poloze jihozapadniho obchvatu nejkratsi stopou do stavajiciho pfechodového bodu silnice
I/55 na hranici CR / Rakousko.

Podminkou pro realizaci této varianty v parametrech rychlostni silnice je ¢aste¢na prestavba dil€ich
useku silnice 1/55 na prUjezdu Breclavi tak, aby byly zajiStény pfiznivé podminky jak pro funkci
doprovodné silnice k R55, tak pro rozneseni zdrojové a cilové dopravy v prostoru Bfeclavi. V této
souvislosti jsou podminujicimi zaméry pro var. ,Obchvatovou — 3-HBH* nasledujici zaméry - korido-
ry podminé&né sledované v ZUR JMK:

— prelozka silnice 1/55 v misté stavajici kfizovatky 1/55 a D2, ktera musi byt zruSena, nezavisle
mimo MUK Bfeclav-vychod (D70-B1),

— prelozka silnice 1/55 v jihozapadni &asti Breclavi ve funkci silni¢niho pfivadége od MUK Postor-
na a prelozky silnice 1/40 Mikulov - Bfeclav, napojené na R55 a 1/55 prostfednictvim MUK Pos-
torna (D70-B2).

Obsluhu Gzemi a navaznost R55 na nizsi silniéni sit zajistuji MUK Hrusky, BFeclav-vychod, Bfec-
lav-jih, Postorna.
= Varianta ,,Jihovychodni — 4-HBH" (D66-B)

Koridor varianty ,Jihovychodni — 4-HBH®, svym vedenim v oddéalené poloze od Bfeclavi pfedstavu-
je maximalné komfortni vedeni R55 z prostoru Hrugky na hranici CR / Rakousko. Navaznost
na R55 v prostoru Hrusky je oproti pfedchozi varianté a varianté ,RSD* posunuta do mista kfizeni
s 1/55 (MUK Hrusky), déle je koridor veden jihozapadnim smérem na k.u. Kostice. V nové kfizovat-

Atelier T-plan, s.r.o.; Cerven 2010 55



Zasady uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje 1l. 2. Oduvodnéni

ce MUK Breclav navazuje na D2 a dale smétuje v pfimé trase ke statni hranici. Pfechodovy bod na
rakouskou stranu oproti stavajici silnici I/55 je posunuty severné do nové stopy mezi obce Katzel-
sdorf a Reinthal.

Oddalené vedeni variantniho koridoru R55 je podminéné dvoupruhovym silniénim obchvatem

Bfeclavi v useku D2 - kfizovatka se silnici 11/425 pro zdrojovou a cilovou dopravu. V této souvislosti

jsou v ZUR JMK jako podmitiujici zaméry pro variantu ,Jihovychodni — 4-HBH* sledovany nasledu-

jici;

— prelozka silnice 1/55 v useku MUK Bfeclav-vychod (D2) — MUK Bfeclav-jih ve stopé pGvodniho
silniéniho obchvatu (D66-C1),

— prelozka silnice 1/55 v jihozapadni ¢asti Bfeclavi s napojenim na prelozku silnice 1/40 (D70-C2),

— prodlouZeni prelozky silnice 1/40 v useku kfizovatka Postorna (prelozky 1/40 x 1/55) — MUK Po$-
torna-jih na R55 ve var. ,Jihovychodni“ (D69).

Obsluhu Uzemi a navaznost R55 na nizsi silnicni sit zajidtuji mimouroviiové kfizovatky Hrusky,

Bfeclav, Breclav-jih, Postorna-jih.

* Varianta ,,RSD* (D66-C)

Varianta ,RSD" pfedstavuje jiz dlouhodobé sledovanou koncepci rozvoje dalnic a rychlostnich silnic
v CR dle UV &. 741/1999 Sb., potvrzenou dohodami s rakouskou stranou na spojeni Brno — Wien
pres R52. V této variant& je rychlostni silnice R55 ukon&ena na dalnici D2 ve stavajici MUK Biec-
lav. Obchvat Breclavi je feSen plnohodnotnym obchvatem mésta v urovni dvoupruhové silnice
I. tFidy. Tento zamér, navazujici na R55 ve varianté ,RSD* v MUK Breclav (D2), je podmifiujici pro
realizaci R55 ve var. D66-C.

Obsluhu Uzemi a navaznost R55 na nizsi silnicni sit’ zajiStuji mimouroviové kfizovatky Hrusky
a stavajici MUK Bfeclav. Navazuijici silniéni obchvat Bfeclavi silnici I/55 ve dvoupruhu pak zajistuje
obsluhu Uzemi a navaznost na nizsi silnini sit’ droviiovymi kfizovatkami, situovanymi v souladu
s pozadavky CSN 736101.

Pro vyhodnoceni variant v€etné hodnoceni HIA byly provéfeny souvisejici podklady a dopravné
inzenyrské udaje, uvadéné v prislusnych dokumentacich, doplnéné vysledky zpracovanych modeld
vyhledové silni¢ni sité Jihomoravského kraje, tzn. MODEL 2009 a MODEL 2010. Srovnani vyhle-
dovych intenzit dopravy v dilich Usecich navrhovaného variantniho zaméru udava nasledujici
tabulka.

V této varianté, ktera byla modelovana pro koncepéni variantu ,Alternativni“, kdy je teoreticky zva-
zovan predpoklad pfesmérovani dalnice A5 do spojeni Schrick — Breclav.
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Srovnani vyhledovych intenzit dopravy na obchvatu Breclavi v r. 2030
dle jednotlivych zpracovanych dokumentaci a dopravné inzenyrskych podkladti

Vyhledova intenzita dopravy Predpoklady reali-
Dokumentace Zameér v r.2030 v daném Useku zace souvisejicich
(v tis. voz./den, pfip. celkem/ z toho zameéru
t&7ka)
Ozn. Varianta Kéd D2-11/425 | 11/425-1/40 1/40- R52 Napojeni
sil. v ZUR v ZUR hranice | Pohofe- A5
CR lice —
st.hr.
Rychlostni silnice R55 R55 Var. ,Ob- | D66-A 14,2 8,7’ 6,2" - Mikulov
Bfeclav (D2) — hranice chvatova —
CR/Rakousko, Reinthal, 3-HBH*
vyhledavaci studie (HBH Var. D66-B | 12,3/34 | 10,1/26 | 7,4/18 - Breclav
Projekt 2008) Jihovy- (+ Ebs-
chodni — tecny
4-HBH" obchvat
Breclavi
— 1/55)
1/55 Var. ,RSD* | D66-C | 11,0/2,5 6,3/1,5 241/0 - -
Komparativpl’ studie R52 a R55 Var. ,Ob- D66-A, 15,2" 11,91 - studie
R55 (DHV CR, spol. chvatova— | D66-B neuvadi
sr.0., 2008) 3-HBH",
wJihovy-
chodni
—4-HBH"
Vyhledani variant trasy R55 Var. €. 3 - studie nefesi - studie
v parametrech R55 mezi neuvadi
dalnici D2 a statni hranici | Rs5 | varg. 4 . studie nefesi . studie
s Rakouskem (Ing. Jifi neuvadi
Kaléik, 02/2007)
Model silniéni dopravy pro 1/55 Var. ,RSD* | D66-C | 12,1/2,6 58/1,5 3,0/0 - Mikulov
vyhledovou sit JMK — var.
optimalni (HBH Projekt,
ADIAS 03/2009) — MO-
DEL 2009
Model silniéni dopravy pro R55 Var. ,Ob- D66-A | 20,6/4,6 13,8/3,4 | 13,3/3,0 - Breclav
vyhledovou sit JMK — chvatova —
doplnék podkladli ZUR — 3-HBH"
var. alternativni (HBH Var. D66-B | 20,6/4,6° | 13,8/3,4% | 133/ - Beclav
Projekt, ADIAS“ 04/2010) — Jihovy- 3.0°
,MODEL 2010 chodni —
4-HBH"

! vypodteno na zékladé ristovych koeficienti pro rok 2030 vztaZenych k roku 2005, k=1,28 (RSD CR, 2006)
2 podle informace zpracovatele modelu nejsou ve vyhledovych intenzitdch mezi var. 3 a 4 zasadnéjsi rozdily a Ize shodné pouZit hodnoty
vyhledové intenzity pro obé varianty

Pro vzajemné porovnani variant z hlediska pfedpokladané intenzity dopravy a pfepravni uc€innost
jednotlivych variant byly vyuZity vysledky MODELU 2009 (var. D66-C) a MODELU 2010 (D66-A,
D66-B), které jak ukazuje pfedchozi srovnavaci tabulka, vykazuji relativné nejvyssi intenzity dopra-
vy na sledovanych variantach v roce 2030.

Dopravni uéinnost jednotlivych variant R55 v iseku Hrusky — Bfeclav (D2) / hranice CR / Rakousko na
obchvatu Breclavi (vyhledova intenzita dopravy v tis. voz. celkem/den v roce 2030)

Varianta R55 R55-3 — dil¢i useky 1/55 — dil¢i useky
Hrusky — | D2 (MUK) — | kfizovatka Postorna Breclav, Bfeclav, | Obchvatova
D2 (MUK) kfizovatka s 11/425 — (1/40) - severni jizni vstup trasa
s 11/425 Postorna hranice CR vstup
(1/40)
Varianta ,,Obchvatova 27,7 20,6 13,8 prenasi R55 — 19,1 4.1 -
— 3-HBH" (D66-A) 13,3)
Varianta ,Jihovychodni 27,7 20,6 13,8 nebylo modelovano
— 4-HBH" (D66-B)
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Dopravni uéinnost jednotlivych variant R55 v Giseku Hrusky — Breclav (D2) / hranice CR / Rakousko na
obchvatu Breclavi (vyhledova intenzita dopravy v tis. voz. celkem/den v roce 2030)

Varianta R55 R55-3 — dil¢i useky 1/55 — dil¢i useky
Hrusky — | D2 (MUK) — | kfizovatka Postorna Breclav, Bfeclav, | Obchvatova
D2 (MUK) kfizovatka s 11/425 — (1/40) - severni jizni vstup trasa
s 11/425 Postorna hranice CR vstup
(1/40)
Varianta ,RSD*' 24,9 - - 3,0 19,4 2,7 12,1-5,8
(D66-C)

Porovnani variant dle kritérii a podminek pro vybér variant specifikovanych v navrhu ZUR

Pro porovnani variant v nasledujici tabulce byla vyuzita kritéria a podminky pro rozhodovani speci-
fikované v ¢asti |. kap. D. u pfislusné varianty a koridoru a zohlednujici zakladni aspekty pilif{
trvale udrzitelného rozvoje uzemi.

R55-3 Hrusky — Bfeclav (D2) / hranice CR / Rakousko

Kritéria a podminky
pro rozhodovani

Hodnoceni variant dle vybranych kritérii

Varianta ,,Obchvatova —
3-HBH“ (D66-A)

Varianta ,,Jihovychodni —
4-HBH“ (D66-B)

Varianta ,,RSD“ (D66-C)

1. | Prepravni funkce,
parametry a do-
pravni u¢innost
navrhované vari-
anty

Svoji polohou pFebira
prepravni funkci sdruze-
nou — vyvazena vyuzitel-
nost pro dalkovou i zdro-
jovou a cilovou dopravu
(pfimknuta poloha) —
funkénost systému pod-
minéna dalSimi zaméry
na silnici 1/55

Svoji polohou upfednost-
fiuje vyuzitelnost prioritné
pro dalkovou dopravu;
pro zdrojovou a cilovou
dopravu podminéno vy-
znamnou pfestavbou 1/55
v poloze &astecného ob-
chvatu Breclavi

Prioritné pro zdrojovou a
cilovou dopravu

s moznosti obvodového
rozneseni dopravy

s navaznostmi na nizsi
komunikaéni sit mésta
Breclavi, doplrikové

s vazbou na silni¢ni sit’
Rakouska

2. | Navaznost na
dalnici A5 soused-
niho Rakouska

neni zajisténa; podminé-
no pfesmérovanim — ze
strany Rakouska stale
naprosto nepfijatelné
(podminéno zrusenim
vSech dosud uc€inénych
dohod a sledovanych
koncepci)

neni zajisténa; podminé-
no pfesmérovanim — ze
strany Rakouska stéle
naprosto nepfijatelné
(podminéno zrusenim
vSech dosud uc€inénych
dohod a sledovanych
koncepci)

koncepcné neni pozado-
vano, navaznost v urovni

3. | Navaznost na
silni¢ni sit nad-
mistniho vyznamu
se zohlednénim
potieb obsluhy
uzemi

MUK Hrusky; nepfima
vazba na 1/55

MUK Breclav-vychod;
vazba na D2

MUK Breclav jih vazba na
11/425 se vstupem do vy-
chodni ¢asti Bfeclavi

a napojenim na 1/55

MUK Postorna; navaznost
1/55 ve funkci silniéniho
pfivadéce od Breclavi ve
sméru na Rakousko; na-
vaznost na /40 ve sméru
na Mikulov

MUK Hrusky; pfima
vazba na /55

MUK Bteclav; vazba na
D2

MUK Breclav jih vazba
na prelozku 1/55 ve stopé
vychodniho obchvatu a
na 11/425 se vstupem do
vychodni ¢asti Bfeclavi
MUK Postorna-jih; na-
vaznost 1/40 ve funkci sil-
niéniho pfivadéce od
Breclavi a Mikulova
(podminujici stavba)

MUK Hrugky; nepfima
vazba na 1/55

MUK Breclav; vazba na
D2 a I/55 s obchvatem
Bfeclavi, navazné napo-
jeni na komunikac¢ni vstup
do centra mésta

urovnové kfizovatky na
obchvatu — obsluha vy-
chodniho prostou mésta

Postorna; vazba na 1/40
ve sméru na Mikulov

4. | Prostorova a
funkéni koordinace
s ostatnimi zaméry
na provedeni
zmén v Uzemi

koordinace s koridorem
technické infrastruktury
TE11, TE33 a TE42,

s Uzemni rezervou pro ko-
ridory dopravni infrastruk-
tury DR37, DR38

a DR51-B

koordinace s koridorem
technické infrastruktury
TE11, TE33 a TE42,

s Uzemni rezervou pro
koridory dopravni infra-
struktury DR37, DR38
a DR51-B

koordinace s koridorem
technické infrastruktury
TE11, TE33 a TE42,

s Uzemni rezervou pro
koridory dopravni infra-
struktury DR37, DR38 a
DR51-B

1 .
Varianta ,RSD" pfedpoklada existenci R52 jako hlavniho spojeni Brno - Wien
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R55-3 Hrusky — Breclav (D2) / hranice CR / Rakousko

Kritéria a podminky
pro rozhodovani

Hodnoceni variant dle vybranych kritérii

Varianta ,,Obchvatova —
3-HBH*“ (D66-A)

Varianta ,,Jihovychodni —
4-HBH“ (D66-B)

Varianta ,,RSD“ (D66-C)

5. | Minimalizace
negativnich vlivd
na obytnou a
rekreacni funkci
dotéeného uzemi

zajisténa castecng,

v severnim useku od D2
po 11/425 s pfedpokladem
nezbytnych protihluko-
vych

opatfeni

— zajisténa pIné svoji
oddalenou polohou

—  zajisténa pfimérené
k intenzité dopravy a ob-
sluzné funkci silnice

6. | Minimalizace
negativnich vliv
na vefejné zdravi
(hodnoceni HIA)

z hlediska zatizeni obyva-
tel prdmérnymi ro¢nimi
koncentracemi PM10 je
varianta oproti var. D66-B
a D66-C vyrazné nejhorsi
z hlediska znecisténi
ovzdusi riziko hodnoceno
jako nizké

z hlediska zatiZzeni obyva-
tel hlukem je ve srovnani
s var. D66-B méné pfizni-
vé&jsi variantou a to pre-
devsim na obchvatu Bfec-
lavi

— zhlediska zatizeni oby-
vatel primérnymi roénimi
koncentracemi PM10 je
varianta oproti var. D66-A
vyrazné pfiznivéjsi

— z hlediska znecisténi
ovzdusi riziko hodnoceno
jako nizké

— z hlediska zatiZeni oby-
vatel hlukem je ve srov-
nani s var. D66-A pfizni-
vé&jsi variantou a to
pfedevsim na obchvatu
Bfeclavi

— z hlediska zatizeni obyva-
tel prdmérnymi ro¢nimi
koncentracemi PM10 je
varianta oproti var. D66-A
a D66-B vyrazné nejpfi-
znivéjsi

— z hlediska znecisténi
ovzdusi riziko hodnoceno
jako nizké

— z hlediska zatiZzeni obyva-
tel hlukem je spolu
s podminénym zamérem
D70-A (obchvat Breclavi
ve 2-pruhu s prelozkou
1/55) oproti var. D66-A a
D66-B nejpfiznivejsi vari-
antou

7. | Minimalizace
stfetd s limity
vyuziti uzemi

kfizeni NRBK, biosférické
rezervace

35% zaboru pudy I. a ll.
TO

koridor veden cca 1,5km
pres EVL Soutok-Podluzi
a cca 1 km pres PO Sou-
tok-Tvrdonicko
hodnoceni NATURA
2000: -2; vyznamné ne-
gativni vliv

— kfizeni NRBK, biosférické
rezervace

— 55% zaboru pady |. a ll.
TO

— koridor veden cca 1,5km
pfes EVL Soutok-Podluzi
a pfes PO Soutok-
Tvrdonicko

— hodnoceni NATURA
2000: -2; vyznamné ne-
gativni vliv

—  50% zaboru pady 1. a Il.
TO

— Kkoridor neni ve stfetu
s zadnou EVL ani PO;
vzhledem k tomu, Ze
bezprostfedné souvisi
s realizaci koridoru D70-A
(obchvat Breclavi po silni-
ci . tfidy ve 2-pruhu), byl
v kumulaci s timto zameé-
rem v hodnoceni NATU-
RA 2000 konstatovan
vyznamné negativni
vliv; u D70-A Ize FeSit
kompenzaénimi opatre-
nimi - navrhovano
v podrobnosti DUR

8. | Minimalizace
nezadouci frag-
mentace krajiny

koridor veden ve stopé
sledovaného silni¢niho
obchvatu v maximalnim
priblizeni se okrajovému
rozvojovému prostoru
mésta

—  koridor veden volnou
krajinou, oddalena polo-
ha vyzaduje dalSi ob-
chvatovou trasu (obsluz-
nou) v doteku s méstem
— riziko zvySené fragmen-
tace krajiny

— maximalné redukuje
pozadavky na priichod
koridoru volnou krajinou
(pfilehla poloha)

a dalSi podmirujici do-
pravni stavby

Zaveéry hodnoceni
z hlediska vlivi na
Zivotni prostfedi (SEA)

Breclavi. Pro vybér vysledné varianty je doporu€eno zohlednit i vysledky EIA, hodnoceni vlivu
na lokality NATURA 2000, dopravné-inzenyrska a technicko- ekonomicka kritéria. Realizace
zamérl je moZna za podminek uvedenych v kap. A.7. oddilu A &asti lll.

Doporuceni k vybéru vysledné varianty R55 v tuseku R55-3 (D66)

Na zakladé vyhodnoceni predlozenych koncepénich variant R55 v Useku Hrusky — Bfeclav (D2) /
hranice CR / Rakousko z hlediska dopravné inzenyrskych kritérii, pfedpokladanych vlivii na obyva-
telstvo, verejné zdravi, slozky zivotniho prostfedi, vyznamné negativnich vlivd na lokality NATURA
2000 a s ohledem na potvrzeni koncepéniho spojeni Brno — Wien v koridoru R52 pres Mikulov
dle UV ¢&. 735/2008 Sb. a bodu ¢. 97 Usneseni Zastupitelstva Jihomoravského kraje ¢. 603/09/Z
11, projektant doporucuje jako vyslednou variantu R55 v iseku Hrusky — Breclav (D2) / hranice
CR / Rakousko var. ,,RSD“ (D66-C), podminénou navaznosti dvoupruhového obchvatu Birec-
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lavi silnici 1/55 (var. D70-A). Tato koncepéni varianta je v porovnani s variantami D66-A a D66-B
hodnocena jako dopravné U¢inngjSi ve vztahu k pfevazujici dopravé zdrojové a cilové, ve vztahu
k Uzemnim narokim jako vyrazné Setrn€jSi, z hlediska preshrani¢ni koncepce a navaznosti
v souladu s mezinarodnimi dohodami mezi Rakouskem a Ceskou republikou.

Z hlediska vlivli na lokality NATURA 2000 je u této doporucené varianty shodné s ostatnimi varian-
tami prokdzan vyznamné negativni vliv, v doporugené var. ,RSD“ dany kumulaci s podmifiujicim
zamérem D70-A (dvoupruhovy obchvat Bfeclavi — 1/55). V souladu s odst. 9 a 10 § 45i zakona
C. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny v plathném znéni, vdaném pfipadé neexistuje jiné
variantni feseni bez vyznamné negativniho vlivu na lokality NATURA 2000. Doporucena varianta
,RSD*, v kumulaci s navazujicim podminénym zamérem D70-A, ktery prokazuje moznost feseni
kompenzacnich opatfeni (viz déle silnice 1/55, Bfeclav, obchvat), pfedstavuje variantu s menSim
negativnim vlivem, ktery by mél byt na zakladé odst. 9 a 10 § 45i zakona &. 114/1992 Sb.
v platném znéni akceptovatelny a v koncepci ZUR JMK schvalitelny.

(k bodiim 58 - 59)

1138 Blizkovice (hranice kraje) — Znojmo — Haté — hranice CR / Rakousko (D7), sou¢ast spojeni
Ceska Lipa — Mlada Boleslav — Jihlava — Znojmo — hranice CR / Rakousko, sou&ast jedné
z patefnich silnic Znojemska, zajistujici mezikrajské vztahy s vazbou na krajské mésto Jihlavu
a déle navaznost na dalnici D1. V pfeshraniénich dalkovych vztazich je silnice 1/38 sou&asti mezi-
narodniho tahu E59 s pfimou navaznosti na Rakousko ve sméru Wien. V dokumentu ,Strategie
rozvoje Dolniho Rakouska“ je tento tah jednou ze dvou hlavnich rozvojovych os smértujicich od
Vidné na uzemi Jihomoravského kraje. Silnice 1/38 je sou€asti navrhované rozvojové osy nadmist-
niho vyznamu N-OS1 Znojemské.

PFestavba silnice 1/38 sleduje kontinualni modernizaci silnice Jihlava (D1) — hranice CR / Rakous-
ko, v useku Jihlava — Znojmo (MUK 1/38 x 1/53) v kategorii S11,5/90 s mimourovfiovymi kfiZzovat-
kami a obchvaty sidel, v iseku Znojmo (MUK 1/38 x s 1/53) — hranice CR / Rakousko v kategorii
Ctyfpruhové smérové délené silnice (S24,5). Na rakouské strané probiha zkapacitnéni posledniho
useku tfipruhové silnice S3 Hollabrunn — Guntersdorf — Jetzelsdorf s navaznosti na dalnici A22 do
Vidné. Zamér prestavby silnice 1/38 je s ohledem na zminéné skute€nosti vefejnym zgjmem.

(k bodiim 60 - 61)

Alternativni spojeni zapadni hranice CR s vychodem uzemi jizné od D1 — koridor kapacitni
silnice $13 vychazi z PUR CR 2008, ktera ve svém bodé& (122) zcela nové definuje ,Alternativni
spojeni zapadni hranice CR s vychodem v Uzemi jizné od D1“. To by mélo vyhledové zajistit pre-
vedeni mozného zvySeného dopravniho zatizeni ve sméru zapad — vychod mezi dotenymi kraji
v poloze jizné od dalnice D1. Ukolem pro Gzemni planovani je ve spolupraci s resorty provéfit
v trovni UPD vybrané varianty Fe$eni a jejich vhodnost z hlediska udrzitelného rozvoje Uzemi
a vyuzitelnosti stavajicich silnic I. tfidy.

V koordinaci s RSD OPS Brno je na Gzemi Jihomoravského kraje v navrhu ZUR JMK doporuéeno
pokraovani alternativniho spojeni, které vyuZiva vesmés stavajici silnice I. tfidy a navrhované
koridory (zaméry) ve sméru zapad - vychod s moznou navaznosti na sousedni Zlinsky kraj, pfi-
padné Slovensko.

Koridor S13 je ve sméru od JihoCeského kraje a kraje Vysocina vymezen ve stopé stavajici silnice
1/23 s pfipojenim na dalnici D1 v MUK Kyvalka, dale pak kratce v peaZi s navrhovanym rozsifenim
dalnice D1 na 6ti pruhové usporadani s odklonem koridoru jizné od dalnice D1 v navrhované MUK
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Troubsko. Vedeni koridoru S13 v &ir§im prostoru mésta Brna dale vyuziva navrhované ,tangenty*,
Jihozapadni tangentu, Jizni tangentu a Jihovychodni tangentu s ptipojenim na dalnici D1 v MUK
Holubice, pfip. MUK Tvarozna. V této MUK dochazi k rozdéleni dopravniho proudu na D1 smérem
na Kroméfiz a Olomouc nebo na stavajici silnici 1/50 smé&rem na Slavkov, Uherské Hradisté
s pokraCovanim na uzemi Zlinského kraje, pfipadné na Slovensko. Takto definovany koridor nevy-
zaduje zadné specifické zaméry na prestavbu a vystavbu dopravni infrastruktury v pozadovaném
sméru (kromé potfebnych a jiz sledovanych) a umoziuje pfevedeni mozného zvySeného doprav-
niho zatiZzeni na dalnici D1 v poZzadovaném sméru. Koridor S13 tedy neni samostatné v ZUR JMK
Uzemné vymezen a je definovan pouze pfislusnymi koridory, navrhovanymi v ZUR JMK.

(k bodum 62 - 63)

Dalnice D1 Kyvalka — Holubice, rozsifeni na 6ti-pruh v€etné novych mimouroviiovych kfizo-
vatek (D8) je soucasti jiz provozované dalnice D1 Praha — Brno — Vrchoslavice — Lipnik nad Be¢-
vou — Ostrava (— Bohumin hranice CR / Polsko) - E50, E65, E462, na Uzemi kraje je soudasti roz-
vojové oblasti OB3 Brno a rozvojové osy OS10. V Jihomoravském kraji je v prichodu jadrovym
uzemim Brnénské aglomerace dalnice D1 nejzatiZzené&jsi dopravni cestou se slou¢enymi funkcemi
tranzitni, zdrojové a cilové a obsluzné (v r. 2005 celkem 58 500 voz./den, zdroj RSD).

ZUR JMK v souladu s Usnesenim vlady CR &. 735/2008 k ptipravé a vystavb& pozemni komunika-
ce v Useku Pohorelice — hranice CR / Rakousko (bodem 5) vymezuje koridor pro rozsifeni na $es-
tipruh v kategorii D 33,5/120 v délce 29,030km véetné zkapacitnéni MUK Brno, centrum a MUK
Brno, jih a dale s novymi mimouroviiovymi kfizovatkami, jejichz potfeba souvisi s rozvojem pfileh-
lého Uzemi a potfebou silniéniho napojeni Gzemi a jeho navazujici sité. Koridor vymezeny v ZUR
JMK v celé délce Kyvalka — Holubice zahrnuje dle zpracované PD nasledujicich pét staveb:

= Stavba 0117.1 Kyvalka — Bosonohy
soudasti stavby MUK Kyvalka, rozsiteni o napojeni silnice 11/602 na D1 i ve sméru na Ostravu
= Stavba 0117.2 Bosonohy — Brno-zapad

Sougasti je prestavba MUK Brno-zapad v souvislosti s planovanym napojenim R43 — var. ,Bystrc-
ka“ a MUK Troubsko — propojeni MUK kolektory (Gtvarova kfizovatka).

= Stavba 0119.1 Brno-zapad — Brno-jih

Sougasti je prestavba MUK Brno-centrum na tFiroviiovou a prestavba MUK Brno-jih na dvoulist-
kovou vstficnou. Soucasti jsou direktivni vétve Praha — Bfeclav a Bfeclav — Ostrava a semidirektiv-
ni vétve Ostrava — Bfeclav a Bfeclav — Praha. Pfimé napojeni Shopping parku z D2 bude zruseno.

= Stavba 0131,1 Brno-jih — Brno-vychod

Sougasti je vystavba nové MUK Cernovicka terasa (deltovita), prestavba MUK Slatina a jeji spojeni
s MUK Cernovicka terasa jako Utvarova kfizovatka.

= Stavba 0131.2 Brno-vychod — Holubice

Sougasti je uprava MUK Brno-vychod a nova MUK Tvarozna. MUK Holubice (ktera neni véesmér-

na) bude vyhledové potladena a t&zisté vztahtl bude po dobudovani JVT pfesunuto do nové MUK
Tvarozna — propojeni kolektory — utvarova kfiZovatka.

Podle vysledkdl MODELU 2009 by po rozsifeni dalnice v Useku Kyvalka — Holubice méla byt poza-
dovana uroven kvality dopravy spinéna na celém uUseku dalnice D1 i v dlouhodobém vyhledu P¥i
naplnéni predpokladaného narustu dopravy nemusi byt v roce 2030 jednoznacné zajisténa poza-
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dovana kvalita v Useku od kraje Vysogina, tj. MUK Velka Bite§ — po MUK Kyvalka a pravdépodob-
né ani na $estipruhovém Useku od MUK Kyvalka po MUK Troubsko. V pfipadé realizace R43
ve varianté ,Boskovické® pak muze byt situace vyhledové jesté kritiCtéjSi, protoze se zvysi intenzita
dopravy je$té v iseku MUK Ostrovagice — MUK Troubsko. (Poznamka: ZUR JMK vymezuji tizemni
rezervu pro rozsifeni D1 v useku hranice krajii Viysocina / JMK po MUK Kyvalka).

Na zakladé hodnoceni vlivl rozSiteni dalnice D1 (na 6ti pruh) na verejné zdravi (HIA) jsou konsta-
tovany nasledujici zavéry:

- v okoli dalnice D1 Ize oekavat zvySené riziko zejména v pfipadé expozice suspendovanych
¢astic a denniho a no¢niho hluku (nejistota v otazce skuteéného zvySeni dopravni zatéze
v disledku zkapacitnéni dalnice D1 a realizace navrhovanych staveb, pfedev§im JZT, JT
a JVT,

- pfipadnou realizaci zaméru je nutné pojmout jako pfilezitost k razantnim opatfenim pro snizeni
zatéze obyvatel v izemi podél dalnice D1 (protihlukova opatfeni a opatfeni ke snizeni prasnos-
ti z dalnice, pfip. snizeni zatéZe tuhych &astic pfimo v dotéenych sidlech),

- realizaci opatfeni v dostate€ném rozsahu je mozné olekavat pomérné vyrazné snizeni zdra-
votnich rizik obyvatelstva.

Zamér na rozS8ifeni dalnice D1 spole€né s ostatnimi vyznamnymi zaméry koncentrovanymi do
oblasti Troubsko — Ostopovice — Brno, Bosonohy (R43 ve var. ,Bystrcké“ — D1-A, dalnice D1 — D8,
JZT D10-A,B) a Slapanicka (JVT — D12, ,Nova Prerovska trat* — D43, modernizace leti§té Brno —
Tufany — D62 a plocha smiSena vyrobni — PZ3), svymi kumulativnimi vlivy na verejné zdravi
vyzaduji zvlastni pozornost. Realizace zamér( v téchto oblastech bude spojena s pomérné vy-
znamnym imisnim a zejména hlukovym zatizenim obyvatel. Podrobnéji je tato problematika po-
psana v Casti lll. této dokumentace v oddilu A, v pfiloze k SEA; Hodnoceni vliv(i na vefejné zdravi
(HIA).

(k bodiim 64 - 65)

D2 - MUK Velké Pavlovice (D9) na dalnici D2 Brno — Bieclav — hranice CR/SR (- Bratislava) sle-
duje zkvalitnéni napojeni a obsluhy Uzemi a navazujici silnini sité v rozvojové ose OS10 a vysSi
vyuzitelnost dalnice D2 pro vnitrokrajské vztahy a radialni cesty ve sméru k rozvojové oblasti OB3
a jejimu jadrovému Uzemi.

(k bodum 66 — 67)

Rychlostni silnice R46 VySkov — hranice kraje, homogenizace véetné Uupravy mimourovio-
vych kfizovatek (D67) - R46 navazujici na dalnici D1 v MUK Vyskov-vychod je sou&asti jiz reali-
zované sité dalnic a rychlostnich silnic, propojujicich dalnici D1 a rychlostni silnici R35 v relaci
(Brno —-) Vyskov — Olomouc. Stavajici parametry rychlostni silnice a mimouroviovych kfizovatek
neodpovidaji sou¢asnym pozadavkim normy a nezajistuji dostatecné podminky pro zajisténi bez-
pecnosti silniéniho provozu. Navrhovany koridor sleduje homogenizaci trasy v normativnich para-
metrech rychlostni silnice s Upravou mimourovhovych kfizovatek v souladu s pozadavky platné
normy.

(k bodiim 68 - 69)

Jihozapadni tangenta Troubsko / Brno (D1) — Rajhrad / Syrovice (D10) — poloha koridoru JZT
(soucast rychlostni silnice R52, pfipadné R43) byla v souvislosti s rozvojem celého jihozapadniho
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a jizniho segmentu urbanizovaného prostoru mésta Brna dlouhodobé provéfovana fadou studii,
koncepénich scénafll a zatézovych modeld. Na zakladé vysledkd byla zpracovana aktualni vari-
antni koncepce uspofadani nadfazené dopravni sité jihozdpadniho sektoru Brna v dokumentaci
,Uzemni studie v oblasti jihozapadn& mésta Brna“ (UAD, spol. s r.o. & PK Ossendorf, spol. s r.0.),
ktera byla vyuZita pro vymezeni koridor(i a variant v navrhu ZUR JMK.

Navrh ZUR JMK predklada dvé zakladni varianty mozného vedeni koridoru jihozapadni tangenty
v useku MUK Troubsko (D1) — Rajhrad, dopIinéné variantou ,nulovou®, vedenou v koridoru stavajici
silnice 1/52 s nezbytnou pfestavbou ulice Videnské.

Spoleény koridor obou variant, tj. varianty ,,Modfické“ a varianty ,,Zelesické“ navazuje na dalnici
D1 a navrhovany koridor rychlostni silnice R43 ve variantn& ,Bystrcké” v navrhované MUK Troub-
sko a invariantné sméfuje do prostoru Nebovid. Zde se koridor rozdéluje do dvou variantnich tras:

Varianta ,,Modficka“ (D10-A) se maximalné pfiblizuje ke stavajici 1/52 v iseku Modfice — Rajhrad,
kde se zapadné od Rajhradu napojuje do stavajici R52. Pfimknuta poloha JZT ke stavajici 1/52
vyvolava potfebu oddaleni mimourovriové kfizovatky navazujici JT se silnici 1/52 (malé vzdalenosti
kfizovatek),

Varianta ,,Zelesicka“ (D10-B) zUstava v odtazené poloze, zapadné tunelovym Usekem miji Zele-
Sice a napojuje se na stavajici R52 vychodné od Syrovic.

Obé varianty vychéazeji z pfedpokladu, Ze v 1. etapé dojde ke zkapacitnéni dalnice D1 v Useku
Kyvalka — Holubice v&etn& dostavby nové MUK Cernovicka terasa. Ve 2. etapé bude realizovana
JZT, ktera umozni propojeni dalnice D1 se stavajici R52 smérem na Mikulov a Wien tak, aby moh-
ly byt rozdéleny pfepravni proudy podle jejich charakteru — tranzitni x zdrojové a cilové. Koncepce
dopravniho uspofadani tohoto rozvojového urbanizovaného prostoru sou¢asné predpoklada samo-
statné propojeni rychlostni silnice R52 s dalnici D2 ve sméru na Bratislavu navazujici tzv. jizni
tangentou (JT).

Varianta ,,Nulova - po ulici Videnské* (D10-C),; v ramci koncepce dopravniho uspofadani jizniho
sektoru bylo provéfovano variantni vedeni rychlostni silnice v rozSifeném koridoru stavajici silnice
/52 - ulice Videriské bez moznosti odleh&eni kfizovatkového uzlu na dalnici D1 MUK Brno-centrum
a bez odleh&eni dnes jiz pretizené stavajici ulice Videriské. Ta je s ohledem na polohu, charakter
zastavby a pfilehlého Uzemi komunikaci se sdruZenou funkci pro prijezdnou i obsluznou dopravu
s vedenim linek vefejné dopravy, se silnym pohybem pésich, cyklistll apod. Tato varianta by vyza-
dovala pfestavbu silnice v parametrech rychlostni silnice s polohou a vzdalenostmi kfizovatek spl-
fujici pozadavky CSN pro rychlostni silnice. DosaZeni potfebnych parametrd rychlostni silnice
zasadnim zplGsobem narusi sou¢asné uspofradani Uzemi. Realizace by byla podminéna fadou
rozsahlych prestaveb a koncepénich zmén, které by zasadnim zplsobem negativné zasahly do jiz
stavajiciho uspofadani dopravniho systému a obsluhy jizniho segmentu mésta Brna — napf. zruse-
ni tramvajové trati do Modfic, zruSeni napojovacich bod(l na stavajici soubézné komunikace, vy-
lougeni napojeni MUK Moravanska a potifeba nového fe$eni napojeni pfilehlého tzemi apod. Vari-
antu Ize hodnotit z hlediska udrzitelnosti rozvoje Uzemi jako zasadné negativni. V MODELU 2009
tato varianta z vySe uvedenych divodd nebyla provéfovana.

Poloha jihozapadni tangenty ma zasadni vliv na objemy dopravy pfevedené do tohoto nového
dopravniho spojeni. To ukazuii i vysledky zpracovaného MODELU 2009. Del$i varianta ,Zelesicka*
umozrniuje vhodnéjdi obsluhu Uzemi JZ sektoru, av8ak pro tranzitni dopravu mezi D1 a D2
s vyuzitim navazujici JT je méné vhodna, protoZze zasadnim zpusobem prodluZuje dopravni cestu
pro dalkové vztahy.
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Spoluurdujici pro rozhodovani o vysledné variantné JZT a jeji pfepravni uginnosti je mira vyuZziti
trasy (varianty) pro dalkovou dopravu, ktera prevazuje ve sméru vychod — zapad oproti pfepravni

relaci sever — jih. Z toho vyplyva predpokladana vyssi dopravni ucinnost varianty ,Modfické®, ktera

svoji polohou vychodné od varianty ,Zelesické" umoziuje zkraceni délky trasy v hlavni prepravni

relaci vychod — zapad (D1 — JZT — JT — D2).

Porovnani variant dle kritérii a podminek pro vybér variant specifikovanych v navrhu ZUR

Dopravni tucinnost koncepcnich variant JZT Troubsko (D1) — Rajhrad / Syrovice
intenzita dopravy dle vysledkii MODELU 2009 v roce 2030 (v tis. voz. celkem/den)

Varianta JZT JZT usek Troubsko — D1 usek M,L'JK Troub- 1/52 ulice Videnska JT: usek MUK s JZT —
MUK s JT sko — MUK Brno- D2
centrum
Varianta ,ModFicka“ 31,2-33,8 43,0 -51,6 42,7 -47,3 38,4
Varianta ,Zelesicka" 27,8 50,6 -71,3 41,6 — 45,9 24,2 -29,0
Varianta ,Nulova — nebyla modelovana
po ulici Videnské®

Pro porovnani variant v nasledujici tabulce byla vyuZita kritéria a podminky pro rozhodovani speci-
fikované v ¢asti |. kap. D. u pfislusné varianty a koridoru a zohledhujici zakladni aspekty piliF{

trvale udrzitelného rozvoje uzemi.

JZT Troubsko (D1) — Rajhrad / Syrovice

Kritéria a podminky pro rozhodovani

Hodnoceni variant dle vybranych kritérii

Varianta ,,Modricka“

Varianta ,,ZeleSicka"

Varianta ,,Nulova - po

(D10-A) (D10-B) ulici Videnské“ (D10-C)
1. Prepravni funkce, dopravni — Rychlostni silnice Rychlostni silnice —  parametry pro
ucéinnost navrhované varianty (R52 / R43) (R52/R43) rychlostni silnici

maximalni dopravni
ucinnost, prioritné
pro tranzitni dopra-
VU v navaznosti na
JT (MUK Modfice)

dopravni U¢innost
JZT v Gseku D1-MUK
Troubsko- MUK Ha-
jany (JT) nizSi oproti
stejnému useku ve
varianté ,Modfické*
az o cca 20%

jsou ve stavajicich
podminkam nedo-
sazitelné, dosazi-
telné pouze za
podminky zasad-
nich demolic pfileh-
Iého uzemi

2. | Navaznost na rychlostni - pfima v MUK pfima v MUK Troub- |-  navaznost R43
silnici R43 a dalnici D1 Troubsko sko nepfima pres D1
3. Navaznost na silni¢ni sit — MUK Troubsko, MUK Troubsko, —  obsluha JZ sektoru

nadmistniho vyznamu se
zohlednénim potfeb zkvalit-
néni obsluhy jihozapadniho
sektoru rozvojové oblasti
OB3 Brno

Nebovidy, Modfice,
Rajhrad

Nebovidy, Hajany,
Syrovice

neni v této varianté
zajisténa

4. Minimalizace negativnich -

vliv(i na obytnou funkci do-
téeného uzemi

pfimé negativni
vlivy nejsou znamy;
negativni vliv na
obyvatelstvo u Ne-
bovid minimalizovan
tunelovym feSenim
(dl. cca 290m)

kumulativni puso-
beni zamért
v prostoru Modfic

negativni vlivy nejsou
znamy; negativni vliv
na obyvatelstvo u
Nebovid minimalizo-
van tunelovym feSe-
nim (dl. cca 290m), u
Zelesic a Hajan tune-
lem dl. cca 950m

kumulativni plisobeni

zaméra v prostoru
Modric

zasadni stret
s obytnou funkci —
ulice Videriska
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JZT Troubsko (D1) — Rajhrad / Syrovice

Kritéria a podminky pro rozhodovani

Hodnoceni variant dle vybranych kritérii

Varianta ,,Modricka“

Varianta ,,Zelesicka“

Varianta ,,Nulova - po

(D10-A) (D10-B) ulici Videnské“ (D10-C)
5. Minimalizace negativnich z hlediska imisni z hlediska imisni —  z hlediska imisni
vlivli na vefejné zdravi (hod- zatéze suspendo- zatéze suspendova- zatéze suspendo-
noceni HIA) vanych ¢astic PM10 nych &astic PM10 vanych ¢astic
mirné méné pfizni- mirné pfiznivéjSi nez PM10 ze vSech va-
va nezvar. D10-B var. D10-A riant nejpfiznivéjsi
z hlediska imisni z hlediska imisni —  zhlediska imisni
zatéze koncentra- zatéze koncentrace- zatéze koncentra-
cemi NO2 nejpfizni- mi NO2 méné pfizni- cemi NO2 ze vSech
ve&jsi va oproti zbyvajicim variant nejnepfizni-
— 7z hlediska noéniho dvéma variantam ve&jsSi
hluku vyrazné pfiz- — z hlediska no¢niho —  zhlediska no¢niho
nivéjSi nez obé zby- hluku vyrazné méné hluku ze vSech va-
vajici varianty pfizniva nez var. riant nejnepfizni-
D10-A véjsi
6. Minimalizace stfetl s limity — dotek s RBC, kfize- |- kfizeni s RBK — vyrazny zaboru
vyuziti uzemi ni RBK —  60% zaboru pudy pudy pfevazné vy-
- 70% zaboru pudy l.all. TO soke kvality
l.all. TO - stiet s dobyvacim - stfets obytnym
- stfet s CHLU Modfi- prostorem Zelesice Uzemim
ce (dotek s jeho
zapadnim okrajem)

Na zakladé hodnoceni SEA tym doporucuje jako vyslednou jednu z ,aktiv-
nich“ variant®, tj. D10-A, D10-B s mirnou preferenci var. ,,Modrické“ (D10-A
v navaznosti na JT ve var. D11-A).

PFi vybéru vysledné ,aktivni“ varianty je nutné zohlednit vedle environmetalnich
kritérii, také kritéria dopravné-inzenyrska a technicko-ekonomicka a opatfreni
uvedena v kapitole A.7 oddilu A, ¢asti lll. Divodem odmitnuti varianty ,Nulové
— po ulici Videriské" (D10-C) je pfedevsim dalsi zvySeni emisni a hlukové zaté-
ze z dopravy v dotéeném Uzemi podél stavajicich komunikaci (dalnice D1 + ul.
Videnska). Realizace zamérG je mozna za podminek uvedenych v kap. A.7.
oddilu A &asti lll. Pro vybér vysledné varianty je i pfesto doporu¢eno zohlednit i
ostatni kritéria, pfedevSim dopravné-inzenyrska, pfip. technicko- ekonomicka.

Zavéry hodnoceni z hlediska vliva
na Zivotni prostfedi (SEA)

Doporuceni k vybéru vysledné varianty JZT (D10)

Na zakladé ramcového vyhodnoceni pfedlozenych koncepénich variant JZT Troubsko (D1) — Raj-
hrad / Syrovice z hlediska dopravné inzenyrskych kritérii, predpokladanych vlivii na obyvatelstvo,
vefejné zdravi a slozky Zivotniho prostfedi projektant doporucuje jako vyslednou variantu jihoza-
padni tangenty var. ,,Modrickou“ (D10-A).

(k bodum 70 - 71)

Jizni tangenta ModfFice / Zelesice (JZT) — Chrlice (D2) (D11) v navaznosti na JZT — var. D11-A
,ModFicka“ (MUK ModFice) a var. D11-B ,ZeleSicka“ (MUK Hajany) v kategorii &tyFpruhové silnice
. tfidy zajiStuje kapacitni silniéni propojeni jizniho segmentu pfiméstského prostoru Brna. V SirSich
souvislostech je soucasti tangencialniho propojeni nadfazenych dopravnich tras, tj. dalnice D1
(MUK Troubsko) — dalnice D2 (MUK Chrlice Il). Jizni tangenta umozZfiuje pfevedeni vyznamné
tranzitni dopravy v relaci Praha — Bratislava (a naopak) mezi D1 — JZT — JT — D2 se sdruzenou
funkci dopravniho zpfistupnéni a obsluhy ekonomicky se rozvijejiciho jizniho sektoru Brna, jehoz
tangencialné orientovana silni¢ni a komunikacni sit' je jiZ v sou¢asné dobé nedostatecna. Podle
vysledkd MODELU 2009 zjisténé vyhledové intenzity na JVT (27,0 — 37,0 tis. voz./den) vyvolavaji
nutnost &tyfpruhového uspofadani. Bez realizace této silnice neni mozné vyuzit potencial rozvojo-
vého Uzemi méstskych &asti Brno-Chrlice, Brno-Tufany a Slapanic.
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Porovnani variant dle kritérii a podminek pro vybér variant specifikovanych v navrhu ZUR

Dopravni uéinnost variant JT Modfice - Zelesice (JZT) — Chrlice (D2)
intenzita dopravy dle vysledkit MODELU 2009 v roce 2030 (v tis. voz. celkem/den)

Varianta JT Usek MUK ModFice / MUK Hajany — R52 usek R52 — D2
Varianta ,Modricka“ 40,8 40,8
Varianta ,Zelesicka* 24,2 29,0

Pro porovnani variant v nasledujici tabulce byla vyuzita kritéria a podminky pro rozhodovani speci-
fikované v ¢asti |. kap. D. u pfislusné varianty a koridoru a zohlednujici zakladni aspekty piliF{

trvale udrzitelného rozvoje uzemi.

Jizni tangenta Modfice / ZeleSice (JZT) — Chrlice (D2)

Varianta ,,Zele$icka“ (D11-B)

— maximalni dopravni U¢innost,
prioritné pro tranzitni dopravu
v navaznosti na JZT (MUK
Modfice)

— ve sméru zapad - vychod
posiluje dopravni cestu pro
dalkové vazby s navaznostmi
na R52, D2; soucast alternativ-
niho spojeni koridoru S13 dle

V pfimé navaznosti na JZT
zpfistupriuje a obsluhuje vy-
znamny rozvojovy prostor jizné
od Brna

dopravni G¢innost ve spojeni

s JZT ve var. D10-B (MUK Ha-
jany) nizsi

ve sméru zapad — vychod
posiluje dopravni cestu pro dal-
kové vazby s ndvaznostmi na
R52, D2; soucast alternativniho
spojeni koridoru S13 dle PUR
CR 2008

Kritéria a podminky pro rozhodovani Hodnoceni variant dle vybranych kritérii
Varianta ,,Modfricka“ (D11-A)
1. Pfepravni funkce a dopravni ucin- — V pfimé navaznosti na JZT
nost navrhované varianty zpfistupriuje a obsluhuje vy-
znamny rozvojovy prostor jizné
od Brna

zohlednénim potfeb zpfistupnéni

'm pot - neumoziuje MUK pfimo s 1/55
a obsluhy uzemi

— ddvod zajisténi normativni
vzdalenosti kfizovatek na silnici

PUR CR 2008
2. Navaznost na variantu JZT a sil- — podminéno navaznosti na JZT |- podminéno navaznosti na JZT
niéni sit nadmistniho vyznamu se ve var. D10-A ,Modfické"“ ve var. D10-B ,ZeleSické"

umozfiuje MUK s 1/55

né pfizniva nez var. D11-B
— z hlediska imisni zatéze kon-

—  z hlediska no¢niho hluku
pfiznivéjSi nez var. D11-B

|. tfidy
3. Minimalizace negativnich vliva na — pfimé negativni vlivy nejsou — negativni vlivy nejsou znamy;
obytnou funkci dotéeného uzemi znamy; kumulativni pusobeni kumulativni plsobeni zamérd
zamérl v prostoru Modfic v prostoru Modfic
4. Minimalizace negativnich vlivl —  z hlediska imisni zatéze sus- — z hlediska imisni zatéze sus-
na verejné zdravi (hodnoceni HIA) pendovanych ¢astic PM10 mé- pendovanych ¢astic PM10 pfi-

znivéjsSi nez var. D110-A
z hlediska imisni zatéze kon-
centracemi NO2 méné pfizniva

z hlediska no¢niho hluku horsi
nez var. D11-A

5. Minimalizaci stfetd s limity vyuziti — kfizeni RBK — kfizeni RBK
uzemi — 70% zaboru pidy I. a ll. TO —  75% zéboru pady I. a ll. TO
Zavéry hodnoceni z hlediska vlivii na Vysledky hodnoceni variant D11-A a D11-B v navaznostech na JZT
zivotni prostfedi (SEA) pfiblizné srovnatelné, s mirnou preferenci var. D11-A ,Modfické*,

v navaznosti na JZT ve var. D10-A, potvrzeno i vysledky hodnoceni HIA .
Realizace zamérl je mozna za podminek uvedenych v kap. A.7. oddilu A
¢asti Ill. Pro vybér vysledné varianty je doporu¢eno zohlednit i ostatni
kritéria, pfedev§im dopravné-inzenyrska, pfip. technicko- ekonomicka.

Doporuceni k vybéru vysledné varianty JT (D11)

Na zakladé ramcového vyhodnoceni predlozenych variant JT Modfice / ZeleSice (JZT) — Chrlice
(D2) z hlediska dopravné inzenyrskych kritérii, predpokladanych vlivd na obyvatelstvo, vefejné
zdravi, sloZky Zivotniho prostfedi a s ohledem na podminénou Uzemni navaznost na JZT projek-
tant doporucuje jako vyslednou variantu jizni tangenty var. ,,Modrickou“ (D11-A).
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(k bodiim 72 - 73)

Jihovychodni tangenta Chrlice (D2) — Slapanice (D12) v kategorii &tyfpruhové silnice II. tFidy,
navazuje v MUK Chrlice 1l (D2) na jizni tangentu. Ve sméru od JZT, JT a délnice D2 umoziuje
zpfistupnéni a obsluhu rozvojovych prostord Brno-Chrlice, Brno-Tufany (véetné mezinarodniho
letist& Brno-Tufany) a Slapanice. Kapacitni silnice Il. tfidy prochazi prostorem Tufan (11/380)
do prostoru Slapanic (11/417). Jako Uzemni rezerva pro dosud nekategorizovanou komunikaci je
v ZUR JMK respektovan zbyvajici usek kontinualniho tangencialniho propojeni jizniho sektoru
Slapanic (11/417) — MUK Tvarozna (D1). Tim by bylo dosaZeno kontinualni propojeni jadrového
uzemi rozvojové oblasti OB3 Brno ve sméru zapad — vychod jizné od dalnice D2 z obou sméra.
Toto propojeni by bylo mimo jiné vyuZito i pro vedeni dil€iho useku koridoru S13, vymezeném
v PUR CR 2008 jako ,Alternativni spojeni zapadni hranice CR s vychodem v Gzemi jizné od D1¢
(podrobnéji viz koridor S13).

Zamér JVT spole&né s ostatnimi vyznamnymi zaméry koncentrovanymi do oblasti Slapanicka (roz-
Sifeni dalnice D1 — D8, ,Nova Prerovska trat“ — D43, modernizace letist€ Brno — Tufany — D62
a plocha smisena vyrobni — PZ3), svymi kumulativnimi vlivy na verejné zdravi vyzaduji zvlastni
pozornost. Realizace zamérl v této oblasti bude spojena s pomérné vyznamnym imisnim
a zejména hlukovym zatizenim obyvatel. Podrobnéji je tato problematika popséana v &asti lll. této

dokumentace v oddilu A, v pfiloze k SEA; Hodnoceni vlivd na vefejné zdravi (HIA).

(k bodum 74 - 75)

1119 Hodonin v okr. Blansko (hranice kraje) — Sebranice (R43), homogenizace véetné ob-
chvati sidel (D13) je soudasti dalkového tahu 1/19 Plzef — Tabor — Havliékav Brod — Zd'ar nad
Sazavou — Sebranice s napojenim na navrhovanou rychlostni silnici R43. Poloha napojovaciho
useku je podmin&na vyb&rem vysledné varianty R43 v iseku Cerna Hora — hranice kraje. Silnice
zajistuje zpfistupnéni a obsluhu severozapadni okrajové &asti kraje, ktera je vymezena jako speci-
fické uzemi N-SOB6 Olesnicko s vazbou na rozvojovou osu OS9. V mezikrajskych souvislostech
zajistuje vazby na kraj Vysogina, prostor Zdaru nad Sazavou a dale Havligkav Brod. Vymezeni
koridoru prestavby silnice 1/19 je pfevzato z podkladii RSD CR. Predpokladana intenzita dopravy
v Useku R43 — Kunstat v roce 2030 dle MODELU 2009 je 12,7 — 3,5 tis. voz./den.

(k bodum 76- 77)

1123 Vysoké Popovice, obchvat (D14) je soucasti mezikrajského silni¢niho tahu Drachov — Jindfi-
chiiv Hradec — Trebi¢ — Brno. Pfedpokladana intenzita dopravy v Useku hranice kraje - Rosice
v roce 2030 je dle MODELU 2009 8,2 — 2,9 tis. voz./den. ZUR JMK vymezuiji koridor obchvatu
Vysokych Popovic (ukon&eni na hranici kraju JMK/Vysocina), ktery umozni odklon prijezdné do-
pravy mimo obytné Gzemi sidla. V ZUR kraje Vyso&ina neni pfestavba silnice v navazujicim Useku
sledovana.

(k bodum 78 - 79)

1/23 Rosice — Zakrany, prelozka s obchvaty sidel (D15) — v prostoru se zvySujici se intenzitou
dopravy smérem k rozvojové oblasti OB3 Brno a krajskému méstu Brnu ZUR JMK je vymezen
variantni navrh koridoru; varianta ,Severni“ a varianta ,Jizni“. Pro SirSi prostor Rosicka (souast
rozvojové oblasti OB3 Brno) je silnice patefni osou s kazdodenni vazbou pres dalnici D1 (MUK
Kyvalka) k Brnu (VMO - 1/42). Pfedpokladana intenzita dopravy v useku Rosice — D1 (MUK Kyval-
ka) je dle vysledki MODELU 2009 v rozmezi 11,8 - 28,4 tis. voz./den. Vyhledova situace na pruta-
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zich sidly Rosice a Zastavka je znacné nepfizniva. Varianty koridoru 1/23 Rosice — Zakrany
s obchvaty sidel a prestavbou kfizovatky se silnici 11/394 byly porovnany z hlediska pfedpoklada-
ného zatizeni a dopravni ucinnosti.

Varianta ,,Severni“ (15-A) - pfeloZka sleduje severni obchvat Rosic a jiZni obchvat sidla Zastavky
v koridoru pfiblizeném.

Varianta ,,Jizni“ (D15-B) - prelozka sleduje jizni obchvat Rosic a oddaleny jizni obchvat sidla Za-
stavky.

Porovnani variant dle kritérii a podminek pro vybér variant specifikovanych v navrhu ZUR

Dopravni uc¢innost koncepénich variant 1/23 Rosice — Zakrany, prelozka s obchvaty sidel
intenzita dopravy dle vysledkit MODELU 2009 v roce 2030 (v tis. voz. celkem/den)
Prelozka 1/23 v Useku 11/602 — 11/393 Stavajici priichod sidly
12,2-94-84 5,6
9,8-13,0-6,2-7,6 7,5

Varianta 1/23
Varianta ,Severni“
Varianta ,Jizni"

Pro porovnani variant v nasledujici tabulce byla vyuZita kritéria a podminky pro rozhodovani speci-
fikované v ¢asti |. kap. D. u pfislusné varianty a koridoru a zohledhujici zakladni aspekty piliF{
trvale udrzitelného rozvoje uzemi.

1/23 Rosice — Zakrany, prelozka s obchvaty sidel
Hodnoceni variant dle vybranych kritérii
Varianta ,,Severni“ (D15-A) Varianta ,,Jizni* (D15-B)

Kritéria a podminky pro rozhodovani

PFepravni funkce, dopravni ucin-
nost navrhované varianty

— Poloha koridoru umoziuje
vhodné prevedeni jak tranzitni
dopravy, tak zdrojové a cilové,
koncentrované do prostoru Ro-
sice — Zastavka; velmi pfizniva
dopravni U¢innost koridoru;
prodlouZeni trasy pro dalkovou
dopravu je prijatelné

Oddalena poloha zpusobuje
nepfiznivy narGst délky trasy
pro tranzitni dopravu, pro zdro-
jovou a cilovou dopravu nizsi
vyuzitelnost s ponechanim
vys$iho podilu dopravy na sta-
vajici trase (o cca 25% oproti
var. ,Severni*)

Navaznost na silni¢ni sit nadmist-
niho vyznamu se zohlednénim
potfeb zkvalitnéni obsluhy dotce-
ného uzemi

— pfiblizena varianta umoznuje
vhodnou vyuzitelnost pro ob-
sluhu Uzemi a navaznost na
nizsi sit’

oddalena poloha je méné
vhodna pro obsluhu Uzemi
a navaznost na silni¢ni sit

Minimalizace negativnich vlivGi na
obytnou a rekreacni funkci dotce-
ného uzemi

— blizkost obytné zastavby Rosic

blizkost obytné zastavby
ZbysSova, Tetcic a Rosic

Minimalizace negativnich vlivl
na pfirodni hodnoty a krajinny raz
dotéeného Uzemi

— zasahy do lesnich porostu

zasahy do lesnich porostl

Minimalizace stfetl s limity vyuziti
uzemi

— 35% zaboru pady I. a ll. TO
— poddolované uzemi

70% zaboru pady I. a ll. TO
poddolované uzemi

Minimalizace nezadouci fragmen-
tace krajiny

— koridor veden v blizkosti sidla
v Sir§im soubé&hu se stavajici
silnici a Zeleznicni trati — sni-
zena fragmentace krajiny

koridor veden v pfevazujicim
rozsahu volnou krajinou — vysSi
mira fragmentace krajiny

Zaveéry hodnoceni z hlediska vlivli na
Zivotni prostfedi (SEA)

Vysledky hodnoceni variant D15-A a D15-B jsou pfiblizné srovnatelné,
s mirnou preferenci var. D15-A ,,Severni“. Pro vybér vysledné varianty
je doporuceno zohlednit vedle environmentalnich kritérii také ostatni
kritéria, pfedevSim dopravné-inzenyrska, pfip. technicko- ekonomicka.
Realizace zaméru je mozna za podminek uvedenych v kap. A.7 oddilu A,
Casti lll.

Doporuceni vybéru vysledného koridoru 1/23 Rosice — Zakfany, prelozka s obchvaty sidel (D15)

Na zakladé ramcového vyhodnoceni predlozenych koncepénich variant koridord 1/23 Rosice —
Zakrany, prelozka s obchvaty sidel z hlediska jejich dopravné inzenyrskych kritérii, pfedpoklada-
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nych vlivli na obyvatelstvo a slozky Zivotniho prostfedi projektant doporucuje jako vyslednou vari-
antu koridoru 1/23 Rosice — Zakrany var. ,,Severni“ (D15-A) vcetné prestavby problematické
kfizovatky se silnici 11/394.

(k bodiim 80 — 81)

1/40 Mikulov — Breclav, prelozka s obchvaty sidel (D68) — silnice zajiStuje zpfistupnéni
a obsluhu pfihrani¢niho Uzemi a sidelni struktury mezi silnicemi 1/52 (sledovana jako R52) a 1/55
v relaci Mikulov — Valtice — Bfeclav. V pfevazujicim rozsahu koridor pfedstavuje Upravu trasy
na jednotné parametry dvoupruhové silnice kat. S9,5 s obchvaty obce Sedlec a mésta Valtice.

Koridor obchvatu Sedice, vedeny po hranicich lokality NATURA 2000 — EVL Slanisko u Nesytu je
uzemné vymezen tak, aby nedoslo ke stfetu. VyraznéjSi odklon koridoru neni v tomto prostoru
z divodu moznych dalSich stfetl s ochranou pfirody mozny (PO Lednické rybniky). V pfipadé
nezbytného stfetu je zamér zdlvodnitelny poZadavkem zajisténi vefejné bezpecénosti (§ 45i odst.
10 zakona €. 114/1992 Sb., v platném znéni) — odstranéni dvou uroviiovych kfizeni se zelezni¢ni
trati a vefejného zdravi - odvedeni dopravy mimo stfed obce i mimo zastavéné uzemi.

PFi podrobném navrhu vedeni koridoru a feSeni obchvatu Valtic, ktery prochazi Lednicko — Valtic-
kym arealem (zéna prohlasena vyhlagkou MK CR ¢&. 484/1992 Sb. za pamétkovou zénu a v roce
1996 za pamatku UNESCO), musi byt bran zfetel na prostorové uspofadani a technické feSeni
stavby. Existence severniho obchvatu Valtic je z téchto divodl podminéna ¢astec¢né tunelovym
vedenim trasy.

1/40 Bieclav — MUK Postorna, jih (D69) - prodlouZeni silnice 1/40 v Useku Breclav (kfizovatka
s 1/55) — MUK Postorna (R55 ve var. D66-B) pfedstavuje pouze podminény zamér, ktery je kon-
cepéné a realizaéné spjaty s existenci pripadného prodlouzeni R55 v Gseku D2 — hranice CR /
Rakousko s obchvatem Breclavi ve varianté ,Jihovychodni“ (D66-B). Varianta prodlouzeni R55
v Useku D2 — hranice CR / Rakousko s obchvatem Bieclavi véak byla v ramci posouzeni vlivu ZUR
JMK na lokality NATURA 2000 hodnocena jako koridor s vyznamné negativnimi vlivy. PfestozZe
tento koridor neni ve stietu szZadnou EVL a PO soustavy Natura 2000, byl s ohledem
na jednoznacnou spjatost s koridory R55 (D66-B) a (D70) kumulaci s témito zaméry konstatovan
vyznamné negativni vliv.

Kritéria a podminky podminujici potfebu koridoru silnice 1/40 Bieclav — MUK Postorna jih,
specifikované v navrhu ZUR

1/40 Breclav — MUK Postorna, jih
Kritéria a podminky podminujici potiebu Hodnoceni dle vybranych kritérii

1. Koordinace a navaznost na navr- —  koncepéné podminény a spjaty s R55 ve var. D66-B
hovany zamér obchvatu Breclavi
ve var. R55 (D66-A, B, C)

2. Koordinace a navaznost na navr- — v této koncepé€ni varianté neni sledovan

hovany zamér obchvatu Bfeclavi
ve var. 1/55 (D70-A, B, C)

3. Minimalizace stfetl s limity vyuziti —  vyznamné negativni vliv na lokality NATURA 2000
uzemi

Doporuéeni vybéru koridoru 1/40 Breclav — MUK Postorné, jih (D69) - koncep&né podminény reali-
zaci koridoru R55 ve var. D66-B

Vzhledem ke slozitosti a zavaznosti problematiky variant obchvatu Bfeclavi (R55, 1/55), v daném
pfipadé véetné podminéné souvisejiciho koridoru 1/40 Bfeclav — MUK Postorna, jih, je tento
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i pfes vyznamné negativni vliv na lokality NATURA 2000, jako podminény k R55 var. ,Jihovy-
chodni“ (D66-B) predlozen v souladu s odst. 9 a 10 § 45i zakona €. 114/1992 Sb. o ochrané pfiro-
dy a krajiny v platném znéni k projednani s dotéenymi organy. Hlavnim diivodem je skutec¢nost, ze
ani jedna z variant obchvatu Bfeclavi v Gseku D2 — hranice CR / Rakousko (ve variantach R55 ani
I/55) neni bez vyznamného negativniho vlivu na tzemi NATURA 2000 a bude pfedmétem projed-
navani s dotéenymi organy. Ve vefejném zajmu je vybér jedné z predlozenych variant obchvatu
Bfeclavi (R55, variantné 1/55) véetné podminénych koridord, odiivodnénych ochranou verejného
zdravi a vefejnou bezpecnosti (na stavajicim pratahu Breclavi). (PodrobnéjSi komentar je obsazen
u koridoru R55 v useku R55-3 Hrugky — Breclav (D2) / hranice CR / Rakousko v pfedchozi &asti
tohoto odGvodnéni).

(k bodiim 82 — 83)

/41 ,,Bratislavska radiala“ (D16) je soucasti jedné z hlavnich vstupnich radial od dalnic D1 a D2
do jizni ¢asti mésta Brna s navaznosti na velky méstsky okruh (silnice 1/42). Pfelozka silnice 1/41 je
v souladu se zaméry RSD CR vymezena v koridoru podél Feky Svitavy. Zpfesnéné Gzemni vyme-
zeni bude zpracovano v ramci UP mésta Brna.

(k bodum 84 — 85)

1/42 Brno ,,Velky méstsky okruh“ (D17) je souc¢asti nadfazeného komunikacniho systému Brna,
v Sir§ich koncepé&nich souvislostech je soulasti ,tfistupriové ochrany“ Brnénské aglomerace (maly
MMO, VMO a R43). VMO tvofi vicepruhovy segregovany okruzni systém meésta Brna s navaz-
nostmi na radialné zausténé silnice |. tfidy, s mimouroviiovymi kfizovatkami a tunely. Zpfesnéné
Uzemni vymezeni bude zpracovano v ramci UP mésta Brna.

(k bodiim 86 — 87)

1143 Ceska — Kufim (D18) - zajistuje hlavni pfistup do Brna ve sméru od severu a rychlostni silni-
ce R43. Koridor pro &tyfpruhovou silnici je prevzaty z dokumentace ,Silnice 1/43 Ceska — Kufim*
(HBH projekt, 2006). Pfepravni vyznam silnice 1/43 v koridoru D18 a jeji vyhledové dopravni zati-
Zeni je pfimo zavislé na vybéru vysledné varianty R43 v iseku D1 — Kufim — Cerna Hora — viz
tabulka.

Intenzita dopravy na silnici /43 Ceska — Kufim - Brno

(vyhledova intenzita dopravy v tis. voz. celkem/den v roce 2030)
Varianta R43 silnice 1/43 v useku

Liptvka - Ceska Ceska — Brno, ul. Hradecka

Varianta ,Némecka“ a ,Malhostovicka“ (D2-A,B) 25,0 36,9 - 50,6
v navaznosti na usek Kufim — D1 ve stopé ,Bystrcké”
Varianta ,Némecka“ a ,Malhostovicka“ (D2-A,B) 31,8 48,3 -61,8
v navaznosti na usek Kufim — D1 ve stopé ,,Boskovické"
Varianta ,Optimalizovana MZP* (D2-D) 17,3-40,6 40,7 - 60,1
v navaznosti na usek Kuiim — D1 ve stopé ,Optimalizované
MzpP*
Varianta, ,Obchvatova“ (D2-C) — bez realizace R43 v Useku 35,0-33,9 57,9-70,8
Kufim — D1

V pfipadé R43 ve var. D2-C (bez realizace R43 v Useku D1 — Kufim) je z tabulky patrné pfedpokla-
dané dopravni zatiZeni silnice 1/43 na vstupu do Brna v r. 2030. Ctyfpruhové $itkové usporadani
1/43 pro tuto variantu R43 by bylo naprosto nevyhovujici a pro mésto Brno by pfedstavovalo zcela
kriticky scénafr.
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Novy pohled na potfebnost zdméru D18 se otevira v souvislosti s variantou jiZzniho obchvatu Kufimi
(D35-B) v kombinaci s rychlostni silnici R43 ve var. ,Bystrcké®. Tato kombinace souvisejicich vari-
ant by pravdépodobné jako jedind nevyZadovala zkapacitnéni useku stavajici silnice 1/43 v useku
Ceska — Kufim, tzn. prijeti této koncepce by vyluovalo potfebu dale sledovat koridor D18 - 1/43
Ceska — Kufim, &tyfpruh (provéfeno v MODELU 2010).

(k bodiim 88 — 91)

1/43 Sebranice — Svitavka, prelozka (D21), 1/43 Letovice — Stvolova (hranice kraje), homoge-
nizace (D22) — koridory jsou souéasti spojeni Brno — Svitavy — Kréaliky — hranice CR/Polsko. Silnice
1/43 bude po realizaci rychlostni silnice R43 v Uuseku Kufim — Svitavka pfefazena do sité silnic
II. tfidy (doprovodna komunikace k R43) s funkci péatefni obsluhy severniho segmentu rozvojové
oblasti OB3 Brno s navaznostmi na R43 v prostoru Svitavky, v opaéném sméru s navaznosti na
jadrové uzemi Brnénské aglomerace a rozvojové oblasti OB3. Do doby realizace R43 je nutné na
stavajici silnici 1/43 vytvofit predpoklady a podminky pro zvysSeni bezpecnosti.

V Useku Sebranice - Svitavka — hranice kraje (— Svitavy) ZUR JMK vymezuiji dva koridory pro pre-
stavbu a homogenizaci stavajici silnice 1/43 (D21, D22) s cilem zvySeni bezpecnosti dopravy

a zlepSeni kvality dopravniho spojeni okrajového uzemi (specifickd oblast nadmistniho vyznamu
N-SOBG6 Olesnicko) ve sméru k Brnu, opaéné k Pardubickému kraji a prostoru Svitav.

(k bodum 92 — 93)

1/50 Bucovice, prelozka (D24) — koridor je sou¢asti spojeni Brno — Holubice — Uherské Hradisté —
hranice CR/Slovensko a mezinarodniho tahu E50. Silnice je vyznamnou piepravni osou napojujici
a obsluhujici vychodni oblasti kraje a sidelni strukturu stfedni ¢asti Pomoravi (Uherskohradistsko).
Prestoze realizace R55 Caste¢né presméruje dopravu mimo 1/50, Ize podle vysledkd MODELU
2009 i vyhledové oCekavat vysoké intenzity dopravy minimalné v useku D1 — Slavkov — BuCovice
(v r. 2030 cca 20,0 — 30,0 tis. voz./den).

ZUR JMK vymezuiji koridory pro prestavbu nevyhovuijiciho pritahu Bugovicemi, déle v navazujicim
useku ve sméru ke Zlinskému kraji pak prelozku 1/50 s obchvaty Brankovic a Kozusic (v r. 2030
11,7 — 12,3 tis. voz./den).

(k bodum 94 — 95)

1/50 Brankovice — Kozusice, obchvat (D25) ZUR JMK vymezuji ve dvou variantach; var. ,Sever-
ni“ (D25-A) a var. ,,Jizni“ (D25-B). Koridor v poloze severniho obchvatu je v souladu se zaméry
RSD CR a v koordinaci s navazujicim koridorem prelozky silnice /50 na Uzemi Zlinského kraje,
stabilizovaném ve vydanych ZUR ZLK. Variantni jizni poloha koridoru vychazi z pozadavk( obce.

Predpokladana intenzita dopravy na silnici I/50 v tomto Useku v roce 2030, bez ohledu na variantu,
dosahuje cca 12 000 voz./24 hod. (MODEL 2009).
Porovnani variant dle kritérii a podminek pro vybér variant specifikovanych v navrhu ZUR

Pro porovnani variant v nasledujici tabulce byla vyuZita kritéria a podminky pro rozhodovani speci-
fikované v ¢asti |. kap. D. u pfislusné varianty a koridoru a zohledhujici zakladni aspekty piliF{
trvale udrzitelného rozvoje uzemi.
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1/50 Brankovice — KozusSice, obchvat

Kritéria a podminky pro rozhodovani

Hodnoceni variant dle vybranych kritérii

Varianta ,,Severni“ (D25-A)

Varianta ,,Jizni* (D25-B)

pravni u¢innost navrhované varian-
ty, ndvaznost na sousedni kraj

1. Prepravni funkce, parametry, do- -

poloha koridoru je z hlediska
délky trasy pfizniva — vice se
priblizuje stavajici trase
maximalni vyuziti stavajici
silnice

koridor ma zajisténou navaz-
nost na uzemi Zlinského kraje

oddalena poloha prodluzuje
délku trasy — riziko ponechani
vétSiho objemu dopravy na
stavajici silnici

dvojnasobné kFizeni zelezni¢ni
trati

koridor nema zajisténou na-
vaznost na Uzemi Zlinského
kraje

niho vyznamu se zohlednénim
potfeb zkvalitnéni obsluhy dotce-

2. Navaznost na silni¢ni sit nadmist- -

pfiznivé pro zdrojovou a cilo-
vou dopravu (maximalni vyuzi-
ti) — kratké ,pfivadéce”

méné pfiznivé pro zdrojovou
a cilovou dopravu — pozadavek
na upravu a udrzbu stavajici

pfirodni hodnoty a krajinny raz
dotéeného Uzemi

ného uzemi silnice ve funkci pfivadéce
v delSim Useku (zdvojeni tras)
3. Minimalizace negativnich vlivi na —  blizkost obytné zastavby Bran- blizkost obytné zastavby
obytnou a rekreacni funkci dotce- kovic KoZusic
ného uzemi
4. Minimalizace negativnich vlivii na — vyznamnéjSi negativni vlivy vyznamnéj$i negativni vlivy

nejsou znamy

nejsou znamy

verejné zdravi (hodnoceni HIA)

5. Minimalizace negativnich vlivii na -

z hlediska zatizeni obyvatel
hlukem mirné pfiznivéjsi oproti
var. D25-B

meéné pfizniva z hlediska
vys§iho poctu lidi v hlukovych
pasmech nad 40 dB

z hlediska zatizeni obyvatel
no¢nim i dennim hlukem méné
pfizniva oproti var. D25-A za
predpokladu nerealizace pro-
tihlukovych opatfeni; pfi reali-
zaci nutno pocitat s jejich vét-
Sim rozsahem

nizsiho poctu lidi v hlukovych
pasmech nad 40 dB

6. Minimalizace stietl s limity vyuziti — kfizeni s RBK, zasah do PP kfizeni s RBK, dotek s RBC
tuzemi —  30% zaboru pudy I. a Il. TO 50% zaboru pady I. a Il. TO
— zasah do lesnich porostl zasah do lesnich porosti
7. Minimalizace nezadouci fragmen- —  koridor pfimknuty k okrajové koridor veden v pfevazném
tace krajiny ¢asti Brankovic a dale veden rozsahu volnou krajinou — vysSsi

v SirSim koridoru v soubéhu se
stavajici silnici — ¢aste¢né
omezena fragmentace

mira fragmentace krajiny

Zaveéry hodnoceni z hlediska vlivli na
Zivotni prostfedi (SEA)

slozky Zivotniho prostfedi je hodnocena varianta D25-A ,,Severni“.

Pro vybér vysledné varianty je doporu¢eno zohlednit vedle environmen-
talnich kritérii také dalSi kritéria, pfedevSim dopravné-inzenyrska, pfip.
technicko- ekonomicka. Realizace zaméru je mozna za podminek uvede-
nych v kap. A.7 oddilu A, &asti lll.

Doporuceni vybéru koridoru 1/50 Brankovice — KoZuSice (D25)

Na zakladé ramcového vyhodnoceni predlozenych variant koridort /50 Brankovice — Kozusice,

obchvat (D25-A a D25-B) z hlediska dopravné inZenyrskych kritérii,

predpokladanych vlivd na

veiejné zdravi a slozky Zivotniho prostfedi, s pfihlédnutim k navaznosti stabilizovaného koridoru
na Uzemi sousedniho Zlinského kraje ve vydanych ZUR ZLK, projektant doporuduje jako vysled-

nou variantu var. ,,Severni“ (D25-A).

(k bodiim 96 - 97)

1/51 Hodonin, obchvat (D26) — navrhovany koridor vytvafi uzemni podminky pro prestavbu
a zkvalitnéni pfeshrani¢niho silniéniho spojeni od silnice 1/55 (navazné R55) ve stopé jihozapadni-
ho obchvatu Hodonina a dale ve stavajici trase s pfechodem na Slovensko smér Holi¢ - Trnava.
Pfedpokladana intenzita dopravy na této silnici v roce 2030 dosahuje cca 6,7 tis. voz./24.hod. Na-
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vrhovana prestavba zajisti pfiznivé podminky pro bezpecénost dopravy i vefejné zdravi na priijezdu
Hodoninem.

(k bodiim 98 - 99)

1153 Znojmo — Pohorelice, homogenizace véetné MUK a obchvatu Lechovic (D27) - v souladu
se zaméry RSD CR a prepravnimi naroky je sledovana prestavba patefniho silniéniho spojeni
jihozapadni okrajové &asti kraje — prostoru Znojemska s jadrovym uzemim kraje, s vyuzitim nava-
zujiciho stavajiciho useku R52 a silnice 1/52. Koridor je vymezen a zpfesnén na zékladé zpracova-
né dokumentace ,Silnice 1/53 Lechovice — Pohorelice” (PK OSSENDOREF, s.r.o0., 07/2009). Je sou-
Casti vymezené rozvojové osy nadmistniho vyznamu N-OS2 Pohofelicka, navazujici na rozvojovou
oblast republikového vyznamu OB3 Brno a na vymezenou rozvojovou osu N-OS1 Znojemska.

Dle vysledkdl MODELU 2009 by dvoupruhové usporadani nezajistilo ve vyhledu spinéni poZzadova-
né urovné kvality v celém homogenizovaném uUseku Pohofelice — Znojmo. Oc&ekavana intenzita
dopravy na silnici 1/53 v roce 2030 dosahuje hodnot cca 15,6 — 20,0 tis. voz./24 hod. Minimalné
v Usecich Pohofelice — BraniSovice a Lechovice — dvoupruhové uspofadani nebude vyhledové
kapacitngé vyhovovat. Z tohoto divodu ZUR JMK sleduje koridor 1/53 Pohotelice, jih — Znojmo
v celé délce pro moznou prestavbu ve tfipruhovém Sitkovém usporfadani, v pfevazujicim rozsahu
s mimouroviovymi kfizovatkami.

(k bodiim 100 - 101)

1/54 Kyjov — Bzenec, pielozka s obchvaty sidel (D29) — koridor je soucasti spojeni Slavkov
u Brna — Kyjov — Veseli nad Moravou - hranice CR/Slovensko, v navaznosti na silnici 1/50 a dalnici
D1 je nadfazenou dopravni osou zpfistuphujici sidelni strukturu v ose Slavkov u Brna — Kyjov —
Veseli nad Moravou (1/55) — Blatnice pod Sv. Antoninkem s pfechodem pfes sousedni Zlinsky kraj
na Slovensko ve sméru Nové Mesto nad Vahom. Silnice je soucasti vymezené rozvojové osy
nadmistniho vyznamu N-OS4 Kyjovska.

Dle vysledkt MODELU 2009 je rozhodujici intenzita dopravy soustfedéna do Useku Kyjov — Bze-
nec s vazbou na urbanizovany pas Pomoravi a silnici 1/55, vyhledové R55. V roce 2030 dosahuje
predpokladana intenzita dopravy v tomto useku hodnot cca 11,6 tis. voz./den (Usek Kyjov — Slav-
kov cca 72 - 55 — 7,2 tis. voz./den). ZUR JMK vymezuji koridor prestavby silnice
v nejzatizengjSim useku 1/54 Kyjov — Bzenec s obchvaty sidel VIkoS, Bzenec a pielozkou silnice
v prostoru Vracova. S ohledem na vysledky pfedpokladaného dopravniho zatizeni této silnice
a prevaze vztahl Kyjov - Bzenec, je pro obchvat Kyjova navrzena pouze Uzemni rezerva a to
ve variantach (viz dalSi ¢ast odGvodnéni).

(k bodiim 102 - 103)

1/55 Breclav, obchvat (D70) — koridor je soucasti stavajici silnice 1/55 Olomouc — Pferov — Hodo-
nin — Bfeclav — hranice CR / Rakousko, ve vztahu k UV &. 741/1999 Sb. je v koncepci rozvoje dal-
nic a rychlostnich silnic v CR tato silnice v tseku Olomouc — Otrokovice — Bieclav (s napojenim
na dalnici D2) dlouhodobé sledovana jako rychlostni silnice R55. V této koncepci je rychlostni silni-
ce postupné realizacné pfipravovana, na uzemi Zlinského kraje v useku Hulin — Otrokovice po-
stupné uvadéna do provozu.

Na uzemi Jihomoravského kraje neni stabilizace koridoru R55, ktera nahradi stavajici silnici 1/55,
jednoznaéné potvrzena. Kromé variantnich koridori v prostoru priichodu navrhovaného koridoru
R55 lokalitami NATURA 2000 (PO Bzenecka Doubrava — Straznické Pomoravi), otevira se novy
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problémovy prostor a to Bfeclavsko s feSenim koncepcénich variant jeho mozného obchvatu.
V pfedchozi ¢asti u odivodnéni variantnich koridord R55 v useku Hrusky — Bfeclav (D1) / hranice
CR / Rakousko s obchvatem Bieclavi byly hlavni divody dostateéné komentovany.

Navrhovany koridor 1/55 Bfeclav, obchvat je pfedloZen ve tfech koncepénich variantach; varianta
»Obchvatova“ (D70-A), varianta ,,3-HBH“ ve dvou samostatnych usecich D70-B1 a D70-B2
a dale varianta ,,4-HBH“ ve dvou samostatnych usecich D70-C1 a D70-C2. Kazda z téchto variant
koridoru 1/55 Bfeclav, obchvat je jednozna¢né a podminéné spjata s dil€imi variantami koridor(
R55 v Useku Hrusky — Breclav (D1) / hranice CR / Rakousko.

= Varianta ,,Obchvatova“ (D70-A)

Koridor 1/55 ve dvoupruhovém usporadani navazuje v MUK Breclav na dalnici D2 a R55 ve var.
D66-C, ukon&enou v MUK Breclav. Koridor silnice . tfidy dale pokraduje pres okruzni kfizovatku se
stavajici 1/55 v poloze plnohodnotného vychodniho obchvatu Bfeclavi, v soubéhu s Zelezniéni trati
kfizi silnici 11/425, pokracuje jiznim smérem do prostoru Postorné, kde se novou okruzni kfizovat-
kou napojuje na stavajici 1/55 a prelozku 1/40. Déle jiz ve stavajici stop& sméfuje k hranici CR /
Rakousko (pfechodovy bod - PoStorna / Reinthal). Tato varianta pfedstavuje dlouhodobé sledova-
nou koncepci, ktera je sou¢asné koordinovana s rozvojovymi zameéry rakouské strany. Ta ve sméru
na Postornou a Mikulov dlouhodobé pocitd pouze se stavajici silnici bez vyznamnéjSich rozvojo-
vych zaméra. Hlavni sméry rozvoje silniéniho spojeni ve vztahu k CR a Jihomoravskému kraji jsou
situovany do silni¢nich spojeni Wien — Drasenhofen / Mikulov ve sméru na Brno a Wien - Kleinh-
augsdorf / Haté ve sméru na Znojmo a Jihlavu.

Takto feSeny obchvat umozriuje maximalni vyuZiti jak pro pfevazujici zdrojovou a cilovou dopravu
s obvodovym rozvedenim dopravy vné Bfeclavi s vazbou na radialni vstupy (11/425), tak pfevedeni
prujezdné dopravy ve sméru k silnici 1/40 smér Valtice, pfipadné Mikulov, v pfeshrani¢nich vztazich
ve sméru na Rakousko.

Dle vysledkd MODELU 2009 je v jednotlivych usecich silni¢éniho obchvatu Bfeclavi v roce 2030
oCekavana nasledujici intenzita dopravy.

Intenzita dopravy na silnici 1/55 Breclav, obchvat — var. D70-A
Usek /55 var. D70-A Vyhledova intenzita dopravy v tis. voz./24 hod. v r. 2030
Usek D2 — kfizovatka s 11/425 12,1
usek krizovatka s 11/425 — kfizovatka PoStorna 5,8
kfizovatka Postorna — hranice CR / Rakousko 3,0

Hodnoty vyhledové intenzity dopravy vroce 2030 potvrzuji dostate€nost silnicniho obchvatu
ve dvoupruhovém usporadani. To by mélo byt jednim z dulezitych podkladd pro rozhodnuti
o Sitkovém usporadani silniniho obchvatu ve vztahu k UV CR &. 735/2008 Sb., ve kterém pod
bodem Il., odst. 4 se uklada ministru dopravy: ,pokracovat v pripravnych pracich k realizaci ob-
chvatu Breclavi silnici I/565 v useku dalnice D2 — hraniéni pfechod PoStorna / Reinthal, a to
ve Ctyfpruhovém uspofadani, které musi projednat zastupitelstvo kraje. Zastupitelstvo JMK od-
souhlasilo dvoupruhovou komunikaci a na zakladé Usneseni €. 603/09/Z 11 schvalilo ndvrh zmény
citovaného &. UV CR &. 735/2008 Sb. na: ,pokradovat v pfipravnych pracich k realizaci obchvatu
Breclavi silnici 1/65 v useku dalnice D2 - hraniéni prechod Postorna / Reinthal a to
ve dvoupruhovém usporadania pozadalo Vladu CR o schvaleni navrhované zmény.
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RSD dogasné zastavilo pfipravy do doby vyjasnéni $itkového usporadani obchvatu Breclavi silnici
I/55. Dlouhodoba pfiprava silniéniho obchvatu Breclavi dospéla do urovné DUR s pravomocnym
uzemnim rozhodnutim ¢&. 11/07 vydanym Méstskym Ufadem v Breclavi dne 12.4.2007, které bylo
nasledné prodlouzeno s platnosti do 12.4.2011.

Problémem této varianty je stfet s lokalitou NATURA 2000 (EVL Soutok-Podluzi a PO Soutok-
Tvrdonicko), ktery je v hodnoceni koncepce ZUR JMK na lokality NATURA 2000 hodnocen jako
vyznamné negativni. Ve vztahu kodst. 9 a 10 § 45i z&kona €. 114/1992 Sb. v platném znéni
a v souladu se zavéry hodnoceni vlivi na lokality NATURA 2000 tato koncepce muze byt schva-
lena, nebot neexistuje jiné variantni feSeni obchvatu Bfeclavi s mensim negativnim vlivem
(viz odlivodnéni R55-var. D66-a a D66-B). Podle odst. 10 je realnost obchvatu Breclavi odivodné-
na poZadavkem na zajisténi a ochranu vefejného zdravi a vefejné bezpecénosti. Soucasné pravo-
mocnym Uzemnim rozhodnutim jsou pro tuto koncepci prokazany moznosti kompenzacnich opat-

feni (bod 18. Uzemniho rozhodnuti & 11/07; vydaném Méstskym Gfadem v Breclavi dne
12.4.2007, které obsahuje vyjadieni KU JMK odboru Zivotniho prostredi)

= Varianta ,,3-HBH"” (D70-B1, D70-B2)

Koridor 1/55 ve varianté ,3-HBH" je podmiriujicim zamérem ke koncep¢&ni varianté navrhu obchvatu
Breclavi rychlostni silnici R55 ve var. ,Obchvatové — 3-HBH" (viz oduvodnéni R55; D66-A). Koridor
1/55 ve var. ,3-HBH" obsahuje tyto dva samostatné useky:

D70-B1:  prelozka silnice /55 v misté stavajici kiizovatky 1/55 a D2, ktera musi byt pro napo-
jeni R55 v useku Hrusky — D2 zrusena a posunuta do polohy severni. Pfelozka kfi-
Zi dalnici D2 nezéavisle mimo MUK Breclav-vychod,

D70-B2: prelozka silnice 1/55 v jihozapadni &asti Bfeclavi ve funkci silni¢niho pfivadéce od
MUK Postorna a prelozky silnice 1/40 Mikulov - Bfeclav, napojené na R55 a 1/55
prostrednictvim MUK Pos$torna (D70-B2).

Varianta D70-B v obou Usecich je bez koncepéné spjaté realizace R55 ve var. ,Obchvatové —
3-HBH" (D66-A) pro potfeby zpfistupnéni a obsluhy BFeclavi s napojenim na komunikaéni systém
mésta nedostatecna, z hlediska vefejného zdravi a verejné bezpecénosti naprosto nepfijatelna.

Dle vysledkl MODELU 2010 (za predpokladu vedeni R55 jako hlavniho spojeni Brno — Wien
s navaznosti na dalnici A5 v prostoru Breclav / Reinthal, bez realizace R52 v useku Pohorelice —
Mikulov) je v této varianté obchvatu Bfeclavi na silnici 1/55 na vstupech do zastavéné Casti Bfeclavi
v roce 2030 o¢ekavana nasledujici intenzita dopravy.

Intenzita dopravy na silnici I/55 Breclav, obchvat — var. D70-B1 + D70-B2
usek 1/55 var. D70-B1 + D70-B2 Vyhledova intenzita dopravy v tis. voz./24 hod. v r. 2030
usek koridoru D70-B1 v misté kfizeni s D2 21
severni vstup do zastavéné ¢asti Breclavi 19,1
usek koridoru D70-B2 jizni vstup do Bfeclavi od MUK 4.1
Postorna (1/55 x R55 x 1/40)

Poznémka: Intenzita dopravy na R55 ve var. ,Obchvatové® je vtéto koncepci vroce 2030
v rozmezi 20,6 - 13,8 — 13,3; viz oddvodnéni ke koridoru R55 ve var. D69-A

Kromé dopravné inzenyrskych nedostatkl koridoru 1/55 BFeclav, obchvat ve var. D70-B, podminé-
ného komplexnim FeSenim v sepjatosti s realizaci R55 ve var. D66-A, je zasadnim problémem této
varianty stfet koridoru D70-B2 s lokalitami NATURA 2000 — v délce 1,3 km prichod EVL Soutok-
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Podluzi, v délce 100m koridor v tésné blizkosti PO Soutok-Tvrdonicko. Hodnoceni vlivli na lokality
NATURA 2000 tyto strety hodnoti jako vyznamné negativni.

= Varianta ,4-HBH“ (D70-C1, D70-C2)

Koridor 1/55 ve varianté ,4-HBH" je podmifiujicim zamé&rem ke koncep&ni varianté navrhu obchvatu
Bfeclavi rychlostni silnici R55 ve var. ,Jihovychodni — 4-HBH* (viz odGvodnéni R55; D66-B). Kori-
dor 1/55 ve var. ,4-HBH" obsahuje tyto dva samostatné silniéni useky:

D70-C1:  prelozka silnice I/55 v iseku MUK Breclav-vychod (D2) — MUK Breclav-jih ve stopé
puvodniho silniéniho obchvatu
D70-C2: prelozka silnice 1/55 v jihozapadni ¢asti Bfeclavi s napojenim na prelozku silnice

1/40

Koncepce feSeni v této varianté dale pfedpoklada prodlouzeni preloZky silnice 1/40 Mikulov — Bfec-
lav v Useku kiizovatka Postorna (pfelozky 1/40 x 1/55) — MUK Postorna-jih na R55 ve var. ,Jihovy-
chodni“ s napojenim jak na stavajici 1/55, tak na R55.

Varianta D70-C muze i bez realizace R55 predstavovat relativné pfijatelnou podobu ¢aste¢ného
obchvatu v kombinaci s pratahem v jizni ¢asti Bfeclavi. Castedny obchvat v pfipadé soub&zné
nerealizace R55 ve var. D66-B je méné pfiznivy.

V MODELU 2010 nebyla tato koncepcni varianta modelovana. Podle zpracovatel modelu Ize pro
agely ZUR JMK piedpokladat pfiblizné shodné hodnoty s var. D70-B, nebo spiSe mirné vyssi
na obchvatovych usecich silnice 1/55.

| vtomto koncepénim FeSeni je zasadnim problémem stfet koridoru D70-C2 s lokalitami NATURA
2000 - v délce 1,3 km pruchod EVL Soutok-Podluzi a poloha cca 200 m od EVL a PO. Zasadnim
zplsobem se v této varianté uplatriuji kumulativni vlivy souvisejici se zamérem prodlouzeni silnice
1/40 a napojeni na R55 ve var. ,Jihovychodni“ (odtazené). | tento koridor je hodnocen ve stfetu
s lokalitami NATURA 2000 jako vyznamné negativni. Hodnoceni vlivi na lokality NATURA 2000
s pfihlédnutim ke kumulativnim vliviim tuto koncepci hodnoti jako vyznamné negativni.

Porovnani variant dle kritérii a podminek pro vybér variant specifikovanych v navrhu ZUR

Pro porovnani variant v nasledujici tabulce byla vyuzita kritéria a podminky pro rozhodovani speci-
fikované v ¢asti |. kap. D. u pfislusné varianty a koridoru a zohledhujici zakladni aspekty piliF{
trvale udrzitelného rozvoje uzemi.

1/55 Breclav, obchvat

Kritéria a podminky pro rozhodovani Hodnoceni variant dle vybranych kritérii

Varianta ,,Obchvatova“
(D70-A)

Varianta ,,3-HBH*““
(D70-B1 + D70-B2)

Varianta ,,4-HBH" (D70-
C1 + D70-C2)

1. Koordinace a Uzemni navaz-
nosti koridoru silnice 1/55 ve
vztahu k variantam R55

s obchvatem Breclavi a na-
vazujici 1/40

— Koncepéné podmi-

néno R55 ve var.
D66-C s ukonéenim
na dalnici D2

— prelozka 1/40 napo-

jena do krizovatky
obchvatu 1/55 a sta-
vajici 1/55 ve sméru
na hranici CR / Ra-
kousko

Podminéno R55 ve
var. D66-A ve stopé
obchvatu Breclavi

s navaznosti na Ra-
kousko v prostoru
Reinthalu

prelozka 1/40 napoje-
na do mimourovhové
kfizovatky MUK Po$-
torna na R55 ve var.
D66-A s prelozkou
1/55 (Usek B2)

— Podminéno R55 ve

var. D66-B ,jihovy-
chodni®

s navaznosti na Ra-
kousko v prostoru
Reinthalu

— vyvolana potfeba

prodlouzeni preloz-
ky 1/40 Postorna —
MUK Postorna jih
(D69) na R55 ve
var. D66-B
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II. 2. Odtvodnéni

1/55 Breclav, obchvat

Kritéria a podminky pro rozhodovani

Hodnoceni variant dle vybranych kritérii

Varianta ,,Obchvatova“

Varianta ,,3-HBH*““

Varianta ,,4-HBH“ (D70-

(D70-A) (D70-B1 + D70-B2) C1 + D70-C2)

2. Minimalizace negativnich hodnoceno v ramci hodnoceno v ramci — hodnoceno v ramci
vlivi na verejné zdravi (hod- celkové koncepce celkové koncepce celkové koncepce
noceni HIA) variantniho feseni variantniho feseni variantniho feseni

obchvatu Bfeclavi obchvatu Bfeclavi obchvatu Bfeclavi

v kumulacis R55 — v kumulacis R55 — v kumulaci s R55 —

var. D66-C: var. D66-A: var. D66-B:

e z hlediska zatize- e z hlediska zatizeni e z hlediska zatize-
ni obyvatel pra- obyvatel primér- ni obyvatel pra-
meérnymi ro¢nimi nymi ro¢nimi kon- meérnymi ro¢nimi
koncentracemi centracemi PM10 koncentracemi
PM10 je vyrazné je varianta vyrazné PM10 je varianta
nejpfiznivéjsi nejhorsi oproti var. D70-B

e zhlediska znegis- e zhlediska znegis- priznivéjsi
téni ovzdusi riziko téni ovzdusi riziko o z hlediska znecis-
hodnoceno jako hodnoceno jako téni ovzdusi riziko
nizké nizké hodnoceno jako

e z hlediska zatize- e z hlediska zatizeni nizké
ni obyvatel hlu- obyvatel hlukem je e 7z hlediska zatiZe-
kem je nejpfizni- oproti var. D70- ni obyvatel hlu-
vé&jSi variantou C+D66-B méné kem je ve srov-

pfiznivéjsi varian- nani s var. D70-B
tou + D66-A pfizni-
vé&jSi variantou

3. Minimalizace stfetl s limity kiizeni s NRBK, kiizeni s NRBK, — kFizeni s NRBK,

vyuziti uzemi

biosféricka rezerva-
ce

65% zaboru pady |.
all. TO

z&sah do lesnich
porostl

v hodnoceni vlivl
na lokality NATURA
2000 — vyznamné
negativni vliv
prokazana moznost
uplatnéni kompen-
zacnich opatreni
(viz UR na stavbu
1/55 obchvat Brecla-
vi; bod 18.)

biosféricka rezervace
zasah do lesnich
porostu

v hodnoceni vlivli na
lokality NATURA
2000 — vyznamné
negativni vliv

— zasah do lesnich

— v hodnoceni vlivl

biosféricka rezerva-
ce

porostu
na lokality NATURA

2000 — vyznamné
negativni vliv

Zavéry hodnoceni z hlediska vlivli na
zivotni prostredi (SEA)

D66-C,RSD“.Pro vybér vysledné varianty je doporuéeno zohlednit vedle envi-
ronmentalnich kritérii také dalSi kritéria, pfedevSim dopravné-inZzenyrska, pfip.
technicko-ekonomicka. Realizace zamérl je mozna za podminek uvedenych
v kap. A.7. oddilu A, &asti lll.

Doporuceni k vybéru vysledné varianty 1/55 Bfeclav, obchvat (D70)

Na zakladé vyhodnoceni predlozenych variant koridoru 1/55 Bfeclav, obchvat z hlediska dopravné

inZenyrskych kritérii,

predpoklddaného vlivu na vefejné zdravi, slozky Zivotniho prostredi

a s ohledem na potvrzeni koncepéniho spojeni Brno — Wien v koridoru R52 pfes Mikulov dle UV
€. 735/2008 Sb. a bodu &. 97 Usneseni Zastupitelstva Jihomoravského kraje ¢&. 603/09/Z 11, pro-
jektant doporucuje jako vyslednou variantu koridoru 1/55 Breclav, obchvat ve var. ,,Obchvato-
vé“ (D70-A), ktera je podminéna realizaci R55 v useku Hrugky — Bfeclav (D2) / hranice CR / Ra-
kousko ve var. D66-C s ukon€enim na dalnici D2. Tato varianta je v porovnani s koridory 1/55 ve
var. ,3-HBH* a var. ,4-HBH® hodnocena jako dopravné u&inngjsi ve vztahu k prevazujici dopravé
zdrojové a cilové, ve vztahu k Uzemnim narokim jako vyrazné Setrné;jSi, z hlediska pfeshrani¢ni
koncepce v souladu s mezinarodnimi dohodami mezi Rakouskou spolkovou republikou a Ceskou

republikou.
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Z hlediska vlivli na lokality NATURA 2000 je u této doporucené varianty 1/55 shodné s ostatnimi
variantami prokazan vyznamné negativni vliv, ktery se vramci kumulativnich vlivli vztahuje
i na R55 v koncepcné spjaté s R55 ve var. D66-C. V souladu s odst. 9 a 10 § 45i zakona
€. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny v plathém znéni, v daném pfipadé neexistuje jiné
variantni feSeni bez vyznamné negativniho vlivu na lokality NATURA 2000. Doporuéena varianta
D70-A dle vyse citovaného a pravomocného uzemniho rozhodnuti vS§ak prokazuje moznost feseni
kompenzacnich opatieni. Souasné predstavuje variantu s mensSim negativnim vlivem, ktery by
mé&l byt na zakladé odst. 9 a 10 § 45i zdkona €. 114/1992 Sb. v platném znéni akceptovatelny
a v koncepci ZUR JMK schvalitelny.

(k bodiim 104 - 105)

1/71 Blatnice pod Svatym Antoninkem (hranice kraje) — Javornik (hranice CR/SR), prestavba
(D31) — koridor je sougasti spojeni Uhersky Ostroh — Velka nad Veli¢kou - hranice CR/SR. Vytvafi
uzemni pfedpoklady pro mozné upravy silnice |. tfidy ve stavajici trase pro zkvalitnéni pfeshranic-
nich pfepravnich vztaht v okrajové ¢asti Jihomoravského kraje s vazbou na 1/55, pfip. rychlostni
silnici, v pfeshrani¢nich vztazich k prostoru Myjavy.

(k boddm 106 - 108)

Prestavba krajskych tah silnic Il. tridy (D32 — D41) vymezena v ZUR JMK jednotlivymi koridory
vybranych silnic Il. tfidy vychézeji z dokumentace ,Generel krajskych silnic Jihomoravského kraje;
Souhrn navrhii generelu krajskych silnic* (KU JMK, odbor dopravy), schvalené Radou Jihomorav-
ského kraje v roce 2006 a preschvalené v roce 2008.

Tahy krajského vyznamu pfedstavuji nadfazenou krajskou sit dopravni infrastruktury, kterd nava-
zuje na sit dalnic a silnic I. tfidy a zajiStuje patefni spojeni a pfepravni vztahy nadmistniho vyzna-
mu. Ve vztahu k velmi omezené kratké hranici Jihomoravského kraje s krajem JihoGeskym Ize
stavajici silnici Il. tfidy Vranov nad Dyji — Slavonice povysit na silnici nadmistniho vyznamu, ktera
zajistuje pfimé mezikrajské vztahy v pfihrani¢nim okrajovém Uzemi mezi obéma sousedicimi kraji.
Pro specifickou oblast N-SOB1 Vranovsko muzZe s ohledem na ochranu pfirody a krajiny predsta-
vovat ,komunikacni osu“ pro podporu fizeného rozvoje rekreace a turistiky v prostoru Podyjiji.

Vybrané krajské tahy by mély vyhledové nabizet ucelenou a kontinualni sit’ silnic Il. tfidy, jejiZ sou-
Casti budou v nékterych relacich diléi useky stavajicich silnic |. tfidy, které budou postupné nahra-
zeny rychlostnimi silnicemi a prelozkami silnic I. tfidy. Podminkou pro funkénost této nadfazené
krajské sité je jeji postupna prestavba a homogenizace s cilem dosazeni potfebnych parametrd
a kvality pro zajisténi potfebnych pfepravnich vztahll s ohledem na bezpecnost dopravy, ochranu
Zivotniho prostfedi a vefejného zdravi, a to v koordinaci s pfestavbou a navaznostmi na nadfaze-
nou dalni¢ni a silni¢ni sit kraje.

V ramci navrhované a pfipravované pfestavby vybranych silnic Il. tfidy je koncepl&né oteviena
problematika silnice 11/385 s pritahem Kufimi. Jako jediny zamér na silniéni siti Il. tfidy krajského
vyznamu je v ZUR JMK provéFovana a piedlozena do spoleéného projednavani ve variantach.

111385 Kufim, obchvat (D35) - je soucasti nejzatizenégjsi silnice Il. tfidy na uzemi Jihomoravského
kraje, ktera v navaznosti na silnici 1/43 zajistuje dopravné vyznamné spojeni v relaci Brno — Kufim
— Ti8nov. Podle vysledki celostatniho s&itani dopravy na silniéni siti v CR v roce 2005 dosahovala
intenzita dopravy v useku Lelekovice — TiSnov hodnoty 18,7 — 13,7 tis. voz./24 hod. Prestavba
silnice 11/385, kromé vlastni problematiky hledani optimaini polohy koridoru v{i¢i rozvojovym zameé-
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rdm mésta Kufimi, je podminéna koordinaci s vedenim koridoru R43 §ir§im prostorem Kufimi. Ko-
ridor R43 je v dotéeném useku v navrhu ZUR JMK predlozen ve tfech variantach.

Varianty obchvatu Kufimi byly provéfovany z hlediska vztaht k varianté R43, dopravni U€innosti
ke zklidnéni na prutahu Kufimi a v nejzatizenéjSim spojeni na silnicich Il. tfidy (Brno -) Lelekovice —
TiSnov. Obchvat Kufimi je pfedlozen v nasledujicich tfech variantach, souvisejicich s vedenim
a polohou variant R43 v useku D1 - Kufim.

= Varianta ,,Severni obchvat“ (D35-A)

Varianta severniho obchvatu je dlouhodobé sledovana v celkové koncepci uspofadani dopravnich
siti v prostoru Kufimi. Vedle odvedeni dopravy z pretizeného prutahu Kufimi pfebira v navaznosti
na rychlostni silnici R43 ve var. ,Bystrcké“ a ve var. ,Boskovické” funkci silni€niho pfivadéce
od Brna a 1/43 k MUK Cebin. Severni obchvat v parametrech dvoupruhové silnice Il. tfidy je zahr-
nut ve schvaleném UP mésta Kufimi.

= Varianta ,,Jizni obchvat s tunelem“ (D35-B)

Varianta jizniho obchvatu Kufimi vychazi z diplomové prace VUT Brno z r 2008, ktera byla zamé-
fena na dopady zmény koncepce vystavby R43 na navazujici silniéni sit. Prace provéfila koncepci
nového pfipojeni mésta Brna na rychlostni silnici R43 komunikacnim propojenim v poloze jizniho
obchvatu Kufimi s pfechodem terénniho hibetu Kufimské hory na izemi PP Baba tunelovym uUse-
kem o délce cca 1,200 km. Tento namét byl na objednavku mésta Kufimi provéfen technickou
studii ,Kufim, jizni obchvat® (HBH Projekt, spol. s r.o., 2009). Ta byla podkladem pro vymezeni
koridoru obchvatu Kufimi ve varianté jizniho obchvatu s tunelem.

V MODELU 2010 bylo prokazano, Ze pfi realizaci jizniho obchvatu Kufimi ve sdruZené funkci sil-
ni¢niho pfivadéce k R43 ve var. ,Bystrcké“ se vyrazné zvySuje ucinnost pfevedeni dopravy ze sta-
vajiciho pritahu (sil. 11/385) a koncepéni uspofadani komunikaéni sité se pro mésto Kufim,
v kombinaci R43 ve varianté ,Bystrcké® s jiznim obchvatem Kufimi ve funkci silni€niho pfivadéce,
jevi jako optimalni feSeni.

Kombinace jizniho obchvatu Kufimi s rychlostni silnici R43 ve var. ,Bystrcké” je pravdépodobné
také jedinou kombinaci variant obchvatu Kufimi a silnice R43, ktera nebude vyzadovat zkapacitné-
ni Useku stavaijici silnice 1/43 v tseku Ceska - Kufim. V této souvislosti se nabizi otazka, zda pfi
vybéru vysledného fesSeni nepfijmout koncepci pfevedeni silnice 1/43 do stopy jizniho obchvatu
Kufimi a ponechani stavajici silnice 1/43 v useku Ceskd — Kufim ve stavajicim usporadani
s pfevedenim do sité& silnic Il. tfidy, tzn. vylougeni sledovaného zaméru D18 - 1/43 Ceska — Kufim,
Ctyfpruh.

= Varianta ,,Severni obchvat optimalizovany MZP“ (D35-C)

Obchvat Kufimi ve variant& ,Severni obchvat optimalizovany MZP* vychazi ze zpracovaného kon-
ceptu studie ,Optimalizace trasy R43 v iseku D1 — Kufim — Cerna Hora" (Ing. Jifi Kal&ik, Projekto-
vé stfedisko, 06/2009), pofizené MZP. Koridor R43 vedeny v poloze severniho obchvatu Kufimi
ve var. D35-A, zcela vylu€uje moznost vedeni samostatného silni¢niho severniho obchvatu Kufimi.
Tuto funkci by v navaznosti na variantu kratkého obchvatu Kufimi ve varianté ,Severni obchvat
optimalizovany MZP* dale pienasel dil&i isek R43 ve varianté ,Optimalizované MZP* v iseku MUK
Kufim, vychod - MUK Cebin s napojenim na silnici 11/385 ve sméru na Tignov. Rychlostni silnice
R43 by kromé dalkovych vztahG méla pfenaset regionalni vztahy Brno — TiSnov, které by jinak byly
mozné uskutec¢nit pouze po stavajicim pratahu Kufimi. V této koncepci uspofadani hrozi riziko, Ze
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na prGtahu Kufimi zGstane neimeérné vysoky podil prijezdné zbytné dopravy, ktera v relaci Brno —
TiSnov je jiz v souCasné dobé kriticky vysoka.

Porovnani variant dle kritérii a podminek pro vybér variant specifikovanych v navrhu ZUR

Dle vysledk MODELU 2009 a 2010 na jednotlivych variantach obchvatu Kufimi v kombinaci s var.
R43 v useku D1 - Kufim jsou v roce 2030 oCekavany nasledujici intenzity dopravy.

Intenzita dopravy na silnici 11/385 Kufim obchvat v kombinaci s R43

11/385 Kufim, obchvat - varianta

R43 v iseku D1 -

Vyhledova intenzita dopravy

Kufim; varianta (v tis. voz./24 hod. v r. 2030)
na obchvatu na prutah Kufimi

,Severni obchvat* (D35-A) ,Bystrcka“ 15,7 - 16,3 16,8 —9,2

,Boskovicka" 59-6,7 21,3-13,4

»Jizni obchvat s tunelem® (D35-B) ,Bystrcka* 23,6 11,5-6,6

,Boskovicka" 26,7 -20,3 11,0-7,6

,Optimalizovana ,MZP* 35,0 - 28,1 12,5-7,8

,Severni obchvat optimalizovany MZP* (D35-C) »Severni obchvat optima- 29,5 20,0-12,0
lizovany MZP*

Pro porovnani variant v nasledujici tabulce byla vyuZita kritéria a podminky pro rozhodovani speci-
fikované v ¢asti |. kap. D. u pfislusné varianty a koridoru a zohledhujici zakladni aspekty piliF{

trvale udrzitelného rozvoje uzemi.

11/385 Kufim, obchvat

Kritéria a podminky pro rozhodovani

Hodnoceni variant dle vybranych kritérii

Varianta
»Severni obchvat“
(D35-A)

Varianta ,,Jizni obchvat

s tunelem*
(D35-B)

Varianta
»Severni obchvat
optimalizovany MZP“
(D35-C)

1. Poloha koridoru ve vztahu
k variantam R43 v useku R43-
1 (D1 — Kufim)

umozriuje navaz-
nost na R43 ve var.
,Bystrcké* a ,Bos-
kovické*

navaznost naR43
ve var. ,Optimalizo-
vané MZP*“ je vy-
lou¢ena

studijné provéfeno
ve vztahu k R43 ve
var. ,Bystrcké

napojeni na R43 ve
var. ,Boskovické* je
teoreticky mozné,
podminéné uzemné
technickym provére-
nim (ve studii neni
feSeno)

napojeni na R43 ve
var. ,Optimalizované
MZP* je teoreticky
mozné, koncepéné
vSak popira zakladni
princip zkraceni dél-
ky silniéniho pfiva-
déce k 1/43 a Brnu
(podminéné uzemné
technickym provéfe-
nim)

koncepéné feseno
pouze ve vztahu

k R43 ve var. ,Op-
timalizované MZP*
vyuziti pro R43

v ostatnich varian-
tach vylouc¢eno
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11/385 Kutim, obchvat

Kritéria a podminky pro rozhodovani

Hodnoceni variant dle vybranych kritérii

pro odleh¢&eni pritahu Kufimi

mira odleh&eni
dopravy na pruljez-
du Kufimi je pfimo
zavisla na kombi-
naci severniho ob-
chvatu v navaznosti
na variantuR43

v Useku D1 - Kufim
v pfipadé kombina-
ce severniho ob-
chvatu Kufimi s
R43 ve varianté
,Bystrcké“ je odleh-
¢eni na prdjezdu
nez v kombinaci
severniho obchvatu
s R43 ve var. ,Bos-
kovické"

s tunelovym usekem
(doporuéeno jako
silnice . tfidy)

— mira odlehéeni

dopravy na prljezdu
Kufimi v pfipadé va-
rianty jizniho ob-
chvatu je pro teore-
tické kombinace
navaznosti na
vSechny varianty
R43 v useku D1 —
Kufim relativné vy-
rovnana, v kombina-
ci s R43 ve var. ,Op-
timalizované MZP*
je jizni obchvat mir-
né méné ucinny

Varianta Varianta ,,Jizni obchvat Varianta
»Severni obchvat* s tunelem* »Severni obchvat
(D35-A) (D35-B) optimalizovany MZP“
(D35-C)
2. Parametry, pfepravni funkce a silnice II. tfidy — silnice nekategorizo- silnice Il. tfidy
dopravni G¢innost dvoupruhova vana Ctyfpruhova dvoupruhova

minimalni u€innost
pro odleh&eni do-
pravy na pratahu
Kufimi (ze vSech

z hlediska zatizeni
hlukem ve spojeni
s R43 ve var. ,Bys-
trcké” nejpfijatel-
né&jsi varianta

zatizeni hlukem ma
tato varianta o néco
vice zasazenych
obyvatel oproti var.
D35-A

3. PFepravni funkce a dopravni umoznuje samo- — umoznuje samostat- neumoznuje neza-
ucinnost pro spojeni Brno — statné a nezavislé né a nezavislé spo- vislé samostatné
TiSnov spojeni v urovni sil- jeni Brno — TiSnov silni¢ni spojeni

nice Il. tfidy Brno — mimo R43 a pratah spojeni podminéno

TiSnov mimo R43 Kufimi vyuzitim R43, pfi-

a prutah Kufimi padné pritahu Ku-
fimi

4. Etapizace a pfepravni u¢innost umozriuje pred- — v kombinaci s R43 funkéné zavisla na
v siti nostni realizaci ob- ve var. ,Bystrcké* soubézné realizaci

chvatu (pfed reali- umoznuje prednost- diléiho useku R43
zaci R43) a jeho ni realizaci pfed R43 ve var. ,Optimali-
funkéni zapojeni do a jeho funkéni zapo- zované MZP*
sité |l. tfidy (provi- jeni do sité Il. tfidy
zorni napojeni mi- (provizorni napojeni
nimalni délky — na minimalni délky —
11/385) pres Moravské Kni-

nice)

— v kombinaci s R43

ve var. ,Boskovické*

je pfednostni reali-

zace teoreticky moz-

né, aviak s ohledem

na délku jizniho ob-

chvatu v této kombi-

naci je zamér znac-

né nepfiznivy a

ekonomicky nepfija-

telny

5. Minimalizace vlivl na vefejné z hlediska znecis- — z hlediska znecisténi z hlediska znecis-
zdravi (HIA) téni ovzdusi a ovzdusi a z hlediska téni ovzdusi a

z hlediska zatizeni
hlukem nejméné
pfijatelna varianta
(dGvod nepfimy:
vétsi podil dopravy
zUstava na stavajici
silnici a pratahu za-
stavbou — zvySena
zatéz)
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11/385 Kutim, obchvat

Kritéria a podminky pro rozhodovani Hodnoceni variant dle vybranych kritérii
Varianta Varianta ,,Jizni obchvat Varianta
»Severni obchvat* s tunelem* »Severni obchvgt
(D35-A) (D35-B) optimalizovany MZP“
(D35-C)
6. Minimalizace stfetl s limity — kfizeni s RBK, — kfizeni s NRBK, — 65% zaboru pldy
vyuziti uzemi kontakt s PR kontakt s PR, poten- l.all. TO
—  80% zaboru pady cialni sttets PP Ba- | _
l.all. TO ba eliminovéan tune-
~ lokality NATURA lovym Fesenim
2000 mimo dosah |~  70% z&boru ptdy
— kontakt s PR Obr- lall. TO
ky-Tiesténec — lokality NATURA
2000 mimo dosah
- kontakt s PP Siber-
na
— ochranné pasmo
vodniho zdroje

Zaveéry hodnoceni z hlediska vlivli na Na zakladé hodnoceni SEA tym doporucuje do uzsiho vybéru pro vybér
Zivotni prostfedi (SEA) vysledné varianty var. D35-A a D35-C. Var. D35-B je hodnocena jako
nejméné pfizniva z ddvodu vyznamnych vlivd na vétSinu sloZzek Zzivotniho
prostfedi a neni k zapracovani do ZUR doporuéena.

Z davodu celkové koncepéni provazanosti dopravnich zamérd v prostoru
Kufimi se doporucuje pfi vybéru variant, kromé environmentalnich kritérii,
zohlednit také ostatni kritéria, pfedevsim dopravni uc¢innost celkové koncepce
dopravniho feSeni v€etné navaznosti na rychlostni silnici R43 a kritéria tech-
nicko-ekonomicka.

Doporuceni k vybéru vysledné varianty 11/385 Kurim, obchvat (D35)

Na zakladé vyhodnoceni pfedlozenych variant koridoru 11/385 Kufim, obchvat z hlediska dopravné
inZenyrskych kritérii, dopravni U¢innosti, celkové koncepce feseni s ohledem na predpokladané
vlivy na obyvatelstvo, vefejné zdravi a slozky zZivotniho prostfedi, projektant doporucuje jako vy-
slednou variantu koridoru Kufim, obchvat var. ,,Severniho obchvatu“ (D35-A) v kombinaci
s R43 ve var. ,Bystrcké® (D1-A).

C.4.1.2 Zelezniéni doprava

Jihomoravsky kraj leZi na kfizovatce IV. a vétve VIb. TEMMK sité TEN-T a I. a ll. tranzitniho Zelez-
ni¢niho koridoru (I. a Il. TZK), které jsou spolu s dal$imi zafazeny do transevropské Zelezniéni sité
nakladni dopravy TERFN, podle evropskych dohod AGC a AGTC do sité mezinarodnich Zeleznic-

zené sité Polska, Slovenska, Rakouska a Némecka.

Severojizni evropsky koridor kolejové dopravy Warszawa / Krakow — Ostrava — Pferov — Wien /
Budapest (vétev VIb.) je na Uzemi Jihomoravského kraje zajistovany Il. TZK vedenym prostorem
Pomoravi mimo jadrovou aglomeraci Brna. IV. TEMMK Praha — Ceské& Tfebova — Brno — Breclav,
zajistovany |. TZK, ktery prochazi jadrem Brnénské aglomerace a umozfiuje jeji pfimé zapojeni
do evropskych kolejovych struktur.

(k bodiim 109 - 110)

Trat’ &. 250 Ti$nov — Brno, Reékovice; optimalizace (D42) — sledovany koridor je sou&asti kori-
doru konvenéni Zelezniéni dopravy C-E61 podchycené ve schvalené PUR CR 2008. Jeho potfeba
vychazi z celkové koncepce rozvoje Zelezniéni dopravy nadfazenych Zelezni¢nich taht v CR.
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V pfiméstském Useku je sledovano zkvalitnéni parametrli kolejové dopravni cesty prioritné pro
pfiméstskou obsluznou funkci, v celkové koncepci odpovidajici pozadavkiim mezinarodnich dohod,
ZlepSeni Urovné zelezni¢ni dopravy s cilem pfesunu vyraznéjSich objem( pfepravy osob i nakladu
na Zeleznici. Koridor D42 je koncep&né spjat s pfipravovanym navazujicim severojiZznim kolejovym
diametrem, se kterym v tomto Useku vytvafi jedno z ramen pfiméstského integrovaného dopravni-
ho systému Brna.

(k bodim 111 — 112)

Traté ¢. 340, 300 Brno — VySkov — hranice kraje, modernizace; ,,Nova prerovska trat* (D43) —
navrhovany koridor je sougasti koridoru konvenéni Zelezniéni dopravy ZD1 Brno — Pferov s vétvi
na Kroméfiz — Otrokovice — Zlin — Vizovice, stavajici trat & 280 smér hranice CR / Slovensko,
podchyceného ve schvalené PUR CR 2008. Zelezniéni spojeni Brno — Pferov je uvedeno v ,Roz-
hodnuti €. 884/2004/EC, pfiloha I11.“ Evropské unie a patfi k pfednostnim projektim v ramci Zelez-
niéni osy ¢. 23 Gdarisk — Warszawa — Brno / Bratislava — Wien. Podkladem pro uzemni vymezeni
koridoru v ZUR JMK jsou studie ,Modernizace trati Brno — Pferov. |. etapa BlaZovice — Nezamysli-
ce“, ,Modernizace trati Brno — Pferov. Il. etapa Nezamyslice — Pferov* a ,Modernizace trati Brno —
Prerov. lll. etapa Brno — Blazovice®, zpracované spole¢nosti SUDOP BRNO, spol. s r.o.

Uzemni vymezeni koridoru D43 v priichodu rozvojovym prostorem Slapanicka je v navrhu ZUR
JMK, v souladu s poZadavky MD, koordinovano s navrhovanymi plochami pro rozvoj mezinarodni-
ho letisté Brno — Tufany a pro rozvoj ploch pro vyrobu PZ1 Tufany, letisté Sever a PZ3 CTPark
Brno South, Slapanice a s Uzemni rezervou pro vysokorychlostni trat Brno — Vy$kov — hranice
kraje (— Pferov — Ostrava), ktera ma ve vystupnim )seku ve sméru na Pferov spole¢ny koridor
s ,Novou Prerovskou trati“.

Zamér ,Nové Prerovské ftrati“, spole¢né s ostatnimi vyznamnymi zaméry koncentrovanymi
do oblasti Slapanicka (rozsifeni dalnice D1 — D8, JVT — D12, modernizace leti§t& Brno — Tufany —
D62 a plocha smiSena vyrobni PZ3), svymi kumulativnimi vlivy na vefejné zdravi vyZaduji
zvlastni pozornost. Realizace zamérl v této oblasti bude spojena s pomérné vyznamnym imisnim
a zejména hlukovym zatizenim obyvatel. Podrobnéji je tato problematika popsana v Casti lll. této
dokumentace v oddilu A, v pfiloze k SEA; Hodnoceni vlivd na vefejné zdravi (HIA).

(k bodim 113 — 114)

Konvenéni zelezniéni trat’ &. 260 - v ZUR JMK je podchycen koridor konvenéni zelezniéni do-
pravy ZD7 Pardubice — Ceska Tfebova — Brno, schvaleny v PUR CR 2008. Vzhledem k tomu, Ze
v sou€asné dobé& dosud neni zpracovana Zzadna dokumentace k prestavbé stavajici traté pro zvy-
$eni rychlosti v ramci koridoru ZD7, ktera by umozfiovala Gzemni vymezeni koridoru prestavby,
jsou v ZUR JMK identifikovany pouze obce, dotéené stavajicim koridorem Zelezniéni traté &. 260,
jejiz parametry i pfes jiz provedenou modernizaci v ramci |. TZK neodpovidaji poZzadavkim mezi-
narodnich dohod. ZUR JMK uklada pro dotéené obce pouze ukol zajisténi uzemni koordinace
koridoru ZD7 dle podkladii MD. Uzemni vymezeni koridoru bude provedeno na zakladé podkladi
v aktualizaci ZUR JMK.

(k bodim 115 — 119)

Koridory zdvojkolejnéni, propojeni a elektrizace konvenénich zeleznic nadmistniho vyzna-
mu (D44, D47), tzemné vymezené v ZUR JMK pro moZnou modernizaci, optimalizaci, pfipadné

Atelier T-plan, s.r.o.; Cerven 2010 83



Zasady uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje 1l. 2. Oduvodnéni

elektrizaci trati nadmistniho vyznamu, stejné jako koridory tzemné vymezené v ZUR JMK pro nova
kolejova spojeni, tj. ,,Boskovicka spojka“ (D45) a ,,Kifenovicka spojka‘“ (D46) vytvareji podminky
pro mozny komplexni rozvoj a pfestavbu Zelezni¢ni sité na uzemi kraje jako rovnocenného do-
pravniho systému k dopravé silniéni s cilem vy388iho zapojeni kolejové dopravy do fungujiciho
prepravniho systému na dlouhé i kratké vzdalenosti, v kazdodennich vztazich jako soucast inte-
grovaného dopravniho systému.

(k bodim 120 — 122)

Obnova a elektrizace regionalnich trati (D48, D49) — ZUR JMK sleduji zajisténi tzemnich pod-
minek pro mozny rozvoj a zkvalitnéni ekologicky Setrné kolejové dopravy v pfiméstském prostoru
rozvojové oblasti OB3 pro kazdodenni vyuziti jako rovnocennou soucast komplexniho pfrepravniho
systému.

(k bodiim 123 - 124)

Zelezniéni uzel Brno, prestavba (D60) — koridor tzemné vymezeny v ZUR JMK zahrnuje nadfa-
zené zaméry v SirSich souvislostech, které jsou soulasti pfestavby Zelezni€niho uzlu Brno, situo-
vaneého na |. tranzitnim Zelezni¢nim koridoru. Ten je zafazen do evropské Zelezni¢ni sité TEN-T,
TERFN a je soucasti mezinarodnich dohod AGC a AGTC. Cilem pfestavby, v souladu s pozadavky
souvisejicich mezinarodnich dohod a podminek, je dosazeni a zajiSténi standardd v maximalni
mozné mife v mé&stském useku Brno, Maloméfice — Brno, jih.

(k bodiim 125 - 126)

Severojizni kolejovy diametr (Brno, Reékovice — Brno, hlavni nadrazi — Brno, Staré Cernovi-
ce) (D61) - ZUR JMK Uzemné& vymezuji koridor pro alternativni pfiméstskou kolejovou dopravu
~oeverojizni kolejovy diametr* (SJKD), situovany na uzemi mésta Brna a v jeho pfiméstskych ¢as-
tech. V souladu s pofizovanym uzemnim planem mésta Brna predstavuje zasadni soucast integro-
vaného dopravniho systému Brna a jeho pfiméstského prostoru pro kazdodenni obsluhu uzemi
kolejovou dopravou. Koridor navazuje na pfestavbu Zelezniéniho uzlu Brno, ve sméru na TiSnov
v zastavce Brno, Re¢kovice na navrhovany koridor Zelezniéni traté &. 250 Tignov — Brno, Re&kovi-
ce, ve sméru na jih v Zelezniéni zastavce Brno, Staré Cernovice na trat Brno — PFerov.

C.4.1.3 Vodni doprava

(k bodiim 127 - 128)

Vodni tok feky Moravy je dle zdkona €. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé ve znéni pozdéjSich
pfedpisU, od usti vodniho toku Becvy po soutok s vodnim tokem Dyje, v€etné priplavu Otrokovice-
Rohatec, vymezen jako dopravné vyznamna vyuzitelna vodni cesta. ZUR JMK sleduji pro rozvoj
rekreace a turistiky nadmistniho vyznamu s nabidkou rekreaéni plavby po fece Moravé koridor
vodni cesty;

Rohatec — Hodonin — soutok Morava / Dyje, prodlouzeni vodni cesty — ,,Bat'Gv kanal“ (D50)

Prvni usek koridoru Rohatec — Hodonin sleduje prodlouzeni vodni cesty z prostoru vyklopniku
Rohatec (plvodné pro potfeby prepravy lignitu) do turisticky atraktivnéjSiho Hodonina. Pro dosa-
Zeni plavebnich podminek vtomto Useku je tfeba prodlouzit vodni cestu Otrokovice — Rohatec
vodnim tokem Radéjovka az k usti do feky Moravy. Prodlouzeni je podminéno vybudovanim pla-
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vebni komory u stavajiciho jezu na Radéjovce, upravou a prohloubenim koryta Radé&jovky. Hladina
feky Moravy je od usti Radéjovky k jezu Hodonin vzdouvana stavajicim jezem Hodonin a feka je
v tomto useku splavna.

V rdmci zpracované projektové dokumentace je v tomto Useku navrZzena cela fada kompenzaé-
nich opatreni, které maji za cil nahradit ekologickou Ujmu zplsobenou realizaci zaméru. Tato
kompenzacni opatfeni zahrnuji nejen Uzemi dotéené pfimo stavbou, ale jsou koncipovana jako
komplexni, vzhledem k celému pfilehlému uzemi. Nejvyrazné&j§im kompenzaénim prvkem, ktery
vyplynul z procesu posouzeni vlivu na Zivotni prostfedi je pfelozka regionalniho biokoridoru, ktera
bude vedena po pravém biehu bezprostfedné za ochrannou hrazi Radéjovky, véetné vybudovani
noveho, pfirodé blizkého, drobného vodniho toku, ktery umozni v cilovém stavu zvySeni ekologické
stability uzemi a zachovani &i rozSifeni biodiverzity dotéeného uzemi. Biotopy nové vytvorené
v ramci prelozky regionalniho biokoridoru budou po Case kvalitativné vyrazné prevySovat soucas-
nou ekologickou hodnotu biotopi na Radéjovce. Nové vytvoreny vodni prvek pak bude, na rozdil
od soucasného stavu na Radéjovce, migracné prostupny pro fadu vodnich organizm(. Dale bude
v ramci kompenzacnich opatfeni provedena nahradni vysadba za vykacené dfeviny a prubéh vy-
stavby bude upraven tak, aby byly minimalizovany negativni vlivy na okolni pfirodu, zejména
v obdobi rozmnozovani cennych zZivociSnych druhu.

Druhy usek koridoru Hodonin — Lanzhot — soutok Morava / Dyje svym Uuzemnim vymezenim
v ZUR JMK vychazi ze zpracované dokumentace ,Socioekonomické analyza prodlouZeni Batova
kanalu o usek Hodonin - soutok Morava / Dyje“ (Societas Rudolphina, 2006), jeji technické Casti
(Vodni cesty, a.s.). Zamér na prodlouzeni Batova kanalu v useku Hodonin — soutok Morava / Dyje
bude v ramci vymezeného koridoru technicky feSen vystavbou Sesti ,rekreacnich® plavebnich ko-
mor v parametrech soucasné vodni cesty Otrokovice — Rohatec, tedy plavebni tfidy 0 (dle pfislus-
né vyhlasky &. 666/2004 MD CR). Studie ptedpoklada vystavbu komor a tim prodluZovani vodni
cesty v postupnych etapach dle jednotlivych Useku:

1. Hodonin — Kop¢&any (jez Hodonin + zdrz jezu Kop¢&any)

2. Kop€any — Tvrdonice (jez Kop&any + zdrZ jezu Tvrdonice)

3. Tvrdonice — Lanzhot/Brodské (jez Tvrdonice + zdrz Lanzhot/Brodské)

4. Lanzhot/Brodské — soutok s Dyji (jezy Lanzhot/Brodské, Lanzhot 1 a Lanzhot 2)

Prodlouzeni Batova kanalu v iseku Hodonin — soutok Morava / Dyje je vymezeno v koridoru Sifky
100m, ktery je zaroven soudasti Gzemni rezervy pro koridor D-O-L, Gzemné& vymezené v ZUR JMK
(DR51/A). Zameér prodlouzeni Batova kandlu neni dle vysledkd studie v uzemnim konfliktu
s Uzemni rezervou pro priplavni spojeni D-O-L ani s jeho pfipadnou realizaci. Prodlouzeni Batova
kanalu neni ani v konfliktu s planovanymi protipovodriovymi opatfenimi.

Zamér na prodlouzeni Batova kanalu pro rekreacni plavbu pfedstavuje zasadni pfinos pro rozvoj
rekreace a cestovniho ruchu na Uzemi Jihomoravského a navazné sousedniho Zlinského kraje
s pfeshrani¢nimi dosahy. Projekt ma zasadni vyznam pro rozvoj udrzitelné formy cestovniho ruchu
stfedni a jizni Moravy. Nabizi moznost vytvoreni ,rekreaéni osy UNESCO* Olomouc — Kroméfiz —
MikulCice (in spe) — Lednicko-Valticky areal.
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C.4.1.4 Logistika

(k bodum 129 - 132)

Verejné logistické centrum Brno (D51) - ZUR JMK v souladu s PUR CR 2008 a dokumentem
.Strategie podpory logistiky z vefejnych zdroju“, zpracovanym na zakladé usneseni vlady
€. 943/2009 a cile vlady 05.03 — Program podpory kombinované dopravy a program vystavby ve-
fejnych logistickych center (VLC) s vefejnou podporou, v souladu se zaméry mésta Brna a Jihomo-
ravského kraje vymezuji plochu D51 pro VLC republikového vyznamu.

Z uvedeného dokumentu vyplyva, Ze v 1. etapé postupné realizace sité VLC v CR jsou sledovana
dvé centra celostatniho vyznamu — ve stfednich Cechach a na Brnénsku. Pro oblast Moravy se jevi
jako nejvhodnéjsi VLC Brno, optimalné napojené na tfi druhy dopravnich systému — silni¢ni, zelez-
ni¢ni, letecky.

Vefejna logisticka centra, napojena na Zelezni¢ni, silni¢ni, pfipadné i vodni a leteckou dopravu, by
méla byt dle PUR CR 2008 budovana podle jednotné koncepce za U&elem poskytovani Sirokého
spektra logistickych sluZzeb. VLC umozZni optimalizovat silniéni dopravu a uplatnit princip komodality
(ug¢inné vyuzivani riznych druhd dopravy provozovanych samostatné nebo v ramci multimodalni
integrace za ucelem dosazeni optimalniho a udrzitelného vyuziti zdrojt). U VLC celostatniho vy-
znamu se predpoklada, Ze budou zapojena do evropskeé sité logistickych center.

Verejné logistické centrum Bieclav (D64) - ZUR JMK dale vymezuiji plochu pro VLC nadmistni-
ho vyznamu, lokalizovanou v dopravnim uzlu IV. a VI. multimodalniho dopravniho koridoru
s koncentraci dvou, potencialné tfi druht dopravy, tj. dalni¢ni/silni¢ni, zelezni¢ni, potencialné vod-
ni. Uzemni vymezeni plochy D64 je koordinované s rozpracovanou Zménou ¢&. 5.02, 5.03 a 5.04
uzemniho planu sidelniho Gtvaru Bfeclav.

C.4.1.5 Integrovany dopravni systém

(k bodiim 133 - 135)

Terminaly integrovaného dopravniho systému D52 — D57, D63, D72 — D76 a vyhybny na ze-
lezniénich tratich D58 — D59 — ZUR JMK vymezuiji plochy a koridory pro terminaly a vyhybny jako
soucast integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje, navazujici na jiz zminované
vybrané koridory modernizace, dostavby a obnovy nékterych useku konvencnich zeleznicnich trati
véetné prestavby ZUB a SJD, jeZ jsou nedilnou soudasti celého systému. Navrh integrovaného
dopravniho systému JMK a jeho jednotlivé zaméry, které jsou sledovany a Uzemné vymezeny
v ZUR JMK, vychazeji ze zpracované dokumentace ,Generel dopravy Jihomoravského kraje® (IKP
Consulting engineers, s.r.o., 02/2006). Upfesnéné Uzemni vymezeni koridord s ohledem na mistni
podminky je nezbytné zpracovat na trovni UPD pfislugného sidla.

C.4.1.6 Letecka doprava

(k bodiim 136 - 137)

Vefejné mezinarodni letiSté Brno — Tufany, modernizace (D62) — letiSté je v evropskych souvis-
lostech sougasti vétve VIb. TEMMK a sité¢ TEN-T. V ZUR JMK vymezena plocha pro mozny rozvoj
letiSté je vsouladu s MD a pofizovatelem koordinovana s ostatnimi souvisejicimi plochami
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a koridory dotéeného Gzemi Slapanicka, prioritné s koridorem D43 (traté &. 340 a 300 Brno — Vy$-
kov — hranice kraje, modernizace; ,Nova Pferovska trat“), DR39 (VRT Brno — Vyskov — hranice
kraje - Pferov — Ostrava), dale s plochami pro vyrobu PZ1 (Tufany, letisté Sever) a PZ3 (CTPark
Brno South, Slapanice).

Zamér modernizace leti$té Brno — Tufany, spole€né s ostatnimi vyznamnymi zaméry koncentrova-
nymi do oblasti Slapanicka (rozsiteni dalnice D1 — D8, JVT — D12, ,Novéa Prerovska trat* — D43,
modernizace letit& Brno — Tufany — D62 a plocha smiSena vyrobni PZ3), svymi kumulativnimi
vlivy na verejné zdravi vyzaduji zvlastni pozornost. Realizace zamér( v této oblasti bude spojena
s pomérné vyznamnym imisnim a zejména hlukovym zatizenim obyvatel. Podrobnéji je tato pro-
blematika popsana v ¢asti Ill. této dokumentace v oddilu A, v pfiloze k SEA; Hodnoceni vlivl
na vefejné zdravi (HIA).

C.4.1.7 Cyklisticka doprava

(k bodiim 138 - 141)

Dalkové cyklistické koridory EuroVelo — ZUR JMK formou Gzemni identifikace podle obci pod-
chycuji vedeni mezinarodnich dalkovych cyklotras EuroVelo 4 (EV4) a EuroVelo 9 (EV9), které
prochazeji uzemim Jihomoravského kraje a tvofi soucast postupné realizovanych usekl dalkovych
evropskych cyklistickych spojeni v relacich zapad — vychod; EV4 Roscoff — Kiev a sever — jih; EV9
Gdarisk — Pula.

EuroVelo 4: Roscoff - Kyjev v koridoru (Némecko —) Praha — Brno — VySkov — Ostrava
(- Polsko — Ukrajina)

EuroVelo 9: Balt — Jadran v koridoru (Polsko —) Olomouc — Blansko — Brno — Mikulov — Bfeclav
— Rakousko)

Mezinarodni a krajské cyklistické koridory - ZUR JMK formou Gzemni identifikace podle obci
podchycuji vedeni mezinarodnich a krajskych cyklistickych koridoru, které vychazeji ze zpracované
dokumentace ,Program rozvoje sité cyklistickych komunikaci s minimalnim kontaktem s motorovou
dopravou v Jihomoravském kraji“ (CDV, 2007), ktera byla schvalena. Cyklistické koridory se po-
stupné realizuji nebo Uzemné zpfesnuji v ramci studii a uzemné planovacich podklad( a priprav-
nych dokumentaci na urovni obci.

Mezinarodni cyklistické koridory - pfehled
- Brno Zidlochovice — Hevlin — (Wien); ,cyklostezka Brno — Videri*
- Brno - Blansko — Sloup — (Olomouc — Ostrava); ,,Jantarova cyklostezka*“
- Brno —TiSnov — Praha; ,Prazska cyklostezka“

- (Krakow - ) Veseli nad Moravou — Hodonin — Lanzhot (- Bratislava); ,Moravska stez-
ka“, ,Greenways Odra — Morava — Dunaj*”

- Praha — Vraténin —Vranov nad Dyji — Hevlin — Lednice (- Wien); ,Greenways Praha —
Videri®

- Straznice — Velka nad Velikou — Vapenky — (Cesky T&8in); ,Beskydsko — Karpatska
magistrala“

Zatimco podminky pro vymezeni a podporu cyklistickych koridord EuroVelo a mezinarodnich cyk-
listickych koridor(l jsou stabilizované, je nezbytné postupné uzemné vymezit a zpfesnit sit kraj-
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skych cyklistickych koridort, které budou koordinovany s nadfazenou siti cyklistickych koridorG.
V krajské Urovni umozni posilit dopravni i rekreacni funkci celého systému i dotéenych oblasti.

Z tohoto diivodu jsou cyklistické koridory podchyceny v ZUR JMK pouze Uzemni identifikaci podle
predpokladu dot&enych obci s ulozenym ukolem pro Uzemni planovani; zpfesnit, koordinovat
a Uzemné vymezit diléi Useky koridord v UPD pfislugnych obci.

C.4.2 TECHNICKA INFRASTRUKTURA
C.4.2.1 Elektroenergetika

(k bodum 142- 143)

Vedeni 400 kV Rohatec — hranice kraje (— Otrokovice) a nasmyckovani vedeni V424 do TR
Rohatec (TE1) — vZUR JMK vymezeny koridor TE1 je soudasti koridoru E8, vymezeného
v koordinaci s predpokladanymi potfebami a toky pfenosu elektrické energie v PUR CR 2008. Ko-
ridor pfekracuje na uzemi sousedniho Zlinského kraje, se kterym je koordinovan.

(k bodiim 144 - 156)

ZUR JMK Gzemné vymezuji plochy a koridory nadmistniho vyznamu TE2 — TE12, TE14 —
TE20, TE22 - TE28, které respektuji pozadavky rozvoje energetickych zdroji podle platné Statni
energetické koncepce, v souladu s Uzemni energetickou koncepci Jihomoravského kraje (KEA,
s.r.o., Brno, 11/2003) a v koordinaci s pfedpokladanymi toky pfenosu elektrické energie.

V pfipadé koridoru Sokolnice — hranice CR / Rakousko (- Bismaberg), prestavba stavajiciho
vedeni 220 kV na 400kV (TE4) byly na zékladé stanoviska Agentury ochrany pfirody a krajiny CR,
Spravy chranéné krajinné oblasti Palava provéfeny u spole¢nosti CEZ moznosti prelozeni stavaji-
ciho vedeni mimo Uzemi CHKO Palava. Na zakladé jednani projektanta se spole¢nosti CEZ byl
tento pozadavek akceptovan. Spoleénost CEZ predala pofizovateli zakres smérové Gpravy navrho-
vaného koridoru vedeného mimo CHKO Palava. Ten je zahrnut v grafické &asti navrhu ZUR JMK
a vyhodnocen z hlediska vlivd Uzemi na udrzitelny rozvoj.

V pfipadé ploch a koridord TS 110/22kV; Znojmo-mésto + napojeni novym vedenim na sit’ 110
kV (TE21) je zamér uzemné vymezen ve variantach TE21-A a TE-21B, provéfen a v nasledujici
Céasti vyhodnocen.

Porovnani variant dle kritérii a podminek pro vybér variant specifikovanych v navrhu ZUR

Pro porovnani variant v nasledujici tabulce byla vyuzita kritéria a podminky pro rozhodovani speci-
fikované v ¢asti |. kap. D. u pfislusné varianty a koridoru a zohledhujici zakladni aspekty pilif{
trvale udrzitelného rozvoje uzemi.

TS 110/22kV; Znojmo-mésto + napojeni novym vedenim na sit’ 110 kV
Kritéria a podminky pro rozhodovani Hodnoceni variant dle vybranych kritérii
Varianta TE21-A Varianta TE21-B

1.| Technicko-ekonomické podminky — délka koridoru vedeni vyrazné — délka koridoru vedeni vyrazné

mensi oproti var. TE21-B vétsi oproti var. TE21-A
— omezena prostupnost — Uzemni prdchodnost vhodné;jsi

v zastavbé

2. | Minimalizace vlivQi na obytnou funkci | - prachod vedeni v pfevazujicim | —  prichod volnou krajinou bez
rozsahu obytnym Guzemim Zno- kontaktu s obytnym uzemim
jma
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TS 110/22kV; Znojmo-mésto + napojeni novym vedenim na sit’ 110 kV

Kritéria a podminky pro rozhodovani Hodnoceni variant dle vybranych kritérii
Varianta TE21-A Varianta TE21-B
3. | Minimalizaci stretl s limity vyuziti — vedeni pfi hranici PO Podyji — mozny negativni vliv na lokality
uzemi —  ovlivnéni krajinného razu oproti Natura 2000 (vedeni pfes EVL
var. TE21-B vzhledem k poloze Meandry Dyje, 150 m od EVL
vyrazné mensi Nageraticky kopec)
— zasah do lesnich porost
— _ovlivnéni krajinného razu

Zavéry hodnoceni z hlediska vliv(i na Jako varianta pfijatelnéjSi je hodnocena varianta TE21-A. Pro vybér
sledované slozky zivotni prostfedi (SEA) vysledné varianty je doporu¢eno zohlednit vedle environmentalnich krité-
rii také dalSi kritéria, pfedevSim technicko-ekonomicka. Realizace za-
méru je mozna za podminek uvedenych v kap. A.7 oddilu A, &asti lll.

Doporuceni k vybéru vysledné varianty TS 110/22kV; Znojmo-mésto + napojeni novym vedenim
na sit 110 kV (TE21)

Na zakladé vyhodnoceni predloZenych variant TE21 z hlediska technicko-ekonomickych, pfedpo-
kladanych vlivli na slozky zivotniho prostredi a uzemi NATURA 2000, projektant doporucuje jako
vyslednou variantu plochy a koridoru TS 110/22kV; Znojmo-mésto + napojeni novym vede-
nim na sit’ 110 kV — var. TE21-A. Tato varianta vyluCuje stfet s lokalitou NATURA 2000, vykazuje
mensi riziko ovlivnéni krajinného razu, délka vedeni je vyrazné krat$i. Kontakt s obytnym uzemim
bude pravdépodobné mozné minimalizovat vhodnym technickym feSenim.

Vymezené plochy a koridory pro elektroenergetiku davaji pfedpoklady pro zajisténi spolehlivosti
vysokonapétovych linek. Vytvareji podminky pro zajisténi energetické bezpelnosti statu a kraje
posilenim pfenosové a rozvodné soustavy na uzemi Jihomoravského kraje.

C.4.2.2 Plynarenstvi

(k bodum 157 - 166)

Rozsifeni uskladinovaci kapacity podzemniho zasobniku plynu Podivin-Prusanky (TE35) —
v souladu s PUR CR 2008 vymezena plocha jako sougast plochy technické infrastruktury P7
pro rozSifeni uskladfiovacich kapacit podzemniho zasobniku plynu Podivin-Prusanky.

VVTL plynovod DN 700 Dolni Dunajovice — Bfeclav (TE33) — v souladu s PUR CR 2008 vyme-
zeny koridor technické infrastruktury jako souéast koridoru P2 pro propojovaci plynovody VVTL
DN 700 PN 80 systému RWE Transgas Net v Jihomoravském kraji, vedouci z podzemniho zasob-
niku v okoli obce Dolni Dunajovice na Bieclavsku k hranici CR — Rakousko a dale k obci Hrusky.

VVTL plynovod DN 700 KS Breclav — Hrusky — Kyjov — hranice kraje (TE29) - v souladu s PUR
CR 2008 vymezeny koridor technické infrastruktury jako souéast koridoru technické infrastruk-
tury P9 pro zdvojeni VVTL plynovodu DN700 PN63 v trase z okoli obce Hrusky v Jihomoravském
kraji k obci Libhost v Moravskoslezském kraji, véetné vystavby nové kompresorové stanice u obce
Libhost a navazujiciho zdvojeni trasy VVTL plynovodu DN 700 PN63 v Moravskoslezském kraji.

VVTL plynovod DN 700 PN 63 Kralice — Bezmérov; usek severné od Brna (TE30) - v souladu
s PUR CR 2008 vymezeny koridor jako souéast koridoru technické infrastruktury P10 VVTL
plynovodu DN700 PN 63 vedouci z okoli obce Kralice nad Oslavou v kraji Vysoc&ina k obci Bezmé-
rov ve Zlinském kraji, prochazejici severné od Brna, v&etné vystavby nové kompresorovny Bezmé-
rov.
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VVTL plynovodt DN 400 PN 80, DN 250 PN 200, DN 150-200 PN 210 Podivin — Hrusky — Pru-
8anky - Dolni Bojanovice (TE36) - v souladu s PUR CR 2008 vymezeny koridor technické infra-
struktury jako soucast koridoru technické infrastruktury P11 VVTL plynovody DN 400 PN 80,
DN 250 PN 200 a DN150-200 PN 210 v Jihomoravském kraji, vedouci z planovaného podzemniho
zasobniku plynu Podivin-Prudanky k sondam Podivin a PruSanky a dale propojeni na stavajici
VVTL plynovod DN 700 PN 80 mezi obcemi Dolni Dunajovice a hranici CR — Slovensko a na sta-
vajici VVTL plynovod DN 600 PN 80 mezi Dolni Bojanovice — Brumovice.

(k bodim 167 — 175)

V ZUR JMK déle vymezené plynarenské plochy a koridory nadmistniho vyznamu Podzemni za-
sobnik plynu Hrusky (TE37), Podzemni zasobnik plynu Uhfice-Dambofice, rozsireni (TE38),
VVTL plynovod DN 1000 KS Bieclav — PZP Tvrdonice (TE39), Propojeni VTL plynovodu Vis-
nové — Medlice (TE31), Propojeni VTL plynovodu Chvalkovice — Litenc¢ice (TE32), VVTL ply-
novod DN 800 PN 80 Brumovice — Uhercice / Trkmanec (TE40-A / TE40-B) vychazeji ze zasad
platné Statni energetické koncepce, v koordinaci s Uzemni energetickou koncepci Jihomoravského
kraje (KEA, s.r.0., Brno, 11/2003) a v souladu s poZzadavky provozovatel(l pfepravni a distribuéni
soustavy.

Varianty koridoru VVTL plynovodu DN 800 PN 80 Brumovice — Uhercice / Trkmanec TE40-A /
TE40-B v souCasné dobé prochazeji procesem vyhodnoceni vlivl stavby na Zivotni prostfedi
(pFedpokladané dokon&eni 06/2010). Zavéry a stanovisko MZP budou vyuzity pro vybér vysledné
doporugené varianty v ramci projednavani ZUR JMK s dot&enymi organy.

Obé varianty jsou v &asti lll. dokumentace ZUR JMK vyhodnoceny z hlediska vlivii na Zivotni pro-
stfedi a uzemi NATURA 2000.
Porovnani variant dle kritérii a podminek pro vybér variant specifikovanych v navrhu ZUR

Pro porovnani variant v nasledujici tabulce byly vyuZity kritéria a podminky pro rozhodovani speci-
fikované v ¢asti |. kap. D. u pfisludné varianty a koridoru a zohledhujici zakladni aspekty piliF{
trvale udrzitelného rozvoje uzemi.

VVTL plynovod DN 800 PN 80 Brumovice — Uhercice / Trkmanec
Kritéria a podminky pro rozhodovani Hodnoceni variant dle vybranych kritérii
Varianta TE40-A Varianta TE40-B
1.| Stanovisko MZP k dokongovanému — vysledky dosud nepfedlozeny — vysledky dosud nepfedlozeny
hodnoceni vlivli stavby na Zivotni (pfedpoklad dokongeni (pfedpoklad dokonc&eni
prostredi 06/2010) 06/2010)
Zavéry hodnoceni z hlediska vlivli na — mozny negativni vliv na EVL - mozny negativni vliv na PO
lokality NATURA 2000 Ochuzky-Nedanov Hovoransko-Cejkovicko, pfi-
padné na EVL Vrbicky haj
Zavéry hodnoceni z hlediska vlivii na Jako varianta s potencidlné mensi intenzitou pusobeni negativnich
sledované slozky zivotni prostfedi (SEA) vlivll je hodnocen koridor ve var. TE40-B. Pfi vybéru vysledné varianty
jer doporu€eno zohlednit vedle environmetélnich kritérii také ostatni
kritéria, pfedevSim technicko-ekonomicka. Realizace zaméru je mozna
za podminek uvedenych v kap. A.7 oddilu A, &asti lll.

Doporuceni k vybéru vysledné varianty koridoru VVTL plynovod DN 800 PN 80 Brumovice — Uher-
Cice / Trkmanec

Rozhodujici pro vybér vysledné varianty budou vysledky hodnoceni EIA a stanovisko MZP.
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Vymezenim plynarenskych zamérd ZUR JMK vytvafi predpoklady pro mozné zvétSeni uskladrio-
vaci kapacity pro zasobovani severomoravského a jihomoravského regionu v zimnim obdobi
a k zajisténi plynulosti a rovnomérnosti pfepravy zemniho plynu s pfiznivym efektem na posileni
bezpecfnosti zasobovani domaciho a evropského trhu. Vymezeni koridor( zajistuje podminky pro
zabezpeceni propojovacich plynovodll RWE Transgas NeT a WAG v oblasti jizni Moravy, pro posi-
leni vnitrostatni pfepravni cesty prochazejici uzemim vice krajl i pro posileni vnitrostatni soustavy
s cilem posileni bezpenosti zasobovani zemnim plynem.

C.4.2.3 Dalkovody

(k bodim 176 - 177)

Zdvojeni ropovodu Druzba, Rohatec — Holi¢ — Klobouky, Klobouky — Rajhrad (TE34) — koridor
TE34 vymezeny v ZUR JMK je sougasti koridoru DV1 pro zdvojeni ropovodu Druzba ve stfedni
ose feky Moravy, mezi Rohatcem a obci Holi¢-Klobouky, Klobouky — Rajhrad, Radostin — Kralupy
— centralni tankovisté ropy Nelahozeves a centralni tankovisté ropy Nelahozeves-Litvinov, ktery je
podchycen v PUR CR 2008. Vymezenim koridoru je zaji$téna Gzemni ochrana koridoru pro zabez-
peceni pFepravy strategické suroviny pro CR a tim zaji§téni navySovani ropy z Ruska do CR (moz-
né zvysovani zpracovani ropy v rafinérii Litvinov a Kralupy). Jedna se o nezavislou pfepravu ruz-
nych typti ropy (REB, MND, kaspické ropy) véetné diverzifikace prepravy ropy pres uzemi CR.

(k bodiim 178 - 179)

Horkovod z elektrarny Dukovany; hranice kraje — Brno (TE42) — koridor horkovodniho napaje-
¢e z Elektrarny Dukovany do Brna je Uzemné vymezen v ZUR JMK v aktualizovaném koridoru
a zahrnut jako vefejné prospésna stavba.

C.4.2.4 Vodni hospodafistvi

(k bodiim 180 - 182)

Zasobovani pitnou vodou je v Jihomoravském kraji plné vyhovujici z hlediska jakosti dodavané
vody. Jak kvalitni podzemni zdroje Bfezova I. a Il., tak zdroje povrchové (nadrze Vir, Vranov, Zno-
jmo, Opatovice a Boskovice) poskytuji pitnou vodu vyborné kvality. Dosud ne zcela uspokojivy je
v8ak rozsah zasobovani, kdy v r. 2008 na vodovody pro vefejnou potfebu bylo pfipojeno 96,10%
z celkového poctu obyvatel kraje.

Dodavky pitné vody jsou v kraji realizovany v ramci 7 vyznamnych vodarenskych soustav (Vir-
sky oblastni vodovod — VOV, Boskovice-Blansko, Hodonin, Mikulov, Hustopece — Velké Pavlovice,
Stitary a Nerovnice — Némgcice), vytvofenych propojenim celkem 32 skupinovych vodovod(. Sou-
Casna i vyhledova potfeba pitné vody je v kraji jako celku dostateéné kryta v mnozstvi i v kvalitg.

ZUR JMK v souladu s PRVK Jihomoravského kraje vymezuje pro rozsiteni a zkvalitnéni zasobo-
vani obyvatel pithou vodou jako vefejné prospésné stavby 14 koridord hlavnich vodovodnich
fadi nadmistniho vyznamu (TV1 - TV13, TV28), které rozsifuji rozsah napojeni pfedevsim
na Virsky oblastni vodovod a dalSi skupinové vodovody. Naplhuji tak pozadavky dale zvySovat
pocet obyvatel pfipojenych na vodovody pro vefejnou potiebu, zajiStovat vétsi pfistup ke kvalitni
pitné vodé, zlepSovat spolehlivost dodavek pitné vody. Ve shodé s celostatnimi dokumenty a kon-
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cepcemi (Plan hlavnich povodi CR schvalen UV CR &. 562/2007 Sb., PRVK CR aj.) je potfeba
zajiStovat prfednostné vystavbu zdroji a vodovodnich siti v obcich nad 2000 obyvatel.

Orientacni vymezeni vedeni hlavnich vodovodnich fad{l je dano koridorem v Sifce 400 m, uzemni
identifikace je vazana na pfislusné ORP a dotené obce. Zpfesnéni tras téchto fadu je nutné pro-
vést v UPD obci, dilezité je vedle ochrany koridor zajistit i Uzemni koordinaci mezi dotéenymi
obcemi.

(k bodiim 183 - 185)

Uroveri odvadéni a é&isténi odpadnich vod patii k zakladnim znakdm moderni spoleénosti a je
jednim z podstatnych ukazateld zivotni urovné obyvatel. V Jihomoravském kraji, ktery je s 87,2%
obyvatel pfipojenych na vefejnou kanalizaci na &tvrtém misté v mezikrajském porovnani v CR, je
odstranovani komunalniho a primyslového znecisténi prioritnim ukolem, bez néhoz neni mozné
dosahnout dobrého stavu vod a navazujicich ekosystému.

Zlep$eni v oblasti kanalizaci a &istiren odpadnich vod (COV) bude dosaZeno splnénim Smérnice
Rady &. 91/271/EHS o &isténi méstskych odpadnich vod. Vlada CR se zavazala ke spinéni Smér-
nice do r. 2010. Jeji aktualizace byla proto pfedmétem usneseni vlady CR ¢&. 113 zr. 2008.
V Jihomoravském kraji je v tomto usneseni uvedeno celkem 66 aglomeraci2 s po¢tem ekvivalent-
nich obyvatel (dale EO) vétsim nez 2000.

PInéni Smérnice koncepcéné zajistuje odstranovani vypousténého znecisténi ze vSech vyznamnéj-
Sich sidel v kraji. Prioritné je nutno se zaméfit na ta sidla, ktera pfi vyhovujici Cistirné maji napoje-
no na kanalizaci méné& nez 85% obyvatel nebo maji kapacitné &i technologicky nevyhovujici COV.

Po vyfeSeni aglomeraci s EO vét§im nez 2000 bude nutno obdobné eliminovat i znecisténi ze sidel
mensich. Problematicka zde bude Casta neexistence i zakladniho odvodnéni intravilana a objektd
Cisténi kromé pevnych jimek. Upfednostriovana bude vystavba oddilnych kanalizaci — pfedevsim
tam, kde bude nutna vyssi ochrana recipienta.

ZUR JMK v souladu s PRVK Jihomoravského kraje zaji$tuje rozvoj odkanalizovani urbanizovanych
Uzemi vymezenim koridord kmenovych stok kanalizaénich soustav nadmistniho vyznamu
TV14 — TV27 a TV29 jako vefejné prospéSnych staveb. Vytvafi tak uzemni podminky pro podstat-
né rozSifeni poc¢tu obyvatel pfipojenych na kanalizaci pro vefejnou potfebu a spolu s navazujici
vystavbou COV zvysuje kvalitu vody v recipientech. Ve shodé se Smérnici Rady ES je uéelné rea-
lizovat pfednostné stavbu kanalizaénich siti a COV v sidlech nad 2000 obyvatel.

Koridory kmenovych stok kanalizacnich soustav jsou vymezeny v Sifce 400 m, zpfesnéni jejich
vedeni bude provedeno v ramci UPD dot&enych obci véetné tzemni koordinace mezi obcemi.

(k bodum 186 — 188)

Hlavnim cilem protipovodiové ochrany je — po varovnych zkusenostech s kritickymi povodnémi
v minulém desetileti — sniZit ohroZeni obyvatel, majetku, historickych a kulturnich hodnot. Zakladni
strategie v sobé& zahrnuje tfi hlavni sméry: prevence pfed povodnémi, zvySeni pfirozené retence
povodi a konkrétni technicka protipovodniova ochrana.

2 aglomeraci je v tomto kontextu mysleno uzemi, ze kterého jsou odpadni vody efektivné shromazditelné do centralni Cistir-
ny odpadnich vod
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K preventivnim protipovodriovym opatfenim patfi vedle legislativnich opatfeni pfedevdim pInéni
Strategie ochrany pfed povodnémi v gesci MZe a MZP na uzemi CR, konkretizované Programy
prevence pred povodnémi. Dale jsou to povodnové plany kraji s navazujici pfedpovédni a hlasnou
povodriovou sluzbou, zabezpe&ovanou CHMU. Zakladnim preventivnim opatfenim je rovnéz sta-
noveni zaplavovych uzemi.

Stanovena zaplavova uzemi jsou uzemnim limitem, je v nich omezena stavebni aktivita. Stanovuje
je na navrh spravce toku vodopravni ufad. Navrh zaplavovych uzemi se v souladu s vyhlaskou
MZe ¢&. 238/2002 Sb. zpracovava pro pfirozenou povoden s perioditou 5, 20 a 100 let.
V zastavénych Uzemich a v Uzemich uréenych k zastavbé podle uzemnich plant se uvnitf zapla-
vového Uzemi vymezuje jeho aktivni zéna, mista se soustfedénym pratokem, velkou rychlosti
a unaseci silou. V aktivni z6n& se nesmi umistovat ani provadét stavby s vyjimkou vodnich dél
a nezbytnych staveb dopravni a technické infrastruktury. Z celkové délky vyznamnych vodnich tokud
v kraji jsou zaplavova uzemi stanovena na cca 80% jejich délky.

ZvysSeni pfirozené retence v povodi zajidtuji celkova opatfeni v krajiné, jako jsou komplexni po-
zemkové Upravy, zména rostlinného pokryvu, zplsob vyuziti pozemk(, protierozni opatfeni a dalsi.
Vyrazného pozitivniho ucinku dosahuji revitalizace drobnych vodnich tokl, akumulace vody
v rybni¢nich nadrzich a mokiradech.

Pro navrh protipovodnové ochrany je zasadnim aspektem jeji pfiméfenost, volba stupné povod-
fové ochrany, tj. na jak velkou vodu je potfeba urcité uzemi chranit. Obecné dodrzovanou zdsadou
je chranit rozptylenou zastavbu alespon pfed vodou dvacetiletou, stfedni mésta pfed vodou pade-
satiletou a soustfedénou zastavbu velkych mést, priimyslu a historickych center chranit pfed vodou
stoletou. Uzemi nedostate¢né chranéna pied povodnémi jsou specifikovana v Planu oblasti povodi
Dyje a v Planu oblasti povodi Moravy, které byly schvaleny Zastupitelstvem Jihomoravského kraje
dne 5.11. 2009 usnesenim ¢&. 523/09/Z 9. Zavaznou ¢ast vydala Rada Jihomoravského kraje nafi-
zenim, které bylo zvefejnéno ve véstniku pravnich predpisd Jihomoravského kraje v ¢astce 8 a ro-
zeslano dne 23.12. 2009.

Vznik povodni na uzemi Jihomoravského kraje je vyvolavan kritickymi srazkami prakticky kdekoliv
ve srazkoveé bohatych horskych oblastech. Poloha kraje na jihu Moravy zpUsobuje, Ze zde prochazi
spiSe dolni useky fek Moravy a Dyje, na nichz se projevuji destruktivné pfedevsim regionaini po-
vodné.

NejucinnéjSim opatfenim ke snizeni Spi€ek povodnovych pratokd jsou akumulace v ochrannych
prostorech vodnich nadrzi a rybnik( a dale v izemich uréenych k rozlivdm povodni. Podstatny,
avS8ak omezeny vliv na snizeni povodni maji v Jihomoravském kraji pouze nadrze v povodi Dyje
(celkové reten¢ni prostory zde pfedstavuji cca 5% pramérného rocniho odtoku). Ostatni vyznamné
toky jsou bud zcela bez nadrzi nebo s nadrzemi s minimalnim ochrannym prostorem. Na menSich
tocich mohou byt $pi¢ky povodriovych pritokd vyznamné snizeny docasnou akumulaci vody
v bo¢nich nadrzich, poldrech.

ZUR JMK vymezuje 15 ploch a koridort protipovodiiovych opatieni, z nich PO14 Zidlochovi-
ce na Svratce a PO15 Medlov na Jihlavé byly vymezeny na zakladé provéfeni poZzadavku Regionu
Zidlochovicko. Podkladem pro provéfeni a nasledné izemni vymezeni zminénych ploch a koridort
byly dokumentace; ,Projekt krajinného planu Regionu Zidlochovicko* (AGERIS, s.r.o., GET, s.r.0.)
a ,Protipovodriova ochrana Regionu Zidlochovicko* (AGERIS, s.r.o., GET, s.r.0.) z roku 20009.
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C.4.3 PLOCHY PRO VYROBU

(k bodiim 189 — 192)

Plochy smisené vyrobni nadmistniho vyznamu PZ1 — PZ3 Gzemné vymezené v ZUR JMK vy-
chéazeji z dokumentu KU JMK ,Navrh seznamu brownfieldd a priimyslovych zén“ pro potfeby do-
kumentu ,Uzemné& analytické podklady Jihomoravského kraje®, ktery byl schvalen Radou Jihomo-
ravského kraje dne 12.11. 2009. Plochy pro vyrobu na uzemi mésta Brna byly upfesnény
na zakladé podkladi a sdéleni OUPR Magistratu mésta Brna ze dne 11.3.2009, aktualizovany
v listopadu 2009, nasledné v bfeznu 2010.

Plocha smi$ena vyrobni PZ3 CTPark Brno South byla na zakladé zmény ¢&. 7 Uzemniho planu
mésta Slapanice a Usneseni Rady mésta Slapanice svym GUzemnim vymezenim zpfesnéna, redu-
kovana a koordinovana s ostatnimi zaméry pfilehlého Uzemi pfedevsSim s koridorem VRT
a plochou pro rozvoj letisté Brno — Tufany. Podminkou pro moZnou realizaci plochy PZ3 je pfed-
nostni realizace patefni obsluzné komunikace s napojenim na ulici Kobylnickou, ktera zajisti pod-
minky pro vylouceni prijezdu nakladni dopravy, generované realizaci a zprovoznénim navrhované
plochy smi$ené vyrobni, obytnym tzemim Slapanic.

Plocha smiSené vyrobni PZ3, spole¢né s ostatnimi vyznamnymi zaméry koncentrovanymi do ob-
lasti Slapanicka (rozsiteni dalnice D1 — D8, JVT — D12, ,Nova PFerovska trat* — D43, modernizace
letisté Brno — Tufany — D62) svymi kumulativnimi vlivy na vefejné zdravi vyzaduji zvlastni pozor-
nost. Realizace uvedenych zamér( zde bude spojena s pomérné vyznamnym imisnim a zejména
hlukovym zatiZzenim obyvatel. Podrobnéji je tato problematika popsana v &asti lll. této dokumenta-
ce v oddilu A, v pfiloze k SEA; Hodnoceni vlivli na vefejné zdravi (HIA).

C.4.4 UZEMNi SYSTEM EKOLOGICKE STABILITY

(k bodiim 193 - 194)

Plochy a koridory izemniho systému ekologické stability (USES) krajiny byly v ZUR JMK vyme-
zeny s vyuzitim nasledujicich podkladu:

= Generel regionalniho a nadregionainiho USES na tuzemi Jihomoravského kraje (Ageris, s.r.o.,
Brno, 2003) dale Generel 2003

— Oborové vymezeni nadregionalni a regionalni trovné USES na tzemi Jihomoravského
kraje v hranicich roku 2003, bez uzemi VU Bfezina

— zakladni krajsky podklad, mapova ¢ast v méfitku 1 : 25 000

» Kraj Vysocina — uzemni plan velkého uzemniho celku, koncept (US Brno, s.r.o., 2004)

- vymezeni nadregionalni a regionalni trovn& USES v nedokoné&ené UPD kraje Vysoéina,
vyuzito pro uzemi obci, které k 1.1.2005 piedly do Jihomoravského kraje z kraje Vysoci-
na

= Uzemni plan VU Bfezina — vefejna &ast (Vojenské lesy a statky, s.p., Praha, nedatovano)

= Regionalni a nadregionalni USES CR — uzemné technicky podklad (MMR a MZP, Praha,
1996)
— uzemné technicky podklad, jedina celostatni dokumentace nadregionalniho a regional-
niho USES

= Uzemni prognéza Jihomoravského kraje (UAD Studio, s.r.o., Brno, 2004)
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- FeSeni USES prevzato z Generelu regionalniho a nadregionalniho USES na uzemi Ji-
homoravského kraje (Ageris, s.r.o., Brno, 2003)

=  Koncepce ochrany pfirody na izemi Jihomoravského kraje (Atelier Fontes, s.r.o., Brno, 2004)
— FeSeni USES prevzato z Generelu regionainiho a nadregionalniho USES na tUzemi Ji-
homoravského kraje (Ageris, s.r.o., Brno, 2003)

=  Novomlynské nadrze, vymezeni skladebnych ¢asti NRBK K 161 V, N mezi RBC Vrko¢ a KFivé
jezero (Geovision, s.r.o., Plzer, 2008)
—  oborovy podklad MZP

= Uzemni plany obci Hevlin a Stosikovice
— Uzemné planovaci dokumentace obci

— pFevzato zpfesnéné vymezeni regionalnich biocenter StoSikovice a Hevlin (pozadavek
M&U Znojmo)
Pro zaji$téni navaznosti vymezeného USES nadregionalni a regionalni trovné vyznamnosti vné
uzemi Jihomoravského kraje byly vyuzity tzemné planovaci dokumentace sousednich kraju:

- Jihogeského (Navrh ZUR Jihogeského kraje, 2008)

- Vysoéina (ZUR kraje Vysogina, 2008)

- Pardubického (Navrh ZUR Pardubického kraje, 2010)
—  Olomouckého (ZUR Olomouckého kraje, 2008)

- Zlinského (ZUR Zlinského kraje, 2008)

Navaznost smérem do zahranici byla zjiStovana ve vztahu ke Slovensku, které ma z dob spolec-
ného statu obdobnou legislativu, tzn. institut USES je sougasti zakon( upravujicich pravni prostiedi
v sektorech Uzemniho planovani a ochrany pfirody a krajiny. Sousedni samospravné kraje Sloven-
ska maji schvalenou Uzemné planovaci dokumentaci obsahujici vymezeni USES — UPN VUC
Trengianskeho kraja (1998, aktualizace 2004), UPN VUC Trnavsky kraj (1998, aktualizace 2007).

V uzemi Jihomoravského kraje mimo:
— okresu Bfeclav v izemnim vymezeni pfed 1.1.2007,
— obci rozSitujicich uzemi Jihomoravského kraje po 1.1.2005,
— VU Brezina (VVP Dédice),

jsou v ZUR JMK predloZeny nékteré useky N+R USES ve variantach. Vétsina z celkové 22 pred-
loZenych variant pfedstavuje v nahradni varianté nedoporu€ované, horsi feSeni, nez to, které je
obsaZeno ve varianté zakladni. V nékolika pfipadech se v nahradni varianté jedna o pfiblizné rov-
nocenné feSeni problematiky ve vztahu k varianté zakladni. Popis je soucasti Generelu 2003.

Oproti vymezeni skladebnych ¢&asti v podkladovych materialech byly provedeny nékteré dil€i
Gpravy, pfedevsim z dGvodu zaji$téni navaznosti (propojenosti) USES jak uvnitF uzemi Jihomorav-
ského kraje, tak vné. Pfidano bylo 1 regionalni biocentrum (RCJ 05) z divodu nezbytnosti jeho
lokalizace v daném Uzemi (reprezentativni biocentrum pro hygrofilni ekosystémy v nivé feky Svrat-
ky). Oproti feSeni predlozenému v Generelu 2003 bylo zrudeno biocentrum Mé&ninska bazantnice
(kod dle UTP 192) z diivodu jeho izolovanosti — do systému Gzemné nezadlenéné biocentrum od-
poruje definici USES v zakoné& &. 114/1992 Sb. (§ 3, odst. 1, pism. a), deklarovana ,unikatnost"
biocentra navic nema vécné opodstatnéni. Moznost zruSeni tohoto biocentra byla v Generelu 2003
uvadéna jako varianta. Varianta regionalniho biokoridoru zéapado-vychodni orientace jizné od Vra-
cova, se dvéma regionalnimi biocentry (RCJ 52, RCJ 53), byla z prostorovych divodl zafazena do
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zakladniho vymezeni USES. Na zékladé jednani s OZP KU JMK bylo zmé&néno umisténi RCJ25 u
Slavkova z prostoru sv. Urbana do prostoru golfového hfisté. Tzv. ochranna (naraznikova) zéna
nadregionalnich biokoridori (os) nebyla, pro jeji schematické vyjadfeni v UTP (1996), absenci
vymezeni v podkladovych materialech kraje a bezvyznamnosti pro feSeni ZUR JMK, zakreslena.

V grafické a tabulkové &asti ZUR JMK je pro uzemi kraje rozliSeno celkem 447 skladebnych &asti
nadregionalniho a regionalniho USES, z toho:

Na nadregionalni Grovni (pfisludnym organem ochrany pFirody je MZP):

= 18 nadregionalnich biocenter
= 29 nadregionalnich biokoridor(

Nadregionélini biocentra jsou vymezena v po&tu odpovidajicim UTP 1996, v uptesnéni, které bylo
predloZeno v podkladech. Vyjimkou je nadregionalni biocentrum Udoli Dyje (dle ZUR JMK kéd NC
07), jehoZ rozsah byl na zakladé pozadavku Spravy NP Podyji podpofeného MZP CR vyrazné
zvétden, dle grafického podkladu poskytnutého MZP. V souéasnosti probiha aktualizace vymezeni
vSech nadregionalnich biocenter v Cesku (Ekotoxa, s.r.o., pro AOPK CR), vymezeni bude nutno
poskytnout, v pfipadé jeho oficialniho schvaleni MZP, pro aktualizaci UAP a nasledné pro pfisludné
UPD.

Nadregionélini biokoridory: kromé biokoridorti ramcové totoznych s UTP 1996 (kod ,NK* — podet
24) jsou vymezeny dal$i nadregionalni biokoridory (kod ,NKJ“ — poCet 5), nékteré v trasach pavod-
nich regionalnich biokoridor(l, nékteré v trasach novych. Didvodem pro vymezeni novych biokorido-
ri je zejména odstranéni ,slepych” vétvi a nedostatecné propojenosti nadregionalnich biocenter
v plvodnim vymezeni dle UTP 1996.

Vzhledem ke zpGsobu &islovani v UTP 1996 se ve skuteénosti jedna o cca dvojnasobné mnozstvi
biokoridortd, nebot odlisné ,osy“ (reprezentujici typy cilovych spoleéenstev) jsou formalné soucasti
jednoho biokoridoru, evidovaného pod jednim €iselnym oznadenim.

Na regionalni arovni (organy ochrany pfirody jsou pfislusna sprava NP / CHKO na uzemi NP
vCetné ochranného pasma / CHKO ¢i Krajsky ufad Jihomoravského kraje mimo uzemi NP v&etné
ochranného pasma a CHKO):

= 234 regiondlnich biocenter
» 166 regionalnich biokoridor(

Regionalni biocentra: kromé& biocenter ramcové totoznych s UTP 1996 (kéd ,RC* — po&et 180) jsou
vymezena dalsi regionalni biocentra (kéd ,RCJ“ — pocet 54). DUvody jsou rizné, nejéastéjSimi jsou
nutnost vlioZeni (doplnéni) biocentra do nepfipustné dlouhého regionalniho biokoridoru €i Useku
nadregionalniho biokoridoru v disledku prodlouzeni trasy (nej¢astéji z divodu zpfesnéni vymezeni
&i napravy chyb UTP 1996) a vymezeni biocenter v novém regionalnim &i nadregionalnim biokori-
doru (osy). Koncentrace regionalnich biocenter je nejvy$si na uzemi CHKO Moravsky kras, v némz
byla fada biocenter do Generelu 2003 dopInéna na zékladé UP VUC CHKO Moravsky kras (US
Brno, s.r.o., 1998).

Regionalni biokoridory jsou vymezeny v rozSifeném poctu, kromé biokoridort ramcové totoznych
s UTP 1996 (kéd ,RK* — podet 119) jsou vymezeny dalsi regionalni biokoridory (kéd ,RKJ“ — podet
47). Ddvody jsou r(izné, nejcastéjSimi jsou doplnéni novych biokoridord v rozsahlych uzemich,
které v UTP 1996 nebyly regionalni a vy$si trovni USES v rozporu s platnou metodikou (1995)
pokryty, naprava dal$ich chyb UTP 1996 (biokoridory propojujici zcela odli§né typy ekosystému, a
tedy ze své podstaty trvale nefunkéni), odstranéni ,slepych® vétvi aj. Velmi ¢asto zakladni podkla-
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dovy material ochrany pfirody Jihomoravského kraje — Generel 2003 — vymezil rovnéz, po vzoru
roz€lenéni nadregionalnich biokoridord do jednotlivych os podle cilovych typu ekosystému, regio-
nalni biokoridory v idolnich katénach vétSich vodni tokd do 2 az 3 ,0s" regionalnich biokoridort
(nejcastéji hydrofilni a hygrofilni — nivni, teplomilnou doubravni, mezofilni hajovou). Obdobné jako
na nadregionalni Urovni bylo ponechano stejné Ciselné oznaceni téchto biokoridort (os), takze
realny pocet regionalnich biokoridorl pfesahuje hodnotu 200. Koncentrace regionalnich biokorido-
rd je nejvyssi na uzemi CHKO Moravsky kras, v némz byla fada biokoridort do Generelu 2003
dopInéna na zékladé UP VUC CHKO Moravsky kras (US Brno, s.r.o., 1998).

Uzemni propojenost vymezeného USES Jihomoravského kraje dle ZUR JMK s Gzemim vné kraje
je bezproblémové zajisténa ve vztahu ke krajiim:

= JihoCeskému

=  Pardubickému

=  Olomouckému (RK 39 zménén z nahradni varianty na zakladni feSeni)

Rovnéz ve vztahu vymezeného USES JMK k Gzemim obou slovenskych krajtl Ize, v Grovni mapo-
vych schémat slovenskych UPN VUC, povaZovat situaci za koordinovanou.

Navaznost ve vztahu k Uzemi kraje Vysocina je v zakladnim ramci dodrzena. V detailu se
v nékolika pfipadech projevuje rozdilny pfistup v obou krajich k biokoridordm vazanym jak na sva-
hy udoli (obecn& mezofilni vétve USES), tak na udolni nivu (hygro - az hydrofilni vétve). Jedna se
0 RK 65, RK 66, RK 67 (vSe udoli Rokytné — chybsjici 1482, dale 1481, 533 v ZUR KV), biokoridor
navazujici zapadnim smérem na RK 61 za biocentrem RC 78 (udoli Oslavy — 1478 v ZUR KV), RK
32 (udoli Bilého potoka — 1456 v ZUR KV). Pro zajisténi navaznosti vymezeného USES je doporu-
geno v ZUR pfijmout nahradni variantu fe$eni regionalniho biokoridoru zapadné od Ujezda
u Rosic, kde je na uzemi kraje Vysoc€ina vymezen regionalni biokoridor R 005.

Navaznost ve vztahu k uzemi Zlinského kraje neni dodrZzena ve dvou pfipadech, a to severné
a vychodné od Moravského Pisku. Jedna se o novy nadregionalni biokoridor NKJ 5, uréeny pro
spolecenstva teplomilna doubravni, ktery severné od Moravského Pisku nema na uzemi Zlinského
kraje pokragovani, a regionalni biokoridor v $iroké nivé feky Moravy (dle UTP 1996 &. RK 143),
ktery nadbyte&né zdvojuje nadregionalni biokoridor NK 18, nivni osa. Doporuceno je pfi aktualizaci
Zlinského kraje zajistit tzemni propojeni dle ZUR JMK, tzn. doplnéni propojeni nadregionalnim
biokoridorem severné od Moravského Pisku a zruSeni RK 143 vychodné od Moravského Pisku (dle
navrhu ZUR nahradni — nedoporuéena varianta feseni). Jihovychodné od Vy$kova je doporuéeno
pro zajisténi navaznosti na vymezeny USES ve Zlinském kraji pfijmout nahradni variantu, tzn.
zachovat ,slepou vétev* regionalniho biokoridoru mezi RC 063 a regionalnim biocentrem Zdrava
Voda (na Uzemi ZK, RBC 198). V aktualizacich ZUR obou krajtl je tfeba Fesit problematiku USES
vtomto prostoru koordinované, napf. plnohodnotnym zacélenénim biocentra Zdrava Voda
do systému prostiednictvim regionalniho biokoridoru na Gzemi Zlinského kraje.

Pro obecné& zavazné vymezeni USES v ZUR byly minimalizovany stfety skladebnych &asti USES
regionalni a nadregiondlni urovné vyznamnosti s lozisky nerostnych surovin. V postupu vymezova-
ni bylo pfed dokonéenim zjisténo GIS analyzou celkem 255 pfipadl stfetd skladebnych ¢asti
USES s lozisky (viz. nasleduijici tabulka - Souhrn stfetd skladebnych &asti USES s loZisky nerost-
nych surovin).

Po vyhodnoceni charakteru a vyznamnosti vSech Uzemnich stfetld byla pfipravena redukovana
tabulka (viz. nasledujici tabulka - Vyznamné strety skladebnych &asti USES s loZisky nerostnych
surovin a zpusob jejich feSeni), s tim, ze:
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a) uzemni stfety s lozZisky ropy a zemniho plynu nepfedstavuji vyznamny problém (t&Zba vr-

ty),

b) dzemni stfety s lozisky lignitu nepfedstavuji vyznamny problém (hlubinna tézba) — zplsob

likvidace duInich dél bude pfizptisoben jejich lokalizaci v USES,

c) Uzemni stfety okrajovych &asti biokoridorll s okrajovymi ¢astmi loZisek jsou FeSitelné
v UPD obci tak, Ze upfesnéna trasa biokoridoru v $ifi dle platné metodiky USES bude ve-

dena mimo lozisko.

Souhrn stiet(i skladebnych &asti USES s lozisky nerostnych surovin

Oznaceni Identifika€ni
loziska kéd USES

Lb_09 NC14
Lb_10 NK10
Lb_10 RKJ17
Lp 006 nahr. var.
Lp_006 NKO06
Lp_007 NKO06
Lp_007 RC055
Lp 012 NK10

Lp 012 RK072
Lp_013 RC029
Lp_016 nahr. var.
Lp_016 NC16
Lp_017 nahr. var.
Lp_017 nahr. var.
Lp_025 NK16
Lp_025 RC163
Lp_026 NK16

Lp 026 RC163
Lp 027 RKJ43
Lp_ 036 NC04
Lp_043 RK101
Lp 047 NC15
Lp_ 047 NKJ05
Lp 047 RK104
Lp_048 NK18
Lp_048 NKJ05
Lp_048 RC160
Lp_048 RC161
Lp_050 NC16
Lp_050 NK16
Lp_050 RC163
Lp 052 nahr. var.
Lp_052 NC15
Lp 052 NK16

Lp 052 RC163
Lp_052 RCJ51
Lp_052 RK104
Lp_053 RC043
Lp_056 RCJ52
Lp_058 NK10
Lp_059 NC14
Lp_059 NK11
Lp_ 059 RKO083
Lp_060 NK11
Lp_061 NKO09
Lp_061 NK10

Oznaceni Identifjkaéni
lozZiska kod USES
Lp_ 061 RKJ19
Lp_ 065 NK11
Lp 069 NKO06
Lp 069 RC060
Lp 070 NK11
Lp 075 RK017
Lp 076 NKO06
Lp 077 RC003
Lp 077 RK002
Lp 077 RKO003
Lp 077 RKO011
Lp 078 RK002
Lp 079 RC003
Lp 079 RK002
Lp 079 RKO003
Lp 080 RC155
Lp 082 RC163
Lp 086 RK017
Lp 087 NK16
Lp 087 RC163
Lp 088 NC15
Lp 093 RKO075
Lp 094 RKO075
Lp_ 095 RKO075
Lp 096 RKJ27
Lp 097 RKO046
Lp 099 NK15
Lp 099 RC129
Lp 106 NKO1
Lp 106 RKJ0O7
Lp 107 NC16
Lp 109 NC14
Lp 109 NK11
Lp 109 RKO083
Lp 114 NK18
Lp 119 RC163
Lp 120 NKO09
Lp 128 NC16
Lp 131 RC138
Lp 131 RKO074
Lp 131 RKO075
Lp 131 RKJ27
Lp 132 RKO075
Lp 138 RKO079
Lp 144 RK040
Lp 145 NC16
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Oznaceni Identifika€ni
loZiska kod USES

Lp 146 NKJ05
Lp 148 RC064
Lp 148 RK081
Lp 150 RKO075
Lp 153 NK18
Lp 154 NKO1
Lp 154 RK026
Lp 155 RC055
Lp 156 NC04
Lp 159 NKO09
Lp 160 RKO046
Lp_162 nahr. var.
Lp 162 NC15
Lp 162 NK16
Lp 162 RC163
Lp 162 RK104
Lp 163 RK002
Lp 163 RKO011
Lp 164 RC012
Lp 172 RKO097
Lp 173 NK10
Lp 178 NC09
Lp 179 NC09
Lp 179 RKO097
Lp 180 NKO06
Lp 180 RC045
Lp 181 NC16
Lp 187 RC007
Lp 187 RKO015
Lp 188 RC007
Lp 188 RK016
Lp 190 NC14
Lp 190 NK11
Lp 190 RKO083
Lp 191 NK11
Lp 192 NKO1
Lp 193 RKJ11
Lp 194 NK15
Lp 194 NKJ04
Lp 194 RC131
Lp 196 RC044
Lp 197 RC044
Lp 203 NC16
Lp 204 NK15
Lp 204 RC129
Lp 205 NK15
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Oznaceni Identifikaéni Oznaceni Identifikaéni
loziska kod USES loziska kod USES

Lp 205 RC129 Lp 262 RK100
Lp 206 RKJ27 Lp 266 NK09
Lp 208 RK018 Lp 268 NKJO03
Lp 209 RKJ20 Lp 274 NC16
Lp 213 nahr. var. Lp 279 NK09
Lp 214 nahr. var. Lp 279 RC103
Lp_216 RK086 Lp_280 NKO09
Lp 219 nahr. var. Lp 284 RC121
Lp 219 nahr. var. Lp 285 RKO079
Lp 220 nahr. var. Lp 286 NK18
Lp 220 NC15 Lp 287 NKJO03
Lp 226 NK10 Lp 287 RC101
Lp 227 NK11 Lp 291 NK09
Lp 231 NK09 Lp 292 NC16
Lp 235 NC16 Lp 293 NC16
Lp 236 RKO021 Lp 294 NC16
Lp 237 nahr. var. Lp 296 RKO075
Lp_237 NK18 Lp_297 RC143
Lp_238 NKO06 Lp_297 RKO075
Lp 239 NKJ05 Lp_297 RK087
Lp 239 RC161 Lp_298 RK103
Lp 242 NK10 Lp_300 RKJ38
Lp 242 NK23 Lp_303 NC09
Lp 242 RC112 Lp_305 NCO07
Lp 243 NK10 Lp 308 NK09
Lp 247 NK18 Lp 309 NC16
Lp 249 RC138 Lp 310 RKO075
Lp 249 RK074 Lp 311 NC12
Lp 249 RKJ27 Lp 312 RK021
Lp 250 RKJ27 Lp 313 nahr. var.
Lp 251 NKO06 Lp 314 nahr. var.
Lp_252 NK17 Lp_314 NK18
Lp 255 RC087 Lp_314 RC159
Lp 255 RK064 Lp_315 RKO035
Lp 257 NC16 Lp_318 RC121
Lp 258 NC16 Lp 321 RC108
Lp 259 RC143 Lp 321 RK093
Lp 259 RK086 Lp 323 NKJO03
Lp 259 RK087 Lp 325 RCJ42

Oznaceni Identifikaéni
lozZiska kod USES
Lp 325 RKJ27
Lp 325 RKJ28
Lp 329 NKO09
Lp 332 RK100
Lp 335 RKJ36
Lp 337 RK101
Lp 339 NCO07
Lp 345 NC16
Lp 355 RC121
Lp 357 NK10
Lp 364 RKJ27
Lp 367 RK087
Lp 369 NC16
Lp 370 NC16
Lp 371 NC16
Lp 373 RKO075
Lp 377 RKO035
Lp 378 RKJ38
Lp 379 NC09
Lp 380 NK12
Lp 380 RC155
Lp 382 NK10
Lp 382 NK23
Lp 382 RC111
Zp 01 RKJ28
Zp 05 RK092
Zp 07 NKO08
Zp 10 NC02
Zp 11 NK18
Zp 13 RC003
Zp 13 RKO003
Zp 14 RKJO1
Zp 15 NC16
Zp 15 NK15
Zp 16 NC16
Zp 18 NKO06
Zp 19 RC138
Zp_ 19 RK074
Zp 19 RKJ27

Nasledné pii jednani s CBU byl dohodnut zp(isob fe$eni, uvedeny v nasledujici tabulce.

Vyznamné strety skladebnych éasti USES s lozisky a zpusob feseni stietu

Oznaceni Ident. k6d  [Nerost Stav Reseni stretu
loziska USES
Lp_106 NKO1 stavebni kdmen  |t&Zba uprava NK
Lp_12 NK10 stavebni kdmen |t&Zba uprava NK
Lp_12 RKO072 stavebni kdmen |t&Zba uprava RK
Lp 13 RC029 stavebni kamen |téZba Uprava RC
Lp 131 RC138 Stérkopisky, Zivce |té€Zba rekultivace, sukcese
Lp 153 NK18 Stérkopisky netézeno rekultivace, sukcese
Lp_163 RK002 sklaiské pisky téZba uprava RK
Lp_163 RKO011 sklaFske pisky tézba uprava RK
Lp_164 RC012 stavebni kdmen |netézeno uprava RC + RK035
Lp 172 RK097 Stérkopisky tézba Uprava RK
Lp 179 NCO09 Stérkopisky drivéjsi téZba |rekultivace, sukcese
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Oznaceni Ident. k6d  [Nerost Stav Reseni stretu
loziska USES

Lp_180 NKO06 vapenec tézba uprava NK + rekultivace
Lp 180 RC045 vapenec tézba Uprava RC
Lp 187 RCO007 jily netéZzeno Uprava RC
Lp 187 RKO015 jily netézeno Uprava RK + rekultivace
Lp_188 RC007 jily netéZeno uprava RC
Lp_206 RKJ27 Stérkopisky, zivce |téZba rekultivace
Lp_216 RKO086 cihlarské suroviny |netéZeno uprava RK
Lp 235 NC16 Stérkopisky netézeno netézit
Lp 236 RK021 stavebni kamen |netéZeno rekultivace
Lp 237 nahr. var. Stérkopisky netézeno rekultivace, sukcese
Lp_ 237 NK18 Stérkopisky netéZeno rekultivace, sukcese
Lp 239 NKJO05 cihlar. sur., stérk. |netézeno rekultivace, sukcese
Lp_239 RC161 cihlaf. sur., Stérk. |netéZeno rekultivace, sukcese
Lp 242 NK10 Stérkopisky drivéjSi tézba |rekultivace, sukcese
Lp 242 NK23 Stérkopisky drivejsi tézba |rekultivace, sukcese
Lp 242 RC112 Stérkopisky drivéjsi téZba |rekultivace, sukcese
Lp 247 NK18 Stérkopisky netéZeno rekultivace, sukcese
Lp_250 RKJ27 Stérkopisky téZba uprava RK
Lp_251 NKO06 stavebni kdmen |dfivéjSi téZba |uprava NK
Lp 257 NC16 Stérkopisky netézeno netézit
Lp 258 NC16 Stérkopisky netézeno netézit
Lp_259 RC143 cihlafské suroviny |dfivéjSi t&éZba |rekultivace, sukcese
Lp 274 NC16 Stérkopisky netéZeno netézit
Lp_284 RC121 Stérkopisky netéZeno rekultivace, sukcese
Lp_292 NC16 Stérkopisky netézeno netézit
Lp 293 NC16 Stérkopisky netézeno netézit
Lp 294 NC16 Stérkopisky netézeno netézit
Lp 305 NCO07 stavebni kamen |netéZeno netézit
Lp_308 NKO09 stavebni kdmen  |neté&Zeno netézit
Lp_309 NC16 Stérkopisky netéZeno netézit
Lp_312 RK021 stavebni kdmen |netézeno rekultivace
Lp 313 nahr. var. Stérkopisky netézeno rekultivace, sukcese
Lp 314 nahr. var. Stérkopisky netézeno rekultivace, sukcese
Lp 314 NK18 Stérkopisky netézeno rekultivace, sukcese
Lp 314 RC159 Stérkopisky netézeno rekultivace, sukcese
Lp_318 RC121 Stérkopisky netéZeno rekultivace, sukcese
Lp 321 RC108 cihlafské suroviny |netézeno uprava RC
Lp_325 RCJ42 Stérkopisky netézeno rekultivace, sukcese
Lp 339 NCO07 stavebni kamen |netéZeno netézit
Lp 345 NC16 Stérkopisky netézeno netézit
Lp 355 RC121 Stérkopisky netézeno rekultivace, sukcese
Lp_364 RKJ27 Stérkopisky netéZeno uprava RK
Lp 369 NC16 Stérkopisky netézeno netézit
Lp_370 NC16 Stérkopisky netézeno netézit
Lp 371 NC16 Stérkopisky netézeno netézit
Lp 373 RKO075 cihlafské suroviny |dfivéjSi t&éZba |rekultivace, sukcese
Lp 382 NK10 Stérkopisky drfivéjsi téZba |rekultivace, sukcese
Lp_382 NK23 Stérkopisky drivejsi tézba |rekultivace, sukcese
Lp_382 RC111 Stérkopisky drivéjSi tézba |rekultivace, sukcese
Lp_43 RK101 cihlarské suroviny |téZba uprava RK + rekultivace
Lp 53 RC043 cement. sur. drivejsi tézba |uprava RC
Lp 69 NKO06 stavebni kamen  |dfivéjSi t&éZba |uprava NK
Lp 69 RC060 stavebni kamen  |dfivéjSi tézba |uprava RC
Lp_77 RC003 sklaiské pisky netéZeno uprava RC
Lp 77 RK002 sklarské pisky netézeno Uprava RK
Lp_77 RKO003 sklarske pisky netézeno rekultivace
Lp 77 RKO011 sklarské pisky netézeno Uprava RK
Lp 78 RK002 sklarské pisky netézeno Uprava RK
Lp 79 RC003 sklarské pisky netéZzeno Uprava RC
Lp_79 RKO002 sklaiské pisky netéZeno uprava RK
Lp_79 RKO003 sklaiské pisky netéZeno rekultivace
Lp_96 RKJ27 Zivce netézeno uprava RK
Zp 13 RCO003 sklarské pisky netézeno Uprava RC
Zp 19 RK074 Stérkopisky, Zivce |netézeno rekultivace, sukcese
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Zakladnim znakem vymezeného nadregionalniho a regionalniho USES na tzemi Jihomoravského
kraje je vyrazné rozsifeni regionalni (biocentra, biokoridory) i nadregionalni (biokoridory — osy)
arovné USES oproti UTP z roku 1996. V dusledku fady zmén a Uprav znamené predlozené Feseni
v zakladni varianté rovnéz zruSeni nékterych regionalnich biocenter (celkovy pocet 5), regionalnich
biokoridort a nahrady nékterych os nadregionalnich biokoridor(i feSenim v jiné trase (Casto zmé-
nou hierarchizace USES — zména regionalniho biokoridoru na nadregionalini).

V invariantnim Navrhu fe$eni N+R USES bude na zakladé dohody s MZP a OZP KU JMK pfistou-
peno k predislovani skladebnych &asti USES do jednotné podoby kédu: NRBC, NRBK, RBC, RBK
+ poradové Cislo v ramci kategorie pro uzemi JMK. V Oduvodnéni bude v tabulce uveden prevodni
kli¢ mezi kody v ramci jednotlivych etap zpracovani navrhu ZUR JMK a vigi podkladu UTP 1996.

PFi vymezeni nadregionalniho a regionalniho USES v ramci UPD obci autorizovani projektanti
USES (CKA) s vyuzitim oborovych podkladd ochrany pfirody (plany USES, projekty USES, mapo-
vani biotopUl aj.), lesnich plana (oblastni plany rozvoje lesq, lesni hospodarské plany, lesni hospo-
darské osnovy), plant pozemkovych Uprav (komplexni pozemkové Upravy), vodohospodarskych
pland, evidence katastru nemovitosti, ortofotografickych snimkd, terénniho prizkum apod. mohou
upravovat hranice biocenter a biokoridort p¥i dodrzeni principtl, které stanovuji ZUR JMK v &asti |.,
kap. D.4. — Ukoly pro Gizemni planovani.

C.4.5 UZEMNi REZERVY

ZUR JMK v souladu s §36 zakona &. 183/2006 Sb. v platném zné&ni vymezuiji Uzemni rezervy pro
plochy a koridory dopravni a technické infrastruktury. Zakon definuje uzemni rezervy jako: ,plochy
a koridory vymezené s cilem provérit mozZnosti budouciho vyuZiti, jejich dosavadni vyuZiti nesmi
byt ménéno zpusobem, ktery by znemoZznil nebo podstatné ztizil provéfované budouci vyuZiti“.

Zpusob ochrany formou Uzemni rezervy vychazi z UV €. 368/2010, k navrhu zpusobu dalsi ochra-
ny koridoru praplavniho spojeni Dunaj — Odra — Labe, ktery dle bodu I. v ¢asti lll. materialu ¢.j.
353/10 uvadi: ,Z ,provadéni” tzemni rezervy vyplyva pouze vylouceni takovych zmén tzemi, ,kte-
ré by znemoZnily nebo podstatné ztiZily provéfované budouci vyuZiti“. To znamena, Ze uzemni
rezerva sama neni ,ramcem pro budouci povoleni* urCitého zaméru, ani nemize zakladat vyznam-
ny viiv na tzemi Natura 2000, ale pouze zajiStuje ochranu tuzemi pro provéfeni mozZnosti jeho bu-
douciho vyuziti. S ohledem na to autorizovana osoba v ramci posouzeni viivii UPD na Zivotni pro-
stfedi a na dzemi Natura 2000 upozorni na mozné budouci vyznamné negativni viivy ucelu, pro
ktery je Uzemni rezerva v této UPD vymezena a které museji byt vzaty v potaz pfi ,provérovani
moznosti budouciho vyuZiti®. Teprve na zakladé tohoto provéreni muze byt uzemni rezerva pfemé-
néna na plochu se stanovenym zpidsobem vyuziti. To se déje pofizenim zmény nebo aktualizace
UPD. Souéésti tohoto pofizeni je podle stavebniho zékona i posouzeni viivii na Zivotni prostfedi a
na tzemi Natura 2000".

C.4.5.1 Dopravni infrastruktura
SILNICNi DOPRAVA
(k bodum 195 — 197)

ZUR JMK vymezuji Gzemni rezervy pro celkem 38 ploch a koridora silniéni infrastruktury
s cilem provéfit moznosti budouciho vyuziti v souladu s §36 zakona €. 183/2006 Sb. v platném
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znéni. Podle vyznamu v siti CR, dle rozdéleni pozemnich komunikaci, dle jejich uréeni a dopravni-
ho vyznamu pfedstavuji nasledujici zastoupeni:
= Uzemni rezervy pro plochy a koridory dle PUR CR 2008: nejsou vymezeny

= Uzemni rezervy pro plochy a koridory nadmistniho vyznamu:

Dalnice: DR1, DR2

Silnice I. tiidy*: DR3, DR41, DR42, DR43, DR44, DR48, DR49-A, B
Silnice nekategorizovana (1., pFip. Il. tfida — dosud neni rozhodnuto): DR4

Silnice Il. tfidy: DR5, DR6, DR7, DR8, DR9, DR10, DR11, DR12, DR13, DR14, DR15,
DR16, DR17, DR18, DR19, DR21, DR22, DR23, DR24, DR26, DR28,
DR29, DR 30, DR31, DR32, DR33, DR35, DR46

Sledované uzemni rezervy silni¢ni infrastruktury a jejich vymezeni vychazi z dlouhodobé sledova-
né koncepce rozvoje dopravnich siti CR, podporené vysledky modelovani dopravy na Gzemi Jiho-
moravského kraje k vyhledovému horizontu r. 2030, z hlediska krajskych tahu silnic Il. tfidy pak z
dokumentu ,Generel krajskych silnic Jihomoravského kraje; Souhrn navrhG generelu krajskych
silnic* (KU JMK, odbor dopravy), schvaleného Radou Jihomoravského kraje v roce 2006 a pre-
schvaleného v roce 2008.

Uzemni rezerva pro koridor DR49 je v ZUR JMK provéfena a Gzemné& vymezena ve dvou varian-
tach DR49-A, DR49-B, které jsou v nasledujici tabulce vzajemné vyhodnoceny dle kritérii, specifi-
kovanych v &asti |. ZUR JMK kap. D, bodé 197.

Porovnani variant dle kritérii a podminek pro vybér variant specifikovanych v navrhu ZUR

Pro porovnani variant v nasledujici tabulce byla vyuZita kritéria a podminky pro rozhodovani speci-
fikované v &asti |. ZUR JMK, kap. D. u pfisludné varianty a koridoru a zohledfiujici zakladni aspekty
pilitd trvale udrziteIného rozvoje tzemi.

DR49 - I/54 Kyjov obchvat / prelozka ZaroSice - Bzenec
Kritéria a podminky pro rozhodovani Hodnoceni variant dle vybranych kritérii

Varianta Kyjov, obchvat
(DR49-A)

Varianta prelozka Zarosice -
Bzenec (DR49-B)

Prepravni funkce a dopravni u¢in-
nost

Silnice vyhledové bez vyraz-
néjSiho podilu dalkové pri-
jezdné dopravy — prevazujici
prepravni vztahy Kyjov — R55 —
Veseli n. Moravou

v realném rozsahu fesi pro-
blémy silniéni sité v Kyjové, na
pratahu Vlko$em a Bzencem

s vazbou na 1/55, nepfimo R55

navrh umoznuje realiza¢ni
etapizace

Silnice vyhledové bez vyraz-
néjSiho podilu dalkové pru-
jezdné dopravy — prevazujici
prepravni vztahy Kyjov — R55 —
Veseli n. Moravou

rozsah prestavby je hodnocen
jako neumérny vyhledovému
prepravnimu vyznamu silnice
navrh prakticky neumoznuje
etapovou realizaci

Minimalizace negativnich vlivl
na pfirodni hodnoty a krajinny raz
dotéeného Uzemi

ovlivnéni krajinného razu

zasah do lesnich porostu
fragmentace lesnich komplexd
ovlivnéni krajinného razu

3 silnice . tridy s pfedpokladem mozného prefazeni vybranych silnic ¢i usekt po dostavbé souvisejici rychlostni silnice,

pfipadné prelozZky I. tfidy, do sité silnic II. tridy
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DR49 - I/54 Kyjov obchvat / prelozka ZaroSice - Bzenec

Kritéria a podminky pro rozhodovani Hodnoceni variant dle vybranych kritérii
Varianta Kyjov, obchvat Varianta prelozka Zarosice -
(DR49-A) Bzenec (DR49-B)
3. Minimalizace stfet( s limity vyuZiti | —  Gzemi s archeologickymi — Uzemi s archeologickymi
uzemi nalezy I. a Il. kategorie nélezy I. a ll. kategorie
-  CHLU Kyjov, poddolované - CHLU Kyjov
uzemi — v délce 8,7 km vede pies PO
— mimo dosah lokalit NATURA Bzenecka Doubrava — Straz-
2000 nické Pomoravi, 200 m pfes

EVL Vracovska doubrava, pfi
okraji EVL Pise¢ny rybnik,
v blizkosti EVL Milotice — letisté
a EVL Na Adamcich

— mozny budouci vyznamny
negativni vliv na lokality NA-
TURA 2000

Doporuceni k vybéru vysledné varianty DR49 I/54 Kyjov, obchvat / pfelozka ZaroSice - Bzenec

Na zakladé ramcového vyhodnoceni predlozenych variant koridori D49-A a D49-B pro uzemni
rezervu z hlediska dopravné inzenyrskych vysledkl, predpokladanych vlivGi na slozky zivotniho
prostfedi a lokality NATURA 2000, projektant doporucuje jako vysledny koridor izemni rezervy
pro prelozku silnice 1/54 variantu DR49-A ,,Kyjov, obchvat.

ZELEZNICNi DOPRAVA
(k bodum 198 — 200)

Vysokorychlostni traté - ZUR JMK v souladu s PUR CR 2008 vymezuji koridory izemni rezer-
vy DR36 — DR39 pro dlouhodobé sledované vysokorychlostni traté. ZUR JMK timto vytvéareji pred-
poklady pro moznou vyhledovou pfipravu dlouhodobé sledované koncepce VRT na Gzemi CR,
ktera umozni CR a JMK zafadit se svym nadfazenym kolejovym systémem do sit& evropskych
Zelezniénich trati pro vysoké rychlosti.

V koordinaci s MD byly puvodné vymezené koridory Uzemnich rezerv DR37 a DR38 v prostoru
Breclavi ve svém prubéhu vyrazné korigovany tak, Zze ze zelezni¢ni stanice Bfeclav oba koridory
ve sméru na Rakousko a Slovensko sleduji stopy stavajicich trati.

Koridor Gzemni rezervy DR39 zasahuje do prostoru Slapanicka, které bylo vyhodnoceno jako jedna
ze tfi oblasti na uzemi JMK s kumulativnimi vlivy, zptisobenymi vysSi soustfedénosti dopravnich
staveb a z toho vyplyvajici zvySena hlukova zatéz a znecisténi ovzdusi. Pro minimalizaci rizik je
v ZUR JMK v g&asti lll. Vyhodnoceni udrzitelného rozvoje Gzemi, v oddile A, Pfiloze k SEA — ,Hod-
noceni vlivli na vefejné zdravi“ doporucen dalSi postup pro komplexni pfipravu a optimalni feSeni
uzemi s ohledem na ochranu obyvatel zZijicich v této oblasti.

LETECKA DOPRAVA
(k bodim 201 — 202)

Mezinarodni letisté Brno —Tufany - ZUR JMK vymezuji plochu Gzemni rezervy DR47 pro rozvoj
mezinarodniho letist€ Brno — Tufany s cilem vytvoreni predpokladd pro dalSi vyhledovy rozvoj
mezinarodniho leti5té s pfeshrani¢nim dosahem, situovaném v rozvojové oblasti OB3 a jadru Br-
nénské aglomerace. S ohledem na kumulaci vyznamnych zmén v Uzemi koncentrovanych do pro-
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storu Slapanicka bude Zadouci postupovat dle doporugeni uvedeného v &asti Ill. Vyhodnoceni
udrzitelIného rozvoje uzemi, v oddile A, Pfiloze k SEA — ,Hodnoceni vlivl na verejné zdravi“, kde je
obdobné jako pro ostatni zmény v uzemi doporucen dalSi postup pro komplexni pfipravu a opti-
malni FeSeni prostoru Slapanicka s ohledem na ochranu obyvatel Zijicich v této oblasti.

VODNIi DOPRAVA
(k bodiim 203 — 204)

Praplavni spojeni Dunaj — Odra — Labe - ZUR JMK v souladu s UV &. 929/2009 Sb. o Politice
uzemniho rozvoje Ceské republiky 2008 vymezuji koridory izemni rezervy DR50, DR51/A (vétev
Cesko-slovenska) a DR51/B (vétev Cesko-rakouska) pro priplavni spojeni Dunaj — Odra — Labe
(D-O-L) do doby, nez se na mezinarodni Urovni provéfi jeho potfebnost. Usneseni vlady CR
€. 929/2009 Sb. v bodé IV, &lanku 4 uklada ministru pro mistni rozvoj zachovavat, zajiStovat
a uplatiiovat ve spolupraci s ministry dopravy a Zivotniho prostfedi stavajici uzemni ochranu kori-
doru priplavniho spojeni Dunaj — Odra — Labe do doby rozhodnuti viady o dal§im postupu. Dalsi
uzemni ochrana koridoru priplavniho spojeni je potvrzena UV ¢&. 368/2010 Sb.

Koridor praplavniho spojeni D-O-L je v ZUR JMK vymezen ve dvou vétvich, o kterych bude na
zakladé provéfovani v mezindrodnich souvislostech jednano a rozhodovano. Vysledky kone¢ného
rozhodnuti mohou byt promitnuty az do aktualizace UPD.

Koridory uzemni rezervy pro praplavni spojeni Dunaj — Odra — Labe byly vyhodnoceny z hlediska
vlivd na Zzivotni prostfedi a lokality NATURA 2000. Z hlediska vlivil na lokality NATURA 2000 jsou
signalizovany mozné budouci vyznamné negativni vlivy.

Doporuéeni

Projektant doporucuje i pfes mozné budouci vyznamné negativni vlivy na lokality NATURA 2000
v ZUR JMK zajistit dlouhodobou tizemni ochranu koridoru priplavniho spojeni Dunaj — Odra
— Labe“

C.4.5.2 Technicka infrastruktura

(k bodiim 205 — 207)

Lokality pro akumulaci povrchovych vod (LAPV) - ZUR JMK v souladu s PUR CR 2008
avsouladu s § 28a zakona €. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné nékterych zakonl v platném
znéni (vodni zakon) vymezuji 12 ploch uzemni rezervy LAR1 — LAR3, LAR5 — LAR13 pro plochy
lokalit akumulace povrchovych vod. Cilem je dlouhodoba uzemni ochrana téchto lokalit pro pfipad-
né feSeni dopadd klimatické zmény, pfedevS§im pro snizeni nepfiznivych U¢inku povodni a sucha,
v dlouhodobém horizontu (v pristich padesati letech).

Uzemni vymezeni ploch pro LAPV vychazi z pozadavki Ministerstva zemé&délstvi (r. 2009)
a z pfipravovaného generelu uzemi chranénych pro akumulaci povrchovych vod.

S ohledem na dlouhodoby vyznam téchto vyhledovych zamér(i z hlediska feSeni dopad klimatické
zmény je nezbytné pfed zavéreénym rozhodnutim tomuto problému vénovat zvySenou pozornost.
Velmi podrobné se touto problematikou zabyva zprava Evropské agentury pro Zivotni prostfedi
zroku 2007, ktera analyzuje moznosti adaptacnich opatfeni v oblasti vodniho hospodarstvi
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ve vztahu k vyvoji adaptaéni politiky EU ke klimatické zméné a k Ramcové smérnici EU o vodach
(2000/60/ES). Do zna¢né miry vychazi z analyzy OECD, podle které existuji 3 hlavni ukoly, které je
tfeba s ohledem na klimatickou zménu uplatriovat:

- vyvoj dlouhodobych strategii v oblasti hospodafeni s vodou;
- dohled nad hospodaienim s vodou z hlediska nabidky a poptavky;
- minimalizace rizik vyplyvajicich z moznych povodni a suchych obdobi.

S pfihlédnutim k riziku budouciho zvySeného deficitu vody v krajiné z hlediska pfedpokladaného
vyvoje klimatické zmény ve stfedni Evropé je nutné i v podminkach CR postupovat podobnym
smérem. Prvnim krokem k naplnéni jednoho z hlavnich Ukoll adaptacni politiky EU ke klimatické
zméné je soulad s RGmcovou smérnici EU o vodach, tj. minimalizace rizik vyplyvajicich z moznych
povodni a suchych obdobi. a vymezeni vhodnych uzemnich rezerv pro pfedb&Znou ochranu lokalit
vhodnych k akumulaci povrchovych vod.

Vymezeni téchto uzemnich rezerv je v souladu se zakonem ¢. 183/2006 Sb. v platném znéni tfeba
vhimat jako opatfeni v ramci pfedbé&zné opatrnosti, tedy jako ochranu uzemi pfed jeho urbanizaci
a dal$imi zménami, které by apriori vyloucily budouci zvazované vyuziti.

Plochy uzemni rezervy pro LAPV byly vyhodnoceny z hlediska vlivi na Zivotni prostfedi a lokality
NATURA 2000. Z hlediska vlivli na lokality NATURA 2000 jsou u LAR1, LAR2, LAR3 a LARG sig-
nalizovany mozné budouci vyznamné negativni vlivy.

Doporuceni

Projektant doporucuje i pfes mozné budouci vyznamné negativni vliivy na lokality NATURA 2000
v ZUR JMK zajistit dlouhodobou tzemni ochranu ploch LAR1, LAR 2, LAR 3, LAR 6.

C.5 UPRESNENi UZEMNICH PODMINEK KONCEPCE OCHRANY A ROZVOJE
PRIRODNICH, KULTURNICH A CIVILIZACNICH HODNOT UZEMi KRAJE

(k bodiim 208 — 213)

Kapitola uvadi vy&et nejvyznamnéjSich pfirodnich, kulturnich a civilizaCnich hodnot na uzemi Ji-
homoravského kraje a stanovuje pro jejich ochranu a rozvoj pozadavky na usporadani uzemi
a ukoly pro uzemni planovani. V této kapitole stanovené pozadavky na usporfadani Uzemi a ukoly
pro uzemni planovani se promitaji do stanovenych priorit Uzemniho planovani Jhomoravského
kraje pro zajisténi udrzitelného rozvoje izemi uvedené v kap. A &asti |. ZUR JMK i do pozadavk(
na usporadani Uzemi a ukoll pro Uzemni planovani stanovenych pro vymezenou rozvojovou ob-
last, rozvojové osy a specifické oblasti na zemi Jihomoravského kraje v kap. B. a C &asti I. ZUR
JMK. Jediné ve vzajemné soucinnosti Ize soubor pozadavk( a ukolu v této kapitole povazovat za

uplny.

C.6 VYMEZENI CIiLOVYCH CHARAKTERISTIK KRAJINY

(k bodum 214 — 215)

Vymezeni cilovych charakteristik krajiny vyplyva z pozadavk( Evropské umluvy o krajiné (dale
Umluva), ktera vstoupila v platnost 1. 3. 2004. Hlavnim cilem Umluvy je zajistit ochranu jednotli-
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vych typU evropské krajiny, aktivni péci o krajinu v souladu s principy jejiho udrzitelného vyuzivani
a koordinovat planovani &innosti v krajiné. Umluva vychazi z poznani, Ze krajina je pfedmétem
vefejného zajmu, plni vyznamnou roli v zemé&délstvi, ekologii, kultufe a spole€nosti a je vyznamnou
sou&asti Zivota obyvatel. Umluva poZaduje, aby pé&e o krajinu méla charakter udrzitelného rozvo-
je, zahrnujiciho pravidelné udrzovani krajiny a sladovani hospodafskych, environmentalnich
a socialnich zajm( a postupll. Ochrana krajiny je pojimana jako ochrana celého komplexu tvorené-
ho jak kulturni tak pfirodni krajinou, zahrnujici udrZzovani vyznacnych a charakteristickych krajin-
nych celkl i jako soucast kulturniho dédictvi.

ZUR JMK pro potfeby uréeni cilovych charakteristik krajiny na Gzemi Jihomoravského kraje vyme-
zuji 48 oblasti se shodnym krajinnym typem vcetné jejich cilovych charakteristik nasledujicim zpa-
sobem: ve dvou podpulrnych krocich stanovuji nejprve 20 zakladnich typ( krajiny (viz €l. 215 pism.
a) a vymezuji 12 krajinnych oblasti regionalniho vyznamu (viz &l. 215 pism. b); naslednym zohled-
nénim takto stanovenych krajinnych typl a vymezenych krajinnych oblasti vymezuji 48 oblasti se
shodnym krajinnym typem (viz ¢l. 216 pism.a) a stanovuji jejich cilové charakteristiky (viz ¢l. 216
pism. b).

Cilové charakteristiky krajiny jsou v ZUR JMK formulovany na zakladé ,regulativi krajinnych typ(*
podle UPG JMK z roku 2006. Pro potieby detailniho provéFeni krajinnych oblasti a upfesnéni jejich
zakladnich cilovych charakteristik pro jednotlivé typy krajin a upfesnéni pozadavka na vyuziti jejich
Uzemi v souladu s Evropskou Umluvou o krajiné ukladaji ZUR JMK v kapitole |. zpracovani US
vymezeni cilovych charakteristik krajiny JMK, na zakladé nichz budou nynéj$i zakladni cilové cha-
rakteristiky krajiny zpfesnény pro aktualizaci UAP a ZUR.

Zakladni cilové charakteristiky krajiny jsou v ZUR JMK definovany pro oblasti se shodnym krajin-
nym typem. Oblasti se shodnym krajinnym typem vznikly jako prinik dvou pfekryvajicich se urovni:

= Krajinnych typl podle Typologie ¢eské krajiny (VaV 640/01/03, Léw a spol. 2005) a podle na-
vrhu UPG JMK (UAD Studio 06/2004). Tato typologie vychazi z pozadavk( Evropské umluvy
o krajiné, pfinasi pohled na kulturni vyvoj krajiny, na terénni morfologii a na aktualni vyuziti
uzemi. Jedna se o jediné podrobné, systematické a ucelené Clenéni krajiny Jihomoravského
kraje, které zohledriuje souasné terénni reliéf, vyuZiti Uzemi a kulturné historické aspekty kulti-
vace krajiny. Pro ZUR JMK bylo pfevzato &lenéni na 20 krajinnych typt (podle Typologie &eské
krajiny 20 krajinnych mezotypu v péti makrotypech) v€etné jejich geografického vymezeni.

» Krajinnych celkll regionalniho vyznamu vyjadfujici charakterové koherentni a prostorové
vzajemné diferencované segmenty krajiny, zohledriujici vizualn&-prostorové atributy razu krajiny.
Tyto krajinné celky vnasi do krajinaiského ¢lenéni uzemi Jihomoravského kraje hledisko indivi-
dualniho ¢lenéni regionalniho méfitka. Hranice krajinnych celkl respektuji zakladni prostorové
Clenéni krajiny, dané pfedevsim terénnim reliéfem a strukturou krajinného pokryvu. Jejich hrani-
ce jsou proto vedeny po hranicich krajinnych mezotypl. Na uzemi Jihomoravského kraje je vy-
mezeno 12 krajinnych celk{ regionalniho vyznamu.

Prinikem krajinnych typ0 a krajinnych celkd regionalniho vyznamu bylo na uzemi Jihomoravského
kraje vymezeno celkem 48 oblasti se shodnym krajinnym typem, pro které ZUR JMK stanovuiji
cilové charakteristiky krajiny.

Cilové charakteristiky krajiny jsou definovany ve smyslu Evropské umluvy o krajiné, podle které
“cilova charakteristika krajiny znamena prani a poZadavky obyvatel tykajici se charakteristickych
ryst krajiny v niz Ziji, formulované kompetentnimi vefejnymi organy*. Charakteristické rysy krajiny
souvisi s charakterem a kvalitami pfirodniho prostfedi, s kulturnimi hodnotami i se zplisobem vyu-
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zivani krajiny. PfedevSim se v8ak jedna o kvality prostfedi vnimané prostfednictvim soustavy zna-
kU pfirodni, kulturni a historické charakteristiky krajiny, resp. charakterové rozdilnych oblasti —
oblasti se shodnym krajinnym typem.

C.7 VYMEZENi VEREJNE PROSPESNYCH STAVEB, VEREJNE PROSPESNYCH
OPATRENI, STAVEB A OPATRENIi K ZAJISTOVANi OBRANY A BEZPEC-
NOSTI STATU A VYMEZENi ASANACNICH UZEMi NADMISTNIHO VYZNAMU,
PRO KTERE LZE PRAVA K POZEMKUM A STAVBAM VYVLASTNIT

(k bodum 216 — 219)

ZUR JMK na uzemi kraje vymezuiji plochy a koridory vefejné prospésnych staveb dopravni
a technické infrastruktury; D1 — D18, D21 — D22, D24 — D27, D29, D31 — D33, D35 — D59, D60
— D64, D66- D68, D70, D75 — D76 (dopravni infrastruktura) a TE1 — TE12, TE14 — TE35, TE41 —
TE42, TV1 — TV29 (technicka infrastruktura), pro ktera Ize prava k pozemkdm a stavbam potfebna
k uskute¢néni staveb podle zakona ¢. 183/2006 Sb. ve znéni pozdéjSich pfedpisti odejmout nebo
omezit. Plochy a koridory jsou v kap. D. asti |. definovany jednotlivé Sifkou koridoru, pfipadné
velikosti &i rozlohou plochy. Jejich zptesnéni v ramci UPD pFislu§né obce je uloZzeno v Ukolech pro
Uuzemni planovani pfislusného zaméru. Verejné prospésna stavba (VPS) je v souladu s ust. § 2
zakona ¢&. 183/2006 Sb. stavba pro vefejnou infrastrukturu, ur€ena k rozvoji nebo ochrané tuzemi
obce, kraje nebo statu, vymezena ve vydané uzemné planovaci dokumentaci.

(k bodim 220 — 221)

ZUR JMK na uzemi kraje vymezuji koridory a plochy vefejné prospésnych staveb a vefejné
prospésnych opatieni protipovodnové ochrany PO1 — PO15 s cilem snizovani ohrozeni uzemi
ve vefejném zajmu. Vefejné prospésSné stavby a vefejné prospéSna opatfeni protipovodnioveé
ochrany pfedstavuji zaméry stavebni i nestavebni povahy v souladu s ust. § 2 zakona &. 183/2006
Sb. ve znéni pozdéjsich predpisl, vymezené ve vydané lzemné planovaci dokumentaci.

C.8 STANOVENiIi POZADAVKU NADMISTNIHO VYZNAMU NA KOORDINACI
UZEMNE PLANOVACI CINNOSTI OBCi A NA RESENI V UZEMNE PLANOVACI
DOKUMENTACI OBCi, ZEJMENA S PRIHLEDNUTIM K PODMINKAM OBNOVY
A ROZVOJE SIDELNi STRUKTURY

(k bodu 224 - 227)

ZUR JMK stanovuiji pozadavky na koordinaci izemné planovaci éinnosti jednotlivych obci pfi
upfesnovani vymezeni ploch a koridord nadmistniho vyznamu, VPS a VPO, cyklistickych tras
a stezek a Uzemnich rezerv, uvedenych ve vécné pfisluSsnych kapitolach a vykresech textové
a grafické &asti I. 2 Navrhu ZUR JMK.

Koordinace pfi vymezovani jednotlivych ploch a koridori s pfihlédnutim k podminkam obnovy
arozvoje sidelni struktury je stanovena jako ukol pro uUzemni planovani pfi pofizovani
a zpracovavani UPD pfislusnych obci. Pfehlednymi tabulkami zpracovanymi jednotlivé pro VPS,
VPO a ostatni plochy a koridory, ziska kazdy organ uzemniho planovani na uzemi kraje dostate¢ny
prehled o jmenovitém vlivu sledovanych ploch a koridori v ZUR JMK na konkrétni ¢ast tzemi kraje
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a kazda dotéena obec prehled o rozsahu pusobeni nadmistnich zamérd na Uzemni usporadani
a rozvoj obce.

Plochy a koridory vefejné prospéSnych staveb, vymezené ke koordinaci uzemné planovaci ¢innosti
dotéenych obci vramci koridoru S13 v tabulce pod bodem (225) jsou soucasné& jmenovany
v souhrnné tabulce pod bodem (224). V tabulce pod bodem (225) jsou uvedeny pouze ty, které
jsou navrhovany jako sougast koridoru S13 - Alternativni spojeni zapadni hranice CR s vychodem
jiZné od D1, vymezeného na zakladé pozadavkd PUR CR 2008 v &asti |. kap. D. textové &asti.

C.9. VYMEZENi PLOCH A KORIDORU, VE KTERYCH JE PROVERENi ZMEN JE-
JICH VYUZITi UZEMNIi STUDIi PODMINKOU PRO ROZHODOVANIi A DALE
STANOVENI LHUTY PRO PORIZENi UZEMNi STUDIE, JEJi SCHVALENI PO-
RIZOVATELEM A VLOZENi DAT O UZEMNIi STUDII DO EVIDENCE UZEMNE
PLANOVACI CINNOSTI

(k bodu 228)

ZUR JMK stanovuji zpracovani sedmi Gzemnich studii na Uzemi Jihomoravského kraje, jejichz
cilem je navrhnout, provéfit a posoudit mozna feSeni vybranych problém( nebo rozvoj nékterych
funkénich systému, které by mohly vyznamné ovliviiovat nebo podmifiovat vyuziti a uspofadani
uzemi nebo jejich vybranych ¢asti.

V nasledujicim prfehledu jsou uvedeny divody pro vybér ploch a koridoru k provéfeni Uzemni stu-
dii.

Uzemni studie Divody pofrizeni
1. US vymezeni cilovych charakteristik | ZUR JMK vymezuiji na Uzemi kraje oblasti se shodnym krajinnym
krajiny JMK typem a stanovuji pro né cilové charakteristiky pomoci priniku

krajinnych typl a krajinnych celkd regiondlniho vyznamu podle
stavajicich relevantnich podkladi kraje. Dtivodem pro potizeni US
je provéreni vymezeni oblasti se shodnym krajinnym typem véetné
jejich zakladnich a cilovych charakteristik podrobngjsim UPP
v souladu s Evropskou umluvou o krajing, pro potfeby aktualizace
UAP a pfislusnych UPD.

2. US rozvoje rekreace v $irSim pro- | Bat(v kanal je jednou z vyjimeénych atraktivit rekreace, cestovni-
storu Bat'ova kanalu ho ruchu a turistiky v jihovychodni &asti kraje. Ddvodem pro pofi-
zeni US je provéfeni podminek, limitd a tzemnich dopadt zaméru
na prodlouZeni Batova kanalu po soutok Moravy s Dyji ve vztahu k
rozvoji a zhodnoceni celkového rekreacniho potenciélu pro rozsi-
feni nabidky pro turistiku a cestovni ruch v Sir§im zazemi. Podklad
bude vyuZit pro potfeby aktualizace UAP a ptislunych UPD.

3. US vymezeni sidelni struktury JMK | Davodem pro pofizeni US je potfeba stanoveni kategorizace
sidelni struktury kraje, reagujici jiz na aktualni udaje ze scitani
LBD vroce 2011 a vymezeni kooperacnich vazeb mezi sidly
(v€etné mezikrajskych presahu) - podklad pro potfeby aktualizace
UAP a pislusnych UPD.

4. US provéfeni tzemnich podminek | Zelezniéni trat Brno — Ceska Trebova je soudasti |. tranzitniho
pro zvyseni rychlosti Zelezni€ni traté | Zelezni¢niho koridoru, zafazeného do dohody AGC, AGTC a ev-
€. 260 Brno — Ceska Tiebova na uzemi | ropské Zelezniéni sité TEN-T a TERF. Jeji pfepravni vyznam
JMK vyzaduje zaji$téni potfebnych standardd. Protoze stavajici para-
metry po jiz provedené modernizaci ve stavajicim koridoru neod-
povidaji evropskym pozadavkiim, je nezbytné v ramci US provéfit
Uzemni podminky pro rozsahlej$i modernizaci traté pro vyssi
rychlost mimo stavajici koridor s cilem zajisténi podminek pro
rozvoj dalkové dopravy Setrné k zivotnimu prostfedi s ¢asteCnym
vyuzitim pro zkvalitnéni obsluhy uUzemi — podklad pro potfeby
aktualizace UAP a pfislusnych UPD.
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Uzemni studie

Duvody pofrizeni

5. US Propojeni rychlostni silnice R52
a dalnice D2 véetné obchvatu Husto-
pece D2

Davodem pro pofizeni US je provéFeni tizemnich podminek pro
mozné komunikaéni propojeni R52 — D2, pro zkvalitnéni obsluhy
a zpfistupnéni Uzemi, zlepSeni dopravnich podminek a urovné
zivotniho prostfedi v zastavénych castech sidel — podklad pro
potieby aktualizace UAP a ptislusnych UPD.

6. US Propojeni silnic /416 a 11/395
v §ir§im prostoru Pohofelic s navaz-
nosti na MUK Pohofrelice — zapad (1/53)

Davodem pro pofizeni US je provéFeni tizemnich podminek pro
mozné prevedeni nakladni a osobni silniéni dopravy ze zastavé-
nych casti dotéenych sidel MaleSovice, Ondrovice, Cvrcovice,
Pohotelice s navaznosti na nadfazenou silni¢ni sit a zlepSeni
Urovné Zivotniho prosttedi v sidlech — podklad pro aktualizaci UAP
a ptislusnych UPD.

7. US rozvoje lazefistvi Pasohlavky

Dtivodem pro pofizeni US je provéfeni izemnich podminek pro
rozvoj lazni v Pasohlavkach, v€etné ob&anské a technické vyba-
venosti pro zajisténi komplexnich sluzeb a rozvoje lazeristvi jako
podkladu pro potfeby aktualizace UAP a ptislusnych UPD.

C.10 STANOVENi PORADIi ZME

(k bodu 232)

N V UZEMi (ETAPIZACE)

ZUR JMK stanovuji pofadi zmén v Uzemi — etapizaci, vazanou k realizaci ploch pro vyrobu PZ1,
PZ2, PZ3, které jsou lokalizovany v jiznim segmentu rozvojové oblasti OB3 Brno. Podminkou jejich
mozné pfipravy a realizace je pfednostni vyfeSeni jejich dopravniho napojeni na silni¢ni sit tak,
aby byly minimalizovany negativni dopady na vefejné zdravi jak z realizace téchto zaméru, tak

Z jejich provozu.
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