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1. CIL STUDIE

Cilem studie je naznacit moznost priichodu kapacitni komunikace v silniéni kategorii Gzemim Bystrce a Kninicek, a to
véetné naznadeni dopad(i do Uzemi a jejich nasledna eliminace. Studie slouzi jako podklad pro projednavani Uzemni
studie JmK - Varianty S.10 tzv. ,poucena“. Vzhledem k faktu, Zze pracuje s ur€itou mirou detailu a méfitka, neni
podkladem — bez blizsiho provéfeni — pro navazujici dokumentace jako napf. UPmB. Bude nutno dopracovat jak
technické feSeni vlastniho prichodu sil. 1/43 Gzemim, tak i navazujici systém komunikacni sité, coz je pro danou oblast
stejné dlleZité jako vlastni komunikace ,43".

2.  PREDMET A ROZSAH STUDIE

Pfedmétem studie je zpracovat ideovy navrh (i variantné) prGchodu inkriminovanym uzemim Knini¢ek a Bystrce
kapacitni komunikaci kategorie silnice |. tfidy — €. 43 dle varianty US JmK &. S.10 tzv. ,poudené”. Tato varianta, na rozdil
od pfedchozich praci v daném sektoru, fesi prichod tzv. silniéni kategorii komunikace oproti kategorii dalniéni. Tato
zména s sebou pfinasi mnohé zmény. Za ty hlavni Ize vyjmenovat:

= Vzdalenost a umisténi kfizovatek — silni¢ni kategorie umozruje mnohem variabilnéj$i zptisob s umisténim a
podtem kfiZovatek na trase ,43°. DalniCni varianta umoziuje mezi D1 a Kufimi napojeni pouze ve dvou bodech
— MUK Zebétin a MUK Bystrc — Pfistav. K témto uzldm pak byla sméfovana veskera lokalni doprava, kdyz
chtéla vyuzivat vy$Si systém. Silniéni varianta umozfuje dopinéni kfizovatek tak, aby doSlo k optimalnimu
napojeni Uzemi a tim byla zabezpecena i maximalini ochrana uzemi pfed tranzitujici dopravou.

= Navrhové parametry komunikace — i pfes fakt, Ze vzhledem k intenzitdm bude komunikace ,43" v daném Useku
D1 - Kufim — Svitdvka navrZzena jako C&tyfpruhova a smérové délena — mohou byt névrhové parametry
(smérové, Sifkové) pfiznivéjsi pro danou oblast.

NavrZené FeSeni je v z&sadé technicky provéfeno na drovni ,vyhleddvaci studie” dle platné legislativy. Celou pfedmétnou
oblast je véak — pro vklad napf. do UPmB podrobit jak viastnimu technickému provéFeni a projednani, tak podrobnému
dopravné-inZzenyrskému provéfeni. Toto m0Ze s kone¢nou urcitosti uréit kone¢né tvary jednotlivych uzlli. Systémové je
v3ak mozno vyjit z pfedloZenych Variant 1 a 2 (pro oblast Bystrce).

Rozsah dany zadanim je ohraniéen MUK Zebétin — MUK Rozdrojovice, pro $irsi vztahy byl rozsifen na sek MUK
Troubsko (s D1) po MUK Kninicky.

Naznacené Upravy dotceného Uzemi se tykaji pfedevsim volnych ploch, nebylo cilem se vénovat pfeméné SirSiho Gzemi.
Jedinou vyjimku tvoFi oblast kfizovatky MUK Bystrc Sever, kde jednak navazuje na dfive zpracované pravy pfistupu
k prehradé (Uzemni podklad pro US Pfistavni, datum 10/2017, zpracovatel: Archika s.r.0.) a jednak upravuje funkéni
vyuziti volnych ploch uvnitf dopravniho feSeni. Vlastni architektonické FeSeni mize byt v dal$i fazi upfesfiovano, ale az
na zakladé stabilizace, resp. v Uzké koordinaci s vlastnim technickym feSeni sil. 1/43. Toto technické feSeni musi byt —
vzhledem k objemu dila — prioritni pfi tvorb& zakladnich parametrd. Teprve nad néj mozno stavét ,nadstavbu“ v podobé
urbanisticko-architektonického ztvarnéni.

3. SIRSi UZEMI
Jak jiz bylo naznaceno v Uvodu, rozsahem je navrh Ctyfpruhové, smérové délené komunikace - silnice I. ftfidy
s omezenym pfistupem mezi dalnici D1 a uzemim hrani¢ici oblasti Knini¢ky — Rozdrojovice. PokraCovani trasy déle na

Kufim bylo jiz dfive zpracovano v pfedchozich dokumentacich. Trasa smérové kopiruje predchozi dalniCni trasu
komunikace “43“ a vyuZiva koridory dfive uvedené v Uzemné planovaci dokumentaci. Z hlediska dopravni koncepce je
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nutno se zminit o zakladnich parametrech dopravniho, resp. dopravné-koncep¢niho, feSeni. Z koncepéniho hlediska
komunikace ,43" Ize charakterizovat jako vnitrostatni spojeni sidel krajského vyznamu:

= Spojeni dalnic D1 a D35
= Spojeni krajskych sidel Brno — Pardubice, Hradec Kralové

, ale predev§im jako aglomeraéni komunikaci. Svou nejvy$$i dopravni ucinnost predstavuje v prostoru Boskovice —
Kufim — Tignov — Brno. Je to patrné z velikosti dopravnich intenzit a jejich rozkladu — viz modelové ¢ast Uzemni studie
JmK. V ramci feSeného Uzemi pak byly hledany takové zplisoby napojeni Gzemi, které by byly optimalni pro dané Gzemi.
A to pfedevsim z hlediska aglomeracnich a lokélnich vazeb. Z hlediska nadfazeného systému se jedna pouze o napojeni
komunikace ,43" na dalnici D1. Téchto vztah( je vSak vzhledem k celkové skladbé dopravy malo. Aglomeracnich vazeb
v podobé zdrojové a cilové dopravy je mnohem vice. Z hlediska koncepce tedy bylo navrzeno celkem pét kfizovatek,
které se od sebe li§i velikosti, charakterem i i¢elem, a to:

MUK Troubsko — mimotroviiova kfizovatka umoziujici napojeni sil. 1/43 na dalnici D1. Tedy vztahu D35 — D1, ale
i vztahu aglomerace — D1 a pfedevSim vztahu Bystrc — D1/resp. jizni oblasti mésta Brna a aglomerace.

MUK Zebétin — umozfiujici napojeni Kohoutovic, Zebétina a po realizaci Obchvatu Zebétina i sidlité Kamechy na
sil. 1/43.

MUK Bystrc Jih — umoziiujici napojeni Bystrce Il a &asti Bystrce | na sil. 1/43 — predevsim pak do sméru na Kohoutovice
a D1l/jizni &ast mésta Brna a aglomerace. Kfizovatka je feSena variantné a nahrazuje vliastné dne$ni Uroviiovou
kfizovatku.

MUK Bystrc Sever — je rozdélena na dvé ¢asti. Tu hlavni tvoii vztah sil. II/384 (Pfehradni radiala) na sever (Kufim,
Tisnov). Tato ¢ast kfizovatky je oddélena od mistniho systému, ktery vlastné nahrazuje souéasné ,T“ — ukonéeni ulice
Staréa dalnice. Touto €asti je napojena oblast pfehrady a sidlisté.

MUK Rozdrojovice — je novou kizovatkou, ktera je viastné pouze polovinou kiizovatky. Tu tvofi rampy z Brna smérem
na sever (Rozdrojovice, Jinagovice)

4.  POPIS TECHNICKEHO RESENI

Nasledn& budou zevrubné popsany jednotiivé uzly. N&které jsou jiz (izemné i technicky stabilizovany (MUK Troubsko a
Zebétin), ostatni je nutno brat jako koncepdni navrh, ktery je nutno podrobit dal$im projekénim — studijnim -
Uzemnim/technickym/kapacitnim posouzenim.

MUK Troubsko - kfizovatka umozriujici napojeni sil. 1/43 na dalnici D1. Tedy vztahu D35 — D1, ale i vztahu aglomerace
— D1 a pfedevsim vztahu Bystrc — D1/resp. jizni oblasti mésta Brna a aglomerace. Vzhledem k faktu, ze varianta S.10
neuvazuje s tzv. Jihozapadni tangentou — tedy s propojenim D1 MUK Troubsko s D52, tak sil. /43 je ukon&ena na dalnici
D1. Vzhledem k ochrané Zivotniho prostfedi je ,otoéena“ komunikaéni Uroven. Niveleta dalnice D1 zistava (stejné jako
v plvodnim navrhu) ve stavajici podobé, uroven pfipojuijici sil. 1/43 je vSak vedena v poloze ,-1* tedy pod Urovni dalnice
D1. Redeni &astetné vychazi z iz provéfované studie technicka pomoc ,Silnice 1/43 Troubsko — Kufim, napojeni silnice
/43 na dalnici D1 — zména Urovné napojeni* 02/2005, které bylo dale rozpracovano v projektu “D43-D1-Kufim-Svitavka,
technicko-ekonomicka studie“ 08/2016. Vzhledem k vySkovému vedeni je sil. 1/43 vedena i pod sil. 11/602. PFekryti
komunikace podél Bosonoh a Troubska je tak cca. 1350 m. Tvar kfizovatky zlstava stejny — je vlastné limitovan Uzemim
i historicky vyélenénou plochou, ktera se v tomto stupni poznani zda dostatena. S kfizovatkou MUK Brno Zapad tvofi
vlastné jednu kfizovatku — kdy oba ,rozstépy* jsou spojeny kolektory podél viastni dalnice D1. Vyhodou feSeni bez JZT je
pfisunuti Obchvatu Bosonoh sil. 11/602 k dalnici D1, oproti pfedchozimu FeSeni.
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Krizeni s vysokorychlostni trati (VRT) Praha — BeneSov — Brno

Prichodem trasy silnice 1/43 pod dalnici dojde ke stfetu s planovanou trati VRT. V ochranném pasmu dainice D1
prochdzi trasa jedné z variant VRT, a to té jizni podél D1. V navrhovaném fedeni je rovnéz mozno podejit
vysokorychlostni trati pod zafezem silnice 1/43 avSak ve vétsi hloubce a z tohoto divodu i vést VRT ve vétsi délce pod
zemi. Vzhledem k tomu, Ze dokumentace VRT je v souCasné dobé zpracovana ve stupni studie a bez vétSich
podrobnosti, bude nutno fesit kfizeni obou liniovych staveb az po dopracovani studie VRT do vétSich
podrobnosti.

MUK Zebétin — umozfiujici napojeni Kohoutovic, Zebétina a po realizaci Obchvatu Zebétina i Kamech na sil. 1/43. Tato
kizovatka je dlouhodobé uzemné stabilizovana po obou stranéch sil. 1/43.

MUK Bystrc Jih — umoziiujici napojeni Bystrce Il a &asti Bystrce | na sil. 1/43 — predevsim pak do sméru na Kohoutovice
a D1/jizni &ast mésta Brna a aglomerace. Kfizovatka je feSena variantné a nahrazuje vlastné dne$ni Uroviiovou
kfizovatku. Kfizovatka je velmi dulezita, nebot jeji poloha umoZiuje napojeni silné urbanizovaného Uzemi na sil. 1/43
resp. na Kohoutovice, dalnici D1 €i jizni Casti mésta a aglomerace bez zavlekd pres mistni komunikaéni systém.
Kfizovatka je dulezita i z hlediska pohybu MHD, pfedevsim trolejbusové linky ¢. 30 - Kohoutovice — Bystrc. Tato linka
obsluhuje ,hluché* oblasti Cerného a Stouratova. Oba prediozené navrhy pak zachovavaji stavajici systém obsluhy
lokality Stouradova a Vejrostova, i kdyZ je nutno poznamenat, Ze jiz sou¢asny stav je dopravné nevhodny z hlediska
bezpe&nosti dopravy. Dva navrhy se oproti sobé li$i v podobé ne/propojeni Cerného — Vejrostova. Varianta 1 Fesi pouze
vSesmérné rampové napojeni kfizovatky na sil. /43, kdy zastavky autobusu budou umistény na rampéach, Varianta 2 pak
navrhuje jiny systém — propojeni Cerného — Vejrostova. Tim se velmi zjednodusi cely mistni systém obsluhy ,bez
zavlek(" a navic mize byt zlepSena obsluha hromadnou dopravou, kdy trolejbusova linka 30 miZze byt protazena az na
Vejrostovu a Kamechy. Obava pied ,novou” tranzitni dopravou je velmi mala, nebot systém urbanizace Bystrce vlastné
v danych lokalitach zadny tranzit neumozfiuje. Navic ulice Cerného je systémové mistni zklidnénou zonou. Systém navic
umozni zklidnéni — mozna i uzavfeni ulice Patefni, coz mlZe znamenat dal$i zlepSeni v ochrané Uzemi. Z hlediska
dopravné inZzenyrského Ize pfedpokladat vétsi zatizeni ramp smérem jiznim neZ severnim. KfiZzovatka je umisténa nad
prekrytym Usekem sil. 1/43. Navrzené fedeni Ize brat jako koncepéni navrh do Grovng ,méfitka“ ZUR JmK. Je nutno
navrh Gzemng, technicky a dopravng-inzenyrsky dopracovat, a to iz do Grovné Uzemniho planu mésta Brna v kontextu
s celym Gzemim Bystrce. Pfesné umisténi kfizovatky a zplsob napojeni miiZe byt ve vysledku v jiné poloze. Navic mize
celkovy systém Bystrce ovlivnit i chovani dopravnich proudd.

Kfizeni sil. 1/43 — Odbojarska — tato lokalita z(stala feSena dne$nim zplsobem. Je potfeba zdlraznit, ze pfipadna
zména fedeni neni rozhodné vyvolana sil. 1/43, ale byla by vyvolana potfebou mésta Brna resp. koncepci Uzemniho
planu mésta Brna v lokalité Bystrc. Ve vztahu k sil. 1/43 je v daném misté — kfizeni s ul. Odbojarskou — zcela zasadni, ze
je nutno mit shodné nivelety sil. 1/43 a tramvajové trati. Pfipadna zména, by vlastné zrusila cely soudasny systém
a musel by se vytvofit znovu — jinak s dopadem do mistni sité — coz jiz neni véci silnice I. tfidy, ale mistniho dopravniho
a urbanistického systému. Navrh tedy pfedpokladé zachovani nivelety soucasného stavu, zachovéva tedy mistni vazby
jak silniéniho, tak péSiho propojeni, a pfedevsim zachovavé tramvajovou trat, ktera je v dané lokalité vétsi bariérou
v Uzemi nez samotna sil. 1/43.

MUK Bystrc Sever — je rozdélena na dvé &asti. Tu hlavni tvofi vztah sil. 11/384 (Ptehradni radiala) na sever (Kufim,
Tidnov...). Tato Cast je feSena zcela oddélené jak od mistniho systému, tak od péSich vazeb v Gzemi. Mistni systém
tvofi druha — jizni polovina kfiZzovatky, ktera vlastné nahrazuje souc¢asné ,T* — ukonceni ulice Stara dalnice (sil. 11/3844).
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Touto Casti je napojena oblast pfehrady a sidlisté. Kfizovatka je feSena jako ,tfipatrova“, a to vzhledem k nékolika
faktortm:

= Rozhodujicim elementem je niveleta tramvajové trati a navaznost na péSi vazby v uzemi (Pfistavistg,
prehrada, sidlisté...) Tramvajova trat musi byt mimouroviiova se vSemi ostatnimi pohyby — silniénimi,
cyklistickymi i péSimi. Niveleta tramvajové trati vlastné ovliviiuje veSkera dali vySkova vedeni. Vzhledem
k moznosti stoupani trasy a péSim vazbam je tramvajova trat’ umisténa ,v poloving“ vySkového FeSeni
kfiZzovatky.

= Pod tramvajovou trati je vedena sil. 1/43 — jakoZto samostatna dopravni trasa — mimouUroviiova od vSech
dalSich dopravnich pohyb(. Délka pfestfeseni sil. 1/43 je cca 880 m

= Nad tramvajovou trati je pak veden mistni systém, kterou tvofi se sil. 11/384 napojeni Gzemi.
= Hlavni cyklistické a péSi vazby jsou feSeny jsou feSeny tak, aby byly vedeny vzdy bezkolizng, jak
s tramvajovou, tak se silniéni dopravou.

Rovnéz zde plati, Ze navrhy kfizovatky je nutno brat jako koncepéni pro potfeby ZUR JmK. Pro dal$i potfeby
(napf. UPmB) je nutno podrobit celou oblast bliz§imu provéfeni.

Mostni objekt pies Svratku — na sil. /43 je sice vySkové naznaden, avSak pro dalsi prace je nutno rozhodnout —
pfedevSim na zakladé pohledovych scenérii o detailni niveleté komunikace sil. 1/43. Celkové vSak Ize dané kfizeni
charakterizovat, z hlediska sil. /43 jako vedeni ,tunel-most-tunel”.

Oblast Kninicky a MUK Rozdrojovice— za mostnim objektem pres Svratku nasleduje tunelovy Gsek cca 740 m, ktery
mé za (kol ochranu zastavéného Gzemi Kniniéek ped vlivy ze sil. 1/43. Za tunelem je navrzena nova kfizovatka MUK
Kninicky, a to na spojnici Knini¢ky — Rozdrojovice (sil. [11/3847). KfiZzovatka je vSak navrZena ,jako polovi€ni* a tvoff ji
pouze rampy zBrna smérem na sever (Rozdrojovice, JinaCovice). Opaény smér neni navrzen z divodu, Ze by
dochazelo k moznosti tranzitniho prljezdu Knini¢kami. V navrzeném stavu dochazi k maximalnimu dtlumu (az na uplné
zanedbatelny tranzit) v Kninickach na pritahu sil. 111/3846. Navic kfizovatka - jeji lokalita ma dalSi, velmi duleZitou
pfidanou hodnotu. Umozni napojeni vychodniho bfehu pfehrady s moznosti ,uzavieni hraze*. Hraz by tak zistala pouze
pro cyklisty a péSi a komunikace podél pfehrady na vychodni strané by ztratila souasnou ,tranzitni® funkci. Pfistavisté
by tak tvofilo pouze ,kapsu* napojenou do MUK Bystrc Sever a druhou kapsu by tvofilo napojeni z MUK Kninigky, a to
bez jakéhokoliv ohroZovani zastavénych oblasti.

URBANISTICKE A ARCHITEKTONICKE RESENI

PiedloZeny urbanisticky a architektonicky doprovod naznaCuje zakladni atributy urbanistického FeSeni celku a ztvarmnéni
,detailu Bystrc". Navrh je v8ak nutno bréat jako vyzvednuti ur€itych zasad, které bude nutno postupné dotvaret. Mezi
hlavni body Ize vyzvednout — ve sméru od D1 po Kninicky:

= MUK Troubsko - Fesit v ,otoéené" verzi — tedy s vedenim sil. 1/43 pod Urovni délnice D1 a s maximalni
ochranou Bosonoh a Troubska. Dale i s maximalnim oddalenim Obchvatu Bosonoh sil. 1/602 od
urbanizovanych lokalit Bosonoh.

= MUK Bystrc Jih feit jako mimotroviiovou kfizovatku s maximalnim prekrytim — ochrannou okolniho tzemi.
Zde se pro celkové fedeni jevi vhodné&jsi varianta s propojenim Cerného — Vejrostova — varianta 2, a to jak pro
mistni vazby, tak pfedevsim pro eliminaci tranzitnich vztaht Uzemim a vedenim méstské hromadné dopravy.
Dojde ke zvySeni komfortu obsluhy hromadnou dopravou. Z hlediska péSich vazeb v dané lokalité je nutno
zajistit/izachovat prichod stavajicimi koridory — tunylek, propojeni Cerného — Stouragova. To navrh obsahuie,
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navic je navrzena dal$i vazba Adamcova/Vejrostova — Lastlivkova. Rovnéz je zachovana mimouUroviova
vazba Lastlvkova — Kubickova s pfistupem na zastavky tramvaje. VSechny tyto vazby jsou vedeny (az na
vyjimku kfizeni “prodiouzené ul. Cemného*) bezkolizné od hlavnich dopravnich pohybti. Coz je velmi dileZité.

Usek Bystrc je nutno Fesit pfedevaim s ohledem na tvorbu Uzemniho planu mésta Brna a moznou urbanizaci
a systém dopravy celé centralni oblasti Bystrce. Reeni neni ani tak zavislé na Fe$eni viastni sil. 1/43, ale na
pozadavcich mésta Brna respektive MC Brno Bystrc.

MUK Bystrc Sever v sobé zohledfiuje nékolik zasadnich pozadavk(. Z hlediska izemniho a architektonického
se jevi jako primarni vedeni péSi a cyklistické dopravy, a to bezkolizné, bez zavlekl a vyskovych zmén. Je
potiena respektovat sou¢asné pfistupy i uvazovana feSeni. Z hlediska urbanni koncepce se jevi umisténi
zachytného parkovisté uvnitf ploch jako velmi vhodné, a to jak pro samotné uzemi, tak pro mésto Brno. Navrh
kfizovatky je nutno brat jako koncepéni navrh, ktery Ize modifikovat, a to na zakladé tizemnich pozadavkd —
napf. umisténi smycky atd.. | zde je nutno zduraznit, Ze pro dalSi praci s danym navrhem — napf. pro potfeby
UPmB - je nutno zpracovat podrobné;j$i technické Fe$eni, a to véetné Gzemnich navaznosti.

Mostni objekt Svratka — navrh pfedstavuje urité feSeni, aviak vySkové vedeni sil. 1/43 je mozno navrhnout
variantné dle pozadavk( — napf. dle krajinného razu. Niveleta v§ak mize ovlivnit i navazujici tunelové/prekryté
Useky sil. 1/43.

6. ZAVER

Zavérem je mozno konstatovat, ze predlozené feSeni se jevi funkéné / koncepéné pfiznivé, ale je zavislé na mnoha

dalSich faktorech. Mezi ty hlavni patfi podrobnéjsi technické provéfeni samotné trasy sil. /43 a navazujicich kfizovatek.

Bez toho nelze stavbu umistovat ani do UPmB, ani ji architektonicky dotvaret. Dale je nutno v koordinaci zpracovat

dopravni systém Bystrce, nebot tyto dva zaméry se navzajem Uzce ovliviuji. Architektonické FeSeni v daném pfipadé

bude hrat velmi dllezitou roli. Pozadavky vychazejici ze zasad by mély byt jiz soucasti detailniho technického provéfeni.

Z téchto dlivodu je tuto studii tfeba chapat jako diléi prikaz a podklad pro vymezeni koridoru.
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