Uzemni studie nadfazené dalniéni a silniéni sité
v jddrovém uzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno

ZADANI

Preambule

Zasady Uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje (ZUR JMK) stanovily, e v jadrovém uGzemi
Metropolitni rozvojové oblasti Brno Uzemni studie podrobné prozkouma dopady uzemnich rezerv
dopravni infrastruktury.

ZUR JMK stanovily koncepci dalniéni a silni¢ni dopravy pro celé Gzemi Jihomoravského kraje.
Z divodu vyssi miry nejistoty byly varianty zamérd, které jsou soucasti této koncepce, z hlediska
minimalizace jejich dopad( na Zivotni prostredi a lidské zdravi uréeny k podrobnéjsimu posouzeni
Uzemni studii. V pfipadé, Ze provéreni prokdze nerealizovatelnost nékteré z variant, nebude tato
varianta dale sledovana a nebude zahrnuta do nésledné aktualizace ZUR JMK.

Uzemni studie bude zpracovédna podle pfisluinych pravnich predpisd autorizovanymi osobami
a za pouZiti standardnich postupl pfi projektové ¢innosti.

Pfi ptipravé dokumentll uzemniho planovani Jihomoravsky kraj dlouhodobé respektuje sdilenou
odpovédnost za svéfené Uzemi, kterou nese spole¢né s obcemi ve svém spravnim obvodu. Obce
budou pribézné s Uzemni studii seznamovany.
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Podklady pro zpracovani Uzemni studie

1. Cile a ucel Uzemni studie

Cilem uzemni studie je:

= provérit v Uzemnim detailu potfebnost a realizovatelnost vybranych zamér( navrhované
koncepce silni¢ni dopravy na Uzemi Jihomoravského kraje, jez byly vZUR JMK vymezeny
v podobé Uuzemnich rezerv,

= vytvorit sjednoceny podklad, co do aktualnosti a detailnosti feseni zamérl nadrazené dalni¢ni
a silni¢ni sité, jakoz i aktualizace, rozsSifeni a prohloubeni Udaji o Uzemi samotném tak, aby
bylo moZné posoudit vliv variant usporadani nadfazené dalni¢ni a silni¢ni sité na dopravni
zatéz dotcenych dalnic a silnic v feSeném Uzemi a dale i vyznamnych mistnich komunikaci. To
umozni posoudit vliv na Zivotni prostredi alidské zdravi vrozsahu, podrobnosti a mife
konkrétnosti vétsi, nez umoziiuji ZUR JMK,

= vyhodnotit a porovnat varianty z hlediska dopravné — inZenyrského, urbanistického a vlivl na
Zivotni prostredi a lidské zdravi,



= vyhodnotit pokles nebo narlst dopravni zatéZze na podrazené dopravni siti véetné vlivli na
Zivotni prostfedi a lidské zdravi, porovnat stavajici stav a vysledny stav v zdvislosti na
jednotlivych variantach zdméru vystavby nadrazené dalnicni a silnicni sité,

= vyhodnoceni vlivu na lidské zdravi zpracovat ve vztahu k pocétu obyvatel v Uzemich zatizenych
nad stanoveny limit.

Ulelem je zpracovat ,Uzemni studii nadfazené dalni¢ni a silniéni sité vjadrovém uzemi OB3
metropolitni rozvojové oblasti Brno“ (dale také ,Uzemni studie”), kterd bude slouZit jako odborny
podklad pro naslednou Aktualizaci Zasad Uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje (déle také ,ZUR
JMK*).

2. Divody pofizeni Uzemni studie

Koncepce dopravy Jihomoravského kraje obsaZzena v ZUR JMK je vysledkem komplexniho posouzeni
potencidlu uzemi a zhodnoceni koncepénich scénarli usporadani silniéni sité v Jihomoravském kraji,
véetné zhodnoceni vyhledového zatizeni silnicni sité, které byly modelovany pro potieby posouzeni
jejich tcéinnosti, dopadd do Uzemi, narokl a prinost pro rozvoj Gzemi kraje.

V komplexnim vyhodnoceni z hlediska chovani dopravy, efektivnosti a Ucinnosti sité pro r. 2035+
a z hlediska ekonomické redlnosti ve vztahu k pfedpoklddanym vyhledovym intenzitdm dopravy na
dopravni siti, byly vzajemné porovnany koncepéni scénare A — D. Jako nejucinnéjsi byl vyhodnocen
koncepcni scéndr C. Koncepcni scénar C byl ddle modelovan v Sesti variantdch, pricemz se uplatnily
dil¢i podvarianty, etapova rfeSeni a jejich mozné kombinace.

PFi porovnani variant z hlediska prepravnich vztahl a systémovych souvislosti je tfeba pIné zohlednit
prevazujici vztahy zdrojové a cilové dopravy smérujici od severu a jihu do prostoru Brna a jeho
bezprostfedniho okoli. Ty se z nadfazené dalnicni a silni¢ni sité roznaseji nize do silni¢ni sité krajského
vyznamu, na Uzemi Brna pak do méstského komunikaéniho systému.

V jadrovém Gzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno sehrdvaji vyznamnou roli kfiZovatky na
dalnici D1 a jejich budouci poloha v rdmci zkapacitnéni D1 v Useku Slatina — Holubice. V souvislosti
s rozvojem jihovychodniho segmentu OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno je jejich poloha
rozhodujici pro potiebné pfimé napojeni krajské silni¢ni sité, zpfistupnujici a obsluhuji dzemti jizné od
dalnice D1 s ndvaznostmi na Sirsi Uzemi.

Dalnice D43 a Jihozapadni tangenta (JZT) jsou svoji polohou i existenci ¢i neexistenci jednoznacné
spjaty s prepravni Ucinnosti a funkénosti systému tfistupriové ochrany mésta Brna, uplatiovaného
v Uzemnim planu mésta Brna (UPmB) jako zékladni princip koncepce dopravniho systému mésta
Brna. Ve vztahu k navrhovanym zamérim D43 a JZT vSechny dosud zpracované relevantni podklady
predpokladaly jejich plné zapojeni do tohoto systému v ramci tzv. prvniho stupné ochrany. Prvni
stupen ochrany mésta predstavuji dalnice D43 ve var. Bystrcké, JZT, ndvazné na dalnici D52/Jizni
tangenta (JT) s napojenim na dalnici D2, pfipadné dale na navrhované prodlouzeni silnice 11/152
(v minulosti sledované jako tzv. jihovychodni tangenta). Druhy stuperi ochrany zajistuje velky méstsky
okruh ve svém cilovém stavu a radidly mésta Brna. Treti stupen ochrany pak maly méstsky okruh,
pfipadné ostatni vybrané vnitroméstské komunikace.

V celém systému se projevuje silnd spjatost a citlivost vzajemného ovliviiovani prepravni Gcinnosti,
dopadl do Uzemi i vlivli na Zivotni prostredi a lidské zdravi dil¢ich variant a jejich kombinaci. Varianty
usporadani dalni¢ni a silni¢ni sité musi byt posouzeny komplexné, v podrobnosti bliZici se Urovni
Uzemniho planu, se znalosti vyznamnych zamér(, generujicich nové prepravni vztahy i dopravni
zatiZzeni sité. Problematika mésta Brna a jeho okoli je velmi sloZitd, charakteristicka vysokou mirou
urbanizace, omezenou prichodnosti z dlivodd mnoha limitd vyuZiti Gzemi (obtizné prfekonatelnych
prirodnich, prostorovych itechnickych limitl), vysokou koncentraci poZzadavkli na zmény vyuZiti
Uzemi a jejich vzdjemnou prostorovou a funkéni koordinaci.



Projektant ZUR JMK proto dospél k zavéru, 7e pro Fedeni problematiky silniéni infrastruktury a pro
mozné rozhodnuti o vyslednych variantach feSeni ve vzdjemnych souvislostech, véetné provéreni
zmén vyuZiti Gzemi v potfebné podrobnosti presahujici méFitko ZUR (1:100000), je nezbytné
zpracovat podrobny Uzemné planovaci podklad véetné vyhodnoceni vlivli na Zivotni prostredi a lidské
zdravi, ktery bude zaroven podkladem pro aktualizaci ZUR JMK a vymezeni stabilizovanych koridorG
invariantniho navrhu.

V ZUR JMK byl z vy$e uvedenych divodi v jadrovém Gzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno
vymezen komplex variantnich zamér( formou Uzemnich rezerv:

= dalnice D43 v Useku D1 — Kufim,

= ddlnice D43 v Useku Kufim — Lysice,
= Jihozapadni tangenta,

= |/43 Kufim, obchvat.

V rdmci vyhodnoceni vliv ZUR JMK na veFejné zdravi (HIA), které bylo provedeno v roce 2011 jako
soucast ZUR JMK vydanych v roce 2011, byla vyvinuta zdsadni snaha o maximalni vyuZiti existujicich
podkladl pro posouzeni ocekdvané zatéZe uUzemi a obyvatelstva vlivem realizace jednotlivych
Kufim azejména posouzeni otazky kumulace vlivi v prostoru obci Bosonohy — Troubsko -
Ostopovice, jejiz zodpovézeni ma zdsadni vliv na rozhodnuti o pfijatelnosti ddlnice D43 ve varianté
,»Bystrcké”.

Pro toto vyhodnoceni byly pouzity nasledujici podklady:

= Dokumentace EIA MZP OV7006 Rozsireni dalnice D1 v useku Kyvalka — Holubice na
Sestipruhové usporadani, ENVI Road, 2003;

= Dokumentace EIA Rychlostni komunikace R43 v useku dalnice D1 — Kutim, Ekologické
inZenyrstvi, 2007;

= Rozsifeni dalnice na Sestipruhové usporadani, stavba 01312, Brno, vychod — Holubice,
ENVIRoad, 2007;

= Uzemni studie v oblasti jihozapadné mésta Brna, AMEC, 2008;

= Dokumentace EIA MZP161 Dalnice D1 MiroSovice — Kyvalka, zkapacitnéni, Evernia, 2009;
= Model silni¢ni dopravy pro vyhledovou sit Jihomoravského kraje, HBH Projekt, 2009;

=  Model silniéni dopravy pro vyhledovou sit Jihomoravského kraje, HBH Projekt, 2010.

Jak se ukdazalo, kombinace existujicich podklad( sice umoZznila provést porovnani jednotlivych variant,
avsak pouze pro samostatné stavby aitak s pomérné vyraznymi nejistotami. Kumulaci vlivi vsak
z téchto podkladli nebylo moZné objektivné posoudit vibec. Pro ilustraci lze uvést nasledujici
skutecnosti.

Pro Usek R43 (D43) D1 — Kufim byly porovnavany tfi varianty jejiho vedeni, ¢tvrtou variantou byla
varianta nulova, reprezentovana zkapacitnénim kratkého Useku stavajici silnice 1/43 severné od Brna
s tim, Ze by funkci tranzitni komunikace prevzal velky méstsky okruh v Brné. Zakladnim podkladem
pro vyhodnoceni uvedeného zdméru méla byt Dokumentace EIA a jeji doplnék z let 2004 a 2007. Tyto
dokumentace vsak obsahuji relevantni materidly ve formé kvantitativnich Udajd o vyvolané zatézi
(a o vlivech nové stavby na sniZeni dopravni zatéZze na stavajici silnici 1/43, odkud bude doprava
odvedena) pouze pro var. ,Bystrckou”. Varianta ,,BitySska“ (dfive oznaovana , Boskovicka“) je v této
dokumentaci hodnocena pouze slovné, varianta ,Optimalizovand MZP“ obsaiena neni. Zcela
nedostacujici jsou rovnéz podklady pro nulovou variantu, jejiz posouzeni je pfitom u tohoto zaméru
zcela zasadni.

Na zadkladé Dokumentace EIA tedy nebylo moiné vyhodnoceni provést. Proto bylo rozhodnuto
v ramci HIA k ,prvni ZUR JMK“ provést dopocet zatéze Gzemi na zakladé dopravnich model(i Gzemi.



Uz tato skutecnost vede k znacnym nejistotdm, protoze takové posouzeni by mélo byt predmétem
komplexni analyzy, jejiz rozsah byl fadové nad moinosti HIA v drovni ZUR. Nicméné jak je vyse
uvedeno, byla zde snaha o maximalni vyuZiti existujicich dat.

Dalsim problémem se ukdazala otdzka kumulace zamér( R43 (D43) se zaméry zkapacitnéni dalnice D1
a jihozapadni tangenty. Zkapacitnéni dalnice je sice v podkladech podrobné feseno, avsak bez vztahu
ke zménam rozloZeni dopravni zatéZe po vybudovani navazujicich komunikaci. Problematika
jihozapadni tangenty je posouzena v ,,Uzemni studii v oblasti jihozdpadné& mésta Brna“ z roku 2008,
jejiz fesené Uzemi je vSak na severu omezeno dalnici D1 a nefesi ndvaznost na R43 (D43).

Ve vysledku pak bylo, dle nazoru fesitele ,prvnich ZUR JMK“, moiné vyslovit zavér k relativnimu
porovnani vhodnosti variant, protoZe tento zavér vychazel zejména ze srovnani jejich efektu ke
zlepsSeni situace v centralni oblasti Brna. V tomto smyslu neni patrné pochyb o tom, Ze nejvhodnéjsi
variantou D43 v Useku D1 — Kufim je varianta , Bystrcka“. AvSak — a to je zdsadni — tato varianta musi
byt také prijatelna z hlediska lokalnich dopad, a to véetné kumulativnich vlivll. Tzn., Ze musi splfiovat
nasledujici podminku pfrijatelnosti: v zadné lokalité nedojde vlivem zaméru k narlstu zatéze nad
legislativou stanovené limity.

Uvedeny zavér nebylo moiné v ZUR JMK 2016 vyslovit pro zhodnoceni lokalnich dopad(i na zastavbu
v Uzemi Bosonohy — Troubsko. Zde se na dalnici D1 pro D43 ve varianté , Bystrcké” a navazujici JZT
predpokldadd v pomérné sevieném prostoru mezi zastavbou uvedenych sidel vybudovani
mimouroviové krizovatky dalnic D1, D43 a JZT, kterou bude podle dopravnich model( projizdét vice
nez 100 tisic vozidel denné. Je samoziejmé, Ze pokud se ve vysledku v HIA vychdzelo z dopravniho
modelu zpracovaného pro Glely ZURJMK (republikovd a nadmistni Groveri), nebylo moiné ani
odhadnout dopady vybudovani této krizovatky na blizkou zastavbu. Pfitom ale potencidlni
nepfijatelnost vlivli na byt jen omezenou ¢ast obytné zastavby v okoli kfizovatky mize byt divodem
pro vysloveni zavéru o nepfijatelnosti zaméru D43 v useku D1 — Kufim, prioritné ve var. Bystrcké
v ndvaznosti na JZT. Tato skute¢nost byla v HIA ZUR JMK vydanych v roce 2011 komentovdana takto:
»Je nutno predpoklddat, Ze realizace uvedenych zaméri zde bude spojena s pomérné vyznamnym
imisnim a zejména hlukovym zatiZzenim obyvatel. Tato situace, pokud by nebyla ddle feSena, by mohla
vést aZ k znemoZnéni realizace nékterych zaméri z duvodu prekroceni limiti stanovenych prdvnimi
prfedpisy. Soucasné je vsak nutno konstatovat, Ze dostupné podklady neumoZiiuji souhrnnou zdtéz
presné kvantifikovat, predklddané hodnoceni k tomu ani neni svym charakterem urceno, nebot se zde
jednd o zcela konkrétni lokdlni problém, ktery by mél byt feSen v uzemnim detailu jiZz na drovni
konkrétni situace silnicnich téles a podrobného ndvrhu opatfeni k ochrané dotéenych obyvatel. Lze
proto pouze doporucit, aby pro lokalitu Bosonohy — Troubsko — Ostopovice byla vypracovdna
podrobnd akustickd a rozptylovad studie se zahrnutim vsech zamért a ndsledné pak — v soucinnosti
s orgdnem ochrany verejného zdravi — ndvrh opatfeni k ochrané obyvatel Zijicich v této oblasti.
Vystupy z tohoto resortniho podkladu by mély byt zohlednény v uzemni studii ve smyslu ust. § 30
stavebniho zdkona“.

Obdobnd situace je rovnéi v prostoru mésta Slapanice ajeho okoli, kde se stfetdva vétsi pocet
zamérd vymezenych ZUR JMK. Ty jsou posouzeny v samostatnych dokumentacich, které neumozriuji
vyslovit se k otdzce pfrijatelnosti vSech zaméra z hlediska jejich kumulativniho plsobeni. Zde se vsak
na rozdil od predchozi oblasti nejedna o jeden komplex staveb, ale spiSe o oddélené aktivity. Mohla
by pak nastat situace, kdy realizace nékterych zamérl povede aZ k zablokovani zamér( jinych, které
budou projektové pripraveny v pozdéjsim terminu, nebot v Uzemi jiz bude dosaZeno limitnich
hodnot. Provedeni GUzemni studie je zde proto vyznamné zejména z dlivodu nutnosti koordinace
aktivit a k pfipadnému uréeni zamér( prioritni povahy.

Od doby zpracovani HIA v ZUR JMK v roce 2011 nebyl v Gzemi potizen 7adny relevantni podklad,
ktery by pfinesl potfebné komplexni informace. Pro jadrové Uzemi OB3 metropolitni rozvojové
oblasti Brno véetné mésta Brna byly a jsou pofizovany dil¢i technické studie silni¢ni infrastruktury,
které jsou zaméreny napt. na feSeni velkého méstského okruhu v problematickém jihovychodnim



segmentu meésta Brna, véetné navaznosti a nové polohy Bratislavské radidly s napojenim na dalnici
D1. Pozornost byla vénovana i novému vedeni R52 (D52) prostfednictvim jizni tangenty s napojenim
na dalnici D2 a nasledné na dalnici D1. Toto feSeni soucasné otevird nové pohledy na funkci
a potfebnost jihozapadni tangenty. Z aktudlné zpracovanych podkladl, zabyvajicich se silni¢ni
infrastrukturou republikového a nadmistniho vyznamu lze jmenovat nasledujici:

= /42 Brno VMO - jih ,,Pferovka“, PK Ossendorf, s. r. 0. 06/2015;

= R52 —jiZzni tangenta v Useku R52 Rajhrad — D2 Chrlice Il, PK Ossendorf, s. r. 0., 04/2015.
| pfesto, Ze jsou aktualné provérovany nékteré problematické Useky silnicni sité v jddrovém uzemi
JMK je nutné trvat na zavéru, Ze vyuZiti existujicich podkladli neumoZnuje posoudit souhrnnou zatéz

v uvedené lokalité a tedy ani se vyslovit k pfijatelnosti nékterych variant feseni, napf. dalnice D43 ve
varianté ,Bystrcké”. Re$enim nadale z(istava provedeni podrobné studie ve vét$im Gzemnim detailu.

Ukol z Politiky Uzemniho rozvoje CR

Pofizeni uzemni studie pro jaddrové uzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno, které ukladaji
ZUR JMK, je vsouladu s politikou Uzemniho rozvoje, kap.3.2., bodem (42) OB3 metropolitni
rozvojova oblast Brno a Ukolem pro Uzemni planovani v ¢asti b); pofidit Gzemni studii fesici zejména
vzajemné vazby verejné infrastruktury. Soucasné je v ¢asti a) uloZzeno vytvofit Uzemni podminky pro
feseni dopravni (zejména silnicni) sité jizné od dalnice D1. Za oba ukoly zodpovida Jihomoravsky kraj.

3. Rozsah feSeného Uzemi

Regenym tGzemim je jadrové tzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno.

V Zasadach uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje je plocha k provéreni zmén jejiho vyuZiti Uzemni
studii vymezena v bodé (436). Jedna se o Uzemi 52 obci ze spadovych obvod( obci s rozsifenou
pUsobnosti Blansko, Brno, Kufim, Rosice, Slavkov u Brna, Slapanice, Tisnov a Zidlochovice.

Ve vymezené plosSe se nachazeji cela uzemi nebo ¢asti Uzemi téchto obci:
ORP Blansko:

Svinosice, Liptvka

ORP Brno

Brno

ORP Kufim
Cebin, Ceska, Hvozdec, Chudtice, Jinacovice, Kufim, Lelekovice, Moravské Kninice, Rozdrojovice,
Veverska Bityska

ORP Rosice:
Javirek, Ostrovacice, Rosice, Ri¢any, Veverské Kninice

ORP Slavkov u Brna:
Holubice, VeleSovice

ORP Slapanice:

BlaZovice, Hajany, Jifikovice, Kobylnice, Kovalovice, Modfice, Mokra-Horakov, Moravany, Nebovidy,
Omice, Orechov, Ostopovice, Podoli, Ponétovice, Poplivky, Pozorice, Rebesovice, Sivice, Sokolnice,
Strelice, Slapanice, Troubsko, Tvaroina, Velatice, Viniéné Sumice, Zelesice

ORP TiSnov:
Lazanky, Sentice

ORP Zidlochovice:
Otmarov, Popovice, Rajhrad, Rajhradice, Syrovice

Vymezena plocha ma rozlohu cca 45 922 hektar.



Plocha k provéfeni zmén jejiho vyuZiti Gzemni studii byla vZUR JMK vymezena v rozsahu
odpovidajicim méFitku, znalosti a Fedeni ZUR a stanovuje tedy zakladni ramec pro Feeni Uzemni
studie. Rozsah feSeného Uzemi mUze byt v pribéhu zpracovani Uzemni studie upraven.

Vymezeni rozsahu uUzemni studie stanovuje oblast, pro kterou budou provéfeny a posouzeny
rozhodujici varianty usporaddni nadrazené ddalni¢ni a silni¢ni sité a bude zpracovano souhrnné
posouzeni zaté7e Gzemi. Rozsah Gzemniho vymezeni, pro které ZUR JMK ukladaji provéfeni Gzemni
studii, mél postupny vyvoj. Nejdfive projektant stanovil zpracovani nékolika Uzemnich studii,
u kterych se nasledné zjistilo, Ze se jednotlivd Uzemi svoji problematikou navzijem prolinaji,
vzajemné ovliviiuji a bezprostfedné na sebe navazuji. Projektant ZUR JMK dospél k zavéru, Ze
zdlvodu systémové provazanosti a potiebné prostorové ifunkéni koordinace zamér( navrzené
dopravni koncepce musi byt zpracovana pouze jedna uUzemni studie, jejiz Uzemni vymezeni je
uvedeno ve vyrokové ¢asti ZUR JMK.

4. Pozadavky na obsah uzemni studie

a) V podrobnéjsim méfitku v izemné-funkcnich souvislostech provérit a upresnit z hlediska vlivli na
Zivotni prostfedi a lidské zdravi podminky pro umisténi, funkénost a realizovatelnost
navrhovanych kapacitnich silnic v navaznostech na krajskou silni¢ni sit a vnitroméstsky
komunikacni systém meésta Brna a v koordinaci s ostatnimi vyznamnymi zaméry dopravni
infrastruktury umisténymi v feSeném Uzemi (predevsim Zeleznicni a letecké). Zvlastni pozornost
sousttedit na zpracovani nasledujicich problémovych okruha:

= Provéfit varianty dalnice D43 a silnice I. tfidy v Useku ddlnice D1 — Kufim dle technicko-
ekonomické studie D43 D1 — Kufim — Svitavka zpracované v roce 2016 se zohlednénim
navaznosti na varianty ddlnice D43 navazujicitho Useku Kufim — Lysice z hlediska dopravni
ucinnosti v celém systému silniéni a komunikacéni sité OB3 metropolitni rozvojové oblasti
Brno a mésta Brna, Uzemnich naroki a v koordinaci s navazujicimi zameéry.

* Prové&fit napojeni severni ¢asti Brna ve sméru od Kufimi a dalnice D43 do prostoru Ceské
(1/43) s ohledem na varianty dalnice D43 a varianty obchvatu Kufimi s dopady do
komunikacniho systému meésta Brna, predevsim na VMO, silni¢ni radidly a maly méstsky
okruh.

* Provéfit potfebnost obchvatu méstské ¢asti (MC) Brno-Kninicky v ndvaznosti na Fedeni
délnice D43 a silnice 1/43.

= Provéfit potrebu JZT, jeji pfepravni ucinnost a funkci ve vztahu k variantdm dalnice D43
a rozsiteni délnice D1, v ndvaznosti na dalnici D52/JT Rajhrad — Chrlice Il a jeji napojeni na
dalnici D2, a to s ohledem na zpfistupnéni a obsluhu jihozapadniho prostoru jadrového Uzemi
OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno mezi dalnicemi D52 a D1 a dopady na zatiZeni
komunikacniho systému Brna vcéetné radial. Provéfit potrebu JZT jako soucasti koncepce
tfistupfiového ochranného komunikaéniho systému mésta Brna v jeho zdzemi sledované
v UPmB, veetné dopadil na celkovou koncepci rozvoje a tGzemniho usporadani rfeseného
prostoru.

= Provéfit polohy mimouroviiovych kfizovatek na dalnici D1 v souvislosti s jejim zkapacitnénim
a prestavbou v Useku Brno-Slatina —Holubice s ohledem na potfebné navaznosti na
komunikacni sit nizsiho vyznamu, komunikaéni napojeni a obsluhu sidel, véetné rozvojovych
Uzemi jizné od dalnice D1.

= Provéfit zkapacitnéni ddlnice D1 v ramci mésta Brna jako Sestiproudovou komunikaci, popf.
resit ji kolektorovym systémem (paralelni silnice s ¢astéjsimi najezdy/vyjezdy a vyuzitim i pro
MHD).

= Provéfit napojeni mésta Slapanice na délnici D1 véetné propojeni mésta Slapanice s méstem
Brnem, ve vztahu k obchvatu Slapanic.



= Provéfit ucinnost variant obchvatu Chrlic silnici Il. tfidy z hlediska napojeni na dalnici D2
i silnici 11/380, v Sirsich souvislostech v koordinaci s variantnimi scénafi rozvoje nadfazené
dalnicni a silnicni sité.

= Provéfit obchvat Maloméric a Obfan na zakladé predanych podkladi.

s vz

= Provéfit komunikacni propojeni jizni ¢asti mésta (ulice Moravanska) pres mosty Moravanska
(kfizeni s ulici Videnska) na provérované koridory JZT na zakladé predaného podkladu
méstem Brnem.

= Proveéfit zdméry nadrazené silni¢ni sité ve vazbé na jednotlivé kategorie sité pozemnich
komunikaci OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno a mésta Brna rovnéz z hlediska ¢asovych
navaznosti (tj. etapizace) pro zajisténi minimalizace potencialnich zdravotnich rizik z dopadu
dopravy na kvalitu Zivota obyvatel pti respektovani zasad udrzitelného rozvoje.

YO

PFi provérovani zohlednit vyuziti a usporadani uzemi:

= strukturu osidleni;

= |imity vyuZiti Gzemi véetné zastavénych Gzemi;

= zaméry v Uzemi v€etné zastavitelnych ploch;

= problémy a rozvojové predpoklady Uzemi.

Provéfovana rfeSeni smérovat k:

= dopravni Ucéinnosti feseni;

= minimalizaci negativnich vlivli na obyvatelstvo, lidské zdravi a Zivotni prostredi;
= minimalizaci negativnich vlivQi na pfirodu, krajinu a krajinny raz dzemi;

= minimalizaci stfet s limity vyuZiti Gzemi;

= minimalizaci stfet( s ostatnimi zdméry v Gzemi;

= zajiSténi spInéni zakonnych limitd ochrany zdravi.

Pro varianty usporadani dalni¢ni a silni¢ni sité zpracovat model individudlni automobilové

dopravy a z ného vychazejici hlukové a rozptylové studie.

Pozadavky na zpracovani Modelovani dopravy:

Model bude zpracovan jako zpodrobnéni Modelu silnicni dopravy pro sit Jihomoravského kraje
(HBH Projekt, spol. s r.o., 2014) pro Uzemi vymezené Uzemni studii a bude zahrnovat modelové
hodnoty prezentované v technicko-ekonomické studii D43 D1 — Kufim — Svitdavka, studie (PK
Ossendorf s.r.o., 2016). Dale bude model respektovat dopravni model mésta Brna, provozovany
Brnénskymi komunikacemi a.s.

Modelované hodnoty intenzit budou slouZit k posouzeni dopravni ucinnosti provérovanych
feseni, kramcovému dimenzovani provéfovanych komunikaci, jako vstupy do hodnoceni
dopadU provérovanych feseni na Uzemi.

Vystupem modelu budou hodnoty ro¢niho priméru dennich intenzit v obou smérech celkem
a intenzit tézkych vozidel na dalnicich, silnicich a vyznamnych mistnich komunikacich. Bude
vycislen podil tranzitujicich vozidel celkem a tranzitujicich téZzkych vozidel na vSech komunikacich
dalnic a silnic I. tf., a to na hranicich Uzemi vymezeného Uzemni studii a dale alespon na jednom
profilu uvnitf Uzemi FeSeného Uzemni studii, konkrétni profily budou odsouhlaseny na vyrobnich
vyborech.

Za vyznamné mistni komunikace se povazuji ve mésté Brné vSechny vyznamné radidlni
komunikace (zejm. v ul. Bystrckd — Horova — Vevefi, Purkyfiova — Kounicova, Cernohorska —
Palackého — Lidickd, Sportovni — Pfikop, Merhautova — M. Horakové, Zabrdovicka — Cejl, Drckova
— Taborska — Zivotského, Olomoucka — Kfenova, Ripskd, Priimyslova — Tézebni, Rebedovickd —
Popelova, Vinohradska — Trzni, Ksirova, Plotni/Dornych — Svatopeterska, Uhelnd, Nové Sady,



Videriska, Rybnickd — Pisarecka, Hlinky — Veletrzni — Hybe$ova, Lipova — Tvrdého, Udolni —
MareSova) a okruzni, polookruzni a tangencidlni komunikace (zejm. v ul. Kralovopolskda —
Husitska, Kosmova — Kfizikova, Provaznikova — Uvoz — K¥izovd, Roviny, Ukrajinska — Sokolova,
Libugina tf. — Chironova, VeslaFska, DIdZdéna — Hostislavova — Odbojarska, Husova — Uzka —
Dornych - Kolist&, ve Slapanicich komunikace v ul. H¥bitovni — Pod Zuréni, v KuFimi nova
komunikace v Zahoti mezi I/43 a 11/386.

Model bude zpracovdn pro soucasny stav a pro vyhledovy stav roku 2035. Pro soucasny stav
bude modelovana stavajici sit, pro vyhledovy stav stavajici i vyhledova sit. Souc¢asny stav bude
bran k roku 2013. Po dohodé se zadavatelem muZe byt stanoven i jiny rok v zavislosti na
dostupnych podkladech (napt. z Celostatniho scitani dopravy 2015, konaného 2016).

Vyhledova silniéni sit bude dotvofena pozemnimi komunikacemi:

= uvedenymiv ZUR JMK jako vefejné prospé&sné stavby,

= predpokladanymi ZUR JMK a uréenymi k upFesnéni v UP — VMO a Bratislavska radiala dle
Uzemni studie provéfeni Uzemnich dopadd Upravy vedeni trasy VMO v jihovychodni &asti
mésta Brna (2013); zasadné jsou feSeny invariantné a pouze pro potieby modelovani,

= predpokladanymi ZUR JMK a uréenymi k provéfeni v Uzemni studii v&. vyvolanych zmén
v silnicni siti,

= predpoklddanymi platnymi Gzemnimi plany; zasadné jsou fesSeny invariantné a pouze pro
potfeby modelovani,

* nové navrhovanymi Uzemni studif k zajisténi funkénosti provéfovanych feseni.

Tam, kde jsou k dispozici podrobné;jsi dokumentace, budou komunikace uvaZovany v intencich
téchto dokumentaci (viz Podklady pro zpracovdni Uzemni studie).

Pozadavky na zpracovani Hlukové studie:

Zpracovani hlukové studie bude provedeno v souladu se zakonem ¢. 258/2000 Sb., o ochrané
verejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakond, ve znéni pozdéjsich predpist (dale
jen ,zdkon o ochrané verejného zdravi“) na celé jadrové uzemi OB3 metropolitni rozvojové
oblasti Brno. Vysledkem hlukové studie bude podrobné posouzeni a zhodnoceni vlivu hluku na
kvalitu Zivota (zejména obtéZovani hlukem a pUsobeni hluku na zdravotni stav jedince)
vysledného feseni jednotlivych variant usporaddani nadfazené dalni¢ni a silni¢ni sité v kontextu
krajské silni¢ni sité a vnitroméstského komunikaéniho systému mésta Brna.

Hlukova studie bude zpracovana pro soucasny stav (odpovidajici sou¢asnému stavu v modelu
dopravy) a pro vyhledovy stav roku 2035. Pro soudasny stav bude modelovana stavajici sit
komunikaci, pro vyhledovy stav stavajici i vyhledova sit.

Pfi zpracovani hlukové studie bude u faktoru ,HIluk” respektovano vymezeni imisniho
hygienického limitu (§ 30 odst. 2 zakona o ochrané verejného zdravi).

U vSech dopravnich staveb (planovanych i stavajicich) nebude uplatiiovdna korekce pro starou
hlukovou zatéz ve smyslu pravidla 4) ptilohy €. 3 nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi
pred nepftiznivymi Ucinky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjsich predpist (dale také ,natizeni vlady
€. 272/2011 Sb.“), ve spojeni s § 2 pism. n) nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.

Vystupem z hlukové studie bude hodnoceni, zda realizace novych komunikaci odvadéjicich ve
vétsiné pripadd dopravu mimo sidla povede ve svém dusledku ke sniZeni zdravotnich rizik
souvisejicich s expozici hlukové zatéze pro populaci Jihomoravského kraje jako celku.

Pro jednotlivé varianty posuzovani navrhovanych kapacitnich silnic vymezenych v Uzemni studii
budou zpracovany prehledné tabulky s informacemi o plochach prekroceni limitnich hodnot
hluku dle jednotlivych mést a obci doplnény o Udaj o po¢tu exponovanych obyvatel.



Pozadavky na zpracovani Rozptylové studie:

Zpracovani rozptylové studie znecistujicich latek v ovzdu$i bude provedeno v souladu se
zdkonem ¢. 201/2012 Sh., o ochrané ovzdusi, ve znéni pozdéjsich predpist (dale jen ,zakon
o ochrané ovzdusi“) a vyhlasky ¢. 415/2012 Sb. o pfipustné Grovni znecistovani a jejim zjistovani
a o provedeni nékterych dalSich ustanoveni zdkona o ochrané ovzdusi, na celé jadrové Uzemi
OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno. Vysledkem rozptylové studie bude podrobné
posouzeni a zhodnoceni vlivl na kvalitu ovzdusi vysledného feseni jednotlivych variant
usporadani nadrazené dalni¢ni a silni¢ni sité v kontextu krajské silni¢ni sité a vnitroméstského
komunikacéniho systému mésta Brna.

Rozptylovd studie je matematicky vypocet znecisténi ovzdusi na hodnoceném Uzemi.
Vyhodnoceni zatizeni ovzdusi se vytvari z divodu nemoznosti (finan¢ni narocnost, mnoZstvi
technického vybaveni) méfit toto zatiZzeni ovzdusi na vSech mistech na hodnoceném uzemi.
Vysledky tohoto modelovani maji napomoci k vyhodnoceni, zda jsou a budou na hodnoceném
Uzemi dodrZovany zakonem stanovené limity zneciSténi ovzdu$i a jakym podilem se na
znecisténi ovzdusi podileji rdzné skupiny zdroji znecistovani ovzdusi. Jaké imisni zatiZeni
produkuji velké, stfedni, malé zdroje a jakym zplsobem se na znedisténi ovzdusi podili
automobilovd doprava v jednotlivych variantdch posuzované nadiazené dalnicni a silnicni sité
vymezené v rdmcovém obsahu Uzemni studie.

Ucelem zpracovéni rozptylové studie je vytvofit uceleny dokument o imisnim zatizeni Gzemi
v souvislosti s uvazovanymi dopravnimi stavbami v¢. stanoveni plochy a poctu exponované
skupiny obyvatelstva.

Rozptylova studie bude zpracovana za vyuziti Udajl o emisich stacionarnich a mobilnich zdrojl
(databaze REZZO) na zékladé vysledkd méreni automatického imisniho monitoringu, na zakladé
dat pro vymezeni map Urovni znecisténi obsahujicich hodnoty klouzavého priméru koncentrace
pro jednotlivé zne&istujici latky za predchozich 5 kalendéinich let (viz web CHMU:
http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/ozko/ozko CZ.html)

a bude vychazet z platnych programu zlepsovani kvality ovzdusi zény Jihovychod a Aglomerace
Brno. Rozptylovd studie bude vypracovdna podle Metodického pokynu ke zpracovani
rozptylovych studii, vydaného Ministerstvem Zivotniho prostiedi Ceské republiky, jen? je
dostupny na http://www.mzp.cz/cz/zpracovani_rozptylovych_studii_metodika. Pro zpracovani
rozptylové studie budou pouzity imisni limity vybranych znedistujicich latek a pripustné Cetnosti
jejich prekroceni pro ochranu zdravi lidi a imisni limity vyhlasené pro ochranu ekosystémi
a vegetace uvedené v pfiloze ¢. 1 zakona o ochrané ovzdusi. Modelovani rozptylu znedistujicich
latek bude provedeno pro celé zdjmové uzemi pro skodliviny, kde je to potiebné a relevantni,
tedy pro znedcistujici latky PMio, PM,s, NO,, NOy, B[a]P a benzen. U znecistujici latky PMas
uzemni studie zohledni zptisnéni imisniho limitu nabyvajici uc¢innosti od 01.01.2020.

Soucasti studie bude urceni podilu jednotlivych typ( zdroji znecistovani ovzdusi podle
,sektord“. Rozdéleni sektorli bude vychazet ze standardnich klasifikaci (NFR, SNAP, OKEC),
z praktickych dlvodid vsak budou sektory integrovany do skupin, které vhodnéji vyjadruji vliv
zdroju na kvalitu ovzdusi. Po dohodé se zadavatelem je mozné uvedenou klasifikaci modifikovat,
nebo soubéiné exportovat data i v ¢clenéni podle nékteré z ,oficidlnich” klasifikaci. V rozptylové
studii budou zohlednény rovnéz plosné zdroje emisi: Parkovisté a odstavné plochy, autobusové
zastavky a autobusova nadrazi, vyznamné skladky sypkych material(i, vyznamné nezpevnéné
plochy. Pro zpracovani rozptylové studie bude rovnéz proveden odhad emisi prachu z orné pldy
a vétrné eroze.

Vypocet emisi z lokdlnich topenist bude proveden podle metodiky CHMU, lokalni topenisté
budou reprezentovana jako plosné zdroje zahrnujici zastavbu obytnych dom( s vyhodnocenim
druhu lokdlniho topenisté (rodinné domy, etazova topeni v bytovych domech). Plosné zdroje


http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/ozko/ozko_CZ.html

budou prezentovat ¢tverce o strané radové stovek metrll. Zdroje budou umisténé v zastavéné
Casti katastrl obci s ohledem na zdroje CZT.

Pfiprava a zpracovani vstupnich dat z databazi dopravy, vypocet emisi a rozloZzeni mobilnich
zdroju znecistovani ovzdusi v Uzemi. Pro zpracovani podrobného modelu emisi a imisi kraje bude
nutné ziskat dostatek informaci o zdrojich znecisténi z mobilnich zdroja (dopravy).

Rozptylova studie bude zpracovana pro soucasny stav (odpovidajici sou¢asnému stavu v modelu
dopravy) a pro vyhledovy stav roku 2035. Pro soucasny stav bude modelovana stavajici sit
komunikaci, pro vyhledovy stav stavajici i vyhledova sit.

Emise budou pro ucely rozptylové studie zpracovany v podrobnosti jednotlivych silni¢nich Usekd,
pro ucely emisnich bilanci budou soucasné sumarizovany podle OPR (popf. i POU) a nadfazenych
uzemnich jednotek.

Vypocet rozptylu znedistujicich latek ze vSech uvedenych skupin zdrojd, (k vypoctu budou
pouzita verifikovand data od CHMU) na Uzemi zajmové oblasti. Vypocet bude proveden
v podrobné siti receptor(l (fadové ve stovkach metrd) tak, aby bylo mozno co nejpodrobnéji
urcit rozloZeni koncentraci ve sledovaném Gzemi a vzajemné poméry plsobeni jednotlivych
skupin zdroju.

Vypocet bude proveden metodikou Ceského hydrometeorologického Ustavu SYMOS 97
a metodikou ATEM. Analyza vysledkl modelovych vypoctl a jejich verifikace na zakladé vysledk
imisniho monitoringu. K hodnoceni budou pouZita data z méficich stanic zarfazenych do ISKO.

Zvlastni pozornost bude nasledné vénovana rozboru pficin nadlimitniho imisniho zatizeni
v dobdch inversnich epizod.

Bude analyzovan a dle moznosti zohlednén podil sekundarnich aerosolll na koncentracich PMyg
a P|V|2,5.

Metodiky vypocltu rozptylové studie umoini vypocet znedisténi ovzdusi plynnymi latkami
a prachem z bodovych, liniovych a plosnych zdrojli, vypocet znecisténi od vétsiho poctu zdroju.
Dale umozni stanovit charakteristiky znecisténi v husté geometrické siti referencnich bodi
a pripravit timto zplGsobem podklady pro nazorné kartografické zpracovani vysledkd vypoctu
a uvaZovat statistické rozloZzeni sméru a rychlosti vétru vztazené ke tfidam stability mezni vrstvy
ovzdusi podle klasifikace Bubnika a Koldovského.

V kaidém referencnim bodé tak bude moiné modelovym vypoctem ziskat ndsledujici
charakteristiky znecisténi ovzdusi:

= maximalni mozné hodinové hodnoty koncentraci znecisténi, které se mohou vyskytnout
v jednotlivych tfidach stability ovzdusi a rychlosti vétru;
= hodnotu nejvyssi maximalni mozné hodinové koncentrace znecisténi;

= hodnotu rocni prlimérné koncentrace (ptipadné jiného dlouhodobého priméru, napf. za
letni nebo zimni pololeti);

= dobu trvani, po kterou hodnota hodinové koncentrace prekracuje zadanou hodnotu (napf.
kratkodoby imisni limit pro danou znecistujici latku);

= procentudlni podil, kterym se jednotlivé skupiny znecistovatel( podileji na dosazené hodnoté
primérné roc¢ni (dlouhodobé) koncentrace v kazdém referenénim bodé;

= urcit prispévky k celkové hodnoté koncentrace z jednotlivych sektor( vétrné rlzice (jak pro
kratkodobé tak dlouhodobé hodnoty) v kazdém referenénim bodé;

= stanovit konkrétni emisni zdroje, které v daném referenénim bodé pfispivaji k celkové
koncentraci vys$si hodnotou, nez je pfedem zadany procentudlni podil.
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Vystupem rozptylové studie budou mapové kompozice vypracované pomoci geografického
informacniho systému (GIS), textovd c¢ast a tabulky. Data budou zpracovana v soufadnicovém
systému JTSK (Kfovakovo zobrazeni).

Pro jednotlivé varianty posuzovéani navrhovanych kapacitnich silnic vymezenych v Uzemni studii
budou zpracovany prehledné tabulky s informacemi o plochach prekroceni limitnich hodnot
sledovanych skodlivin dle jednotlivych mést a obci doplnény o Udaj o poctu exponovanych
obyvatel.

Pro tyto varianty budou definovdny pentlogramy automobilové dopravy na predmétnych
komunikacich. Vyhodnoceni zmény imisniho zatizeni je uvedeno formou grafickych pfiloh
rozptylové studie. Zde je charakterizovan narlist anebo pokles koncentraci oproti nulové
varianté (soudasny stav) v absolutnich hodnotach (ug/m3, v pfipadé B[a]P ng/m?3).

Priklad tabelarniho vystupu rozptylové studie — rozsah piekroéeni imisnich limiti na uzemi
posuzované obce

Obec nebo .24.h°,d |.no-vy I?O(Em imisni SOUHRN LV Pocet ,
MC Brna imisni limit limit PMo (% tzemi) exponovanych
PMyo (% Uzemi) | (% tzemi) ° obyvatel (LV)
Jinacovice 98 43 98 550

Pfiklad vyhodnoceni

vevs v

Lze jednoznacné konstatovat, Ze do budoucna nejproblematictéjsi skodlivinou bude Skodlivina
PM o a B[a]P. Pfi aplikaci imisniho limitu pro skodlivinu PMys podle ptilohy €. 1 zdkona 201/2012
Sh. s hodnotou 25 pg/m?3, bude vyznamna &ast Gzemi obce Jinalovice nadlimitné zatizena.

Hodnoceni stavajicich a predpokladanych vlivi na Zivotni prostfedi vcetné vlivi primych,
sekundarnich  (nepfimych), synergickych, kumulativnich, kratkodobych, stfednédobych
a dlouhodobych, trvalych a prechodnych, kladnych a zapornych zpracovat z hlediska dopadl
jednotlivych variant na obyvatelstvo, lidské zdravi, krajinu, biologickou rozmanitost, faunu, floru,
pGdu, horninové prostiedi, vodu, ovzdusi, klima, hmotné statky, kulturni dédictvi (véetné
dédictvi architektonického a archeologického). Nasledné hodnocené varianty mezi sebou
porovnat. Pfi hodnoceni vychazet ze struktury a definic vySe uvedenych vlivi hodnoceni SEA
v ZUR JMK a dopracovat ho do podrobnosti odpovidajici méFitku zpracovani Uzemni studie.

Hodnoceni vlivQi na lidské zdravi bude provedeno podle zdkona o ochrané verejného zdravi;
vefejnym zdravim je zdravotni stav obyvatelstva a jeho skupin, ur¢ovany souhrnem pfirodnich,
Zivotnich a pracovnich podminek a zplsobem Zivota. Obdobné napf. v programu WHO Zdravi
pro vsechny do roku 2000 (Health for All, HFA), ktery byl pfijat v roce 1977, se objevila doplnujici
charakteristika zdravi jako schopnosti vést socialné a ekonomicky produktivni Zivot. Jde tedy
o celkovou Zivotni situaci populace a jejich ¢asti.

Hodnoceni vlivli na lidské zdravi bude v zakladni (strategické) roviné sledovat vSechny varianty
usporadani dalniéni a silni¢ni sité. Jako zakladni kritérium hodnoceni bude posuzovdna
podminka, zda varianta ,, nebude mit poskozujici vliv na zdravi a vytvofi podminky pro ochranu
zdravi obyvatel”. Soucasné bude provedeno hodnoceni na zakladé referencnich cilli v oblasti
ochrany zdravi, odvozenych z celostatnich koncepcnich materidld, pripadné z mezinarodnich
dokumentd, které jsou obsazeny v SEA ZUR JMK. Zakladnim kritériem je dodrZeni nasledujicich
podminek:

= koncepce vytvarii podminky pro ochranu zdravi obyvatel, tj. do jaké miry pfispiva varianta
k dosazeni stanovenych cil(;
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= realizace zdmé&rd provéFovanych touto variantou pro néaslednou aktualizaci ZUR JMK nebude
mit poskozujici vliv na zdravi obyvatel;

» zohledné&nim varianty naslednd aktualizace ZUR JMK ve svém dsledku pfispé&je ke zlepseni
verejného zdravi.

Budou hodnoceny faktory, které mohou mit vliv na lidské zdravi (tzv. determinanty zdravi)
a které Ize u zamér( ocekavat, zejména:

= hluk denni a nocni v deskriptorech Laegqish @ Laeqsn (pro hluk z dopravy na pozemnich
komunikacich a drahach a pro hluk z leteckého provozu), pfipadné v deskriptorech Lgwn, La,
Ly, Ln (podle dostupnosti podkladi)

= zneciSténi ovzdusi — Castice PM1o a PM,5, oxid dusicity, benzen, pfipadné benzo(a)pyren

Prehled kvalitativniho posouzeni vlivli variant bude zpracovan v souladu s bodovaci metodou
pouzitou v SEA ZUR JMK. Tento pfehled bude vypracovan u viech variant v US. Podrobné&jsi
vyhodnoceni variant bude provedeno s wvyuZitim metodickych postupd HRA (hodnoceni
zdravotnich rizik).

Hodnoceni bude provedeno s maximalnim vyuzitim existujicich podkladl, zejména rozptylové
a hlukové studie, zpracované jako soucast tohoto dila, a ptipadné s prihlédnutim k existujicim
studiim k jednotlivym zamérdm. Zakladni metodicky postup pro vycisleni expozice dotcenych
obyvatel se sklada z nasledujicich krok:

= odhad expozice obyvatel — hluk, znecisténi ovzdusi
= charakterizace rizika — uréeni dopad( na zdravi obyvatel

(Pozndmka: Témto krokim predchdzi identifikace nebezpecnosti sledovanych faktor( a urceni
vztahu ddvka-ucinek, které budou spolecné pro vsechny zaméry.)

Oba kroky budou posuzovat nejen dopady nového zaméru v misté jeho realizace, ale soucasné
i zménu, kterou zameér prindsi. Zakladni kritéria Ize charakterizovat takto:

= zameér pfinasi zlepSeni stavu pro vétsinu obyvatel
= zamér nezpUsobi nepfijatelné zdravotni riziko v misté jeho realizace

V pfipadé, Ze bude identifikovdno potencidlni zvysené riziko pro obyvatele dotéenych sidel,
budou formulovana opatfeni k eliminaci tohoto rizika.

U hluku bude do hodnoceni zapracovdna skuteCnost, Ze realizace zdméru je nepfipustna
v pfipadé, Ze by doslo k prekroceni limitu. Hladina hluku u nejbliZsi zastavby u nového zaméru
tak mlze byt nejvyse na drovni limitd. S ohledem na pravni vymahatelnost provérit doporuceni
zpracovatell ,,Vyhodnoceni vlivli Zasad Uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje na udrzitelny
rozvoj Uzemi“ na dimenzovani protihlukovych opatfeni s urcitou rezervou.

PFi posuzovani moznych vlivli na zdravi dotéené populace je nutno brat v ivahu obecné vsechny
faktory, které mohou mit dopad na lidské zdravi — tzv. determinanty zdravi. Zakladni skupiny
determinant zdravi jsou:

= Zivotni styl (zp(isob Zivota) — napF. Zivotni Uroven, socidlni faktory, nezaméstnanost, zpdsob
prace, stres, uroven vzdélani, zplsob stravovani, pohybova aktivity, abusus drog ¢i alkoholu,
koureni, postoj k vlastnimu zdravi a péce o néj, osobni hygiena, sexualni chovani, spotrebni
chovani.

= Zivotni a pracovni prostiedi (ovzdusi, voda, ptida, hluk, elektromagnetické zafeni, klimatické
podminky, potravinovy fetézec, vyrobni technologie, pracovni prostfedi, predméty bézného
uzivani, bydleni, sluzby, doprava, urbanistika).

12



g)

= Péce ozdravi azdravotnictvi (rozvoj mediciny a lékafské techniky, zdravotni politika,
dostupnost zdravotni péce, zdravotnicky systém, droven zdravotnictvi, organizace
financovani a fizeni zdravotnictvi).

= Biologicky (geneticky) zaklad (vrozené vady, dispozice ke vzniku nemoci, Uroven
intelektovych schopnosti, rozdily ve zdravi muzi a Zen...).

Kvantifikace vlivu uvedenych skupin determinant na vysledny zdravotni stav ¢i populace se podle
jednotlivych pramend lisi, nicméné obecné je uvazovano nasledujici pfiblizné rozdéleni:

= faktory Zivotniho a pracovniho prostiedi ovliviiuji zdravi cca z 15 %;

= genetické faktory cca z 15 %;

= skupina faktort Zivotniho stylu cca z 50 %;

= efektivita, kvalita a dostupnost zdravotni péce ovliviuje zdravi cca 20 %.

Hodnoceny budou zejména ty determinanty, které budou posuzovanymi zaméry ovlivnény.
Jednd se zejména o determinanty Zivotniho prostredi, i kdyz sledované faktory mohou ve
vysledku ovlivnit vyslednou uroven zdravotniho stavu jedincl ¢i populace pravé jen cca z 15-
20 %. Determinanty Zivotniho prostfedi budou dale déleny na:

= faktory kvality sloZek Zivotniho prostfedi, kam patfi znecisténi ovzdusi a hlukova zatéz;

= faktory determinujici vnimani kvality Zivota v dané lokalité, kam patfi ovlivnéni celkového
stavu lokality, pohoda bydleni, prichodnost Uzemi, obtéZovani prasnosti a hlukem;

= faktor dopravni bezpecnosti jakoZto zasadni faktor ochrany zdravi (i Zivota) obyvatel;
= faktory socidlné ekonomické, kam patfi vliv na nezaméstnanost a pfijmovou situaci obyvatel.

V ramci hodnoceni jednotlivych zaméra budou pfislusné determinanty zarazeny takto:

= vlivy na znecisténi ovzdusi budou primarné hodnoceny u sledovaného tématu Ovzdusi,
nebot tyto vlivy jsou v souladu s legislativou hodnoceny samostatné. Sekundarné budou
promitnuty do sledovaného tématu Obyvatelstvo, a to s ohledem na obtéZovani obyvatel
prasnosti. U sledovaného tématu Lidské zdravi neni potfeba zopakovat totoZny popis
a opatfeni jako u Ovzdusi.

= vlivy hluku budou hodnoceny u sledovaného tématu Lidské zdravi, kde bude posuzovano
ptimé, prokazatelné a v pfipadé potreby i kvantifikovatelné pusobeni hluku na zdravotni stav
jedince. Kvantifikace vlivii ovSem neni na Urovni SEA provadéna, nicméné pfi podrobné;jsim
hodnoceni jednotlivych zamérl se k ni standardné pfistupuje. Sekundarné budou promitnuty
do sledovaného tématu Obyvatelstvo, a to s ohledem na obtéZovani obyvatel hlukem.

=  socialné ekonomické faktory nebudou posuzovany, nebot jsou v dostatecné mire
vyhodnoceny v ramci posouzeni vlivi na ekonomicky a socialni pilit udrzitelného rozvoje

= ostatni vlivy budou souhrnné posuzovany u sledovaného tématu Obyvatelstvo, nebot se
jednd o soubor kvalitativné charakterizovanych faktord, plsobicich v souhrnu na celkovou
»,pohodu Zivota® obyvatel. Vlivy znecisténi ovzdusi a hluku zde budou zahrnuty pouze do té
miry, do jaké puUsobi jako obtéZujici faktory, které snizuji pohodu bydleni v daném misté
(prasnost, obtézovani hlukem).

Hodnoceni bude obsahovat jednoznacny zavér, zda ¢i nikoliv je dan redlny predpoklad, Ze
uplatfiovanim varianty dojde ke zlepsSeni vlivQi na obyvatelstvo a lidské zdravi a bude proveden
odhad zmén velikosti dotené populace pfi realizaci jednotlivych zamérd.

Soucasti vyhodnoceni bude hodnoceni vlivd variant usporadani dalni¢ni a silni¢ni sité na uzemi
NATURA 2000 zpracované ve smyslu ustanoveni § 45i zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody
a krajiny, ve znéni pozdéjsich predpist. Posouzeni vlivl variant na tzemi NATURA 2000 bude
v zavéru obsahovat konstatovani, zda varianty maji ¢i nemaji vyznamny negativni vliv na dzemi
evropsky vyznamnych lokalit (EVL) a ptacich oblasti (PO).
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h) Zpracovani Uzemni studie koordinovat s Uzemnimi plany dotéenych obci.

5. Pozadavky na formu uzemni studie

Uzemi studie bude fe$ena v nasledujicich etapach:

1. Etapa analyticka ¢ast

Zhodnoceni stavajiciho stavu véetné zjisténi limitd Gzemi a aktudlnich zamérd (analyza vyuZziti
Uzemi, dopravy a Zivotniho prostredi).

Textova Cast (véetné dokladové ¢asti) bude obsahovat zejména:

Popis stavajiciho stavu, limitd vyuZiti Uzemi a popis problematiky Uzemniho rozvoje
v jednotlivych obcich (zdméry v Gzemi v¢. zastavitelnych ploch).

Popis a analyzu charakteristik Zivotniho prostfedi a lidského zdravi (obyvatelstvo, lidské
zdravi, krajina, biologicka rozmanitost, fauna, fléra, plida, horninové prostredi, voda, ovzdusi,
klima, hmotné statky, kulturni dédictvi, véetné dédictvi architektonického a archeologického)

Navrh variant uspofadani dalni¢ni a silni¢ni sité.
Identifikaci problému a stfetll v Uzemi vyvolanych navrhem kazdé z variant.

Graficka cast bude obsahovat zejména:

Vykresy a schémata soucasného vyuziti Uzemi a limitd v Uzemi (limity a problematika Uzemi
dle UAP, UP), 1:25 000.

Vykresy a schémata charakteristik Zivotniho prostredi a lidského zdravi, 1:25 000.
Vykresy a pfipadné schémata variant uspofadani dalni¢ni a silni¢ni sité, 1:25 000.
Vykresy problém( a stretd, 1:25 000.

Vykres Sirsich vztah(, 1:100 000.

2. Etapa hodnoceni variant usporadani dalnicni a silnicni sité

Navrh usporadani dalni¢ni a silni¢ni sité, navrh dopravnich ploch a koridord pro kazdou variantu.
Posouzeni tras a koridord pro kazdou variantu. Definovani vyvolanych zmén v Gzemi. Hodnoceni
vlivd jednotlivych variant na Zivotni prostredi a lidské zdravi.

Textova cast (véetné dokladové ¢asti) bude obsahovat zejména:

Charakteristiku variant (popis, dopravni ucinnost).

Posouzeni variant (zejm. dopravni G&innosti, vlivii na ZP a lidské zdravi).
Porovnani variant usporadani dalni¢ni a silni¢ni sité.

MozZnosti etapizace.

Navrh dopravnich ploch a koridord pro Aktualizaci ZUR JMK, a to pro kaZzdou variantu zvlast
vCetné stanoveni Sitky navrhovanych koridoru.

Grafickd ¢ast bude obsahovat zejména:

Prehledny vykres variant usporadani dalni¢ni a silnicni sité v celém feSeném Gzemi, 1:100 000
(1:50 000).

Vykresy hodnoceni variant usporadani dalnicni a silni¢ni sité, 1:25 000.

Vykresy navrhu koridor( a ploch pro dopravni infrastrukturu ve variantach (véetné zakresu
do ortofotomapy v méFitku 1:25 000) pro aktualizaci ZUR JMK, 1:25 000.

Vykresy provéreni feSeni mimourovinovych krizovatek, 1:10 000 (1:5 000).
Ptipadné vykresy reseni problémovych mist z hlediska prichodu tizemim, 1:10 000 (1:5 000).
Vykres Sirsich vztah(, 1:100 000.
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Jako samostatné pfilohy budou zpracovany: modelovani dopravy, hlukova a rozptylova studie.

Obsah uUzemni studie (slucovani nebo déleni vykres(, jejich méritka ¢i pripadné zpracovani
detail(i feSeni v textové a grafické ¢asti) mlze byt upfesnén v rdmci pracovnich jednani.

6. Podklady pro zpracovani uzemni studie

Za Ucelem zpracovani Uzemni studie budou zadavatelem poskytnuty:

1. ZUR JMK (2016)
UAP JMK (2015)
UAP ORP (2016)

Uzemni plany dotéenych obci

D43 D1 — Kufim — Svitavka, technicko-ekonomicka studie (PK Ossendorf spol. s r.0., 2016)

o vk wnN

NIV ptiprava R43 dopravni provéreni tras v Brnénské aglomeraci (PK Ossendorf spol. sr.o.,
2015)

7. R52 — Jizni tangenta v Useku R52 Rajhrad — D2 Chrlice Il (PK Ossendorf spol. s r.o., 2015) —
technickd studie véetné Feseni tprav ddlnice D2 v tuseku MUK Chrlice Il — MUK Brno jih

8. Vyhleddvaci studie trasy nové krajské silnice ModFice — Slapanice — Tvaro?na (Dopravoprojekt
Brno, 2013)

9. Uzemni studie umisténi vefejného logistického centra — lokalita u leti$té Brno — Tufany (UAD
Studio, spol. s r.o., 2014)

10.111/15286 Brno — Slatina, obchvat, DUR aktualizace 11/2009 (Silni¢ni projekt, 2009)
11.Bosonohy 11/602 obchvat, studie (Linioplan, 2012)

12.11/385 obchvat Cebin, DUR (Dopravoprojekt Brno, 2009)

13.11/385 obchvat Hradc¢any, DUR aktualizace 2012 (Dopravoprojekt Brno, 2012)
14.Ptelozka silnice 11/152, Zelesice — obchvat, DUR (Pudis, 2006)

15.Model silni¢éni dopravy pro sit Jihomoravského kraje (HBH Projekt, spol. s r.o., 2014)

16.Zhodnoceni potencialu Uzemi a modelovych stava silni¢ni sité JMK (UAD Studio, spol. s r.o.,
2014)

17.Uzemni studie aglomeracnich vazeb mésta Brna a jeho okoli (Atelier ERA, 2008)
18.Doplrikové dopravni prizkumy intenzit automobilové dopravy (Edip, 2016)

19.Uzemni studie sidleni struktury Jihomoravského kraje (UAD Studio, spol. s r.o0., 2014)
20.0ptimalizace trasy R43 v Useku D1 — Kutim, studie, Kalcik, 2009

21.0ptimalizace trasy R43 v seku Kufim — Cernd Hora, studie, Kal¢ik, 2009
22.0ptimalizovana trasa R43 v Useku D1 — Skalice nad Svitavou, studie, Ing. Kalcik, 2015
23.0ptimalizace trasy R43 v Useku D1 — Kufim, studie, Kalcik, 2015

24.Posouzeni koncepce paterni komunikaéni sité v Brnénské aglomeraci, Ing. Strnad, 2011

25.Posouzeni koncepci pateini silni¢ni sité pro Jihomoravsky kraj v kontextu TEN-T a PUR CR,
Ing. Strnad, 2012

26.0bchvat tranzitni dopravy mésta Brna (koncepce navrhu), Ing. Strnad, 2014

27.Posouzeni dopravnich koncepci pro Jihomoravsky kraj z hlediska relevantnich aspektd jejich
dopadll na verejné zdravi a Zivotni prostredi, doc. RNDr. Miroslav Martis, CSc., 2015

28.Posouzeni dopravnich koncepci pro Jihomoravsky kraj z hlediska relevantnich aspekt( jejich
dopadu - vlivli na verejné zdravi a Zivotni prostfedi MUDr. Jaroslav Volf, PhD., 2014
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29.Studie ,Posouzeni vlivli dopravnich koncepci JMK (nadvrhli rozvoje patefni silnicni sité)
z hlediska moznych stfetd s lokalitami soustavy NATURA 2000", RNDr. Vlastimil Kostkan,
2015

30.Interni technickd norma ,Pozadavky na digitalni formu zpracovani dila (ITN®Jihomoravsky
kraj)“

31.Databazovy soubor spravnich a katastralnich hranic CR v métitku 1:10 000

32.zZakladni mapa Ceské republiky 1:50 000

33.z4kladni mapa Ceské republiky v méfitku 1:25 000

34.zZakladni mapa Ceské republiky v méfitku 1:10 000

35.Z3akladni baze geografickych dat ZABAGED v méritku 1:10 000

36.Statni mapa v méfitku 1:5 000 (v rozsahu reSenych kfizovatek)

37.0rtofotomapa

Dokumentace jinych zadavatell:

RSD:
38.R43 Kutim — Svitavka, podrobna technicka studie (HBH Projekt, spol. s r.o., 2012)

39.1/43 — Odstranéni dopravnich zdvad v¢. HDM-4 na Uzemi JMK, studie (PK Ossendorf spol.
sr.o., 2015)

40.Rozsifeni dalnice D1 v useku Kyvalka — Brno vychod, technickoekonomicka studie (PK
Ossendorf spol. s r.o., 2016)

41.Rozsiteni dalnice D1 na $estipruhové usporadani, stavba 01312 Brno, vychod — Holubice, DUR
(Dopravoprojekt Brno, a.s., 2008)

42.D1 Kyvalka — Holubice, zasady koncepce (UAD Studio, spol. s r.0., 2013)
43.1/42 Brno VMO, tahova studie v Useku Husovicky tunel — D1 (PK Ossendorf spol. s r.o., 2016)

Brno:

44 Komunikacni obchvat Turan, DSP (Brnénské komunikace, 2012)

45.Studie feSeni dopravni infrastruktury souvisejici s vystavbou dalni¢ni kfizovatky D1 — ulice
Turanka, pro potfeby Uprav navazujiciho komunikacniho systému mésta Brna (PK Ossendorf
spol. sr.o., 2014)

46.MUK Veslai'ska — Knini¢ska, studie (PK Ossendorf spol. s r.0., 2015)
47.Prehradni radiala — ulice Knini¢ska, studie (HBH Projekt spol. s r.o., 2016)
48.Technické provéreni obchvatu Zebétina, studie (HBH Projekt spol. s r.o., 2016)

49.Uzemni studie provéfeni tzemnich dopad(l tpravy vedeni trasy VMO v jihovychodni ¢4sti
mésta Brna (Sdruzeni UAD Studio/ PK Ossendorf spol. s r.0., 2013)

50.Uzemni studie Provéfeni SirSich vztah( pro vymezeni nahradni plochy regionalniho biocentra
tzemniho systému ekologické stability Cernovicky hajek (RBC 210) (Atelier ERA, 2015)

51.Podklad pro Akéni plan méstské mobility — Zakladni komunikaéni systém mésta Brna“
(PK Osendorf spol. s r.0. 2014)

52.Aktualizace studie akce ,Mosty Moravanska” (PK Osendorf spol. s r.0. 2016)
53.Technicka studie ulice Trnkova (Dopravoprojekt Brno 2016)

Kufim:

54.Komparativni studie propojeni R43 a 1/43 v oblasti mésta Kufim (2016)
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