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1 UvOoD

Navrhova Cast dokumentace navazuje na analytickou ¢ast, kde je provedeno vyhodnoceni
stavajiciho stavu Uzemi vzhledem k navrhovanym trasam rychlostni komunikace R43.

V8echny posuzovaneé trasy jsou oproti analytické ¢asti dokumentace zpfesnény. Varianty 1 az 3
jsou dopracovany do takové podrobnosti, kterd je srovnatelna s variantou HBH.

V kapitole vyhodnocujici vliv navrzenych tras na zivotni prostfedi neni provedeno vyhodnoceni
zasahu do uzemi, kde je vyhlaSena Natura 2000, nebot Gzemi s timto druhem ochrany nejsou
variantami dotena.

Do navrhové &asti dokumentace jsou prevzaty vSechny varianty trasy R43, které byly navrzeny
v ramci analytické ¢asti dokumentace. Vyjimkou je varianta Upravy podélného profilu varianty HBH
(oznagena jako varianta 0+). Duvodem jejiho vyfazeni jsou zjiSténé problémy s kfizenim vodnich
toku (feka Svitavka a Sudicky potok), které v podrobnéjSim provéfovani se prokazaly jako obtizné
technicky feSitelné. DalSim technickym problémem jsou hloubky zafezi — podélny profil HBH
uvazuje s upravenym terénem némecké dalnice. DalSi prohloubeni trasy by znamenalo Upravu
stavajicich zéfez(, coz by vyZadovalo technické Upravy stavajicich svahd, v€etné budovani

zarubnich zdi atd.
Pro navrhovou ¢ast jsou déle vyuzivany stejné podklady jako pro analytickou ¢ast, a to:

1. Ugelova katastralni mapa
a. Boskovice, ¢ast Boskovice Hradkov, ¢ast Boskovice Mladkov,

b. Chrudichromy,

c. Kninice u Boskovic,
d. Sudice u Boskovic,
e. Svitavka,

f. Bacov,

g. Skalice nad Svitavou
2. Uzemné analytické podklady JMK — 2. Gplna aktualizace
3. Namitky a pfipominky obci a ob¢anskych sdruZeni k Navrhu Z&sad Gzemniho rozvoje
Jihomoravského kraje zruSenych rozsudkem NejvysSiho spravniho soudu

4. Kontakty na obce s rozSifenou plsobnosti — Boskovice

5. Rychlostni silnice R 43 Svitavka — hranice Jihomoravského kraje, HBH projekt, 2006 (data
a tisténé podoba)

6. Ortofotomapa 2012 — feSené GUzemi

7. ZM10 (Zakladni mapa CR ZM 10, 1:10 000) — feené Gzemi

8. ZMS50 (zZakladni mapa CR ZM 50, 1:50 000) — feSené Gzemi

9. ZABAGEDL1, polohopis — feSené tuzemi

10. ZABAGED1, vyskopis — feSené uzemi
11. Databazovy soubor spravnich a katastrélnich hranic CR, 1:10 000 — Fe$ené tzemi
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12. Zasady Uzemniho rozvoje JMK
13. Interni technicka norma ,PoZadavky na digitalni formu zpracovani dila*
14. Rastrové Uzemni plany, (2005, 2006) Chrudichromy, Skalice n.Sv., Boskovice, Svitavka

DalSi podklady vyuzité zejména pro kapitolu Zivotniho prostredi:

1. CULEK M., a kol. (1996): Biogeografické &lenéni Ceské republiky. Enigma. Praha.

2. NEUHAUSLOVA Z. a kol. (2001): Mapa potencilni pfirozené vegetace CR. Academia.
Praha.
QUITT E. (1971): Klimatické oblasti Ceskoslovenska. Geograficky ustav CSAV, Brno.
SKALICKY V. (1988): Regionalné& fytogeografické ¢lenéni. In Hejny, S. et Slavik, B.(eds.):
Kvétena Ceské socialistické republiky 1: 103-121.Academia. Praha.
http://geoportal.cenia.cz-portél veiejné spravy

http://portal.nature.cz- Portél Informacniho systému ochrany pfirody

http://www.natura2000.cz/ - stranky soustavy NATURA 2000, AOPK CR

5

6

7. www.mapy?2.nature.cz —Mapovy server AOPK

8

9. http://egis.uur.cz —Regionalni a nadregionalni systémy ekologické stability CR

10. http://www.voda.gov.cz/portal- vodohospodarsky informaéni portal

11. www.npu.cz —Nérodni pamatkovy Ustav

12. Aktualizovany generel USES okresu Blansko-Ageris, Léw a spol., 2000
13. Uzemné technicky podklad pro Regionalni USES, MZP CR, 1996

14. Emisni a rozptylova studie, HBH Projekt spol.s.r.o., Brno, 2006

15. Hlukova studie, HBH Projekt spol.s.r.o., Brno, 2006

Tyto podklady byly v navrhové ¢asti doplnény pouze o:

» Dokumentace EIA — Rychlostni komunikace R43 v Useku Svitavka — Staré Mésto
« Alternativni FeSeni kfizovatky MUK Svitavka (HBH Projekt s.r.o. 6. 2012)

Obé dokumentace pfedalo zhotoviteli prostfednictvim objednatele Reditelstvi silnic a dalnic.

2 VYMEZENI A POSOUZENI KORIDORU R43 VE VARIANTACH

Vysledkem této studie je v souladu se zadanim ovéfeni moZnych tras silnice R43. Jednotlivé
trasy jsou do mapovéeho podkladu vyznaceny koridorem. Vystupem z této studie je jednotny koridor
pro silnici R43, ktery zahrnuje vSechny tfi variantné navrzené koridory a umoznuje tedy dalSi
upfesnéni trasy. Takto navrZzeny koridor bude pfevzat do Zasad uzemniho rozvoje JMK. Navrzeny
koridor bude rovnéz dale vyuZit jako vstupni podminka do GUzemnich plant dotéenych sidel a
v neposledni fadé bude podkladem pro navazuijici projektovou pFipravu. Sitka koridoru pro kazdou
variantu je odvozena od zakresu trasy do terénu, véetné zohlednéni nasypovych téles a zareza.
Sitky koridorti jsou tedy rozdilné pro kazdou variantu. Zakladem pro zékres bylo vytvoreni
digitalniho modelu terénu na zakladé predanych vrstevnic. Nejedna se tedy o geodetické zaméfeni
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GUzemi, které je vzdy presnéjsi. Vlivem zjednoduSenych vstupu nelze oéekavat zcela presné
vysledky napf. v rozsahu zemnich téles.

Navrh smérového a vySkového vedeni trasy silnice R43 respektuje nasledujici normy:

CSN 73 6101 — Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102 — Projektovani kfizovatek na silni¢nich komunikacich
CSN 73 6109 — Projektovani polnich cest

CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci

Trasa je navrhovana na kategorii R25,5/120. Vzorovy prficny fez je zobrazen v pfiloze 9.
V mistech pfipojovacich a odpojovacich pruhd je pficny fez upraven — pfidan dalSi jizdni pruh a
zUZena zpevnéna krajnice. Sitkové usporadani mezikiizovatkového tseku je nasleduijic:

Stfedni délici pruh Sifky 3 m

2 jizdni pruhy Sifky 3,75 m

Vnitfni a vnéjsi vodici prouzky Sifky 0,5 m
Zpevnéna krajnice Sifky 2,5 m
Nezpevnéna krajnice min, 0,75 m

Smérové oblouky hlavni trasy a kfizovatkovych ramp R43 jsou navrzeny s pfechodnicemi,
jejichz parametry odpovidaji navrhové rychlosti.

Sklonové poméry odpovidaji kategorii rychlostni komunikace a charakteru terénu. Maximalni
podélné sklony dosahuji hodnoty 4,5%.

V feSeném Useku se nach&zi celkem tfi mimouroviiové kfizovatky, které je pfi navrhu
alternativni trasy nutno respektovat. Jedna se o:

MUK Skalice nad Svitavou (modifikovana ve varianté 2)
MUK Svitavka (modifikovana ve variantach 2 a 3)
MUK Vanovice (varianty do prostoru MUK nezasahuiji)

Dle navrhu HBH Projekt s.r.o. z roku 2012 je navrzeno vypu$téni MUK Skalice nad Svitavou a
modifikace MUK Svitavka — ob& puvodni MUK jsou feSeny jednou MUK pfi zajisténi stejné
dopravni obsluhy Uzemi. V nésledujicich obréazcich jsou zobrazeny obé& varianty FeSeni
mimouroviovych kfiZzovatek u obce Svitavka.

Uzemni studie silnice R43 v Useku Svitavka — Sudice, 2. etapa 6
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Obrazek 1 — pavodni varianta fedeni kfizovatek MUK Skalice nad Svitavou a MUK Svitavka —
pouZzita jako jedna z posuzovanych variant v této dokumentaci

Uzemni studie silnice R43 v Useku Svitavka — Sudice, 2. etapa 7
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Obréazek 3 — Zékres navrhovaného koridoru pro ZUR — zahrnuje obé varianty trasy dle HBH

vy

Dale je nutné respektovat a feSit kfizeni se silnicemi 11/150 (Svitavka), 111/37418 (Chrudichromy),
[11/37415 (Bacov) a 111/37414 (Sudice).

Rychlostni komunikace je ve vSech variantdch doplnéna ochrannym pasmem, které je
stanoveno zdkonem 13/1997 Sb. ve znéni pozdéjSich pfedpisu, a to 830, odst.2 a): 100 m od osy
pfilehlého jizdniho pasu dalnice, rychlostni silnice nebo rychlostni mistni komunikace anebo od
osy vétve jejich krAZovatek. Zakreslenou hranici ochranného pasma variant silnice R43 lze
povazovat za orientac¢ni, definitivni hranice ochranného pasma vznikne az po rozhodnuti o
umisténi stavby silnice R43 v Uzemi. Ochranné pasmo bude tedy stanoveno az po ziskani
GUzemniho rozhodnuti pro silnici R43. V prostoru mimourovhovych kfizovatek jsou zakreslena i

v s

ochranné pasma silnic nizSich tfid, kterd budou rovnéz upfesnéna po umisténi stavby do uzemi.

V ramci ochranného pasma silnice R43 je stanoven zvlastni rezim pro nakladani s pozemky a
pro investiéni vystavbu. Ke vdem zamérim v tomto ochranném pasmu je nutny souhlas Reditelstvi
silnic a dalnic. Dle 832 zakona 13/1997 Sbh. ve znéni pozdéjSich predpisu jsou podminky pro
stavebni ¢innost v ochranném pasmu nasledujici:

(2) V silniénich ochrannych pasmech Ize jen na zakladé povoleni vydaného silniénim spravnim
Ufadem a za podminek v povoleni uvedenych

a) provadét stavby, které podle zvlastnich predpist (zakon 50/1976 Sb. ve znéni pozdéjSich
pfedpisd) vyZaduji povoleni nebo ohlaSeni stavebnimu Gradu,
b) provadét terénni Gpravy, jimiz by se Uroveri terénu snizila nebo zvySila ve vztahu k niveleté

vOozovky.

Ustanovenimi tohoto odstavce nejsou dotéeny predpisy o Uzemnim planovani a o stavebnim

v s

radu (zakon 50/1976 Sb. ve znéni pozdéjSich predpist)

Uzemni studie silnice R43 v Useku Svitavka — Sudice, 2. etapa 8
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(2) Povoleni podle prfedchoziho odstavce se nevyZaduje pro stavby c¢ekéren linkové osobni
dopravy, zafizeni tramvajovych a trolejbusovych drah, telekomunikac¢nich a energetickych vedeni
a pro stavby souvisejici s Upravou odtokovych pomérd.

V dalSich odstavcich vySe uvedeného zakona jsou dale specifikovany podminky pro vyuzivani
pozemkl v ochranném pasmu dopravni infrastruktury (833 az §836).

Ze stavajici dopravni infrastruktury je nutné zachovat i nékteré polni cesty, které propojuji
pristupy na zemédeélské plochy s mistnimi komunikacemi a silnicemi Ill. tfid. Jedn&a se zejména o
polni cestu jizné od BaCova a propojeni polnich cest u Chrudichrom. PfeloZky polnich cest nejsou
v této dokumentaci podrobnéji feSeny, nebot nemaji vliv na navrh hlavni trasy a jejich vedeni je
zahrnuto do navrzenych koridoru.

Varianty navrhu nezasahuji kromé varianty 2 do zastavénych Gzemi obci a nejsou tedy dotéeny
mistni komunikace v obcich.

PFi navrhu variant je nutné zohlednit stavajici RBK 010, ktery kopiruje feku Svitavu a mezofilni
RBK 017, ktery prochazi jizné od obce Bacov.

2.1 VARIANTA HBH

Varianta HBH vyuZiva stavajici koridor ,némecké dalnice”, ktery je mozné na dnesni parametry
rychlostnich komunikaci vyuzitelny v podstaté v celé trase feSeného Useku.

Situa¢ni feSeni je dopIlnéno podélnym profilem, ktery v feSeném Useku respektuje zemni télesa
a inZzenyrské stavby spodni stavby ,némecké dalnice".

Trasa tedy vyuZiva stavajici ndsypova télesa a mostni objekty, které jsou v kritickych Usecich
kolem obci Chrudichromy a Sudice zvySeny nad okolni terén. Je zfejmé, Ze tvlrci trasy némecké
dalnice méli k tomuto navrhu své davody, které i z dneSniho pohledu navrhovéani trasy komunikaci
jsou logické. Na druhou stranu je nutno konstatovat, Ze pfi navrhu trasy némecké dalnice nebylo
tolik respektovano hledisko vlivu na obyvatelstvo a Zivotni prostfedi obyvatel. Kdyby dalnice
v souasném stavu byla jiz v provozu, znamenalo by to nakladnou dostavbu protihlukovych
opatfeni.

Popis smérového a vyskového fedeni varianty HBH neni proveden, nebot je plné prevzata
podkladova studie beze zmény — v souladu se zadanim. Z&kres varianty HBH do ortofotomapy je
v pfiloze 1, podélny profil je v pfiloze 5.

V prubéhu zpracovani dokumentace bylo zpracovateli pfedano alternativni feSeni propojeni
R43 se stavajici trasou 1/43 a déle silnicemi 1/19 a 11/150 v prostoru mezi obcemi Svitdvka a Skalice
nad Svitavou. Pdvodné navrzena varianta se dvéma MUK (Skalice nad Svitavou a Svitavka) je
v této varianté vyrazné prostorové redukovana. Je navrzena pouze MUK Svitavka v misté pavodni
MUK Skalice nad Svitavou. Dopravni obsluznost pfilehlého tzemi je oviem zachovana jako v
puvodnim FeSeni. Nespornou vyhodou tohoto feSeni je zjednoduSeni dopravniho feSeni a snizeni
zaboru pudy.

Uzemni studie silnice R43 v Useku Svitavka — Sudice, 2. etapa 9
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V grafické pfiloze 10 je proveden zakres této varianty do Uzemnich plant dotéenych obci,
v&etné vyznaceni koridoru trasy. Sifka tohoto koridoru je navrzena 137 m.

2.2 VARIANTA 1

Varianta 1 pfedstavuje nejmenSi mozné alternativni vedeni trasy od pavodni némecké dalnice.
Zména trasy je navrzena v co nejkratSi délce a v co nejmensim odsunu od pavodni trasy.
Trasovani oviem splfiuje pozadavky dotéenych obci Chrudichromy a Sudice na zmenSeni vlivu
dopravy na zastavéné Uzemi obci.

Sméroveé feSeni

Varianta 1 zac¢ina v prostoru mostniho objektu pfes feku Svitavu. Z pavodni trasy se odklani
smérovym obloukem o poloméru R = 8000 m tak, aby trasa byla vedena v tésné blizkosti
stavajiciho nasypového télesa. V tomto smérovém oblouku je navrzen mostni objekt pfes polni
cestu. Ve sméroveé pfimé R43 je navrZzeno kfiZzeni se silnici 111/37418, ktera je vedena podjezdem
pod trasou R43 — nutna ¢astecna prelozka. Déle se trasa R43 smérovym obloukem o poloméru
R = 4 854 m vraci do puvodni trasy tak, aby bylo vyuZito jiz vybudované nasypove téleso u obce
Bacov, v&etné propustku a mostniho objektu pfes silnici I11/37415. Pfed nasypem je navrzen
ekodukt v misté kfizeni s RBK 017, ktery bude rovnéz vyuZit pro polni cestu. Po smérové pfimé je
navrzen smérovy oblouk o poloméru R= 7 000 m, kterym je trasa R43 vedena zapadné od
stavajiciho zemniho télesa a tim je pro obec Sudice skryta za stavajicim naspem. KfiZeni se silnici
1/37414 je navrZzeno mostnim objektem pfes hlavni trasu s mirnou modifikaci stavajici silnice.
Trasa je ukonena napojenim na smérovou pfimou pavodni trasy pfed MUK Vanovice. Celkova

délka trasy varianty 1 je navrzena 7,08 km. Zakres do ortofotomapy je v pfiloze 2.
Podélny profil

Od mostniho objektu pfes feku Svitavu je trasa R43 vedena v pomérné malém podélném
sklonu 0,5% tak, aby v prostoru prdchodu obce Chrudichromy byla trasa pod terénem — mozno
Iépe navrhovat pfipadna protihlukova opatieni. Daldi navrh trasy vzhledem ke konfiguraci terénu
vyZaduje vyuZit nejvétSi povoleny podélny sklon 4,5% a vystoupat nad obec Chrudichromy do
prostoru solarni elektrarny. Zde shodné jako u némecké délnice jsou navrzeny pomérné velké
zafezy — hloubka az 17 m. Dale trasa klesa sklonem 3,29% aZ do prostoru stavajiciho nasypu u
Bacova, ktery mirné sniZzuje. Za nasypem trasa zacina opét stoupat sklonem 2,8% a néasledné
klesat sklonem 2,1%, kde je vedena pod terénem z duvodu sniZeni hlukové zatéZze na obce
Sudice. V dalSim pribéhu trasa stoupa ve sklonu 4,5% nad terén a na stavajici trasu se napojuje
v mirném klesani 0,5%. Podélny profil varianty je zakreslen v pfiloze 6.

Pro variantu 1 je navrzen koridor, ktery zahrnuje v3echny uvaZzované naroky trasy na zébor

.....

protaZen po celé délce navrzené trasy. Sitka tohoto koridoru je stanovena na 102 m. Tento koridor
nikde nezasahuje do zastavéného ani zastavitelného Uzemi jednotlivych obci. Koridor je zakreslen
do Uzemnich planu obci v pfiloze 11.

Uzemni studie silnice R43 v Useku Svitavka — Sudice, 2. etapa 10



AF-CityPlan AF-CITYPLAN s. r. 0., JindfiSska 17, 110 00 Praha 1, www.cityplan.cz

Drzitel certifikat 1ISO 9001 a ISO 14001 pro inzenyrskou, projektovou, konzultacni a expertni ¢innost

2.3 VARIANTA 2

Varianta 2 je pojata jako maximalistickd varianta GOpravy puvodni trasy v daném useku
rychlostni komunikace R43. Je tedy nutné provést i Gpravu mimodroviiovych kfizovatek MUK
Skalice nad Svitavou a MUK Svitavka. Do tohoto FeSeni neni zohledné&na verze z roku 2012, ktera

v

Fedi prostor MUK pouze jednou kfizovatkou a je Gspornéjsi na zabory pozemkd.
Smérové feSeni

Varianta 2 zacind ve smérovém oblouku plvodni trasy jizné od obce Svitavka. Je navrzen
smérovy oblouk o poloméru R = 5225 m a navazujici smérova pfima, kterou se trasa dostava
vychodné od stavajici trasy — pfiblizeni k zastavénému Uzemi obce Skalice nad Svitavou. V tomto
useku jsou modifikovany pavodni MUK Skalice nad Svitavou a MUK Svitavka, kde je navrzen i
posun prelozky silnice 11/150 a jsou upraveny kfizovatkové rampy, v€etné okruzni kfizovatky u
obce Svitavka. Soucasti tohoto Useku je i mostni objekt pfes dvoukolejnou elektrifikovanou
Zelezni¢ni trat.

Dale je trasa vedena protismérnymi oblouky o polomérech R = 3450 m a R = 3 450 m, kterymi
se dostane do prostoru zapadné od stavajici trasy — je odvedena z tésného vedeni podél obce
Chrudichromy. Mostni objekt pfes feku Svitavu je navrZzen v odliSné poloze od pavodni trasy. Na
konci drunhého smérového oblouku je navrZzen mostni objekt pfes polni cestu. Oddéaleni od
zastavéného Uzemi obce je dostateCné, nelze jiz vyuZit pro navrhu protihlukovych opatfeni
stavajici zemni téleso némecké dalnice. KfiZzeni se silnici 111/37418 je navrZzeno mostnim objektem
na silnici R43 — hlavni trasa jde nad silnici lll. tfidy a neni nutna Zadna prelozka lll. tfidy. Déle je
trasa vedena mimo stavajici zafez u solarni elektrarny. Za timto prostorem je v misté kfizeni
s RBK 017 navrZzen ekodukt, jehoZ soucasti bude i polni cesta. Na smérovou pfimo navazuje
smérovy oblouk o polomé&ru R = 10 000 m, kterym se varianta 2 napojuje v tésné blizkosti MUK
Vanovice na puvodni trasu. Ve smérovém oblouku pfekonava trasa adoli u Be€ova mimo stavajici
nasyp. Je tedy navrZzen mostni objekt o délce cca 500 m. Dale je navrZzeno kfiZzeni se silnici
[11/37414, kde hlavni trasa je vedena pod preloZkou silnice lll. tfidy. Trasa silnice R43 je v této
varianté dostate¢né vzdalena od zastavéného Uzemi obce Sudice. Celkova délka trasy varianty 2

je navrzena 12,403 km. Zakres do ortofotomapy je v pfiloze 3.
Podélny profil

Na zacatku Useku trasa klesa ve sklonech 4,07 % a 2,29%. Z prostoru MUK Skalice nad
Svitavou trasa stoupa v mirném sklonu 2,5% a néasledné sklonem 1,89% klesd az do prostoru
MUK Svitavka, kde je vedena po nasypovém télese. Nasleduje mirné stoupani 0,93% a trasa stale
v nasypu stoupa tak, aby pfi prichodu kolem obce Chrudichromy byla v mirném zarezu. Nasleduje
stoupani na maximalni hodnoté 4,5% do vrchu u solarni elektrarny. Zde je navrzen zafez o
hloubce 22 m. Déle navazuje klesani ve sklonu 1,89%, které je zakon&eno udolnicovym obloukem
na mostnim objektu pfes udoli u Be€ova. Néasleduje stoupani 1,39% a klesani 1,92%, kterym se
trasa u obce Sudice dostavd do mirného zafezu. Dale trasa stoupa podélnymi sklony 4,13% a
1,1%, kterym prekonava terénni vyvysSeninu a nasleduje klesani 2,93% a 0,05% a mirné stoupani
0,9% k MUK Vanovice. Podélny profil varianty je zakreslen v pfiloze 7.
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Pro variantu 2 je navrzen koridor, ktery zahrnuje v3echny uvaZzované naroky trasy na zabor
protaZen po celé délce navrZzené trasy. Sifka tohoto koridoru je stanovena na 119 m. Koridor trasy
je rozsifen i na MUK Svitavka a MUK Skalice nad Svitavou, kde nékteré pielozky zasahuji
Castecné do zastavéného Uzemi. Nejedna se oviem o hlavni trasu. Koridor je modifikovan i na
novy navrh MUK Svitavka. Koridor je zakreslen do Gzemnich plant obci v pfiloze 12.

2.4 VARIANTAS

Varianta 3 je kompromisnim FfeSenim mezi minimalni zménou trasy ve varianté 1 a
maximalistickou variantou 2. Zména trasy nezasahuje do MUK Skalice nad Svitavou a ¢astecné
modifikuje MUK Svitavka v pavodni verzi dokumentace HBH. Pokud by bylo kiizeni R43 x 1/43 x
[1/150 feSeno podle upravené varianty HBH Projekt s.r.o. z roku 2012, tak varianta 3 nezasahuje
do MUK Svitavka.

Smeéroveé feSeni

Zacéatek varianty 3 je navrzen v prostoru MUK Svitavka (dle pGvodni varianty HBH), kde je
nutné oproti pGvodni varianté upravit napojeni kfizovatkovych ramp. Poloha okruzni a stykové
kfizovatky zustava dle pavodniho navrhu, a to v€etné napojeni na stavajici silniéni a komunikaéni
sit.

Déle je trasa vedena dvéma protismérnymi smérovymi oblouky o polomérech R = 5000 m a
R =5 000 m tak, aby byla smérovana zapadné od stavajici trasy. Je tedy navrZzena i hova poloha
mostu prfes Feku Svitavu. Navazuje smérova pfima, ve které je feSeno kfizeni s polni cestou a se
silnici 111/37418. Silnice lll. tfidy je vedena ve stavajici stopé, mostni objekt je navrZzen na trase
R43. Déle je v misté kfizeni s RBK 017 navrzen ekodukt, jehoZ soucésti je i pfeloZka polni cesty.
Na smérovou pfimou navazuje smeérovy oblouk o poloméru R = 5 000 m, kterym je trasa vedena
mimo stavajici nasypové téleso a udoli u Bacova je pfekondno mostnim objektem o délce cca 500
m. V prostoru u obce Sudice je navrzen smérovy oblouk o poloméru R = 10 000 m, kterym se trasa
zacCin& vracet do pavodni stopy. V tomto Useku je navrZzeno kfizeni se silnici 111/37414, ktera je
pres trasu silnice R43 vedena mostnim objektem v plvodni trase. Napojeni na stavajici trasu
némecké dalnice je navrzeno smérovém obloukem o poloméru R = 5000 m. Uprava smérového
vedeni je ukon&ena bez nutnosti zmény MUK Vanovice. Celkova délka trasy varianty 3 je navrzena
8,445 km. Zakres do ortofotomapy je v pfiloze 4.

Podélny profil

Prvni Usek této varianty je v souladu s navazujicim Usekem dle varianty HBH navrzen ve sklonu
1,64% a za MUK Svitavka zac¢ina silnice stoupat ve sklonu 1,19% na mostni objekt pfes Ffeku
Svitavu. Trasa je v tomto Useku vedena po nasypovém télese, vySku nivelety na mostnim objektu
prebirame z plvodni dokumentace. V dalSim Useku trasa mirné klesa ve sklonu 1,04%, aby pfi
prachodu okolim obce Chrudichromy byla co nejvice vedena pod stavajicim terénem. Vzhledem ke
konfiguraci terénu je nutné maximalnim sklonem 4,5% stoupat na kopec u solarni elektrarny. |
pFesto jsou navrzeny zafezy hloubky cca 16 m. Dale trasa klesa smérem k udoli u Bacova sklonem
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1,89%. Udolnicovy oblouk je navrzena na mostnim objektu a trasa dale stoupa ve sklonu 3,4%.
V dalSim Useku trasa kleséa ve sklonu 2,0% tak, aby v prostoru obce Sudice byla pod terénem.
Nasleduje stoupani ve sklonu 4,5% a klesani 0,5%, kterym je trasa napojena na podélny profil
varianty HBH. Podélny profil varianty je zakreslen v pfiloze 8.

Pro variantu 3 je navrzen koridor, ktery zahrnuje v3echny uvaZzované naroky trasy na zébor
protaZen po celé délce navrzené trasy. Sitka tohoto koridoru je stanovena na 109 m. Tento koridor
nikde nezasahuje do zastavéného ani zastavitelného Uzemi jednotlivych obci. Koridor je zakreslen
do uzemnich planu obci v pfiloze 13.

3 HODNOCENIi VLIVU JEDNOTLIVYCH VARIANT NA ZIVOTNI
PROSTREDI

Na zakladé podkladu dodanych v pribéhu zpracovani 2 etapy studie, jsou do kapitoly Zivotniho
prostfedi doplnény informace o biologickém a zoologickém prizkumu a migraénim potenciélu
dzemi (kap. 3.1 a 3.2), které jsou dale zahrnuty do vyhodnoceni variant. Udaje jsou pfevzaty
z Dokumentace EIA (HBH Projekt s.r.0., 2008).

3.1 BOTANICKY A ZOOLOGICKY PR UzZKUM

Botanicky vyznam vegetace némecké dalnice nemé velkou hodnotu, nachazi se zde bézné
druhy flory, ktera se samovolné rozsifila. Vyznamné jsou oviem Bacovské stranky, nachazejici se
v tésné blizkosti némecké dalnice - viz kap.4.6 textové Casti 1. etapy. Vegetacni kryt némecké
dalnice predstavuje cenny krajinny prvek v kulturni zemédélské krajing, ackoli se nejedna o
udrZzované plochy a na nékolika mistech se nachazeji ¢erné skladky odpadu. Vegetaci je tedy
vhodné co nejvice zachovat s tim, Ze zde bude cilené navrZen management Uprav a vegetace
bude vhodné doplnéna o navazujici krajinné Upravy.

Z vysledkd zoologického prizkumu byly zaznamenany nalezy béZnych druh( fauny i
vzacnegjSich taxond (pfedevsim v tésné blizkosti télesa némecké dalnice). Z cennych ZivocisSnych
druh byly nalezeny na severni strané nasypového télesa pres udoli Semic¢e u Bacova, podél
cesty k Bacovu, byla nalezena populace evropsky vyznamného modraska bahenniho (Maculima
nausithons). Tento druh je uveden v pfilohach Il.a IV. Smérnice Rady 92/43/EHS a jako zvlasté
chranény druh a v kategorii silné ohrozeny vyhlaSkou ¢€.395/1992 Sb. Doporu¢eno je dodrzet
pozadavek na minimalizaci stavebnich zasahl mimo télesa nasypu némécké dalnice.

DalSimi lokalitami modraska bahenniho jsou obé strany nasypu némecké dalnice u Sudic.

Z hlediska hydrobiologie je cenny vyskyt velevruba tupého (Unio crassus) v fece Svitavé u
Chrudichrom. Velevrub je zafazen do pfilohy IV. Smérnice Rady 92/43/EHS o ochrané pfirodnich
stanovist volné Zzijicich zivo€ichl a plané rostoucich rostlin dle vyhlasky ¢€.395/1992 Sb.
Doporu¢eno je minimalizovat stavebni prace a zasahy v uvedeném vodnim toku a zcela vyloucit

jakoukoli apravu Fiéniho dna.
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Ze savcl se na stanovistich némecké dalnice vyskytuji bézné druhy: zajic polni (Lepus
europaues), jezek zapadni (Erinaceus europaeus), jezek vychodni (Erinaceus concolor), liSka
obecné (Vulpes vulpes), lasice kol¢ava (Mustela nivalis), hranostaj (Mustela erminea), kuna skalni
(Martes foina) aj. Zaznamenan byl ale i vyskyt zakonem chranénych druht: kifecek polni (Cricetus
cricetus), plSik liskovy (Muscardinus avellanarius) a veverka obecna (Sciurus vulgaris).

Z ptakd jsou zastoupeny: tuhyk obecny (Lanius collurio), drobni pévci, ale také lednacek ficni
(Alcedo atthis). V bfehovych Castech feky Svitavy byly nalezeny jeho hnizdni nory. Lednacek je
zvlasté chranény druh v kategorii silné ohrozeny dle vyhlaSky €.395/1992 Sb. Doporuceno je
eliminovat zasahy do bfehovych €asti Svitavy pfi budovani mostniho objektu.

Ekosystémy némecké dalnice maji nizkou biologickou hodnotu, v kulturni krajiné vSak
predstavuji Gtocisté pro mistni faunu. Téleso dalnice je vyznamnym migraénim prvkem v krajiné
(viz déle). Nutné je proto v predstihu zpracovat komplexni krajinafskou studii s navrhem moznych
kompenzaénich opatfeni, pfedevSim ve formé realizace nahradnich biotopl u cennéjSich druhl a
zpracovat podrobnou migracéni studii.

3.2 MIGRACNI POTENCIAL UZEMI

Stavbou silnice R 43 vznikne v krajiné bariéra pro migraci Zivo€ichl. Omezeny budou migracni
trasy ve sméru zdpad-vychod i sever-jih. Nutné je tedy pfedem zpracovat podrobnou migraéni
studii daného Uzemi. Dot&eny budou tyto Zivo€iSné druhy: jelen evropsky (Cervus elaphus), prase
divoké (Sus scrofa), ojedinéla je zde i migrace rysa ostrovida (Lynx lynx). Omezeni migrace bude
mit lokalni i regionalni vliv pro mensi druhy Zivo€ichl: vydru Fiéni (Lutra lutra), srnce obecného
(Capreolus capreolus) a lisSku obecnou (Vulpes vulpes). Je nezbytné vznik bariérového efektu v
misté kfizeni prvkd USES s trasou silnice R43 Fesit nékterym z vhodnych technickych opatfeni.
Vhodnymi technickymi opatfenimi Ize zachovat spojitost a prostupnost prvka USES.

3.3 POSOUZENI VARIANT Z HLEDISKA VLIVU NA ZIVOTNi P ROSTREDI
3.3.1 Varianta HBH

Varianta HBH pfedstavuje z hlediska Zivotniho prostiedi vyznamny zdsah do stavajiciho
vegetacniho krytu. V této varianté je uvazovano s odstranénim vegetace, cozZ se negativné projevi
na likvidaci lokalit chranéného modraska bahenniho na svazich Sudic. Na druhou stranu tato
varianta pouze okrajové zasahuje do cenného Uzemi Bacovskych stranék.

Posouzeni pro Uzemni systém ekologické stability vychazi z kapitoly 4.4 analytické c&asti
dokumentace. Vétina prvku lokalniho USESu se nachazi pfimo na télese némecké dalnice, jedna
se o:

 LBK Stara dalnice,
* LBC Zadni dily
 LBC U dalnice.

Uzemni studie silnice R43 v Useku Svitavka — Sudice, 2. etapa 14



AF-CityPlan AF-CITYPLAN s. r. 0., JindfiSska 17, 110 00 Praha 1, www.cityplan.cz

Drzitel certifikat 1ISO 9001 a ISO 14001 pro inzenyrskou, projektovou, konzultacni a expertni ¢innost

Tyto prvky budou vystavbou zlikvidovany. Na regionalni trovni budou prvky USES dotéeny ve
vSech variantach tras R 43 stejné - jde o kfiZeni regionélnich biokoridord, které budou FeSeny
vhodnymi technickymi opatfenimi.

Registrované VKP budou v této varianté dotCeny pouze okrajové (VKP se nachazi v tésné
blizkosti némecké dalnice).

Varianta HBH je pro posouzeni krajinného razu nejhorsi variantou. Diky tomu, Ze silnice bude
vedena nha stavajicim télese dalnice, na mnoha mistech na vysokych naspech, bude pohledové v
krajiné dominantnim prvkem. Tento negativni efekt se jeSté umocni uvaZovanou vystavbou

s

protihlukovych stén v blizkosti obci Chrudichrom a Sudic, ¢imZ se vySka stavby navysi.

Z&sah do mimolesni zelené bude maximalni, nebot se pfedpoklada odstranéni veskeré zelené
rostouci na némecké dalnici pro Gpravu silni¢niho télesa. Vznikne tak i mnohem vice biologického
odpadu ze stavby.

Zemeédélsky pudni fond nebude zatizen stavbou mimo téleso némecké dalnice. Z hlediska

v s

3.3.2 Varianta 1l

Varianta 1 pfedstavuje z hlediska Zivotniho prostfedi citelngjSi zasah do stavajiciho
vegetacniho krytu. V této varianté je uvazovano s odstranénim vegetace pouze zc&asti, tudiz Ize
zelen v ramci stavby ¢astecné zachovat a posléze doplnit vegetacnimi Upravami

7z vz

V kapitole 4.1.3 analytické ¢asti dokumentace je uveden vyskyt vzacného modraska bahenniho
na lokalit¢ u BaCova a Sudic. Diky tomu, Ze varianta trasy 1 neni vedena mimo téleso stavajici
némecké dalnice a do VKP BacCovské stranky bude zasahovat pouze okrajové a zaroven bude
odklonéna od télesa némecké dalnice u Sudic, je mozné zachovat tyto cenné lokality modraska
bahenniho.

Diky odklonu silnice od télesa némecké délnice bude ¢aste¢né zachovan LBK Stara dalnice.
Okrajové budou zasaZeny LBC Zadni dily a LBC U dalnice. Na regionalni Urovni budou prvky
USES dotceny ve v3ech variantach tras R 43 stejné&, jde o kfizeni regionalnich biokoridort, které
budou feSeny vhodnymi technickymi opatfenimi.

Varianta 1 je pro posouzeni krajinného razu vyhodnéjsi variantou. Diky tomu, Ze silnice bude
vedena na stavavajicim télese dalnice pouze mistné a nebude u Chrudichrom a Sudic vedena na
nasypovych télesech, bude pohledové v krajiné Caste€né skryta stavajicim valem némecké
dalnice. Tato varianta je lepSi nejen z pohledovych duvodu, ale také z hlediska hlukové zatéze
pfilehlych obci. Pokud bude val vyuZit jako protihlukova clona, bude pravdépodobné mozné omezit
rozsah vystavby protihlukovych stén.

Zasah do mimolesni zelené bude niZSi neZ u variant pfedchozich, nebot ve varianté 1 je silnice
vedena Caste¢né odklonem po zemédélskych pozemcich. Vznikne tak méné biologického odpadu
ze stavby.
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3.3.3 Varianta 2

Varianta 2 predstavuje z hlediska zachovani stavajiciho vegetacniho krytu nejlepsi variantu.
Odstranéni vegetacniho krytu dalnice bude minimalni vzhledem k tomu, Ze varianta 2 nevyuziva
téleso némecké dalnice a je vedena po zemédeélskych pozemcich.

Negativni je ovSem fakt, Ze varianta 2 citelné zasahuje do registrovaného VKP Bacovskych
stranék, coz se projevi na likvidaci lokality chranénych Zzivocisnych i rostlinnych druha (viz
kap.4.1.3.analytické ¢asti). Na druhou stranu tato varianta nezasahuje do cenného Uzemi vyskytu
modraska bahenniho u Sudic.

Na pocatku trasy ve varianté 2 je vétSi mérou zasazeno LBC Rybnik, nez je uvazovano ve
varianté HBH. Ddle je ve varianté 2 uvaZzovano s oddalenim trasy u obci Svitavka a Chrudichrom,
¢imz pravdépodobné dojde k likvidaci lokalniho prvku USESu — LBC U autostrady. Zaroven dojde
k likvidaci LBC Zadni dily a LBC U dalnice, nebot uvaZzovana trasa 2 prochazi témito biocentry.
Pozitivni je ovSem fakt, Ze biokoridor némecké dalnice bude diky odklonu silnice z velké &asti
zachovan. Aby byla zachovana jeho funkénost, musi byt ale doplnén o vhodné krajinné Gpravy.
Na regionalni Grovni budou prvky USES dotéeny ve v3ech variantach tras R 43 stejné - jde o
kfizeni regionélnich biokoridord, které bude feSeno vhodnymi technickymi opatfenimi.

Varianta 2 je pro posouzeni krajinného razu lepsi variantou nez varianta HBH. Diky tomu, Ze
silnice neni vedena na stavavajicim télese délnice a neni vedena na vysokych naspech, bude
pohledoveé v krajiné méné vyraznym prvkem. Odklon od némecké dalnice je ale pfili§ velky, a tak
nelze vyuzit stavajici téleso dalnice jako pohledovou a zvukovou bariéru.

Zemeédélsky pudni fond bude zatizen stavbou mimo téleso némecké dalnice. Z hlediska zabor(
ZPF se jedna o méné pfiznivou variantu.

Tato varianta je vyhodné&jSi z pohledu hlukového zatizeni. Jak jiZ bylo uvedeno vySe, v této
varianté diky odklonu u obci Chrudichromy a Sudice dojde ke zlepSeni hlukové zatéze. Na druhou
stranu bude vice zatizena obec Bacov.

3.3.4 Varianta 3

Posouzeni z hlediska Zivotniho prostfedi je obdobné s variantou 2. Na rozdil od varianty 2 neni
zasazeno LBC Rybnik — zde se je trasa R43 zachovana dle varianty HBH.

3.4 HLUKOVE POSOUZENI

Predmétem dané kapitoly je posouzeni a vyhodnoceni vlivli vystavby a provozu rychlostni
silnice R43 v Useku Svitavka — Sudice na akustickou situaci v dot€éeném Gzemi.

Hodnoceni vlivi planované silniéni komunikace R43 je zaméfeno na akustickou situaci v

nejblizSich chranénych venkovnich prostorech a chranénych venkovnich prostorech staveb ve
smyslu § 30 zakona ¢&. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, v platném znéni. Vyhodnoceni
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bylo provedeno na zakladé nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi
acinky hluku a vibraci.

Ugelem hodnoceni vlivii pfedmétné rychlostni komunikace R43 na akustickou situaci je
pfedevsim zjistit mozné ovlivnéni chranénych prostord, které se nachazeji v okoli planované
komunikace a v pfipadé potfeby definovat nutna protihlukova opatfeni.

3.4.1 OBDOBI VYSTAVBY

>~

V obdobi vystavby bude nejblizSi okoli stavby ovlivnéno hlukem z provozu stavebnich
stroju/mechanizml a hlukem z provozu obsluzné stavenistni dopravy. Vystavba planovaného
zaméru bude predstavovat jednu Casové omezenou stavbu v hodnocené lokalité, kter4 bude
probihat po jednotlivych, funk&né ucelenych etapach. Obecné Ize konstatovat, Ze z hlediska vlivu
na akustickou situaci v okoli stavby jsou nejnaro€néjSi Cinnosti stavebnich mechanismd pfi
provadéni hrubych terénnich tUprav (budovani nasypu, zarezu aj).

Hluk Sifici se ze staveniSté bude proménlivy a bude zavisly na druhu, mnoZstvi a misté
provadeéni praci, druhu a stavu pouzivanych stavebnich strojd, po¢tu pracovnikd v jedné pracovni
sméné, organizaci prace i shaze vedeni stavby hluk co nejvice omezit. VSechny tyto parametry
nebudou konstantni, ale mohou se i zasadnim zpisobem ménit v zavislosti na okamzitém stadiu
vystavby.

Stavebni prace budou soustfedény na stavenisti, které bude vzdaleno od obytnych funk&nich
ploch blizkého okoli. Proto Ize pfedpokladat, Ze u nejbliz8i chranéné zastavby umisténé v okoli
stavby budou plnény pfislusné hygienické limity hluku pro hluk ze stavebni €innosti. Podrobné
vyhodnoceni vlivu stavebni &innosti pfi vystavbé navrhované komunikace R43 bude provedeno v
dalSim stupni projektové pfipravy zaméru.

3.4.2 OBDOBIi PROVOZU

Hodnoceni vlivi provozu pfedmétné komunikace R43 na akustickou situaci v zajmovém Gzemi
bylo provedeno na zé&kladé modelovych vypoctd hluku ve venkovnim prostoru. Modelové vypodty
byly provedeny na zakladé ¢eské metodiky vypoctu hluku ze silniéni dopravy a zahrnovaly vSechny
uvazované varianty vedeni komunikace R43, to znamena variantu HBH a srovnavaci varianty 1, 2
a 3.

Ve vypocetnim programu byl pro zajmové Uzemi vytvoren vrstevnicovy matematicky model.
Jako globalni parametr charakterizujici typ terénu zajmového Gzemi byl zvolen terén s poloviénim
zastoupenim odrazivych a pohltivych ploch. Chranéné venkovni prostory staveb zajmového uzemi
jsou tvofeny obytnymi objekty situovanymi v okoli komunikace R43 (jedna se o obytnou zastavbu
obci Chrudichromy, Bacov a Sudice).

V chrdnéném venkovnim prostoru zastavby, ktera bude ovlivnéna hlukem z provozu silniéni
dopravy na komunikaci R43, jsou dle nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed
nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci stanoveny nasledujici hygienické limity hluku:
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za&kladni hodnota hluku ..., LAeq,T =50 dB(A),
korekce pro okoli pozemni komunikace ............ k =+10 dB(A),
korekce pro no¢ni obdobi ... k =-10 dB(A).

Témto korekcim odpovidaji nasledujici limity hluku:

pro den LAeq,T = 60 dB(A), pro noc LAeq,T =50dB( A).

3.4.3 Varianta HBH

Trasa silnice R43 je ve varianté HBH vedena mimo zastavéna Uzemi mést a obci. Nejblizsi
obytna zastavba dotéeného Uzemi se nachazi ve vzdalenosti pfiblizné 115 m od osy planované
silniéni komunikace R43 a je prezentovdna rozptylenou zéastavbou rodinnych domu (obec
Chrudichromy).

Z vysledka modelovych vypoctt ekvivalentnich hladin akustického tlaku A (hluku) pro stav
provozu planované komunikace R43 ve varianté HBH vyplyvaji nasledujici zaveéry:

u chranéné zastavby umisténé v obci Chrudichromy bude hlukova zatéZ dosahovat
arovné 55,8 az 59,6 dB ve dne a arovné 49,0 az 52, 8 dB v noci. Hygienicky limit hluku (60
dB) bude splnén v denni dobé. V noéni dobé bude dochazet k prekro€eni limitu hluku u
zastavby, ktera se nachazi v severni a zapadni ¢asti obce. Z tohoto divodu je zprovoznéni
varianty HBH podminéno realizaci protihlukového opatfeni - vystavby protihlukové stény,
kterd ochrani obytnou zastavbu obce Chrudichromy pfed hlukem z provozu dopravy na
panované komunikaci. Délka protihlukové st ény by m éla €init zhruba 550 m ;

v chranéném venkovnim prostoru zastavby umisténé v obci Ba€ov bude uroven hlukové
zatéze dosahovat hodnot 45,5 az 46,0 dB ve dne a hodnot 38,7 az 39,2 dB v noci.
Prislusné hygienické limity hluku pro den a noc (60/50 dB) budou spin ény;

u chranéné zéastavby situované v obci Sudice se bude hlukova zatéz pohybovat v rozmezi
48,7 az 58,1 dB v denni dobé a v rozmezi 41,9 az 51,4 dB v no¢ni dobé&. Hygienicky limit
hluku bude splnén v denni dobé&. V nocni dobé bude limit hluku pfekro€en pouze v jednom
pfipadé (jedné se o rodinny dim umistény na z&padni okraji zastavéného Gzemi obce).
Zprovoznéni varianty HBH je podminéno realizaci protihlukového opatieni - vystavby
protihlukové stény, ktera ochrani obytnou zastavbu obce. Délka protihlukové st ény by
méla €init zhruba 200 m .

3.4.4 Varianta 1l

Trasa silnice R43 ve varianté 1 je rovnéz vedena mimo zastavéna Uzemi mést a obci. Nejblizsi
chranéné zéstavba zajmového Uzemi se nachazi ve vzdalenosti pfiblizné 150 m od osy planované
komunikace R43 (zastavba rodinnych domu v obci Chrudichromy).
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Z vysledkd modelovych vypodétd hluku pro stav provozu planované komunikace R43 ve varianté
1 vyplyvé:

* v chrdnéném venkovnim prostoru zastavby umisténé v obci Chrudichromy bude Groven
hlukové zatéze dosahovat hodnot 51,4 az 56,7 dB v denni dobé a hodnot 44,7 az 49,9 dB
v no¢ni dobé. Hygienické limity hluku pro den a noc budou spinény. U nékolika objektu
situovanych na zapadnim okraji obce Chrudichromy se bude Uroven hlukové zatéze v noci
pohybovat t ésné pod limitem hluku. Proto je pravdépodobné, Ze tuto ¢ast zastavby bude
nutno ochréanit pfed hlukem z dopravy na planované komunikaci. Realizace protihlukového
opatfeni vS8ak nebude nutna v tak velkém rozsahu, jako v pfipadé varianty HBH. Délka
protihlukové st ény by m éla €init zhruba 250 m ;

* u chranéné zastavby umisténé v obci Baéov bude Uroven hluku dosahovat hodnot 43,7 aZz
44,6 dB ve dne a hodnot 36,9 az 37,8 dB v noci. Hygienické limity hluku budou spin  ény;

* hlukova z4téz obytné zastavby obce Sudice se bude pohybovat v Urovni 44,0 az 50,7 dB v
denni dobé a v urovni 37,2 az 44,0 dB v no¢ni dobé. Hygienické limity hluku pro den a
noc budou dodrzeny .

3.4.5 Varianta 2

Trasa navrhované komunikace R43 ve varianté 2 bude vedena v dostateCné odstupové
vzdélenosti od chranénych prostor zajmového Uzemi. Z tohoto didvodu nebude nutno realizovat
Zadna dodate¢na opatfeni souvisejici s ochranou chranénych prostor feSeného Gzemi pfed
nadmérnym hlukem. NejblizSi obytna zastavba dotéeného Uzemi bude umisténa ve vzdalenosti
priblizné 285 m od osy komunikace (jednd se opét o zastavbu rodinnych domu v obci

Chrudichromy).

Z vysledk modelovych vypodctd hluku pro stav provozu planované komunikace R43 ve varianté
2 vyplyva:

* U chrédnéné zéastavby obce Chrudichromy bude Uroven hluku dosahovat hodnot 49,1 az
52,2 dB v denni dobé a hodnot 42,4 aZz 45,5 dB v no¢ni dobé&. Hygienické limity hluku pro
den a noc budou spin ény;

» u zastavby obce Ba€ov bude uroven hluku dosahovat hodnot 47,2 az 48,0 dB ve dne a
hodnot 40,4 aZ 41,3 dB v noci. Hygienickeé limity hluku pro den a noc budou spin ény;

* Uroven hlukové zatéZe v obci Sudice se bude pohybovat vrozmezi 44,8 az 51,3 dB
v denni dobé a v rozmezi 38,0 az 44,6 dB v no¢ni dobé. Hygienické limity hluku budou
dodrzeny .

3.4.6 Varianta 3

Varianta 3 predpoklada vedeni trasy planované komunikace R43 v dostateCné odstupové
vzdalenosti od chranénych prostor zajmového Gzemi. NejblizSi obytna zastavba zajmového Gzemi
bude umisténa ve vzdalenosti pfiblizné 260 m od osy komunikace (zastavba rodinnych domu v
obci Chrudichromy). Ztohoto divodu nebude nutno realizovat Zadna dodatec¢na opatfeni
souvisejici s ochranou chranénych prostor dotéeného Uzemi pfed nadmérnym hlukem.
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Z vysledkd modelovych vypodétd hluku pro stav provozu planované komunikace R43 ve varianté
3 vyplyva:

* U zastavby umisténé v obci Chrudichromy bude hlukova zatéZ dosahovat urovné 49,7 az
52,4 dB v denni dobé a urovné 43,0 aZz 45,6 dB v nocni dobé&. Hygienické limity hluku pro
den a noc budou spin  ény.

* u chranéné zastavby umisténé v obci Baé¢ov bude Uroven hluku dosahovat hodnot 46,5 az
47,3 dB v denni dobé a hodnot 39,7 aZz 40,5 dB v no¢ni dobé. Hygienické limity hluku
budou spin ény.

* v chranéném venkovnim prostoru zastavby umisténé v obci Sudice bude hlukova zatéz
dosahovat urovné 44,5 aZz 49,3 dB ve dne a aUrovné 37,7 az 42,6 dB v noci. Hygienické
limity hluku budou spin  ény.

3.4.7 Zaveéry hlukoveho posouzeni

Z vySe uvedeného zhodnoceni vyplyva, ze varianta HBH miZe byt realizovana za predpokladu
aplikace dodate¢nych protihlukovych opatfeni v zajmovém Uzemi. Jedna se o vystavbu
protihlukovych stén (PHS), které by ochranily obytnou zastavbu obci Chrudichrom (délka PHS
550 m) a Sudic (délka PHS 200 m). Také srovnavaci varianta 1 musi pfedpokladat realizaci
protihlukového opatfeni, a to v okoli obce Chrudichrom (vystavba PHS o délce zhruba 250 m).
Srovnavaci varianty 2 a 3 Ize z hlediska vlivu na akustickou situaci v feSeném Uzemi povaZovat za
srovnatelné (jsou vedeny v dostate¢né vzdalenosti od dotéenych obci, a proto v jejich pfipadé neni
nutno Zadné protihlukové opatfeni realizovat).

Podrobné vyhodnoceni vlivu provozu navrhované komunikace R43 bude provedeno v dalSim
stupni projektové pfipravy zameéru.

3.5 IMISNI ZATIZENI OBCI

V rdmci této studie nebyla provedena rozptylova studie, ktera by podrobné vyhodnotila vliv
jednotlivych variant na zastavéné a zastavitelné Uzemi jednotlivych obci. Pro zjisténi vlivl
z hlediska imisi od R43 jsou vyuZity udaje pfevzaté z Dokumentace EIA (HBH Projekt s.r.o. 2008),
kde jsou vypoéteny Udaje pro variantu vedenou po trase némecké dalnice. Dle této dokumentace
jsou v8echny dot €ené obce hluboko pod limity prachovych ¢astic PM 15. Roéni limity jsou
stanoveny na 40 pg.m?®, denni limity jsou stanoveny na 50 pg.m?®. Pro variantu HBH jsou
vypocteny nésledujici hodnoty prachovych ¢astic PM:
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Tabulka 1 — vypoctené hodnoty prachovych ¢astic PM;, u posuzovanych obci — varianta HBH

Svitavka Chrudichromy Bacov Sudice
Pramérné Rocni 0,094 0,094 0,040 0,055
prispévky Denni 0,797 1,336 0,218 0,714
Maximalni Roc¢ni 0,158 0,133 0,043 0,082
prispévky Denni 1,281 3,171 0,231 1,187

Zdroj Dokumentace EIA (HBH Projekt s.r.0.)

Porovname-li Udaje ve vySe uvedené tabulce s limitnimi Gdaji tak je zfejmé, Ze dosazeni
limitnich hodnot v Zaddném pfipadé nehrozi a rychlostni komunikace nebude rizikem z hlediska
ohroZeni obyvatel prachovymi ¢asticemi.

Zdroj prachovych &astic bude u vSech posuzovanych variant obdobny, nebot jsou shodné
dopravné zatizeny. Rozhodujici tedy bude vzdélenost od zastavéného Uzemi a zarovern moznost
ochrany zastavéného a zastavitelného Uzemi.

Obec Svitavka bude prachovymi ¢asticemi zasazena shodné s vypoctem pro variantu HBH,
pouze ve varianté 2 lze oCekavat snizeni tohoto vlivu, a to diky oddaleni trasy z pGvodni stopy.
Posun ovSem nepovazujeme za tak vyrazny, aby se situace zasadné zménila.

v

situovany za stavajicim nasypovym télesem, které je mozno vyuZzit jako kompenzac¢ni opatfeni.
V misté prachodu u obce Chrudichromy jsou vSechny varianty 1 az 3 s ohledem na prachové
¢astice v podstaté invariantni. Varianta 1 je vedena tésné za stavajicim nasypovym télesem —
moZné vyuZziti ndsypového télesa pro ochranu obce.

Obec Bacov je od vSech variant dostatecné vzdalena a ani pfiblizeni ve varianté 2 by nemélo
mit zasadni vliv na zvySeni prasnosti.

V prostoru obce Sudice je varianta 1 vedena tésné za stavajicim nasypovym télesem, které
muze G¢inné tvofit bariéru zejména z hlediska prachovych &astic. Varianty 2 a 3 jsou od obce vice
vzdaleny a jsou vySe nad obci. VyuZiti stdvajiciho zemniho télesa némecké dalnice je z hlediska
omezeni dopadl prachovych ¢astic na zastavéné Uzemi obce jiZ omezené.

3.6 ZAVER POSOUZENI Z HLEDISKA VLIVU NA ZIVOTNi PROST REDI

Z hlediska zatiZzeni Zivotniho prostfedi pfedstavuje varianta 1 nejlepsi feSeni. Tato varianta
nejvice splfiuje poZzadavky na ochranu cennych lokalit. Diky vyuZiti valu némecké dalnice zmirfuje
dopad na krajinny raz a v neposledni fadé umoZiuje ¢aste¢né zachovat stavajici vegetacni kryt.
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4 DEFINOVANI VYVOLANYCH ZMEN V UZEMi

Varianty 1, 2 a 3, které tvofi novou trasu v Uzemi, vyvolaji nutnost zmény stavajicich izemnich
pland, které jsou nastaveny pro variantu HBH — vymezeni koridoru dopravy je zakresleno
v intencich stavajiciho zemniho télesa. Pokud budou vybrany varianty 1 a 3, je nutné proveést
aktualizace Uzemnich planu Svitavka, Chrudichromy, Boskovice, Sudice a Kninice. U varianty 2 je
navic nutné zmeénit jeSté izemni plan Skalice nad Svitavou.

V dotéenych Uzemnich planech budou upraveny plochy nezastavéného Uzemi — nejCastéji
plochy zemédélské na plochy dopravni infrastruktury. Opusténé plochy dopravni infrastruktury
budou zménény na plochy zelené ochranné a izola¢ni — v blizkosti sidel. Ve volné krajiné budou
tyto plochy pfevedeny na plochy zelené pfirodniho charakteru, kde bude mozné uchovat pfirodni
prvky. Nepfedpokladdme prevod na plochy zemédélské a lesnické vyroby, nebot’ opusténé zemni
téleso silnice neni vhodné ani pro jeden druh hospodareni.

Dale bude nutné upravit systém USES, a to podle zvolené varianty trasy. Jedna se pfedevsim o
prehodnoceni lokalnich biokoridort a biocenter, které jsou pfimo v kolizi s navrhovanou trasou.
Regionalni biokoridory RBK 010 a RBK 017 jsou ve vSech variantach respektovany a jsou vedeny
mimouroviove s trasou R43 — lokélni dprava RBK.

Navrzené varianty nevyvolavaji demolice stavajicich objektd. Jsou navrZzeny mimo zastavéné
Uzemi obci a ani nijak neovliviuji rozvojovy potencial jednotlivych obci. Zasah do zastavéného
Gzemi je v pavodni varianté MUK Svitavka, kde napojeni na mistni komunikaci smérem Svitavka
koliduje se zastavénym Gzemi. Tento stfet byl nasledné odstran&n novou verzi MUK Svitavka, kde
se zcela zménila filosofie propojeni R43 a mistni silni¢ni sité.

V feSeném Uzemi se nachazi i sité technické infrastruktury. Dle dostupnych podkladd se jedna
predevSim o vodovodni fady, plynovody a elektrickou pfenosovou soustavu. Podklady neobsahuji
pfipadné lokalni méné vyznamné inzenyrské sité, které bude nutno FeSit v ramci dalSich stupnid
PD. Dle zakresu do mapového podkladu je ziejmé, Ze nastanou kolize a budou vyvolany prelozky.

Ve varianté 1 dochazi ke kfizeni s pfenosovou soustavou a plynovodem, nejsou nutna prelozky.
Vodovodu se trasa nedotyka.

Ve varianté 2 je trasa vedena CasteCné v trase elektrické pFenosové soustavy, coZ bude
vyZzadovat jeji pfeloZzku. Kfizeni R43 s trasami pfenosove soustavy neni nutné prekladat. Rovnéz
je nutna preloZzka plynovodu — opét trasa R43 je vedena v jeho trase. PfeloZka vodovodu neni
nutna, trasy se nekfizi ani nejsou v soubé&hu.

Ve varianté 3 je trasa R43 vedena ¢aste¢né v trase prenosové soustavy a plynovodu. Budou
tedy nutné prelozky. PfeloZka vodovodu neni nutna, trasy se nekfizi ani nejsou v soubéhu.

Z hlediska dopravni infrastruktury Gzemi nedochazi k vyraznym zménam, které by znamenaly
omezeni dopravni obsluhy sidel, ale i pfistupd na jednotlivé pozemky. Nejvice zmén v dopravni

infrastrukture je vyvolano v misté kfizeni se silnicemi 1/43, 11/150 a nové i 1/19, kde trasa stavajici
silnice 11/150 je vedena v trase R43 a zaroven je potfeba zajistit napojeni R43 na stavajici dopravni
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systém. Toto Uzemi je feSeno jeSté ve varianté, kde je navrZzeno z hlediska zaboru Uzemi

pfijatelngjSi feSeni. Jsou navrzeny prelozky silnic Ill. tfid, které pfimo kfiZi trasu R43. PFeloZzky jsou
maximalné zkraceny a pfevazné vyuzivaji svoje stavajici trasy.

Trasa silnice pfekonava Zelezni¢ni trat u obce Svitavka mostnim objektem. Neni vyvolana
preloZzka Zeleznicni trati.

5 PROVERENIi A KOORDINOVANI ZAMERU NADMISTNIHO
VYZNAMU

V feSeném Uzemi jsou navrZzeny dalSi nadmistni zdméry, které bude nutné koordinovat
s navrhem rychlostni komunikace R43. Jednd se o trasu nadzemniho vedeni 110 kV, kter4
propojuje stavajici vedeni u Chrudichrom s Letovicemi (v UAP JMK oznadena jako TE16). Misto
napojeni na stavajici vedeni je situovano severné od obce Chrudichromy v prostoru, kde navrzené
trasy R43 jsou vedeny mimo variantu HBH. Dale je v feSeném Uzemi navrZzen zamér trasy VVTL
plynovodu DN 700 Kralice — Bezmérov (v UAP JMK oznacen jako TE34). Tato trasa je vedena
v soubéhu strasou R43, a to v Useku jizné od Svitavky aZ severné od Kninic, kde navrzeny

vrw s

plynovod kfiZi trasu R43 a pokracuje vychodnim smérem.

Obrazek 4 — vyfez z UAP Jihomoravského kraje — daldi investice nadfazené technické
infrastruktury v azemi

B

vanovice,
/D66 2 ° A
nf 2 D6
3
v - (&)
- : .
! g;l_ewwce REC182 ; II
1 =y . 7 Pamétice
J o \ 7 i 9
e | RBKO14 &
k)
&

Visk
oVisky

Kninice.u Bo
o Y

Vazany
Michoy e

hromy
Sebranice,
o

]
>
n
3

o5 -u . RBC184
g Boskovice
bk'a.}r{e nad]Svitavou °
o \H -

NavrZzené trasy variant 1, 2 a 3 budou ¢aste€né v kolizi s timto zamérem. Jak bude kolize

rozsahla, bude nutné provéfit v podrobnéjSich dokumentacich. Nejmensi kolize by méla nastat ve
varianté 1, ktera se nejméné odchyluje od plvodni varianty.
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Nejbliz8i navrhovanou dopravni infrastrukturou je prelozka silnice 1/19, ktera je napojena na
R43 jizné od obce Svitavka vramci MUK. Od feSenych variant R43 je trasa prelozky 1/19
dostate¢né vzdéalena, nez aby byla variantami ovlivnhéna.

6 SROVNANI VARIANT A DOPORUCENI NEJVYHODNEJSI
VARIANTY

V nasledujici tabulce je provedeno souhrnné hodnoceni posuzovanych variant rychlostni
komunikace R43. Jsou sumarizovany predevSim vlivy za Zivotni prostfedi, které jsou v této
problematice jako jedny ze zasadnich.
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varianty vedeni trasy R 43

sloZzky (prvky)
Zivotniho
prost fedi

HBH

lokality chranénych
druht Zivocichd

svahy u Sudic-
modrasek bahenni

svahy u Sudic-
modrasek bahenni

lokality chranénych
druht rostlin

Bacovské stranky Il

Bacovské stranky Il

svahy u Sudic- svahy u Sudic-
modrasek bahenni modrasek bahenni

prvky USES
- LBC U délnice, LBC
- lokalni Zadni dily - LBK Stara dalnice | - LBK Stara délnice | - LBK Staré déalnice
- LBC Zadni dily,
LBC U dalnice, LBK
Sudicky potok, LBC
- LBK Sudicky potok, [Na dalnici, -LBK
LBK Semi¢, LBK Semic¢, LBK - LBK Sudicky potok, | - LBK Sudicky potok,
Kovarovsky potok, Kovarovsky potok, LBC Bacovska stran, |LBC Bacovska stran,
LBC Bacovska strdri | LBC Bacovska stréari | LBC Na dalnici LBC Na dalnici
- RBK Zbonék- - RBK Zbonék- - RBK Zbonék- - RBK Zbonék-
Lebedék, RBK Lebedék, RBK Lebedék, RBK Lebedék, RBK
- regiondlni Lebeddak-Krizanek Lebeddak-KFizanek Lebeddak-Krizanek Lebedéak-KFrizanek
- Chrudichromsky - Chrudichromsky
- Chrudichromsky potok, Semic, potok, Semic, - Chrudichromsky
potok, Semi¢, Svitava, | Svitava, Kovarovsky | Svitava, Kovarovsky | potok, Semi¢, Svitava,
VKP Kovarovsky potok potok

- registrované

Krajinny radz

mimolesni zelen

Zabor ZPF

- Bacovskeé stranky Il

- Bacovské stranky
Il.

iotok Kovéfovski iotok

hlukova zatéz:

Proveden orientaéni vypocet programem Cadna A

Svitavka

Chrudichromy

Bacov

Sudice

imisi zatizeni Orienta¢ni posouzeni na podkladu Dokumentace EIA

Svitavka
vyuziti stavajiciho
zemniho télesa R43
pro odstinéni od

Chrudichromy prachu

Bacov
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varianty vedeni trasy R 43
sloZzky (prvky)
Zivotniho
prost fedi HBH 1 2 3
vyuZziti stavajiciho

vyuZziti stavajiciho télesa R43 pouze v | vyuziti stavajiciho

zemniho télesa R43 | omezené mire - vysSi | télesa R43 pouze v

pro odstinéni od riziko prachové omezené mire - vysSSi
Sudice prachu zatéze riziko prachové zatéze
DalSi kritéria
Preference Obec Sudice
varianty — dotéené Obec Svitavka
obce Mésto Boskovice Obec Chrudichromy
Vykupy pozemku

Pozn.: Pro zhodnoceni miry vlivu naruseni sloZek (prvkut) Zivotniho prostredi byla pouZita ndsledujici
Stupnice:

okrajovy, relativné slaby vliv

stredné silny vliv

I iy viv

Dle vySe uvedené tabulky vyhodnoceni variant na Zivotni prostfedi je zfejmé, Ze nejméné
silnych negativnich vlivli pfedstavuje varianta 1, kterd nezasahuje do pfirodné cennych lokalit a
zaroven umozni ponechani ¢asti LBC v trase plvodni némecké dalnice. V této varianté rovnéz je
zajiSténa ochrana obyvatel obci pfed negativnimi viivy dopravy na Zivotni prostiedi v obcich.

7 STANOVENI POZADAVK U PRO ZUR JMK

Pozadavky jsou stanoveny pro kazdou variantu zvlast s ohledem na zastavéné a zastavitelné
Uzemi jednotlivych obci. Zaroven je navrZzen koridor spoleény pro vSechny 3 varianty (mimo
varianty HBH), ktery umoZziuje realizovat kteroukoliv z navrzenych variant, v€etné alternativniho
navrhu MUK Svitavka (HBH 2012). Sitka koridorti pro jednotlivé varianty je odvozena od
nejvétsiho zaboru Uzemi a neni tedy pro vSechny varianty stejna. Vytvoreni jedné plochy dopravni
infrastruktury umozZznujici navrh trasy ve vSech provéfovanych variantach vytvafi v Gzemi
jednotlivych obci pomérné velké omezeni, nebot dotené Uzemi je pro dalSi rozvoj blokovano.
Zaroven ale musime konstatovat, Ze pfipadna obalova plocha vSech tfi variant je vedena pfevazné
v nezastavéném Uzemi obci a podle stavajicich tzemnich planu neomezuje jejich rozvo;.

Na zéakladé vyhodnoceni variant doporu¢ujeme do ZUR prevzit koridor pro variantu 1, pokud
bude rozhodnuto o vybéru varianty. Pokud nebude rozhodnuto, doporu¢ujeme do ZUR prevzit
spole€nou navrhovou plochu v3ech tfi variant, aby bylo dale mozZné provéfit trasu rychlostni
komunikace R43 detailngji, nez je v této studii. Zékres jednotlivych koridort od variant 1, 2 a 3 je
zobrazen v grafickych pfilohach 11, 12 a 13. Zakres koridoru zahrnujiciho v3echny tfi koridory
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variant je zakreslen v pfiloze 14. P¥i zékresu vybraného koridoru do ZUR je mozné pfistoupit
k apravé koridoru, ktery je navrzen v této dokumentaci. Jedna se zejména o jeho Sifku, do které

muze byt zohlednéna i rezerva na pfipadna opatfeni eliminujici negativni vliv silnice na okolni
zastavbu.

Stanoveni koridor( pro kfizujici silnice neni nutné, nebot prelozky jsou soucasti koridoru R43.

Za kolektiv zpracovatell

Ing. Ondfej Kyp
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