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Zaznam
z jednani ve véci Uzemni studie silnice 1/50 v Gseku Brankovice - Kozusice konaného dne
16.01.2014 ve 14.30 hod. v budové v budové Krajského ufadu Jihomoravského kraje
v zasedaci mistnosti 240.

Pfitomni: dle prezenéni listiny
Omluven: pan starosta z Koryéan

Cilem jednani bylo provést pro dotéené obce a pro dotéené organy prezentaci dokoncéené
1. etapy — analytické ¢asti Uzemni studie silnice 1/50 v iseku Brankovice - KozuSice (dale jen
uzemni studie), poskytnout informace o diléich predpokladech pro zpracovani 2. etapy —
navrhové ¢asti a na zakladé diskuze pfitomnych tyto predpoklady upfesnit.

Jednani zahajila pani Bc. Hana Nedomovd, predsedkyné Vyboru pro Uzemni planovani
a dopravu Zastupitelstva Jihomoravského kraje. Uvedl|a, Ze cilem prace je navrhnout reseni,
které umozni obcim nezbytny rozvoj a minimalizuje negativni vlivy silnice 1/50 na Zivotni
prostfedi a vefejné zdravi. ZdUraznila, Ze v radmci fedeni bude ze strany Jihomoravského kraje
kladen dlraz na komunikaci s obcemi.

Ing. arch Hamrlova pfivitala pfitomné.

Ing. arch. Houzarova shrnula dosavadni pribéh zpracovani dzemni studie. 1. etapa Uzemni
studie — analyticka ¢ast byla odevzdana po dokonceni prejimaciho rizeni v prosinci 2013,
v elektronické podobé na CD byla rozeslana jako pfiloha pozvanky na dnesni jednani. Termin
dokonceni 2. etapy — navrhové casti je 31.03.2013. Upozornila, Zze v nasledné prezentaci
pfedstavi zhotovitel analytickou ¢ast a také nové skutednosti, které vyplynuly po zahajeni
praci na 2. etapé Uzemni studie.

Zastupce zhotovitele, Ing. Novak, predstavil varianty reseni tras silnice 1/50 z hlediska
dopravniho. Upozornil ha nejzavaznéjsi limity a stfety s ochranou pfirody a urbanizovanym
Uzemim.

Nulova varianta

Silnice I/50 vedena v Uzemi mezi Brankovicemi a KoZusicemi historickou trasou udolim podél
ricky Litavy, byla az do nardstu dopravnich intenzit logickym a bezkonfliktnim propojenim
jednotlivych obci (nejkratéi cesta bez vyznamnych vyskovych rozdill). Vedeni silnice v této
stopé neprochazi pres zvlasté chranéna Uzemi ani Uzemim soustavy NATURA 2000
aizhlediska predmétu ochrany nejblizsich chranénych Uzemi je moiné negativni vliv
wyloudit.

Vzhledem knarQstu dopravnich intenzit v poslednich desetiletich se probléemem stava
zejména prljezd obcemi a s tim spojené problematické kfizeni mistniho provozu a nelinosné
zhorsené podminky pro pfechazeni chodct. Dlsledkem je nelnosna hlukova a emisni zatéz
podél této komunikace.

Varianta dle UP Brankovice

Varianta resi pouze obchvat Brankovic, a to prostrednictvim severniho obchvatu obce. Trasa
vybiha od historického vedeni stavajici silnice v tdoli Litavy smérem do kopcl severné od
zastavby, kde pfimo protind zvlasté chranéné Uzemi - Prirodni pamatku Predni Galasek.
Vzhledem k tomu, ze se zastavba obce Brankovice v poslednich letech rozsirila predevsim
severnim smérem, je varianta vedena v tésné blizkosti nékolika obytnych domd. Logicky tak
hrozi riziko zhorseni hlukové a rozptylové situace této rozvojové ¢asti obce. Varianta nema
pokracovani na katastru obce Malinky a neni proto sama o sobé zivotaschopna.
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Obec Malinky s vedenim této varianty nesouhlasi a odmitla ji proto zapracovat do UP. Je to
jeden z divoda, pro¢ Malinky nemaji platny UP.

SEVERNI varianta

Varianta fesi prevedeni tranzitni dopravy zobci Brankovice, Malinky a KoZusice
prostfednictvim severniho obchvatu téchto obci. Problematické je vedeni obchvatu pfimo
podél jizni hranice PP Predni Galasek, kde je navrzen prechod udoli dlouhou, vysoko
poloZenou estakadou. Trasa severniho obchvatu opousti na nékterych mistech tdoli Ficky
Litavy severnim smérem od toku Litavy do mirné zvinéného terénu, ¢imz mize
z krajinarského hlediska puUsobit rusivé. Z hlediska migracni prostupnosti krajiny je téz
konfliktni kfiZeni regionalniho biokoridoru RBK 154 v blizkosti stavajici silnice 1/50, ktera by
byla i po realizaci obchvatu zachovana.

Jesté vice nei v pripadé varianty dle UP Brankovic vede severni varianta obchvatu v blizkosti
bytové zastavby, ktera se v poslednich letech timto smérem rozsifila a novych navrhovych
ploch pro bydleni. Logicky tak hrozi riziko zhorseni hlukové a rozptylové situace v této éasti
obce.

Severni varianta se vyznacuje nutnosti realizace celého cca 10 km dlouhého uUseku bez
(...realisticky financovatelné...) moznosti rozdéleni na etapy vystavby.

Obce Brankovice, Malinky a Kozusice s vedenim této varianty nesouhlasi, naopak na uzemi
Zlinského kraje je k dnesku zahrnuta v UPD pouze tato varianta.

JIZNi varianta

Jizni varianta byla navrzena na zakladé analyzy problému u obou severnich variant (vedeni
v blizkosti z&dstavby, omezeni rozvoje obci, nesouhlas s touto trasou, atd.). Trasa jiZni varianty
zcela opousti Uzemi stavajici silnice /50 a vede v Sirokém oblouku prevainé zemédélsky
vyuzivanou krajinou, kam nové zavadi veskera negativa z dopravy. Krajina je
charakterizovana komplikovanymi vySkovymi poméry, zvinénosti terénu a heterogenitou
krajinnych prvkl — pole, lesy, neobydlena, zemédélsky vyuzivana krajina.

V porovnani s ostatnimi zvazovanymi variantami lze tuto variantu charakterizovat nejvétsim
negativhim vlivem na krajinny raz Uzemi a nejvétsim zaborem zemédélského ptidniho fondu.
Vedeni silnice v jizni stopé neprochazi pres zvlasté chranéna Uzemi ani uzemim soustavy
NATURA 2000 a i z hlediska predmétu ochrany nejblizsich chranénych Gzemi je mozné
vyloucit negativni vliv na tato uzemi.

Jizni varianta se vyznaduje nutnosti realizace celého cca 10 km dlouhého Useku bez moznosti
rozdéleni na etapy vystavby.

Sjizni variantou nesouhlasi dlouhodobé obec Strilky. Obec Korycany proti pripadnému
vybéru této varianty nic nenamita, nebot varianta pfinaéi obci moZnost zlepieni dopravniho
napojeni Kory¢an. Toto pripojeni k dnesku nebylo projekéné zpracovano a podle informace
z mésta Korycany ani nebylo o jeho poloze jednano.

Obyvatelé dotéenych obci Brankovice, Malinky a KoZusice spole¢né s obéanskym sdruZenim
Branek podporuji vyhradné variantu jizni.

Varianta STRED — nova varianta, ktera neni zahrnuta do 1. etapy

Predstavena byla pouze zjednodusena forma navrhu k diskuzi.

Trasa této varianty byla navrZena nové po zahajeni praci na 2. etapé na zakladé analyzy
problémd u severnich variant a jizni varianty. V zacatku useku vede jizné od Brankovic a
Malinek, pred Kozusicemi se vraci do pavodni stopy sil. 1/50, coz umoznuje etapovou
vystavbu, Pokraovani na Uh. Hradisté je pak mozné bud' ve stavajici stopé — prijezd okrajem
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KoZusic, nebo prekrocenim Litavy a vedenim zhruba v trase severniho obchvatu aZ po oblast
mezi kiizovatkami se sil. 11/433 a 11/432.

Na rozdil od jiZzni varianty je navrieno odpojeni od stavajici silnice 1/50 v oblasti primyslové
zony (dale také PZ), kde se vyuZiva terénniho skoku k mimourovinovému prevedeni (podjezd)
silnice z Brankovic do PZ a dale ke kfiZovatce se sil. 111/0509 na Dobrockovice. Tim se vylucuje
dopad na ddolni nivu Litavy, do niZ obé plvodni varianty zasahovaly. Vrcholem stoupéni je
prostor nadraii, kde varianta kfizi stavajici pfijezdovou komunikaci podjezdem. Po prichodu
okolo nadraii se trasa odklani podél jizniho okraje pfirodni pamatky Kuée a klesa zpét do
udoli Litavy. Zde je moziné trasu etapové rozdélit, vyhodny se jevi navrh kfizeni se stavajici
I/50 nadjezdem.

Variantu stfed bude nutno dopracovat do vétsi podrobnosti tak, aby ji bylo moZno porovnat
s ostatnimi variantami.

Useky souvislé zastavby zasazené negativnimi vlivy dopravy v nulové varianté

Projizdéjici automobilova doprava puUsobi na obyvatelstvo nadlimitnim hlukem ze silniéni
dopravy predevsim v nocnich hodinach, zasaiena je prvni fada obytnych objektl podél
celého useku komunikace. V obci Brankovice se predpokladda zasazeni hladinou akustického
tlaku vyssi nez 60 dB v no¢ni dobé cca 60 obytnych objektl, zatimco v obci Malinky je
zasazeno 14 objekt( slouzicich k bydleni a v obci KoZusice 5 obytnych objekt(. Dle progndzy
intenzit automobilové dopravy (TP 225) je pro rok 2030 pfedpokladan narlst automobilové
dopravy na silnicich I. tfidy o 41 % a k roku 2050 aZ o 71 % intenzity dopravy, scitané v roce
2010. Predpokladany zasazeny pocet obytnych objektl nadlimitni hladinou hluku se jiz
vyrazné nenavysi, odhadem se bude jednat o dalsich 5 objektl mirné vzdalenéjsich od osy
komunikace.

Shrnuti k variantam:

Varianta STRED je jedind varianta, kterd ma moinost etapizace, neni viak dopracovana do
Grovné podrobnosti variant severni a jizni. Varianta dle UP Brankovice neni rovnéz
dopracovana do podrobnosti variant severni a jizni a neméa potfebné Uzemni ndvaznosti
k obci Malinky. Pro srovnatelnost viech variant je potfeba variantu STRED dopracovat
(podélné a pricné profily), jinak nelze provést jeji ekonomické hodnoceni srovnatelné
s ostatnimi variantami. V pfipadé varianty STRED bude rovné? provéfena moznost Upravy
vedeni obchvatu podél PP Kuce tak, aby koridor obchvatu nezasahoval do této pfirodni
pamatky a do jejiho ochranného pasma.

Ing. Novak uved|, Ze viechny varianty budou hodnoceny a porovnany mezi sebou. Jednim
z hledisek bude ekonomické hodnoceni. Dle orientacniho odhadu z pfedchozich studii se
jedna u varianty severni a jizni o ¢astku cca 1,2 mld. K¢ (stavebni naklady bez vykupu
pozemk() a obé varianty jsou pfes rozdilnou délku srovnatelné. Ing. Novék upozornil, Ze
naklady na nové trasy musi byt pro investora (RSD) akceptovatelné. Redeni navrhové &asti
bude vychazet z Celostatniho séitani dopravy 2010, nebot se jednd o oficidlni materidl MD
CR, ktery uvadi primér dopravni zatéZe za cely rok. Jiné Udaje mohou vychazet z odlisnych
skutecnosti, a proto mohou byt kdykoliv a kymkoliv zpochybnény.
Dale uvedl vystoupeni spolupracujicich odbornik(:
- Ing. Obrdlik a Ing. Svehlik pFedstavili problematiku variant obchvatii v souvislosti
s ochranou Zivotniho prostfedi, ochranou pfirody a krajiny a v souvislosti s vlivy
na vefejné zdravi, specifikovali stfety kazdé z variant s vyse zminénymi zajmy, obavaji
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se vyznamného stfetu s ochranou pfirody ve varianté STRED, kde dochazi k pfimému
stfetu s PP Kude v IV okraji tohoto zvlasté chranéného uUzemi (viz pfiloZzena
prezentace). Byl zd(raznén rozdil vyznamnosti zasahu do PP Kuce v porovnani se
zasahem do PP Pfedni Galasek, do které zasahuji varianta STRED a varianta dle UP.
Tento rozdil je dan skutecnosti zaniku predmétu ochrany v pripadé PP Predni
Galadek, co? v roce 2011 vedlo organ ochrany pfirody (KU JmK, OZP) k navrhu na
zruseni Uzemni ochrany tohoto maloplosného zvlasté chranéného Uzemi. Ochrana
tohoto Uzemi véak v dobé konani jednani jesté zrusena nebyla. Dale Ing. Obrdlik a
Ing. Svehlik poukdzali na stfety vSech variant sprvky USES, pficemz jako
nejvyznamnéj$i zd@raznili kfizeni SEVERNI varianty a varianty STRED s regionalnim
biokoridorem v relativni blizkosti se soucasnou 1/50, ktera zlstane v Uzemi zachovana
i v pfipadé realizace obchvatu, tzn. poukézali na nebezpedi synergického plsobeni
obou komunikaci jako bariéry v Gzemi. V piipadé JIZN[ varianty poté poukazali na
zasah do Uzemi na rozhrani regionalniho biocentra a regionalniho biokoridoru. U
JIZN{ varianty rovnéz poukazali na moZny zasah do krajinného razu, jeho? vyznamnost
vsak nelze bez studie vlivu na krajinny raz predem predjimat.

- Ing. arch. Fixel provedl komentar k freSenému Uzemi z hlediska Uzemniho planovani,
resp. zaclenéni predlozenych variant do Uzemi z hlediska zastavéného Uzemi a
z hlediska Uzemnich plant. Poukazal na zameéry obci, které se dostavaji do konfliktu
s navrhovanym redenim doprav (pfikladné novy navrh zastavby rodinnymi domy
v lokalité nad skolou). Upozornil na riziko nerealizovanych zamérd, kdy se do
Uzemniho planu zapracuje navrh ¢&i rezerva prelozky silnice, poté se stavajici silnice
obestavi a krealizaci prelozky stavajici silnice nedojde. Vysledkem je navyseni
negativnich vlivd z dopravy na obyvatelstvo.
Ing. arch. Houzarova doplnila, ze v ramci reseni budou vymezeny, hodnoceny a posouzeny
mezi sebou koridory kvariantam, které budou vyuZity pro zpracovani Zdsad uUzemniho
rozvoje Jihomoravského kraje.

V nasledné diskuzi bylo konstatovano:

Pani starostka KoZusic uvedla, Ze obec preferuje jizni variantu, nebot severni varianta
neumoznuje rozvoj obce, poskozuje obec z hlediska jeji rekreacni funkce (ohrozeni hlukem)
a se severni variantou obec nesouhlasi ani z divodu chovu zemédélskych zvirat. Varianta
STRED pro KoZusice nic nefesi.

Pan starosta obce Malinky uvedl, Ze obec preferuje jizni variantu, variantu STRED zvazoval
Dopravoprojekt, avsak z ddvodu problém pri navrhovani vyskovych profila (velmi kopcovity
terén) a stretd s ochranou prirody nakonec od této varianty upustil. Upozornil na existenci
sesuvnych Uzemi, ktera se v prostoru mezi Malinkami a KoZusicemi vyskytuji. Ing. arch. Fixel
jejich existenci potvrdil, v problémovém vykresu je jejich poloha vyznadena.

Pan starosta obce Strilky uvedl, Ze obec nesouhlasi s jizni variantou, ktera zatézuje Uzemi
obce. Uvedené porovnani cen variant neresi cenu provozu a udrzby silnic, ktera bude pro
variantu jizni velmi vysoka z divodu kopcovitého terénu. Pokud by vsak jizni varianta byla
vybrana, Stfilky budou ohroZeny hlukem, a proto pozaduje, aby bylo pfipojeni na 1/50
situovano v oblasti Liskovec (pfi kfizovatce se sil. 11/433). Doplnil, Ze v Uzemi pfevladaji vétry
5-J, nikoliv 5=V jak se uvadi. Pfijatelna by pro obec byla také varianta STRED.

Pan starosta zBrankovic uved|, Ze obec preferuje jizni variantu, nebot nad skolou je
v izemnim planu nova lokalita pro rodinné bydleni, severni varianta by s ohledem na
konfiguraci terénu negativné ovlivnila verejné zdravi (hluk, emise z dopravy...). V Gzemnim
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planu Brankovic je varianta, ktera je umisténa severnéji nez reseni dle studie
Dopravoprojektu Brno. Doporucuje provérit moznost opatreni v ramci regulace dopravy, aby
Uuzemi nebylo zatéZovano tranzitni nakladni dopravou (kamiony a nakladni vozy). Pak by
nebylo nutno resit obchvaty.

Pan starosta Nesovic uved|, Ze preferuje jizni variantu s napojenim v oblasti Liskovec.
Ing. Marec z ministerstva dopravy doporuéuje dopracovat variantu STRED.

Zastupce Zlinského kraje uvedl|, Ze po dokonéeni Uzemni studie Ize hledat cestu smérujici
k zesouladéni trasy silnice 1/50 na Uzemi Jihomoravského a Zlinského kraje.

Ing. Svarcova, zastupce Krajské hygienické stanice, vitda viechna feseni, smérfujici
k minimalizaci vlivQ na lidské zdravi.

Ing. arch. Hamrlova shrnula, Ze na zakladé predchoziho jednani je zatim vycet variant
k hodnoceni pro 2. etapu Uuzemni studie neuzavreny.

Pfitomni se dohodli, Ze:

e Na zikladé doporuéeni Ministerstva dopravy bude dopracovana varianta STRED.

e JiZni varianta bude napojena na silnici /50 v oblasti Liskovec.

e K ukollm vyplyvajicim z dnedniho jednani bude svolano interni jednani za Udasti
zhotovitele, porizovatele, odboru dopravy a odboru Zivotniho prostfedi KrU JMK,
jednani zajisti a pozvani rozesle Ing. arch. Houzarova.

e Daldi jednéni probéhne v rdmci rozpracovanosti cca v Unoru 2014.

Kontaktni osoby pro komunikaci jsou:
- za pofizovatele Ing. arch. Hana Houzarova, tel: 541651317, e-mail:
houzarova.hana@Kkr-jihomoravsky.cz
- zazhotovitele Ing. Jifi Racek, tel: 543 516 544, e-mail: racek@pk-ossendorf.cz

Pfilohy: Prezenéni listina

Zaznamenala: Ing. arch. Houzarova dne 21.01.2014
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2 jednani konaného ve véci ,Uzemni studie silnice 1/50 v (seku Brankovice - KoZusice” dne
16.01.2014, v 9.00 hod. konaného v budové Krajského ufadu Jihomoravského kraje, Zerotinovo
nam. 3/5, v Brné, v zasedaci mistnosti ¢.240.

P,

‘/M/,;L A7PK /,fm:ﬁw

MAL

LT Lol e

~ ‘.k(\_\r,_‘ﬂrL' "\\,.l,\.

PN

l 3%

Jméno Obec/Organizace | Telefon e-mail Podpis
! Lo ; PR
SL T Ad | TRy | rysaprean| BT/ g {_‘\7/- /f//ﬁ/j(f\
x,é@/%,‘g 9‘273; LeToy o {17 963 219 DPEC T LG e O - )
Mrosi sy LAY g/.f/iﬁé, Y AN A
PALAE KRZ0A” KK UP VRO | 5/ 1 524 diwew mm{;&a:mé /jﬁzf
DLL(L:U/ Vo J;V — 2 | pudo| - novch Pl oo / et
Ao JEC Y rEe sy tele o J{J/)("!”ﬁ; [)‘.W,Sr e s «ﬁﬂi_ T
SEANELOA B €ed \T‘ Oreduo T57441 %) ¢ | Jewdfoe o wiirorlans @ Pad wg (;%(,&k’/,_ )
fAauAclovn == Gle BT b, fotpa Ty
Svosepaq ~ | o), by e Loy
eRe e 1) 20177406 ,,/c\/v/
Tun spceccn | ot e 5t 3| e, o |y LA
VA oA (| et el ‘ *‘t@-,.sk.tvgy
wAn weosrdly yleD / pavgl
Towis Sleuss | FU LSEIRE | TED 814 000 sl @yt osseudel ez 7
DI LSy | v IMTLERT oot Pl-csrudond g S
RACEL $81| —y— 134 BB — - ((— /)g_x/
FIXeL i | BIELER (7B 606 T6F 424 4im @V by o 6%&/
IAvEL OBRPU L | WELL Comtaing 120 55644 | oPrflic @ welleon LT P
U il'gHu’K ~ = 1 3% e ¢4 | svehi k B welleen ¢ ¢ /‘%51,--,(,}
F‘IQL Nid LEL‘ Al GO | TG -Hauw*z el (60 L-b“ | ;;50
SR Bt Arl jf‘ft &;’7 JEi o6 /”,_.;/,d, R R R 44 /i
i Aot .

Yy ve, s o705 263:15 /nc’ar'x/p?nurz; JGins é} éf__//&p,,gﬁprff i 4«_&/



Prezencni listina
z jednani konaného ve véci ,,Uzemni studie silnice 1/50 v Gseku Brankovice - KoZuice” dne

16.01.2014, v 9.00 hod. konaného v budové Krajského G¥adu Jihomoravského kraje, Zerotinovo
nam. 3/5, v Brné, v zasedaci mistnosti £.240.
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2. ZAZNAM 25. éervna 2014



Zaznam

z jednani ve véci Uzemni studie silnice 1/50 v useku Brankovice - KoZusice konaného dne 25.06.2014
ve 9.30 hod. v budové v budové Krajského ufadu Jihomoravského kraje v zasedaci mistnosti 7A.

PFitomni: dle prezenéni listiny

Cilem jednani bylo pfednést pro dotcéené obce a pro dotéené orgdny prezentaci dokoncené 2. etapy —
navrhové ¢asti Uzemni studie silnice 1/50 v tseku Brankovice - KoZusice (dale jen Gzemni studie). U¢elem
bylo poskytnout informace o formé a hloubce zpracovani findlni podoby jednotlivych variant obchvatu,
vyhodnoceni jejich G¢inkl a doporuceni nejvyhodnéjsi varianty. Pfitomni pak v nasledné diskuzi dostanou
moZnost praci zhodnotit a zvolena kritéria a pfedpoklady doplnit &i upfesnit.

Jednéni zahdjila pani Bc. Hana Nedomovd, predsedkyné Vyboru pro Uzemni pldnovani a dopravu
Zastupitelstva Jihomoravského kraje. Uvedla, Ze cilem prace je navrhnout feseni, které umoizni obcim
nezbytny rozvoj a minimalizuje negativni vlivy dopravy na Zivotni prostfedi a verejné zdravi. Zdlraznila, Ze
Jihomoravsky kraj klade dliraz na komunikaci s obcemi.

Ing. arch Hamrlova pfivitala pfitomné a shrnula dosavadni pribéh zpracovani Uzemni studie. 1. etapa
Uzemni studie — analyticka ¢ast byla odevzdana v prosinci 2013, zahrnuje variantu severni a variantu jizni.
V roce 2014 v rdmci praci na 2. etapé byla provéiena dalsi varianta, tzv. Varianta STRED, ktera byla nasledné
dopracovana do podrobnosti srovnatelné svariantami severni a jizni a poté zahrnuta do hodnoceni
a posuzovani. S ohledem na zpracovani varianty STRED byl prodlouien termin dokonéeni Gzemni studie.
Termin dokoncéeni 2. etapy — ndvrhové casti je 05.07.2014.

Zéastupce zhotovitele, Ing. Rééek, prezentoval historii prace a US a vysledky 1. etapy — analytické ¢asti studie
vcetneé procedury doplnéni varianty Stfed do souboru fesenych variant. Nasledné pfedstavil varianty reseni
tras obchvat( a jejich porovnani z hlediska dopravniho. Na nejzavaznéjéi limity a stfety s ochranou pfirody
upozornil Ing. Svehlik a konflikty s urbanizovanym Uzemim rozebral Ing. arch. Fixel. Vysledkem préace na
2. etapé US je navrh koridor{ redlnych tras obchvatdl, které by mohly byt zapracovény do ZUR JMK.

vy

Jako vychozi parametry koridorl byla zvolena zakladni Sifka 100 m, rozsifena v misté mimouroviiovych
kfizovatek o plochu kruhu o poloméru 200 m s moZnosti lokalnich Uprav zohledrujicich mistni podminky.

Viysledek detailniho posouzeni U€ink( viech variant byl sestaven do tabeldrni formy:

Akceptovatelnost tras z hlediska vyjadfeni obci 0 SEVER | STRED JIH
Souhlas dotéenych obci s trasou 4 x ne 3xne 1xne 4 xano
Poradi variant z hlediska akceptovatelnosti jednotlivymi obcemi 3 2

Pozn.: ve smyslu platného usneseni Zastupitelstva obce Malinky, trva obec na ,JiZni varianté obchvatu obce
Malinky silnice 1I/50. U varianty Stfed ma byt uvedeno spravné 2 x NE.

Moznosti realizace 0 SEVER | STRED JH
Etapizace vystavby ne ano ne
Odhad stavebnich nakladi( na realizaci 0 SEVER | STRED JIH
Stavebni ndklady bez DPH (miliony K¢) 932 1052 913

Poradi variant z hlediska stavebnich naklad( na realizaci 2 2 2



Stfety v Gzemi SEVER | STRED JIH
funkéni vyuZiti Gzemi stav a dle UPN
plochy bydleni - stav 3 1
plochy bydleni—navrh dle UPN 1
plochy vyroby - stav 2 1 1
plochy vyroby - navrh dle UPN 1 1
plochy lesd a krajinné zelené - stav 7 7 4
plochy Zelezni¢ni dopravy - stav 1 1
plochy silni¢ni dopravy - stav 3 5 5
Cetnost stfett - vyznamnych 4
Cetnost stretl - malo vyznamnych 12 16 12
koridory technické infrastruktury
koridor vedeni VN - stav 5 2 2
koridor vedeni VVN - stav 1 1 1
koridor vedeni VWN —zdmér dle PUR 1 1 1
koridor vedeni VTL - stav 1 1
koridor vedeni VVTL - stav 1 1 2
koridor vedeni VTL—zamér dle PUR 1 1 2
trasa vodovodni sité - stav
trasa kanalizace - stav
trasa kanalizace —ndavrh dle UPN
Cetnost strett - vyznamnych
Cetnost stretu - malo vyznamnych 9 7 9
limity vyuZiti Uzemi
zaplavové Uzemi Litavy a aktivni zéna 1
Cetnost stfett - vyznamnych 1
Cetnost stieti - malo vyznamnych
Strety celkem
Vysledek uvedeného posouzentizer,ost sietii - vyznamnych 7 1 0
Cetnost stietl - mdlo vyznamnych 21 23 21
Pofadi variant z hlediska zavaZnosti stiet( 3 2 -
Celkové hodnoceni SEVER | STRED | JIH
soucet poradidle zvolenych kritérii 20 12 11
Poradi variant z hlediska celkového hodnoceni 3 2 -

Na podkladé vysledku celkového hodnoceni a v ramci prezentace uvadénych pozitiv a negativ viech variant

Ize konstatovat:

e Varianta Sever je odmitana viemi dotéenymi obcemi.

e Varianta Sever je dle porovnani koridor( podle zvolenych kriterii nejméné vhodnou variantou.

e Variantu Jih by v upravené trase na Uzemi ZK pfivitaly vSechny dotcené obce.



e Varianta Jih na rozdil od ostatnich variant umoZfuje zlep3eni dopravniho napojeni mésta Korycany.

e Varianta Jih vykazuje nejvétsi zasah z pohledu krajinného razu.

e Varianta Stred fedi problematiku obci Brankovice, av3ak limituje rozvoj Kozusic.

e Varianta Stfed umoziiuje jako jedind varianta skute¢nou etapovou vystavbu sil. 1/50.

e Varianta Stfed vykazuje nejmen3i negativni zasahy do krajiny.

¢ Investi¢né jsou vdechny varianty pfiblizné stejné narocné cca 1 mld. K¢ (stavebni ndklady bez DPH).
Zavérem lze doporucit:

e Vyradit variantu Sever.

¢ Dle celkového hodnoceni povazovat varianty JIH a STRED jako rovnocenné (rozdil jednoho bodu)

e Do ZUR JMK zapracovat koridory variant Stfed a Jih.
V ndsledné diskuzi bylo konstatovano:

Pani starostka KoZusic uvedla, 7Ze obec preferuje variantu JIH, nebot severni a stfedni varianta neumozniuji
rozvoj obce, poskozuji obec z hlediska jeji rekreacni funkce (ohroZeni hlukem) a tyto varianty stejné jako
soucasna I/50 znemozniuji ¢isténi Zameckého potoka.

Pan starosta z Brankovic uved|, Ze je rad za negativni prikaz u varianty SEVER. Tato varianta i pfes zaneseni
vUP méstyse je pro né nepfijatelnd. Na prelomu &ervenec / srpen bude zastupitelstvo Brankovic
projednavat zménu UP, do které by radi zanesli koridory variant STRED / JIH. Doporucuje provéfit moZnost
opatfeni vramci regulace dopravy, aby Uzemi nebylo zatéZovano tranzitni nakladni dopravou (kamiony
a nakladni vozy). Pak by nebylo nutno resit obchvaty.

Obéanské sdruzeni Branek je s kvalitou provedeni studie spokojeno a stoji za variantami STRED a JIH.
Pan starosta obce Malinek se jednani nezucastnil.
Pan starosta obce Stfilky se jedndni nezucastnil.

Zastupce Zlinského kraje uved|, Ze studii budou brat jako podklad k aktualizaci ZUR Zlinského kraje a jejich
obor dopravy poskytne stanovisko k vysledné studii.

Po uzavieni diskuze se pfitomni dohodli, Ze:

e Severnivarianta bude ze ZUR JmK vypuiténa.

e Ksamotné studii a kritériim, kterd byla vybrdna pro posuzovani jednotlivych variant, nebylo
pfipominek.

¢ US bude moiné v prezentovanych intencich dokonéit

Zapsal: Ing. Tomas Stanék



Kontaktni osoby pro komunikaci jsou:

za pofizovatele Ing. arch. Hana Houzarovj, tel: 541 651 317,
e-mail; houzarova.hana@kr-jihomoravsky.cz
za zhotovitele Ing. Jiii Racek, tel: 543 516 544, e-mail: racek@pk-ossendorf.cz

Prezencni listina
z jednani konaného ve véci ,,Uzemni studie silnice 1/50 v Gseku Brankovice - KoZusice” dne
25.06.2014, v 9.30 hod. konaného v budové Krajského Gfadu Jihomoravského kraje, Zerotinovo
nam. 3/5, v Brné, v zasedaci mistnosti £.7 A.

Iméno Obec/Organizace | Telefon e-mail Podpis
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