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1. UVOD

Tato price vznikla pro doplnéni dopravné inZenyrskych podkladd pro zpracovani 2. nivrhu ZUR
Jihomoravského kraje. Hlavnim ukolem této dokumentace je odvozeni dopravnich intenzit na udzemi
Jihomoravského kraje pro ,,Alternativni* variantu vyhledové sité. ,,Alternativni* varianta nahrazuje tzv.
uspornou variantu vyhledové sité¢ (Model silni¢ni dopravy pro vyhledovou sit' Jmk, Ill.etapa-dopravni
modely, HBH projekt, bfezen 2009). Tato varianta zahrnuje zasady feSeni vyhledové sité dle navrhi
nevladnich organizaci a ob¢anskych sdruZeni.

Alternativni varianta po¢itd s vedenim rychlostni silnice R43 v dseku ddlnice D1- Kufim — Svitdvka,
resp. Cernd Hora dle optimalizované varianty ing. Kaléika v kombinaci s jiz dfive opusténou variantou
pokraovani této silnice pifimo na Svitavy. Dalsi zdsadni rozdil proti ,,optimdlni* varianté je zptsob
propojeni moravské metropole Brna s Vidni. Zde se vyuZiva délnice D2 , s pokracovanim po Etyipruhovém
obchvatu Bteclavi (R55) az ke stitni hranici. Poslednim vyznamnym rozdilem je vedeni rychlostni silnice
R55 v useku Napajedla-Rohatec, vychodné stavajici silnice 1/55.

Vzhledem ke stavajici zdvaznosti dopravnich problémti u mésta Kufimi byla vénovana zvySena
pozornost této problematice. Tato dokumentace shrnuje zdkladni moZnosti feSeni pfipojeni rychlostni
silnice R43 a moZnost sniZzeni zatiZeni stdvajictho dopravniho koridoru prochédzejictho intravildnem této
obce, jak pro vedeni silnice R43 v ,bystrcké stopé* tak i pfi jejim umisténim do Boskovické brazdy, resp.
v optimalizované trase Ing. Kal¢ika.

Pro posouzeni dulezitosti vystavby novych komunikaci byla vypracovdna i varianta ,.bez rozvoje
dopravnf infrastruktury®, kterd nezahrnuje vystavbu rychlostnich silnic R43, R52 a R55 ani realizaci dil¢ich
obchvatl na silnicich L.tfidy.

V zavéru dokumentace prezentuje stdvajici a vyhledové moZnosti spojeni rakouské metropole Vidné

s centrem Jihomoravského kraje a severni Moravou.

2. PODKLADY

a) Model silni¢ni dopravy pro vyhledovou sit’ Jihomoravského kraje III. etapa - dopravni modely

b) Optimalizace trasy R43 v tseku D1 — Kufim — koncept studie (ing. Kalcik, ¢erven 2009)

¢) Optimalizace trasy R43 v dseku Kufim — Cern4 Hora — koncept studie (ing. Kalgik, za¥{ 2009)

d) Vyhledavaci studie R43 v dseku Letovice-Litomysl (diplomova prace Petra Poldka, 2007)

e) Vyhledavaci studie trasy rychlostni silnice R55 mimo Ptac¢i oblast Bzeneckd Doubrava — StraZnické
Pomoravi* - Ing. Kal¢ik, 2007)

f) Rychlostni silnice R55, Bieclav, D2 — hranice CR/Rakousko , Reinthal (HBH projekt spol.s.r.0.,2008)
g) Modelovani dopravy v brnénské aglomeraci, vliv R43, R52 (HBH projekt spol. s r.0., zafi 2009)

h) Webové stranky Asfinagu

1) Smérové dopravni prizkumy na tizemi Jihomoravského kraje (Adias s.r.o., 2004)

7) Smérové dopravni prizkumy na hrani¢nich ptechodech (HBH spol. s r.0, 2008)

k) Staniéent jednotlivych tseki silnice R55 (RSD 2009, HBH projekt spol. s r.0.2010)

1) Vyhledavace spojeni maps.google.cz a mapy.cz
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3. MODELOVANI INTENZIT PRO ALTERNATIVNI VARIANTU VYHLEDOVE SITE

Alternativni varianta vyhledové sité¢ nahrazuje dUspornou variantu obsaZenou v navrhu ZUR. Zisady

feSeni komunikacni sit¢ prfebird tato varianta zndvrhti prosazovanych nevlddnimi ekologickymi

organizacemi a hnutimi proti realizaci silnic R43 v ,bystrcké stopé* a R52 v poloze v soubéhu se stavajici

silnici 1/52 v useku Pohotelice-Mikulov, resp. proti R55 v poloze pres Ptaci oblast Bzeneckd Doubrava-

Straznické Pomoravi.

V alternativni variant¢ vyhledové sit€¢ se pocitd srealizaci ndsledujicich staveb na tuzemi

Jihomoravského kraje:

rozifteni dédlnice D1 na Sestipruhové uspoiddani v iseku MUK Kyvalka — MUK Holubice (v&etné
vystavby MUK Tvarozn4)

rychlostni silnice R43 v optimalizované varianté v dseku od dalnice D1 po Svitavku, vcetné zruseni
MUK Ostrovaéice na D1(dle konceptu studie ing.Kalcika z roku 2009) (*2)

R43 v dseku Svitdvka — R35 vedend ve sméru na Svitavy vychodn¢ stavajici silnice 1/43 (dle navrhu
diplomové priace ,,Vyhleddvaci studie rychlostni silnice R43 v dseku Letovice-Litomysl* Petra
Polaka z roku 2007) (*2)

R55 od dalnice D1 po D2. V tseku Napajedla — Rohatec ve ,,vychodni varianté¢* s tunelem (dle
,»Vyhleddvaci studie trasy rychlostni silnice R55 mimo Ptac¢i oblast Bzeneckd Doubrava — StrdZnické
Pomoravi“ - Ing. Kaléik, 2007). V tiseku Rohatec-D2 dle feseni sledovaného RSD CR (HBH projekt
spol. s r.0.)

RS55 - obchvat Bieclavi (ve ctyfpruhovém uspofdddni - var. 3 HBH projektu spol. sr.0., 2008)
s ndvaznosti na kapacitni rychlostni komunikaci na rakouské strané s napojenim na trasu AS mezi
obcemi Poysdorf a GroBkrut (*1)

rakouska Severn{ ddlnice A5 do Schricku

obchvaty obci mést Drasenhofen, Poysdorf a Erdberg na stavajici silnici B7 (*1)

kompletni VMO na izemi mésta Brna

homogenizace silnice 1/53 v tseku Pohotelice-Znojmo

severni obchvat Kutimi

rozsiteni 1/43 na Gtyfpruh v tseku Ceskd-Kufim

1/19 - jizni obchvat Kunstatu

1/23 - severni obchvat Rosic a jizni obchvat Zastavky

1/38 - Znojmo-obchvat

1/38 - nov4 trasa v dseku Znojmo-Moravské Budgjovice-Jihlava

1/40 - rekonstrukce silnice v useku Bfeclav-Mikulov (bez obchvatu Valtic)

I/50 - severni obchvat Brankovic

1/54 - jizni obchvat Kyjova

zévazné pielozky krajskych silnic
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Poznamky k textu v této a nasledujicich kapitolach:

(1) Jednd se o zamgéry které nebyly dosud studovéany nebo jejich studie nejsou zpracovateli ani
zadavateli zndmy a jednd se tudiZ o schematicky odborny odhad.

* N (- P . <y ol o 1

(*2)  Nekteré posuzované navrhy rychlostnich silnic nemaji dostatecné nebo viibec fesenu sit’ silnic
niz8iho fadu. Bez podrobného provéfeni této silnicni sité je tfeba modelové hodnoty na ni brat
jako orientacni.

Pokud nenf uvedeno jinak, v§echny hodnoty zatiZeni komunikaci se vztahuji k vyhledovému roku 2030.

3.1. Vyhodnoceni polohy rychlostni silnice R43

Vedeni silnice R43 v Boskovické brazd¢ znamend nejen vyrazné prodlouZeni objizdné trasy ve
srovndni s vedenim této silnice v ,bystrcké stope“, ale také jeji vyrazné mensi dcinnost na sniZeni
dopravnich intenzit na zdkladnim komunikaénim systému mésta Brna. Nejvice se tato skutecnost projevuje
na Hradecké ulici v Redkovicich, kde rozdil intenzit ve vyhledovém roce 2030 je 11 tisic vozidel
v neprospéch pro dopravné méné vyhodnou variantu vedeni R43 v Boskovické brazdé (u var. v ,bystrcké
stope* 1ze ocekavat v tomto misté cca 44 tis.voz/24 hod, s R43 v ,,optimalizované varianté* v dseku D1-
Kuifim cca 55 tis. voz/24 hod). Predpokladané vyhledové intenzity R43, v dseku od délnice D1 po MUK
zapadné¢ Kufimi, 15 az 16 tis. vozidel/24 hod v roce 2030, zdaleka nenapliiuji kapacitni moZnosti
ctyfpruhové rychlostni komunikace. Vyhledové hodnoty zatiZzeni této komfortni komunikace jsou nejen
niZ$f ne7 stavajici zatiZzen silnice 1/43 v tseku Ceska-Liptvka, ale také na silnici 11/385 v tseku Ceska-
Kufim. Intenzity dopravy v tomto tseku silnice R43 zdsadn€ nezavisi na zptsobu doplnéni komunikacni
sité¢ v tizemi jiZzn€ mésta Brna (zda bude Jihozadpadni, JiZzni ¢i jihovychodni tangenta, zda bude ¢i nebude
realizovana stavba R52 v tdseku Pohotelice-Mikulov), ale pfedevSim na zplsobu pfipojeni tohoto tseku
rychlostni komunikace na stdvajici silni¢ni sit’ a samotné mésto Kufim. Nemaly vliv by méla i realizace
dvoupruhové komunikace ve stopé némecké ddlnice v dseku Kufim-Bosonohy, kterd by zatiZeni R43
v useku od dédlnice D1 ke Kufimi sniZila o cca 2 tis.voz./24hod. Nejmensi zatiZen{ silnice R43 v tseku D1-
Kufim je pravé ve var. HBH spojené s realizaci nové silnice Kufim-Bosonohy (14 tis.voz/24hod). Naopak

nejvetsi zatizeni tohoto tseku R43 vedeného v Boskovické brazdé je ve varianté bez propojeni Kufimi a

Bosonoh, ale se stejnym napojenim stavajici sité jako ve var. HBH (cca 17,6 tis.voz/24 hod).

Vedenti silnice R43 v Boskovické brazdé v jakékoliv varianté by si vyZddalo kromé zkapacitnéni tseku
dalnice D1 od nové kfizovatky na DI ke stavajici MUK Kyvalka (roziifeni na Sestipruh) také dalii
roziiteni dalnice D1 v tiseku MUK Kyvalka-MUK Brno-zdpad a MUK Brno centrum — MUK Brno jih na
osmipruh. Dnes pfipravované rozSiteni na Sestipruhové uspotadani by totiz ve vyhledovém obdobi po roce
2030 prestalo jiz kapacitné vyhovovat pfedpokladanym intenzitdim dopravy. Pii realizaci napojeni R43 na
D1 mezi stavajicimi MUK Ostrova¢ice a MUK Kyvalka je nutno na stavajici MUK Kyvalka i ve vyhledu
zachovat dalniéni vétve umoZiiujici vyjezd z ddlnice D1 od Brna na sil I/23 smér Rosice a zpét. (MUK

Ostrovacice se v této varianté vyhledové sité rusi).

V useku Kufim-Svitdvka je ucinnost ,optimalizované varianty* R43 pro pievedeni dopravy

z intravildnu obci na stdvajici silnici 1/43 srovnatelnd s variantou R43 v trase némecké ddlnice. Tento usek
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rychlostni silnice vyuZije naprostd vétSina ddlkové dopravy. Mistni doprava a vztahy Brno-Cerni Hora,
Botitov a okolni obce, zlstanou predevsim na stavajici silnici 1/43 (vyhled 11/643). Vypoctené hodnoty
zatiZeni tohoto useku R43 v optimalizované varianté dle Ing. Kalcika (22,9 tis. voz/24hod) a ve varianté
v Bystrcké stopé (23 tis.voz/24hod) jsou prakticky shodné. Kombinace optimalizované varianty R43
s jiznim pfivadéfem Kufim podstatné snizuje ucinnost realizace rychlostni silnice R43 v dseku Kufim-
Cernd Hora na sniZeni zatiZeni stavajici silnice 1/43 (vyhled I1/643) v pritahu obcemi Lipiivka, LaZany a
Milonice.

Vedeni silnice R43 v tiseku od MUK Svitdvka ve sméru na Svitavy (dle ndmétu diplomové préce Petra
Poldka z roku 2007), miZe ptinést vyrazné odlehéeni stavajici silnice 1/43 v tseku od Sebranic po hranice
kraje. Mira sniZeni dopravni zatéze v tomto tseku silnice 1/43 bude pravdépodobné poniZena s ohledem na
malé vyuziti zpoplatnéné komunikace pro dopravni vztahy na malé vzdalenosti. Pro tranzitni dalkovou
dopravu ve sméru na Hradec Krdlové a pro cilovou dopravu do Svitav (které tvoii dnes dohromady cca 42
% dopravniho proudu na profilu sil. 1/43 pted Svitdvkou), by tato varianta byla pravdépodobné
atraktivngjsi, nez trasa R43 pres Mor. Tiebovou, av§ak pro méné vyznamnou skupinu dalkovych vztaht ve
sméru na Sumperk, znamend toto feSeni prodlouzeni trasy. Hodnoty zatiZeni obou tras R43 na hranicich
kraje jsou prakticky identické. Podstatngj$i rozdily jsou jen v mife zatiZeni silni¢ni sit€¢ v koridoru
Boskovice-Mor. Tiebova, kde pii realizaci trasy ve stopé ,.,némecké délnice* muze dojit k vyraznému
sniZeni intenzit dopravy na stdvajicich silnicich II. tfidy (368, 372 a 374).

Zivérem je moZno konstatovat, Ze optimalizovand varianta R43 v tiseku délnice D1-Kufim-Cerna Hora
nepiindsi z dopravniho hlediska Zddné vyhody vzhledem k ostatnim variantdm této rychlostni komunikace

N3

vedenych v Boskovické brdazdé, ani vzhledem k variant¢ R43 v ,bystrcké stopé®. SpiSe naopak.
V samotném mésté Brn¢ je jeji ucinnost nejnizsi. Podobné negativni vliv mize mit i pro mésto Kutim, kde
na prutahu stavajici sil. 1I/385 zlstane pravdépodobné nejvice vozidel ve srovnani se vSemi doposud

posuzovanymi variantami vyhledového feSeni komunikacni site.

3.2 Vyhodnoceni zpiisobu pripojeni rychlostni silnice R43 u Kufimi
Optimalizovana varianta R43 v tiseku D1-Ku¥im-Cerna Hora

Varianta pfipojeni Kufimi na nadfazenou silni¢ni sit a stim i souvisejici feSeni obchvatové
komunikace, ma velky vliv na zklidnénf stdvajicitho prutahu silnice 11/385 . Stavajici RPDI (ro¢ni pramérna
dennfi intenzita) je v tomto useku dnes cca 18 tis.voz/24 hod. Pro mésto Kufim je ,,optimalizovand varianta*
feSeni R43 v useku D1-Kufim-Svitdvka nejméné ptiznivou moznosti feSeni vyhledové sité. Realizace této
varianty R43 znamend vyrazné prodlouZeni délky obchvatové trasy ve sméru od Ceské na Tignov. To ve
svém diisledku znamena jeji niZsi vyuZzivani a nasledkem toho vyssi ztstatek dopravy na stavajicim pritahu
obci (pfiloha K12). Toto feSeni by prakticky znamenalo pro mésto Kufim zachovani stavajicich vysokych
intenzit dopravy na stav. sil. II/385 i1 ve vyhledovém obdobi. Pro srovnani 1ze uvést, Ze ve vyhledovém roce
2030 je nutno pii tomto feSeni silniCni sité pocitat s intenzitou na stavajicim prutahu cca 20 tis.voz/24 hod.

N

Vedeni R43 v této trase nesniZi vyrazné ani zatiZeni stavajici silnice 111/3846 v prijezdu obci Jinacovice.
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Stav. sil. 1/43 viseku Ceska-Liptivka bude nutno z kapacitnich diivodi prestavét na &tyfpruhovou
komunikaci.
Pii realizaci pfivadéée Kufim v jiZni poloze (pifloha K22 (*1)) se tucinnost pifevedeni dopravy ze

stavajictho pratahu (sil. 1I/385) vyrazné zvySuje. Na druhé stran¢ tato varianta je vyrazn¢ méné ucinnd pro

snizeni dopravy na stav. sil. /43 (vyhl. [1/643) v tiseku Liptivka-Cerna Hora.

Predpokladané zatizeni stavajicich useki ovlivnénych feSenim komunikaéniho systému u Kufimi
(voz. v tis./24hod)

Sinice, usek. misto varianta vyhledové sité

K11 K12 K21 K22 K23
stav.l/43, na hranici mésta Brna 37,7 55,5 442 54,0 44 4
stav.1/43 (Ceska-Liplvka) 25,9 40,8 17,3 19,7 18,3
stav.1/43 (vyhled 11/643) LipGvka-Lazany 58 5,0 4,9 8,5 58
Stav. sil.Il/386 (pratah Kufim-ul.Blanenska)* 4.3 5,2 5,4 3,9 5,6
stav.sil.1l/385 (prutah Kufim-od 1/43 po 11/386) 16,5 20,0 11,5 12,5 11,0
111/3846 (JinaCovice) 1,5 4,6 1,6 5,4 0,9

* hodnota nezahrnuje vnitrni dopravu

R43 v Boskovické brazdé

Doplnénim komunika¢niho systému ve variant¢ R43 v Boskovické brdzdé o dvoupruhovou
komunikaci Kufim-Bosonohy, vedenou ve stopé ,,némecké délnice* (pfiloha K23), by se vyrazné sniZilo
zatizeni stdvajici silnice 1/43 (Hradecké ulice) v prostoru Reckovic. O¢ekdvand hodnota (44,4 tis. voz./24
hod) je vyrazné niz$i nez pii optimalizované varianté R43. Zasadnim problémem tohoto feSenf je ale jeSté
niz8i vyuZziti kapacitnich moznosti ctyipruhové rychlostni komunikace R43 v tseku od délnice D1 po
Kufim, neZ ve vSech ostatnich variantich vyhledové silni¢ni sité. Kombinace tohoto feSeni R43 s jiznim

ptivadécem vyraznym zpusobem odleh¢i priutah méstem Kufim ( stav.I1/385).

R43 v ,,bystrcké stopé*

Kombinace rychlostn{ silnice R43 v ,,bystrcké stopé* se severnim obchvatem Kufimi je nejpiiznivéjsi
variantou pro brnénskou méstskou &ast Reckovice (piiloha K11). Na stdvajici sil. /43 ve sméru do Brna
dochédzi k nejvySsimu ubytku dopravni zatéZe ve srovndni s ostatnimi variantami. V samotném mésté
Kufim dojde na stidvajicim pritahu (stav.1I/385), ve srovnani se stidvajicim stavem, pouze k castecnému
poklesu dopravni zatéZe. Znacnd ¢ast tranzitujicich vozidel bude pii tomto feSeni komunikacni sité

pravdépodobné¢ vyuzivat stavajici pritah méstem. Vedeni silnice R43 v ,bystrcké stopé™ prispéje ke
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Vv

zklidnéni nejblizsiho okoli stavajici sil. I1I/3846 v Jinacovicich a Knini¢kdch. Na druhé strané si toto feSeni
vyzaduje zkapacitnén stavajici sil. I/43 v tiseku Ceska-Liptivka.

Ve varianté s jiznim piivadéem, dochdzi k zdsadnimu zlepsSeni situace v okoli stdvajicitho pritahu
mésta Kufimi. JiZni pfivadec je také atraktivnéjSi napojeni pro severni ¢ast mésta Brna, coZ se ale ¢astecné
negativné projevuje na zatéZi stavajici silnice I/43-ulici Hradecké v Regkovicich, kterd je v této varianté
vySSi neZ ve varianté se severnim obchvatem Kufimi. Vedeni R43 v ,bystrcké stopé* s jiZznim ptivadéem
(ptiloha K21) je variantou s nejmensi pravdépodobnosti nutnosti zkapacitnéni stavajici silnice 1/43 v dseku

Ceska-Lipuvka.

Pro samotné mésto Kutim neni v Zadném piipadé rozhodujici poloha rychlostni silnice R43, ale zplisob
feSeni jejiho napojeni. Dopravné nejvyhodnéjsi je feSeni spojené s realizaci jizniho ptivadéce, ktery zaroven
plni funkci obchvatové komunikace. Tato varianta je ale i pfes finan¢ni dsporu pfi nerealizaci zkapacitnéni
stdv. sil. 1/43 v dseku Ceské-Liptvka, vlivem dlouhého podpovrchového tiseku pravdépodobné stavebné i
provozné drazsi, nez feSeni spojend se severnim obchvatem mésta. Pro samotné uzivatele komunikaci je

v s vz v .

ovsem tato varianta nejekonomict&jsi, nebot’ Setfi Cas i ndklady provozovatelt vozidel.

3.3. Vyhodnoceni vlivu vychodni polohy rychlostni silnice R55 v iseku Napajedla-Rohatec

Realizace silnice R55 v tseku Rohatec-Napajedla ve vychodni varianté dle ,,Vyhleddvaci studie Ing.
Kaléika z roku 2007) znamend prodlouZeni dopravniho spojeni Zlinského a Moravskoslezského kraje
s ddlnici D2 u Bfeclavi o vice nez 7 km ( u tunelové varianty R55) a o cca 11 km (u povrchové varianty
R55) proti nejkrat§i moZnosti vedeni této komunikace v koridoru Staré Mecsto, Nedakonice, Bzenec,
Rohatec - varianté RSD CR (99,6 km od MUK Hulin po MUK Bfteclav). Pti rozboru vlivu umisténi této
rychlostni komunikace na zatiZeni stdvajici komunikaéni sit€ je nutno mit na paméti, Ze stivajici silnice
1/55 vedenad pratahy obci Uhersky Ostroh, Veseli nad Moravou, StraZnice, Petrov neni v Zddném piipadé
komunikaci s dominantnim podilem dédlkové dopravy. Naopak pievahu dopravnich vztahti maji pohyby na
kratké vzddlenosti mezi nejbliz§imi sidelnimi celky. Diky této skutecnosti neni odleheni stdvajici silnice
1/55 s pritahy obci, pii vedeni R55 ve vychodni varianté, o mnoho piiznivejsi nez pii zapadné umisténé
trase této rychlostni komunikace. Nelze totiz predpoklddat, Ze uskute¢novatelé mistnich vztahtt budou
ochotni akceptovat vyrazné prodlouzeni trasy, s nutnosti placeni mytného, pokud se zaroven ndasledkem
¢astecnému poklesu zatizeni na stav.sil. I/55, zvysi droven kvality dopravy na této komunikaci. K nartistu
dalkovych dopravnich vztaht na R55 miZe vést pouze vyrazné zkvalitnéni této komunikace a jeji co
nejmensi délka v dseku od kiizovatky s ddlnici D1 u Hulina na délnici D2 u Bieclavi. Uvedené vyssi
hodnoty zatizeni silnice R55 ve vychodni varianté (v ,alternativni variant¢* vyhledové sité) proti vedeni
silnice R55 v zdpadni poloze (u ,,optimalni varianty* vyhledové sité) nejsou v Zadném ptipadé zpltisobeny
jeji vySs§i atraktivitou, ale daleko kvalitnéjSim dopravnim propojenim rakouské severni ddlnice AS s touto
komunikaci. V ,alternativni varianté¢* se totiZ uvazuje s propojenim délnic A5 a D2 (resp. silnice R55)
rychlostni komunikaci ve ¢tyfpruhovém uspotfddédni (*1), na rozdil od optimdlni varianty vyhledové sité,
kde se pocitd pouze s dvoupruhovym obchvatem mésta Bieclavi, bez kvalitn¢j$i dopravni ndvaznosti na

rakouskou Severni ddlnici AS. V alternativni varianté by silnici R55 vyuZila i doprava z Vidné na severni
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Moravu a do Polska. U optimdlni varianty tato doprava z velké Casti zGstavd ve stdvajicim koridoru

uzivaném pro toto spojeni (R52, Brno, D1).

Porovnani zatizeni silnice R55 a stavajici silnice 1/55 ve variantach modelu
(voz. v tis./24hod)

var.RSD vych. var. tunelova
silnice Usek, misto model optimalni | model alternativni
hranice kraje 16,6 17,9*
R55
Dalnice D2-Hrusky 24,9 27,8*
MUK s 11/425-piel.l/40 (obchvat Bfeclavi) 58 13,8
R55 (I/55)
st.hranice CR-Reinthal 3,0 13,3*
stav.1/55 Vnorovy-Veseli nad Mor. 4.4 4.0

*u vSech hodnot se projevuje vliv prevedeni ddlkové dopravy z Vidné na severni Moravu a do Polska do

tohoto koridoru.

4. VARIANTA BEZ ROZVOJE DOPRAVNI INFRASTRUKTURY
Tato varianta komunikac¢nf sité je pesimistickym pohledem na rozvoj vyhledové sité Jihomoravského

kraje. Nazorné ukazuje, jak bude zatiZzend komunikacni sit' ve vyhledovém obdobi, pokud nedojde
k realizaci ptedpokladanych silni¢nich staveb. Rozborem zatizeni jednotlivych dsekl se da odvodit, kde Ize
ocekavat kapacitni problémy. Rozvoj vyhledové sité je omezen na realizaci ndsledujicich staveb:

- rozsiteni délnice DI na Sestipruhové uspoiadani v iseku MUK Kyvalka — MUK Holubice (véetné

vystavby MUK Tvaro7Znd)

- homogenizace silnice I/53 v useku Pohotelice-Znojmo

- kompletni VMO na tzemi mésta Brna

- sil. I/55 - obchvat Bfeclavi ve dvoupruhovém uspotadan{

- rakouska Severni ddlnice AS do Schricku

- obchvaty obci mést Drasenhofen, Poysdorf a Erdberg na stdvajici silnici B7 (*1)

Varianta bez vystavby silnic R43, R52, R55 a tangent v okolf Brna pfinési zdsadni kapacitni problémy
na komunikaéni siti Jihomoravského kraje. Kromé dalnice D1 v tseku MUK Kyvalka-MUK Brno zipad,
MUK Brno centrum-MUK Brno jih, MUK Holubice-MUK Vygkov-zdpad a stitnich silnic R52 v tiseku
Brno-Rajhrad, 1/43 (v dseku Ceska-Letovice-hranice kraje), I/50 (od D1 minimédln¢ do Bucovic), 1/55
(v useku Bfeclav-Hodonin-StrdZnice) nebude ve vyhledovém obdobi roku 2030 pravdépodobné splnéna
pozadovana kvalita dopravy ani na nésledujicich silnicich ve spravé Jihomoravského kraje 11/152, 11/385,

117380, 117425, 11/430, kde v nejexponovanéjsich tsecich denni intenzity vysoko pfesahnou hodnotu 20 tis.
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vozidel. Kapacitni problémy (nesplnéni normou poZadované urovné kvality dopravy), ) lze ocekdvat i na
urovinovych ktizovatkach silnice 1I/379 (v dseku Liptivka-Blansko) a u sil. 1I/380 (od kfiZzovatky se sil.

117431 do Hodonina), kde se miiZe nepfijatelné prodlouzit cekaci doba na vjezdech do kfiZovatky.

5. DOPRAVNI SPOJENI BRNO-VIDEN

V sou€asné dobé je moZno pii cest¢ z Brna do rakouské metropole vyuZit nékolika moZnosti.
Kilometricky nejkrat§i a po zprovoznéni rakouské Severni délnice A5 do Schricku, dnes i casové
nejvyhodnéjsi, je trasa pres Mikulov po silnici R52, 1/52, B7. Na této trase zGstavaji v soucasné dobé na
nasem tzemi jen dva prijezdy intravilinem (Brno, ul. Videiiskd a primyslovo-obchodni ¢ast obce
Mikulov). Dal$i vyznamnéjsi rychlostni omezeni na naSem tzemi je pouze v okoli vodnich nadrZzi Nové
mlyny. Na rakouské stran¢ je ¢asové zdrzeni omezeno pouze na stavajici prijezdy obcemi Drasenhofen,
Poysdorf a Erdberg v celkové délce cca 4 km. Ve vyhledovém obdobi se v kazdém piipadé¢ Casova
dostupnost spojeni v tomto koridoru jesté zlepsi, ponévadz lze predpokladat, Ze na rakouské strané dojde
minimalné k realizaci obchvatt vSech tif zminénych obci.

Do realizace dédlnice A5 do Schricku bylo pomérné hodné vyuZzivano i spojeni po silnici I/53 pfes
hrani¢ni pfechod Hat€, po silnici B303 do Hollabrunnu, rychlostni silnici S3 ke Stockerau a dalnici A22 do
Vidné. Pies o néco vétsi vzdalenost této trasy proti nejkratSimu spojeni pies Mikulov (o cca 20 km), byl do
nedavna jeji velkou pfednosti relativné bezproblémovy piijezd od Hollabrunnu do Vidné. Tato vyhoda byla
ale eliminovana koncem minulého roku uvedenim jizni ¢asti ddlnice A5 a silnice S1 v dseku Siissenbrunn-
Eibesbrunn do provozu. Po zprovoznéni zbyvajici ¢4sti rychlostni silnice S1 v udseku Eibesbrunn-
Keuneuburg — A22 ( v pribéhu roku 2010) bude i pro cestu do severozdpadni ¢asti Vidn¢ atraktivnéjsi trasa
pies hranic¢ni pfechod Mikulov.

Do Vidné je dnes moZno pouZit i trasy pies hrani¢ni pfechody Hevlin, PoStornd a Lanzhot. Z téchto ti{
je dnes nejvice vyuZivan, pro spojeni Brna s Vidni, pfechod Lanzhot na dalnici D2. Celkové je ale podil
vyuziti vSech téchto tras nevyznamny, jak vyplyvd z vysledkl smérovych dopravnich prizkumt na
hrani¢nich prechodech (2008 HBH projekt spol. s.r.0). Je to zcela pochopitelné, nebot’ Zadna z téchto cest
nenabizi optimdlni pomér komfortu jizdy a provoznich ndkladt. Dokonceni rychlostni silnice S1 v okoli
Vidné pravdépodobné piinese dalsi pokles vyznamu hrani¢niho pfechodu Lanzhot na ddlnici D2 pro
spojeni Vidn¢ s Brnem. V nasledujici tabulce jsou uvedeny pocty vozidel na hrani¢nich ptfechodech

jedoucich z rakouské metropole ve sméru Praha, do Brna a okoli, na severni Moravu, resp. Polsko zji$téné

v roce 2008 pii dopravnich prizkumech.
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obousmérné pocty vozidel/24hod z Vidné a okoli ve sméru
komunikace hranicni pfechod
Praha Brno sev. Morava, Polsko
1/38 Haté 1231 552 674
11/415 Hevlin* 6 72 42
/52 Mikulov 613 1247 1316
/55 Reinthal 27 35 28
D2 Lanzhot 106 204 58

* didaje z roku 2004

Pozn. Udaje v piedchdzejici tabulce nezahrnuji vliv zprovoznéni ddlnice A5 v iiseku Eibesbrunn-
Schrick a silnice S1 v iseku Siissenbrunn-Eibesbrunn. Timto zpiisobem zkvalitnéné dopravni
spojeni Vidné s Brnem i celou Moravou by se mélo projevit navySenim hodnot na hranicnim
prechodu Mikulov predevsim ve sméru na Brno a severni Moravu a cdstecnym poklesem téchto
vztahii na ostatnich hranicnich prechodech.

Ve vyhledovém obdobi by se kvalita dopravni cesty mezi moravskou metropoli a Vidni méla jeste
zlepsit. Statnimi i krajskymi organy Ceské republiky prosazovand varianta spojend s realizaci silnice R52
v tiseku Pohofelice-Mikulov-statni hranice CR (viceméné v soub&hu se stavajici silnici I/52) a s napojenim
do rakouské Severni ddlnice A5 v prostoru Drasenhofenu, by zajistila casové i kilometricky nejkratsi
spojeni obou center (cca 124 km). Varianta s vyuzitim délnice D2 a s prodlouZenim vyhledové silnice R55
az na statni hranici s Rakouskem je o cca 12 km delSi. Pro provozovatele osobnich automobilll tato trasa
znamend témet o jeden litr vétsi spotfebu PHM neZ pfi spojeni Brna s Vidni pfes Mikulov. Z ¢asového
hlediska se sice jednd o celkem nepodstatnych 6-7 min, o které je tato trasa delsi, nez pfipadné nejkratsi
spojeni pfed Mikulov, ale provozni finan¢ni naklady jsou na delSi trase vyrazné vyssi. Zkvalitnéni spojeni
Brna s Vidni v delsi trase (s vyuZitim ddlnice D2 a ctyifpruhového obchvatu Bieclavi) mlize znamenat, Ze
nakladni vozidla s omezenim povolené rychlosti (vozidla nad 3,5 t) budou i naddle vyuzivat stavajici
spojeni po sil. 1/52, nebot’ tato trasa bude pro né¢ nadile nejen ekonomicky (nizsi spotteba PHM, nizsi
opotfebeni vozidel, mensi platby mytného) a pravdépodobné i ¢asové vyhodnéjsi. Tento faktor mtize byt
rozhodujici i pro cast fidich osobnich automobildi, kterym zanedbatelna tuspora Casu na trase po

komfortngjsi trase pies R55 a D2 nevrati zvySené provozni ndklady. V nésledujici grafické piiloze a

tabulce je ptehled spojeni mezi Brnem a centrem Rakouska

Model silni¢ni dopravy pro vyhledovou sit’ Jihomoravského kraje — dopInék
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Prehled hlavnich tras spojeni mést Brna a Vidné
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Vyhledové moznosti spojeni Brna s Vidni

hraniénf fes vzdalenost Brno-Vider redpokladany termin zprovoznéni
pfechod P (km) predp y P
Mikulov R52, A5 124 * A5 rok 2014

D2, R55 obchvat Breclavi,

Reinthal spojnice R55 s A5 (*1), A5 136

Haté /53, (B303), S3 144 S3 do Guntersdorfu 2014
Lanzhot D2, A6 201 vV provozu
Lanzhot D2, S8 cca 178 2018

* oz kfizfovatky ddlnice D1 s 1/52 (MUK Brno-centrum) na kiizovatku A4 s A23 ve Vidni
** 7z MUK Brno-centrum na kriZovatku A22 a B14 ve Vidni
*#*%* z MUK Brno-jih na kiiZovatku A4 s A23 ve Vidni

Spojeni Brno - Viden

Lanzhot: D2, A6

Lanzhot: D2, S8

Haté: 1/53, S3

Reinthal: D2, R55, A5

Mikulov: R52, A5

0 50 100 150 200 250

km

Na zdklad¢ vysledkti modelovani je mozno konstatovat, Ze pokud se bude realizovat vyhledova sit’ dle
zamert obsazenych v alternativni varianté, to znamend preferenci dopravniho spojeni Brna s Vidn{
s vyuzitim délnice D2 a ¢tyfpruhovym obchvatem Breclavi (silnici R55), zna¢na ¢ast mezioblastnich vztahi
se muze realizovat v tomto dopravniho koridoru. Nutnym ptedpokladem je ovSem realizace dostatecné
kvalitniho spojeni R55 od stdtni hranice CR u Reinthalu s rakouskou severni délnici. Tyto poZzadavky miiZe
spliiovat pouze Ctyfpruhova rychlostni komunikace. Pouze tato nejkomfortnéjsi varianta spojeni ddlnice D2

s rakouskou severni dalnici A5 miZe vyznamné odlehcit stavajici dopravni koridor Pohotelice-Mikulov-
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statni hranice. Pfesto, pokud se naplni objem ndristu mezistitnich vztahti dle predpokladl rakouského
Asfinagu, je redlné nebezpeci, Ze stdvajici silnice 1/52 v dseku Pohofelice-Mikulov nebude ve vyhledovém
obdobi kapacitné vyhovovat. Problémy se v prvni fadé mohou vyskytovat pfedev§im na tdroviiovych
kiiZzovatkach, které by vtomto piipadé bylo nutno piestavét. Na druhé strané, ctyfpruhova rychlostni
komunikace od rakouského Poysdorfu a7 po Bieclav (do MUK se sil. 11/425) bude kapacitné nevyuZita.
Prehled predpokladanych intenzit dopravy na tsecich vyrazné ovlivnénych zptisobem feseni propojeni Brna

s rakouskou metropoli je v ndsledujici tabulce.

Zatizeni silnicni sité v zavislosti na feSeni spojeni Brna s Vidni

(voz v tis./24hod)
silnice Usek, misto var.RSD-po R52 | var. po D2- R55*
D2 Podivin-Breclav 32,6 37,7
R52-A5 st. hranice CR, Drasenhofen 18,4
|/52-B7 st. hranice CR, Drasenhofen 3,5 10,7
R55 (I/55) | st.hranice CR-Reinthal 3,0 13,3
R55 obchvat Breclav 12,1 20,6
/40 Breclav-Valtice 10,7 7,6

* yar. se ctyrpruhovym obchvatem Breclavi a kapacitni rychlostni komunikaci na rakouské strane,

spojujici R55 a A5

6. DOPRAVNI SPOJENI SEVERNI MORAVY S VIDNI

V soucasné dobé€ se spojeni mezi severni Moravou, resp. Polskem a Vidni realizuje pievazné
v trase Mikulov, Brno, Olomouc s vyuzivanim ddlnice D1 a silnici R35, R46, R52 a 1/52.
Vybudovéanim jizni ¢asti rakouské Severni ddlnice AS se pravdépodobné vyrazné snizil podil
vozidel vyuzivajicich spojeni pres hrani¢ni pfechod Haté po silnici I/53 a R52 do Brna. Ostatni
hrani¢ni pfechody pro toto spojeni jsou naprosto nevyznamné. Hrani¢ni pfechod Lanzhot na
ddlnici D2 je pouze Castecné vyuzivan pro spojeni Mad’arska a Balkdnu s Polskem. Tato vozidla
pokracuji v cesté¢ na sever po délnici D2 do Brna. V soucasné dob¢ (dle udaji z roku 2008) se
jedna o cca 2500 vozidel, kterd prekracuji hrani¢ni prechody Hat€, Mikulov a Lanzhot a mifi
smérem na severni Moravu a Polsko. Ve vyhledovém obdobi, po dobudovéani komunikaé¢ni sité na
Slovensku (po dokonceni dalnic D1, D3 a D4), se ¢ast této dopravy piesune mimo nasi republiku

do koridoru transevropské silni¢ni sit¢ TEN V.A a VI.
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V nésledujici grafické piiloze a ptiloZené tabulce jsou uvedeny moznosti dopravniho spojeni
centra Rakouska se severni Moravou. Pro posouzeni vzddlenosti tras na naSem uzemi byl vybran

bod jejich stfetu v MUK Hulin, v mést& Vidni se uvaZuje s kiiZovatkou dalnic A4 a A23.
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Vyhledové moznosti spojeni severni Moravy s Vidni

hranicni vzdalenost
rechod pies MUK D1/R55-

P Viden (km)
Mikulov | D1, R52 (Brno, Pohofelice), A5 192
Mikulov | D1, Jihovychodni tangenta), R52 (Brno, Pohofelice) , A5 188

. R55 vychodni var.(tunelovd), R55 obchvat Bfeclavi,
Reinthal spojnice R55 s A5 (*1), A5 181

. R55 vychodni var.(povrchova), R55 obchvat Bfeclavi,
Reinthal spojnice R55 s A5 (*1), A5 185
Reinthal R*55 var. RSD, R55 obchvat Breclavi, spojnice R55 s A5 174

(1), AS

Reinthal | D1, D2, R55 obchvat Breclavi, spojnice R55 s A5 (*1), A5 204
Lanzhot | R55 var. RSD, D2, A6 249
Lanzhot | R55 var. RSD, D2, S8 cca 225

Spojeni Hulin (D1xR55) - Viden

Lanzhot: R55 RSD, D2, A6

Lanzhot: R55 RSD, D2, S8

Reinthal: D1, D2, R55 obchvat Bfeclav, A5
Mikulov: D1, R52 (Brno, Pohortelice), A5

Mikulov: D1, JVT, R52 (Brno, Pohotelice), A5
Reinthal: R55 wychod (povrch), obchvat Bfeclav, A5
Reinthal: R55 vychod (tunel), obchvat Bfeclav, A5

Reinthal: R55 RSD, obchvat Bfeclav, A5

100

150

km

200 250 300

Z udaji predchdzejicich tabulek je ziejmé, Ze prakticky pouze realizace silnice R55 v trase
doporugované RSD je vyrazn&ji vyhodngjsi, neZ spojnice po dalnici D1 pies Brno a silnici R52 na
hrani¢ni pfechod Mikulov a po ddlnici A5 do Vidné&. ProdlouZeni silnice R55 ve vychodni varianté

v s

v redlngjs$i povrchové alternativé znamend, Ze tato nova trasa je prakticky srovnatelnd s dopravni
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cestou pres Brno, jak z hlediska ¢asovych, tak i ekonomickych. Pii pifipadné vystavbé, pro dalsi

uzemni rozvoj mésta Brna tolik pottebné Jihovychodni varianty, by se rozdily jest¢ zmenSily.

Brno, duben 2010 Ing. Tomas Plichta
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7. P¥ilohy

1. Kartogram intenzity dopravy v roce 2030 alternativni varianty
1.1. Kartogram intenzity dopravy v roce 2030 alternativni varianty-detail Brna
2. Kartogram intenzity dopravy v roce 2030 varianty bez rozvoje
3. Kartogramy intenzit dopravy vybranych variant feSeni
komunika¢ni sité u Kuiimi
K11 R43 v trase ,,némecké dalnice*, severni obchvat Kurim
K12 R43 v optimalizované trase (dle Ing.Kal¢ika), severni obchvat Kufim
K21 R43 v trase ,,némecké dalnice, jizni privadé¢ Kuiim
K22 R43 v optimalizované trase (dle Ing.Kalc¢ika), jizni privadé¢ Kufim

K23 R43 v Boskovické brazdé, jizni privadé¢ Kuiim, se silnici v bystrcké stopé
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