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1. UVOD

Smlouvou s objednatelem ,Jihomoravsky kraj, Zerotinovo namésti 3/5, 601 82 Brno“ bylo

dohodnuto zpracovani a dodani ,, Modelu silni¢ni dopravy pro vyhledovou sit JMK®. Tato prace bude

jednim ze zdkladnich podkladii dokumentace ,,Zdsady uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje”. Rozsah

této tieti etapy zahrnuje :

aktualizaci dopravniho modelu Jihomoravského kraje na zdklad¢é dopravnich prazkumu

provedenych a vyhodnocenych v ramci prvni a druhé etapy této dokumentace

- modelovéni zatiZzeni vyhledové sité v jednotlivych ¢astech izemi ve variantnim feSenf,
vyhodnoceni dcinnosti jednotlivych dil¢ich variant

- modelovani intenzit dopravy na vyhledové siti ve variantnim feSeni

- vypracovani kartogramt intenzit dopravy pro vyhledové uspoifaddni komunikacni sité pro
optimdln{ a dspornou variantu

- komentar k vysledkim modelovani na dalnicich, rychlostnich silnicich, sil. I. tfid a vybranych

tazich sil. II. trid

2. PODKLADY

a)

b)

Smérové dopravni prizkumy provedené v roce 2008 na tizemi Jihomoravského kraje (HBH Projekt
spol. s r.0.)

Kftizovatkové a profilové dopravni prizkumy na tizemi Jihomoravského kraje (HBH Projekt spol. s
r.o. 2008)

Vysledky automatickych séitaéti dopravy v roce 2007 a 2008 (RSD CR)

Silni¢ni a dalniéni sit — mapa (RSD CR 2008)

Dopravni model Jihomoravského kraje (Adias s.r.0., 2008)

Generel dopravy JMK (IKP CE, 2005)

Souhrn névrhii Generelu krajskych silnic Jihomoravského kraje (OD KrU JMK, 2006)

Sil. I/23 Rosice-Zastavka studie (Viapont Brno)

Sil. R52 a R55 (HBH spol. s r.0.)

Silnice 1/43 Ceska-Kuiim. Intenzity dopravy variantnich feSeni (Adias s.r.0. 2007)

Silnice R43 Kufim-Svitdvka. Intenzity dopravy variantnich feSeni (Adias s.r.0. 2007)
Vyskov-obchvat, studie (Dopravoprojekt Brno)

Silni¢ni mapy posuzované oblasti v m&f. 1 : 50 000

Urbanistickd studie rozvojovych zén Brno-Tufany, Cernovicka terasa a Slapanice

Vyhledévaci studie trasy sil. R43 Boskovickou brdzdou mezi Troubskem a Kufimi (HBH 2005)
Vyhleddvaci studie,,Rychlostn{ silnice R52-Bieclav D2-hranice CR/Rakousko* (HBH Projekt, leden
2008)
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3. METODIKA ZPRACOVANI DOPRAVNIHO MODELU STAVAJICIHO STAVU

Modelovani intenzit dopravy bylo zpracovano systémem AUTO (Ing. M. Fuchs - Praha). Tento
program je urcen pro dopravné inZenyrské vypocty v oblasti prognézy dopravy a zatéZovdni siti
automobilovou dopravou. Pro pfidéleni dopravnich vztahii na sit’ je pouzit origindlni algoritmus vypoctu
optimélnich tras mezi zdroji a cili dopravy, respektujici danou organizaci dopravy. Tento algoritmus
umoziuje pro kazdy vztah vyhledat jednu nebo vice tras pro realizaci pfemisténi. Pro kazdy vztah je na siti
vzdy vyhleddna optimélni trasa, pro kterou plati, Ze soucet impedanci (Casu) je ze vSech moZnych tras
nejmensi. Piipadné dalsi pfipustné trasy musi spliiovat podminku, Ze jejich impedance je mensi nebo rovna
impedanci optimdlni trasy ndsobené koeficientem druhych tras (v nasem piipadé - 1,1 ). Pro rozdéleni
dopravniho vztahu na jednotlivé vypoctené trasy je pouZzit modifikovany Kirchhoftiv vzorec pro vétveni
elektrického proudu.

Vychozi dopravni model JMK byl zpracovan v roce 2006 na zdklad¢ 190 dopravnich smérovych
vjezdech do mésta Brna, provedené v kvétnu a cervnu roku 2004. Sit' tohoto modelu zahrnuje vSechny
useky dalnic, silnic I. a II. tfidy a vétSinu silnic III. tfidy na tzemi Jihomoravského kraje. Tento model
zahrnuje i1 aktualizovanou zdkladni komunikacni sit mésta Brna. Rozsah dopravniho modelu umoziuje
promitnout i zdsadni zmény v komunikaénim systému za hranicemi Jihomoravského kraje do zatiZeni jeho
silni¢nf sité. Dopravni model je pribézné aktualizovan tak, aby se zobrazily aktualni zmény na komunikacni
siti, pfipadné zapracovaly dalSi dopravni podklady o smérovani dopravy, piipadné o zatiZzeni nékterych
usek.

Tato aktualizace vychdzi z verze dopravniho modelu zroku 2008. Duraz pti ziskdvani podkladi ke
zkvalitnéni stavajiciho modelu byl soustiedén na ovéteni prepravnich vztahi, intenzit a skladby dopravy:

- na hrani¢nich pfechodech Hat¢, Mikulov, PoStornd, Ladnd a LanZhot

- na dzemi okolo silnic 1/43, 1/53 a I11/385

- v okoli vyhledovych obchvatli na tizemi kraje (Valtice, Kunstat, Kyjov a Rosice)

Nartst intenzity dopravy na dalniéni a silnicni siti byl odvozen z poskytnutych dil¢ich vysledka
automatickych s¢itath RSD CR. Vnitini vztahy na tzemi mésta Brna byly pievzaty z prib&ing
aktualizované ptedchazejici verze modelu Jihomoravského kraje.

Pripadné korekce impedance jednotlivych usekd, resp. uzli, byly provedeny na zdkladé zmén na
komunikacn siti.

Kalibrace mezioblastnich vztahG byly provedeny podle zjisténych intenzit dopravy s omezenim
poctu iteraci na maximalni piipustnou diferenci 1000 osobnich vozidel, resp. 600 tézkych vozidel. Max.
pifpustnd diference v procentech byla 10% u osobnich vozidel a 15 % u tézkych vozidel.

Kartogram intenzit dopravy v roce 2008 pro celé tzemi Jihomoravského kraje je v piilohové ¢asti
(ptiloha 1.1). Uvedené hodnoty udavaji primérné rocni obousmérné intenzity dopravy v tisicich vozidel za

24 hod, s d€lenim na vozidla celkem/tézka.
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4. MODELOVANI INTENZIT NA VYHLEDOVE SITI

P1i stanoveni intenzit dopravy na vyhledové komunikacnf siti se vychazelo z mezioblastnich vztahi
ziskanych kalibraci vstupnich tdaji. Pro vyhledové obdobi roku 2030 byly tyto mezioblastni vztahy
navySeny pomoci vyhledovych ristovych koeficienti RSD CR (z roku 2007). Intenzity dopravy pro rok
2030 zahrnuji nejen navySeni pfepravnich vztahti vlivem vyuZiti potencidlu dzemi v okoli Brna,
uvazovaného k tomuto obdobi (dle podkladd UAD Studia), ale také vliv realizace dalnice AS a jejiho
propojeni s rychlostni silnici R52 v oblasti hrani¢niho pifechodu Mikulov (dle rakouského Asfinagu). Rist
vnitini dopravy na tzemi mésta Brna je zohlednén koeficientem 1,25 pro osobni dopravu a 1,15 pro vztahy
tézké dopravy.

JelikoZ dopravni model Jihomoravského kraje zahrnuje i zdkladni komunikacni skelet celé nasi
republiky, Dolniho Rakouska a zdpadni ¢asti Slovenské republiky, byly ve vSech variantich vyhledové
komunikaéni sité zapracovany i vSechny komunikace mimo dzemi Jihomoravského kraje, které vyraznym

zptsobem mohou ovlivnit dopravni zatiZzeni na posuzované siti.

Kategorie silnic podle §2 ods. 2) a tfidy silnic podle §5 ods.2) a3) zdkona 13/1997 Sb., v platném
znéni, ve vyhledové siti vychézeji z Generelu dopravy JM kraje. Jsou tak prezentovany ve stavajicim stavu,
maji téZ uvedenu pravdépodobnou kategorii Ci tfidu. Uvadéni kategorii a tfid ve vyhledovych kartogramech
je proto tieba chépat jako orientaéni. Ukolem dopravniho modelu neni feSit zafazovani komunikaci
v silnién{ siti.

Je nutno zdiraznit, Ze podrobnost tohoto modelu neumoZznuje piesné¢ pracovat s detailem blizko
umisténych obchvatovych komunikaci vétSich obci, ani s pfesnym zatiZenim jednotlivych dsektl na dzemi
meésta Brna. V téchto mistech ma jizZ podstatny vliv piesné umisténi zdroji a cilii na izemi obce a miZe se
zde projevit vice ¢i méné vliv vnitini dopravy. Z tohoto divodu je nutno pohlizet na intenzity dopravy
uvedené na obchvatovych komunikacich vétSich obci jen jako na smérné hodnoty, umoziujici vzdjemné
porovnani jednotlivych variant feSeni. Ke stanoveni pfesnéjSich hodnot dopravnich intenzit na mens$im
uzemnim rozsahu je proto vhodné pouzit idaje z modelu Jihomoravského kraje jen jako jeden z podklada
pro vypracovani podrobnéjsiho dopravniho modelu tohoto dil¢iho izemi. Pro dzemi samotného mésta Brna

voev s v s

je v mnohych ptipadech vhodnéjsi podrobnéjsi model pro toto tizemi, zpracovany firmou BKOM.
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5. VYHODNOCENI DILCICH VARIANT JEDNOTLIVYCH STAVEB

Pred rozhodnutim jakou podobu bude mit komunikacni sit’ ve vyhledovych variantich, bylo
provedeno modelovani jednotlivych dil¢ich feSeni pro ndsledujici stavby:

- obchvat Bieclavi

- rychlostni silnice R43 v tseku délnice D1-Kufim-Svitdvka

- Jihozdpadni tangenta — ZeleSicka a Modfick4 varianta

- silnice I/23 — obchvat Rosic (severni, jizni a prutahy)

Diléi modelovani vychazi z optimdlni varianty vyhledové sit¢ (jeji struény popis je na str. 13
v kapitole ,,Modelovéni intenzit na vyhledové siti pro vybrané varianty). Od ni se li§i pouze variantnim
feSenim konkrétni posuzované stavby. V piiloze 2  jsou dokladovany kartogramy intenzit dopravy
odpovidajici mezioblastnim vztahtim v roce 2030. V piipad¢ intravilanu mést se skute¢né hodnoty mohou
lisit, nebot’ zde uvedenda cisla nezohlediiuji vnitini dopravu a i pfidéleni cilové a zdrojové dopravy je
zjednoduseno vzhledem k celkovému rozsahu dopravniho modelu. Uvedené hodnoty v rdmeccich udavaji
pramérné ro¢ni obousmérné intenzity dopravy v tisicich vozidel za 24 hod, sdélenim na vozidla
celkem/tézka.

Na zaklad¢ diive provedenych smérovych prizkumi bylo provedeno vyhodnoceni tuéinnosti
obchvatii v Ivancicich (pfiloha 6) a ve Vyskové (pfiloha 5), kde je dokladovdno zatiZzeni stavajici i

vyhledové komunikacni sité (po realizaci obchvatu).

Obchvat Breclavi

V dil¢im modelovani se posuzovaly dvé zdkladni varianty obchvatu mésta:
-varianta ¢.3 &tyfpruhu dle vyhledévaci studie ,,Rychlostni silnice R52 Bieclav, D2-hranice CR/Rakousko®
(HBH Projekt, leden 2008)
-dvoupruhové uspofadani dle schvileného SUP Bfeclavska v trase zpracované v DUR (Dopravoprojekt

Brno, a.s. v roce 2003)

Ob¢ posuzované varianty obchvatu mésta jsou umistény piiblizné ve stejné poloze a lisi se Sitkovym
uspofaddnim a feSenim pfipojeni na ostatni komunikacni sit’. Od trasy stavajici 1/55 se odklangji jizn¢ pod
dalnici D2, aby pokracovaly vychodné obce Bieclav, kde podchézeji stav. sil. 11/425. Déle trasa sméfuje ke
kifZeni s trati CD &. 250 a tokem Dyje. Za nim prechdzi na k.. Postorna, kde pokraduje v p¥fmé pies nivu
Dyje, odleh¢ovaci kandl a trat CD ¢&. 330. Ve zbytku trasy vedeném jihozdpadnim smérem nadile sméfuje
pies lesni porosty jizné od aredlu odkalovacich nddrzi firmy Fosfa, kde je navrZzeno mimouroviiové pripojeni
prelozené silnice 1/40 a piekracuje stavajici silnici 111/05529 smérem na Bernhardstal. Varianta ¢tyfpruhu
pocitd s pokracovanim silnice R55 ke stdtni hranici s Rakouskem novym koridorem mimo stdvajici trasu

silnice 1/55 a s jejim pokra¢ovanim na rakouské stran¢ novou komunikaci do obce Kettlesbrunn v Dolnim

Model silni¢ni dopravy pro vyhledovou sit’ IMK. IIl.etapa — dopravni modely
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Rakousku (nedaleko obce Wilfersdorf - kde se napojuje do silnice ¢.7.).  Trasa byla na rakouském tzemi
stanovena pouze ramcove, nebot neni zndma zadna studijni price na tuto komunikaci. V piipadé
dvoukruhového uspotddani obchvatu bude piel. sil. I/55 plynule napojena do pftel. sil. /40 ve sméru na

Valtice. Pro pfechod do Rakouska se bude naddle vyuZivat stdvajici trasa sil. 1/55.

Z vysledkti modelovéni je zfejmé, Ze usporadani obchvatu mésta nemd zdsadni vliv na zatiZeni
obchvatové komunikace ani na pratah obci. Nejpodstatné€j$i vliv na hodnotu zatizeni obchvatové
komunikace ma piipadnd realizace nové silnice s pokracovdnim na rakouské strané, s obchvaty obci
Reinthal a GroBkrut. NejvétsSim piinosem realizace obchvatu je nezvySeni stdvajici dopravni zatéze
v prutahu méstem. Vzhledem k pfedpoklddanym vyhledovym intenzitim dopravy (7,9 az 14,4 tis. voz za 24
hod) neni opodstatnéné realizovat obchvat Bfeclavi ve ¢tyipruhovém uspoiddani. Dvoupruhové usporadani
do roku 2030 kapacitné vyhovi.

Kartogramy zatiZeni pro obé¢ varianty feseni jsou na nésledujici strané.

Model silni¢ni dopravy pro vyhledovou sit’ IMK. IIl.etapa — dopravni modely
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Rychlostni silnice R43 v tiseku dalnice D1-Kuf¥im-Svitavka

V prubéhu poslednich let se zkoumalo nespocetné mnozstvi variant feSeni R43 s diirazem na okoli

Brna. Pro dil¢i modelovani s vyuzitim aktualizovaného dopravniho modelu Jihomoravského kraje byly
vybrany nédsledujici varianty feSeni:
1) R43 v useku dalnice D1-Kuiim v Boskovické brazdé s pokracovanim do Svitavky a k R35. Tento usek
zaéind na ddlnici D1 v nové MUK situované mezi stivajicimi kiiZovatkami Ostrovacice a Kyvalka. Trasa
pokracuje viceméné v soub¢hu se stavajici sil. II/386 aZ za ChudCcice, aby se vychodné Malhostovic spojila
s piivadé¢em od stavajici sil. 1/43. V dseku jsou dvé MUK — pod Veverskou Bityskou se sil. II/386 a u
Cebina, kde je kiiZovatka s prel. sil. II/385 (obchvat obce Cebin).

Stavba R43 je doplnéna silnici II. ti. v dseku sil. 1I/385-sil. 1I/602 (Bosonohy). Tato komunikace
zacina na sil. 11/602 zapadné obchvatu obce Bosonohy, pokracuje v nové trase ke stavajici kfizovatce sil.
I11/3844 s MK do Zebétina, aby dale sledovala stdvajici sil. 11I/3844. Usek Bystrc-sil. 1I/385 je prevzat
z vyhledavaci studie R43 Boskovickou brazdou z roku 2005 (HBH Projekt spol. s r.0.). V dseku prichodu
okolo Kninicek jsou zapracovany ob¢ studované varianty ptipojeni této nové krajské silnice na komunikaéni
systém mésta Brna. Prvni vyuZivd trasu ,,némecké ddlnice” s mostem pod piehradni hrédzi, druhd pocita
s realizaci nové komunikace severovychodné Kninicek nad aredlem stavajici ZOO za Mnis{ horou.

Reseni s propojenim pifmo na ,,Starou dalnici“ v Bystrci je dokladovéno v piflohové &asti -pifloha
2.1.a (zde je zobrazen cely rozsah Jihomoravského kraje) a 2.1.b ( zobrazeni zatizeni komunikacniho
systému v Brn€ a nejbliZz§im okoli). Vliv druhého feSeni napojeni této silnice novou komunikaci severné
Kninicek s pokracovanim do ulice Knini¢ské je dokladovan v piiloze 2.2. V tomto piipad¢ se tizemni rozsah
kartogramu omezil pouze na okoli Brna, nebot’ rozdily v pfipojeni se v Sir§im tizemi jiZ neprojevuji.

U casti R43 viseku Kufim - Svitdvka - sil. R35 se pocitd s realizaci pfiblizn€ v trase byvalé

,,némecké dalnice*.

2) Bystrcka - R43 v tseku dédlnice D1-Kufim vedena ptes Bystrc s pokracovanim ke Svitdvce a silnici R35
piiblizng v trase byvalé ,,némecké dalnice“. Tato varianta za&ind na dilnici D1 v MUK Troubsko zdpadng
obce Bosonohy. Méstskou ¢asti Bystrc prochdzi v tunelovém usporadéani v trase Staré ddlnice, zdpadné od
obci Kninicky i Jinacovice se dostdva do oblasti Kufimi, kterou miji v severozdpadnim segmentu. Vychodné
obce Cebin je umisténa MUK s pielozkou silnice 1I/385 — severnim obchvatem Kufimi. V dseku Kufim-
Svitdvka je silnice R43 vedena zdpadné obci Liptvka, Lazany a Cerna Hora. Pfipojeni na niZsi sit’ je
umoznéno severné obce Cernd Hora. Usek konéi v MUK Svitdvka, kde jsou napojeny stav. sil 1/43, 1/19 a
stav. 1I/150 (vyhledova I/41). V poslednim tdseku rychlostni silnice R43 - od Svitdvky k silnici R35 u
Starého M¢ésta, vychodné od Moravské Tiebové, je trasa umisténa v koridoru byvalé ,némecké dalnice*
s kfizovatkami u Vanovic, Jevicka, Chornice a na stav. sil. I/35 zdpadné BoruSova.

Intenzity dopravy pro mezioblastni vztahy odpovidajici roku 2008 jsou v piiloze 4.1.a, intenzity pro

vyhledové obdobi 2030 jsou v piilohdch 4.2.a (pro cely kraj) a 4.2.b (detail okoli Brna).

Model silni¢ni dopravy pro vyhledovou sit’ IMK. IIl.etapa — dopravni modely
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3) Silnice R43 v tzv. obchvatové varianté realizovand pouze v iseku Kufim-Svitdvka, bez pokra¢ovani
jiznim (k délnici D1) a severnim smérem (k R35). Komunikace je vedena zdpadné obci Liptivka, Lazany,
Milonice a Cernd Hora. Krom& MUK Kufim a kiiZovatky u Cerné Hory neni tento tisek nikde napojen na
ostatni komunikacni sit. Intenzity dopravy pro vyhledové obdobi 2030 jsou v ptilohdch 3.2.a (varianta

usporna-cely kraj) a 3.2.b (detail okoli Brna)

Z vysledki modelovani dopravy ve zde dolozenych kartogramech i z diivejSich praci vyplyva, Ze
zédsadni vliv polohy silnice R43 v dseku ddlnice D1-Kufim se projevuje pouze na komunikacni siti mésta
Brna a v jeho nejblizSim okoli. Z hlediska odlehceni komunikaéniho systému mésta ma nejvétsi piinos
vedeni R43 v trase byvalé ,,némecké dalnice ptes Bystrc. Naptiklad na ulici Hradecké mtze dojit ke sniZeni
poctu vozidel o vice nez 20 tisic (pfes 30 %), pfiemZ sniZeni zastoupeni téZkych vozidel v dopravnim
proudu bude jeSté vyraznéjsi. Na udsecich zakladni komunikacni sité s pfevazujici vnitini dopravou bude
mira sniZeni intenzity dopravy niz§i. Naproti tomu realizace silnice R43 pouze v useku Svitdvka-Kufim
jesté zvysSuje stavajici negativni dasledky nasmérovani veSkeré dopravy ze severu do komunikacniho
systému meésta. Stdvajici Siftkové uspotfddani neni v tomto piipad€ schopno zajistit ve vyhledu splnéni
pozadovanych hodnot kvality dopravy. Vystavba R43 v Boskovické brazd¢ sice Casteéné miZe snizit
mnoZstvi vozidel vstupujicich do mésta ulici Hradeckou, ale ucinnosti vedeni R43 v trase ptes Bystrc
zdaleka nedosahuje. Je nutno zddraznit, Ze tranzitni doprava ve sméru sever-jih je daleko méné vyznamna,
nez tranzitni vztahy jih-zdpad nebo zdpad-vychod. Z tohoto di@vodu neni a nemiiZe byt pokles na
komunikaéni siti vyraznéjsi, prestoZe tato komunikace odvadi i ¢ast cilové dopravy do jizZnich ¢4sti mésta.
Silnice R43 v trase Boskovické brdzdy vyvoldva nutnost vystavby silnice, kterd odvede zvySené mnoZstvi
dopravy z pratahu Jinacovic.

V obci Kufim se vliv polohy silnice projevuje na mnoZzstvi vozidel na stidvajicim pratahu obci
(dnes$ni 11/385). V tomto piipad¢ pfindSi vétsi dcinnost trasa R43 v ,bystrcké stopé®. Severni obchvat
Kutimi-ptel.sil. 1I/385 vyraznéji snizi zatiZeni pratahu, nez feSeni komunikacéni sité spojené s variantou R43
v Boskovické brazd¢.

Zpisob feseni R43 v dseku D1-Kufim se na vyhledové i stavajici komunikacéni siti severné¢ Kutimi
vyraznéji neprojevuje.

Z vySe uvedeného vyplyvd, Ze pro mésto Brno a Kufim je nejvyhodnéjsi trasa R43 v ,bystrcké

N3

stop&“. Pro obce leZici na stavajici sil. 1/43 — Liptivka, LaZany, Milonice a Cernou Horu, nemd poloha této
rychlostni silnice zdsadni vliv. Nutnd je ovSem jeji bezpodminecnd realizace v co nejkratsim moZném
terminu.

Z dopravniho hlediska je tedy jednoznac¢né nejvyhodnéjSi vedeni silnice R43 v ,bystrcké

stopé‘ v trase ,,staré némecké dalnice*.

Model silni¢ni dopravy pro vyhledovou sit’ IMK. IIl.etapa — dopravni modely
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Jihozapadni tangenta

Jihozdpadni tangenta (JZT) byla posuzovana ve dvou variantiach — Modfické a ZeleSické

Modiicka varianta JZT

Trasa vychazi z MUK Troubsko, v dal§im pribéhu je maximélng odklonéna od obce Ostopovice,
obec Nebovidy miji vychodné, aby se pfiblizila zdpadné k Modficim. Za kiiZenim se sil. II/152 se napojuje
do JiZn{ tangenty pokracujici k délnici D2. JZT pokracuje déle jiZnim smérem v soubchu se stdvajici silnici
1/52 az na R52, kde se zdpadné od stavajici kiizovatky sil. 1/52 a sil. 1I/425 do ni napojuje. U obce Nebovidy
se uvazuje s MUK na sil. I11/15275.

ZeleSickd varianta JZT

Prvni dsek trasy od dalnice k Nebovidim je prakticky shodny s vedenim trasy v ,Modfické

b3

varianté”. Od Nebovid je trasa vedena jiznim smérem, kde v podstaté kopiruje historickou stopu ,,némecké
dalnice. Estakddou prochazi nad tdolim vodniho toku Bobrava a tunelem pod koridorem ZeleSického
lomu. Obec ZeleSice miji zdpadné. Za tunelem je umisténa MUK Hajany, kde se JZT stietivd s Jizni
tangentou, kterd je smétovana k dalnici D2. JZT déle pokracuje aZ k stavajici R52, do které se napojuje mezi

Rajhradem a Syrovicemi.

Poloha Jihozdpadni tangenty ma zdsadni vliv na mnoZstvi dopravy pfevedené do tohoto nového
koridoru. Dopravné delii ,ZeleSicka“ varianta je méné vyhodn4 pro tranzitni dopravu ve sméru z délnice D1
na D2 a naopak. Hrozi zde riziko, Ze mnoho vozidel zvoli krat$i variantu po stdvajici ddlnici D1 a D2
v prutahu méstem, zvlasté s ohledem na vyhledové zkapacitnéni useku Kyvalka-Holubice, které pii
uvedenych intenzitach zajisti provoz pii pomérné vysoké kvalité dopravy.

Nejvétsi podil dopravy na JZT tvofii tranzitni doprava z ddlnice D2 smérem na Prahu. Podil tranzitn{
dopravy ze silnice R52 od Pohotelic na celkovém zatizeni v tomto useku je vyrazné nizsi. Z tohoto divodu
je nutno JZT umistit v takové poloze, aby pfevaZujici ¢ast tranzitni dopravy ji vZdy upiednostnila pied
prijezdem méstem. Modfickd trasa je nejkratS$i spojnici ddlnice D1 a D2 a tudiZz ma vyrazn¢ lepsi
pfedpoklady stdhnout na sebe vice dopravy a tim odleh¢it stavajici dalnici D1, D2 i silnici 1/52.

Kartogramy intenzit dopravy v roce 2030 pro Modfickou variantu jsou v ptilohach 4.2.a (pro uzemi
celého kraje) a 4.2.b (detail pro okoli Brna). Vysledky modelovéni pro Zelesickou variantu jsou v piiloze
2.3. Vzhledem ke skute¢nosti, Ze zmény zatiZeni na komunikac¢nf siti ve srovnani s Modfickou variantou se
projevuji vyrazné pouze v nejbliz§im okoli je dokladovdn pouze kartogram intenzity dopravy pro okoli

Brna.

Dopravné vyhodnéjsi je Modiicka varianta JZT.

Model silni¢ni dopravy pro vyhledovou sit’ IMK. IIl.etapa — dopravni modely
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Silnice 1/23 Rosice-Zastavka
Ukolem modelovani dopravy bylo posouzeni studovanych obchvatovych tras silnice I/23. Z tohoto
dtvodu se srovnavalo zatiZen{ silnicni sité v ndsledujicich variantach:
- stavajici stav — prutahy obou obci
- severni obchvat Rosic a jizni obchvat Zastavky
- jizni obchvat Rosic a pielozka sil. I/23 vedend mezi obcemi Babice u Rosic a ZbySovem

- severni obchvat Rosic a pratah obci Zastavka

Pti pohledu na vyhledové zatiZeni stavajici komunikacni sité je zfejmé, Ze situace na pratahu obou
obci bude ve vyhledovém obdobi kritickd. Z tohoto dGvodu je nutno nalézt optimdlni feSeni neutéSené
dopravni situace.

Vysledky modelovani jednoznaéné prokazaly, Ze pro obé obce je dopravné nejvyhodnéjsi
kombinace severniho ochvatu Rosic a jizniho obchvatu Zastavky. Toto feSeni trasy sil. 1/23 umozn{

z w2z

pfevedeni nejen veskeré tranzitni dopravy ve sméru zapad-vychod, ale také ¢4sti cilové a zdrojové dopravy

Vv

obou obci. Dopravni té¢innost jizni polohy obchvatu Rosic je pro samotnou obec nizsi, nebot’ na pratahu
zUstane vEétsi mnozstvi vozidel. Podobné pro obec Zastavka je také vyhodnéjsi blizsi poloha obchvatu, nez
odsunuta trasa sil. I/23, nebot’ i zde je zatiZeni pratahu ve sméru od Rosic niZzsi.

Céste¢né feseni pouze se severnim obchvatem Rosic a zachovani priitahu obci Zastivka je mozné
brét jen jako provizorni kratkodobé feSeni.

Kartogramy intenzit dopravy pro vSechny Ctyfi posuzované piipady jsou na ndsledujicich dvou

stranach.

Model silni¢ni dopravy pro vyhledovou sit’ IMK. IIl.etapa — dopravni modely
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OSLAVANY

OSLAVANY

Severni obchvat Rosic a jizni obchvat Zastavky
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Severni obchvat Rosic a pritah Zastavky

6. MODELOVANI INTENZIT NA VYHLEDOVE SITI PRO VYBRANE VARIANTY
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Na zédklad¢ dil¢ich vysledku feseni komunikacniho systému v jednotlivych posuzovanych oblastech,
bylo provedeno modelovdni dopravy na dvou sitich vyhledového uspofdddni - v optimélni a dsporné
varianté. Definice a ti¢el jednotlivych variant budou uvedeny v dokumentaci ZUR.

Ob¢ varianty pocitaji mimo jiné s realizaci ndsledujicich staveb na tizemi Jihomoravského kraje:

- rozsiteni délnice D1 v useku Kyvalka-Holubice

- silnice R52 Pohotelice-Mikulov s napojenim do Severni ddlnice A5 (trasa v podstaté kopirujici stivajici
sil. 1/52. Je doplnéna doprovodnou komunikaci- 11/395)

- silnice R55 v tseku Bfeclav-Olomouc (na tzemi kraje dle schvéleného UP VUC okresu Hodonin-zapadni
varianta)

- zkapacitnénf silnice 1/53 v tseku Pohotelice-Znojmo (ve stopé stavajici silnice, obchvat Lechovic)

- 1/42 VMO v celé trase vcetné Bratislavské radidly

- JZT v Modfické varianté v¢etn¢ jiZzni tangenty

- obchvat Bieclavi v dvoupruhovém uspoiddani dle schvaleného UP VUC Bieclavsko

- sil.I/38 Znojmo-obchvat

- prel. sil. 1I/385 (severni obchvat Kufimi, obchvat Cebina a Hrad¢an)

- obchvat Slatiny, Tufan, Slapanic

Usporna varianta vyhledové sité

Mimo staveb uvedenych v pfedchozim odstavci se v tsporné varianté pocitd pouze zkapacitnénim
silnice 1/43 v tseku Svitdvka-Ceskd v trase vychodni (obchvatové) varianty R43 bez realizace navazujicich
usekd smérem od Kufimi k délnici D1 a za Svitdvku na silnici R35.

Kartogramy intenzit dopravy jsou dokladovany v ptiloze 3.

Optimalni varianta vyhledové sité
Komunikaén{ sit’ je proti tisporné variant¢ doplnéna o nésledujici vyhledové zaméry:

pR13

- silnici R43 v iseku ddlnice DI1-Svitdvka-R35 v ,bystrcké stope* (varianta v podstaté kopirujici trasu

byvalé ,,némecké délnice*)

- rozsiteni 1/43 na &tyfpruh v dseku Ceskd-Kufim

- Jihovychodni tangenta (propojeni JiZni tangenty a ddlnice D2 s D1 v jithovychodnim sektoru pod Brnem)
- 1/19 — jizni obchvat Kunstitu

- 1/23 - severni obchvat Rosic a jiZni obchvat Zastavky

- 1/38 - nova trasa v iseku Znojmo-Moravské Bud¢jovice-Jihlava

- 1740 - rekonstrukce silnice v tseku Breclav-Mikulov, véetné severniho obchvatu Valtic

- 1/50 - severni obchvat Brankovic

- 1/54 - jizni obchvat Kyjova

- zdvazné pielozky krajskych silnic

Model silni¢ni dopravy pro vyhledovou sit’ IMK. IIl.etapa — dopravni modely



i I -

Kabdtnikova 5., Brno 602 00, atelier dopravniho inZenyrstvi, tel. 544 520 566, e-mail: hbh@hbh.cz

Kartogramy intenzit dopravy jsou dokladovany v piiloze 4. Uvedené hodnoty udavaji prumérné rocni

obousmérné intenzity dopravy v tisicich vozidel za 24 hod, s délenim na vozidla celkem/tézka

7. VYHODNOCENI VYSLEDKU MODELOVANI

Nésledujici komentat stru¢né hodnoti vysledky modelovdni na komunikaéni siti Jihomoravského
kraje. Pokud neni uvedeno jinak, vZdy se jednd o vyhledovy rok 2030 (vCetné¢ uvedenych intenzit).
Posouzeni je zaloZeno na orientacnim vyhodnoceni §itkového uspotradani z hlediska normovych pozadavk
na droveni kvality dopravy (dle CSN 73 6101, tabulky 5). Piekroeni odpovidajici troviiové intenzity
vyzaduje zménu stavebniho uspotfddani komunikace. Uvedené informace v zadné piipadé nenahrazuji
kapacitni posouzeni jednotlivych silni¢nich tahtl, nebot’ nezohlednuji faktory sniZujici Groviiovou intenzitu

(podélny sklon, kiivolakost trasy a moZnost predjiZdéni). Hodnoceni u stdvajicich komunikaci neuvazuje ani

s jednotlivymi bodovymi zavadami ¢i nevyhovujicimi pritahy obci.

Dalnice D1

Dilnice D1 jiZ dnes v tseku MUK Kyvalka-MUK Brno-jih nespliiuje kladené pozadavky na tdrovefi kvality
dopravy (intenzity dopravy na cCtyfpruhovych usecich presahuji hodnotu 55 tis.voz/24 hod, v tdseku
Sestipruhu od MUK Brno-centrum — Brno-jih cca 75 tis.voz/24 hod). V tseku Brno-vychod-Holubice neni
situace pfiilis lep§i.

Po rozsiteni ddlnice v tseku Kyvalka-Holubice a realizaci JZT a JVT by ale méla byt poZadovand droven
kvality dopravy splnéna na celém udseku dalnice D1 i v dlouhodobém vyhledu. Jedinou vyjimku tvoii dsek
hranice kraje-MUK Troubsko. P¥i naplnéni predpoklddaného ristu dopravy, nemusi jiz v roce 2030 byt
zajisténa pozadovand kvalita dopravy na &tyipruhovém tseku od MUK Velkd Bit&§ po MUK Kyvalka
(intenzity dopravy aZ 63 tis.voz/24 hod) a pravdépodobné ani v roziifeném Sestipruhovém tseku od MUK
Kyvalka po MUK Troubsko ( v optimalni variantd vyhledové sité 86 tis.voz/24 hod). V piipadé realizace
R43 v Boskovické brazdé je situace jesté nepiiznivéjsi, nebot’ se déle zvysi intenzita dopravy v tseku MUK
Ostrovatice-MUK Troubsko a7 na 90 tis.voz/24 hod. Vyhledové Sitkové usporddani nebude jiz

pravdépodobné vyhovovat a bude nutné rozsiteni o dalsi jizdni pruh.

Dalnice D2
Pii realizaci JZT vcetné Jizni tangenty bude stavajici Sitkové uspotadani vyhovovat v celé délce, nebot
maximdlni intenzity dopravy nepfekro¢i ani v nejvice zatizeném tuseku (mezi kifiZovatkami Brno-jih a

Chrlice) hodnotu 55 tis.voz./24 hod.

Model silni¢ni dopravy pro vyhledovou sit’ IMK. IIl.etapa — dopravni modely
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Silnice R43

Predpokladané intenzity doprvy na silnici R43 (od 13 tisic v useku Svitdvka-hranice kraje do 33 tis.voz/24
hod) v prichodu intravilinem mésta Brna) vyZzaduji v celé délce Ctyfpruhové Sitkové uspofddini. Ve
varianté R43 v Boskovické brazdé je vyuZiti kapacity komunikace v tiseku ddlnice D1 (MUK Ostrovagcice)-

Vv

MUK Kufim-vychod vyrazné niz§i (intenzity dopravy 14-16 tis.voz./24 hod) neZ ve varianté R43 v

N3

,bystrcké stopé. Nejvyssi zatizeni R43 v extravildnu je vzdy v tdseku Kufim-Svitdvka, kde vyhledové
hodnoty se pohybuji v rozmezi 20 az 24 tisic vozidel za 24 hod. Vyssi intenzity dopravy v dseku Kufim-
Svitavka u varianty R43 Boskovickou brazdou jsou zpisobeny komfortnéjsim napojenim severni ¢asti mésta
Brna. Tato skutecnost se na druhé strané negativné odrazi ve zvySeném zatiZeni ulice Hradecké ve srovnani

s variantou R43 vedenou pies Bystrc.

Silnice R52
Predpoklddané vyhledové intenzity dopravy 20 aZz 40 tis.voz/24 hod vyZaduji Ctyfpruhové Sitkové
uspofddani v celé délce od Pohofelic ke statni hranici. Pfi realizaci JZT bude i v nejvice zatiZeném udseku

R52 Rajhrad-Pohotelice zajisténa poZadovand kvalita dopravy.

Silnice R55

Na stavajici silnici I/55 v soucasné dob¢ prevazuji piepravni vztahy na kratké vzdalenosti — z Breclavi do
Hodonina, z Hodonina do Veseli nad Moravou, Uherského Hradist¢ a vztahy mezi sousednimi obcemi.
Délkov4 tranzitni doprava je zde pomérné mélo zastoupena.

Modelovani dopravy provedené v roce 2008 v ramci zpracovani dokumentace ,,Posouzeni ekonomické
efektivnosti stavby R55 v useku Bfeclav-Otrokovice* prokdzalo, Ze zdpadni varianta silnice R55 v dseku
Rohatec-Staré Mésto, kterd je vedend prakticky v soubchu s Zelezni¢ni trati Bfeclav-Pierov je dopravné
vyhodné&;j$i nez varianta vedend po dpati Bilych Karpat (dle ,,Vyhleddvaci studie trasy rychlostni silnice R55
mimo ptaci oblast Bzeneckd doubrava-Straznické Pomoravi®, Ing. Kal¢ik, duben 2007), situovand vychodné
stdvajici silnice 1/55 v minimdlni vzdédlenosti od obci Petrov, StrdZznice, Veseli nad Moravou a Uhersky
Ostroh, nebot’ dokazZe stahnout vice tézké dopravy do nové trasy.

Navrhované §itkové uspofddéni silnice R55 ve vSech tsecich dlouhodobé vyhovi vyhledovym intenzitdm
dopravy (max. intenzity nepfesahuji v Zidném useku hodnotu 28 tis.voz./24 hod).

Po realizaci R55 stavajici silnice I/55 v celé délce na dzemi kraje dlouhodobé vyhovi kapacitnim narokim,
nebot’ maximadlni intenzity dopravy jsou v extravildnu do 9 tis.voz/24 hod, tedy hluboko pod poZadovanou

droviiovou intenzitou.
Jihovychodni tangenta

Zjisténé intenzity dopravy 27 az 37 tis.voz./24 hod vyvoldvaji nutnost ¢tyfpruhového uspofdddni. Bez

realizace této komunikace neni mozné vyuZit potencidl tizemi Slapanice, Tutany a Chrlice.
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Silnice 1/19

Stavajici Sitkové usporadani je vzhledem k nizkému zatizeni (do 8 tis. voz./24 hod v tseku KunStat-

Sebranice, v ostatnich dsecich do 5 tis.voz/24hod) vyhovujici v celé délce.

Silnice 1/23
Vysoké intenzity dopravy v tseku od kfizovatky se sil. 1I/394-Zastavka (17 tis.voz/24 hod) naléhavé volaji
po ucinném dopravnim feSeni, které by zlepSilo nevyhovujici pritahy obcemi Rosice a Zastavka. Pfi

vvvvvv

krizovatka se sil. 11/394.

Silnice 1/38

Dvoupruhové uspordddni silnice v tseku Znojmo-Jihlava pln¢ vyhovuje i vyhledovym intenzitim dopravy
(12 tis.voz/24 hod). Uvedené hodnoty na obchvatu Znojma je nutno brat jako orienta¢ni, nebot’ piesnéjsi
informace o zatiZeni vyhledové sit¢ v okoli mtze dat jen podrobny model mésta. Presto je pravdépodobné,
7e dvoupruhové usporadani prel. sil. 1/38 v useku od sil. I/53 az k sil. 1I/361 nemusi splnit pozadovanou

uroven kvality dopravy.

Silnice 1/40
Vyhledové intenzity se pohybuji do 11 tisic voz. za 24 hod. PoZadovand kvalita dopravy by méla byt

splnéna.

Stavajici silnice 1/43 (vyhled 11/643)

Stavajici §itkové uspoiadani v tseku Ceska-stav. sil. II/150 jiZz dnes nespliiuje poZadavky na poZadovany
stupen kvality dopravy (intenzity dopravy v roce 2008 dosahuji az 23 tis.voz/24 hod). Z tohoto diivodu by
feseni dseku Ceska-Kuiim-Svitdvka mélo patfit k prioritim dopravnich staveb na tizemf kraje, jak z hlediska
zlepSeni kvality dopravniho spojeni, tak z hlediska zvySeni bezpecnosti tohoto ptetiZeného useku.

V tseku Svitdvka-hranice kraje je dnes situace jen trochu lepsi. Intenzity dopravy se v extravildnu pohybuji
v rozmezi 9 az 12 tis.voz/24 hod.

Pfi realizaci silnice R43 by se v celém useku stdv. sil. 1/43 (vyhled 11/643) zvysila kvalita dopravy vyrazné
nad pozadovanou hodnotu. Realizace obchvatu Kufimi v severni poloze (ptel. sil. 11/385) vyZaduje

zkapacitnéni stavajici silnice I/43 v tseku od Ceské.

Pozn. Vypocetni metody Zddného dopravniho modelu nejsou schopny objektivné stanovit zatiZeni
soubéeinych komunikaci. To plati i o této komunikaci. Je moZné, Ze zatiZeni byvalé silnice 1/43 v tiseku
Lipiivka-Svitdvka bude o néco vyssi, ponévadz uvedené hodnoty nezahrnuji vozidla, jejich? provozovatelé
nebudou ochotni realizovat jizdu po zpoplatnéné komunikaci R43. Na zdkladeé poznatkii ze zatiZeni
stavajicich soubéhit ddlnic s komunikacemi nizsich tirovni Ize odhadovat navyseni dopravy maximdlne do 10

% zatiZeni silnice R.43.
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Silnice 1/50

Dnes velmi vysoky podil tranzitni dopravy se znaénym procentem tézké nakladni dopravy. Realizace
ddlnice D1 a silnice R55 sice ¢aste¢né¢ snizi jeji hodnotu, pfesto vyhledové intenzity dopravy v useku
dédlnice D1-Slavkov-Bucovice (20 aZ 30 tis. voz./24 hod) volaji po zkapacitnéni této C4sti silnice 1/50.
V tseku Bucovice-hranice Jihomoravského kraje by méla byt pozadovand kvalita dopravy splnéna

(intenzity do 15 tis.voz/24 hod).

Silnice 1/53

Vzhledem k pfedpoklddanym intenzitdm dopravy (aZ 20 tis.voz/24 hod) dvoupruhové uspotfaddni nezajisti
splnéni pozadované urovné kvality dopravy v celém rekonstruovaném useku Pohotelice-Znojmo.
Minimélné v useku Pohofelice-BraniSovice a Lechovice-Znojmo nemusi kapacitné vyhovovat. Z tohoto

dtvodu by zde bylo vhodné tiipruhové sitkové usporadani v celé délce.

Silnice 1/54
Nejvyssi intenzity dopravy se pohybuji okolo 11 tis.voz/24 hod. Takto vysoké zatiZeni je pouze v Useku
Kyjov-Bzenec-Veseli nad Moravou. V ostatnich ¢dstech je vyrazné nizsi (cca do 7 tis.voz/24 hod).

Pozadovana droven kvality by méla byt splnéna v celé délce.

Silnice 11/152
Nejvyssi intenzity jsou v extravilanu cca 10 tis. voz./24 hod. PoZzadovand droven kvality by méla byt
splnéna. K vyraznéjsim dopravnim problémiim miize dochiazet pouze v useku Modfice-kiiZovatka s ddlnici

D2 (MUK Chrlice), kde jsou intenzity mnohem vétsi (prekracuji hodnotu 20 tis.voz/24 hod).

Stavajici silnice 11/379+374 (Kufim-Blansko-Boskovice, vyhled 1/41)

Kvalita dopravy na nejvice zatiZzenych usecich Blansko-Réjec (ve vyhledu cca 15 tis.vozidel/24 hod) a
Blansko-Liptivka (cca 13 tis.voz./24 hod v roce 2030) miZe byt horsi, neZ pozaduje norma CSN (v obou
téchto dsecich by byla vhodnéjsi kategorie S11,5).

V ostatnich usecich po rekonstrukci komunikace bude Sitkové uspofddani v kategorii S9,5 naprosto

dostacujici.
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Stavajici silnice 11/380 (vyhled 1/51)

Stavajici uspofadani jiz dnes nevyhovuje pozadavkiim na kvalitu dopravy v useku Brno-Sokolnice. Pokud
se naplni uvazovany predpoklad vyuZziti potencidlu izemi v jihovychodnim sektoru mésta Brna (rozvojové
z6ny Slapanice, Tufany a Chrlice) bude nutno tuto komunikaci vyrazné zkapacitnit minimalné v dseku
Sokolnice-Brno-délnice D1, nebot’ intenzity dopravy piesdhnou hodnotu 23 tis.voz/24 hod.

Pozn. Objektivitu vysledkii cdastecné ovliviuje skutecnost, Ze silnice 11/380 je spolu s ddlnici D2 vyuZivdina
pro vztahy Brno-Hodonin. Presné rozdéleni tohoto vztahu vypoctovym algoritmem neni redlné, ponévadzi
pro vybér trasy miZe mit Fidi¢ vozidla vice kritérii — zdleZi pouze které uprednostni (iispora casu, lispora
PHM, potreba ddlnicniho poplatku)

Silnice 11/385

Silnice I1/385 je nejvice zatiZzenou silnici Il.tfidy na tzemi Jihomoravského kraje. Stavajici stav v useku
Ceska-Tignov jiz dnes naprosto nevyhovuje pozadavkiim na kvalitu dopravy a bezpe&nost provozu. Pielozka
sil. 11/385 formou obchvatti obci Kufim, Cebin, Hrad¢any ve dvoupruhovém uspoiadani nezajisti ve vyhledu
poZzadovanou kvalitu dopravy v tseku Cebin-Tisnov (vyhledové intenzity se pohybuji v rozmezi 20 a7 25

tis.voz/24 hod).

Silnice 11/394
Jiz stavajici uspotadani této komunikace nevyhovuje naroklim na kvalitu dopravy. S naristem intenzity (ve
vyhledu cca 14 tis.voz./24 hod) bude situace v tiseku Rosice-Neslovice kritickd. ReSenim je rekonstrukce

této komunikace v normovych parametrech.

Silnice 11/425

Predpokladané intenzity dopravy mohou piisobit znacné dopravni problémy pouze v kratkém tseku od
kiiZzovatky se sil. R52 do Rajhradu (29 tis.voz./24 hod). V dalSich dsecich se intenzity dopravy pohybuji do
cca 11 tis.voz. za 24 hod a kvalita dopravy zde bude splnéna.

Pozn. Vzhledem ke skutecnosti, Ze silnice 11/425 tvori doprovodnou komunikaci k ddlnici D2 jsou uvedené
hodnoty zatizené chybou vyplyvajici z nedokonalosti vypocetniho algoritmu programu, nebot' Zddny
dopravni model neni schopen objektivné stanovit zatiZeni soubeinych komunikaci. To plati predevsim o
tiseku Hustopece-sil.1/55.

Silnice 11/430

Vyhledové intenzity v nejzatizenéjSim useku pred Brnem (pifes 20 tis.voz. za 24 hod) signalizuji pfetizeni
stdvajici komunikace. V useku Rohlenka-Brno-Slatina 1ze ocekdvat velké problémy na stdvajicich
urovinovych kiizovatkach, které pravdépodobné nebudou kapacitné¢ vyhovovat.

Pozn. Vzhledem k soubéhu silnice 11/430 a ddlnice D1 jsou uvedené hodnoty informativni.

Model silni¢ni dopravy pro vyhledovou sit’ IMK. IIl.etapa — dopravni modely



i I ’

Kabdtnikova 5., Brno 602 00, atelier dopravniho inZenyrstvi, tel. 544 520 566, e-mail: hbh@hbh.cz

Silnice 11/431+11/432 (Hodonin-Kyjov)

Na zdkladé vypoctenych intenzity dopravy (do cca 8 tis.voz./24 hod) nelze ptedpokladat vaznéjsi dopravni
problémy u 7Zddné z té€chto silnic. Pozadovand kvalita dopravy bude splnéna. Z hlediska vyhledového
uspotddani 1ze doporucit soustfedit pozornost na silnici 11/431, kterd je v navaznosti na usek sil. 11/422 od
Svatoboric-Mistiina nejdulezitéjsi spojnici mest Hodonin a Kyjov, nebot’ v soucasné dob¢ tato komunikace
prevadi dve tretiny silni¢nich pfepravnich vztahti mezi témito sidly. Tyto vztahy tvoii v nejméné zatiZzeném

useku sil. 11/431 skoro 60 % dopravni zatéze.
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8. ZAVER

Dokumentace soustied’uje zdkladni poznatky o souc¢asném i vyhledovém stavu zatiZeni silnic¢ni sité
na uUzemi Jihomoravského kraje. Aktualizovany dopravni model umoZiuje modelovat dopravni zitéZe v
ptipad¢ vystavby novych usekli komunikacniho systému nejen v bezprostfedni blizkosti mésta Brna, ale i na
celém tzemi Jihomoravského kraje a stanovit tak dopad této vystavby na ddlni¢ni a silni¢ni sit. Model je
vytvoren predevsim pro zatizeni ddlnic, rychlostnich komunikaci a silnic I. a II. tfidy. Z divodd castecné
absence zatézovych a smérovych podkladdi na vét§iné malo zatiZenych usekil silnic III. tfid, maji dané
intenzity dopravy na téchto tsecich pouze orienta¢ni charakter.

Z vysledkli modelovani{ jednotlivych variant vyhledovych siti vyplyva jednoznac¢né nutnost zmeny
feSeni uspofddani komunikacni sité. Na velmi vysokém vyhledovém zatiZeni komunikacni sité na vjezdech
do mésta Brna se nepftiznivé podili predpoklddany rozvoj v jihovychodnim a v jihozdpadnim sektoru mésta
Brna. Pokud se ma realizovat, je nutno s pfedstihem vytvofit k tomu pfedpoklady zkapacitnénim
komunikaéni sité (realizace Jihovychodni tangenty, rozsifent sil. I/51, 11/430 atd.)

JiZ dnesni stav silni¢ni sit€¢ na mnoha usecich neodpovidd pozZadované drovni kvality dopravy. Ta se
projevuje ve sniZeni plynulosti dopravniho proudu s nasledky ve formé kongesci a druhotné ve zvySené
nehodovosti. Z tohoto pohledu si zasluhuji neodkladné feSeni pfedevsim silnice 1/43 v iseku Brno-hranice
kraje, 1/52 Pohotelice-statni hranice, I/55 a sil. 1I/385 od Ceské do Tisnova. Nezbytnou soudasti
vyhledového komunika¢niho systému musi byt doplnéni silni¢ni sit¢ v okoli mésta Brna minimdlné o

Jihozdpadni a JiZni tangentu.

Brno, brezen 2009 Ing. Plichta Tomas
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9. Prilohy

. Kartogramy zatiZeni stavajici silni¢ni sité v roce 2008

1.1 Pro Gzemi Jihomoravského kraje

. Kartogramy zatiZeni dil¢ich variant v roce 2030

2.1.a Sil. R43 v Boskovické brazdé se sil. IL.tfidy (s propojenim na Bystrc)

2.1.b Sil. R43 v Boskovické brazdé se sil. IL.tfidy (s propojenim na Bystrc)-okoli Brna
2.2 Sil. R43 v Boskovické brazdé - bez propojeni sil.IL.tf.-okoli Brna

2.3. Pro JZT v ZeleSické varianté pro okoli mésta Brna

. Kartogramy zatiZeni vyhledové silni¢ni sité v isporné varianté
3.1.a Pro uzemi Jihomoravského kraje v roce 2008

3.2.a Pro uzemi Jihomoravského kraje v roce 2030

3.2.b Pro okoli Brna v roce 2030

. Kartogramy zatiZeni vyhledové silni¢ni sité v optimalni varianté
4.1.a Pro uzemi Jihomoravského kraje v roce 2008

4.2.a Pro uzemi Jihomoravského kraje roce 2030

4.2.b Pro okoli Brna v roce 2030
. Vyskov - modelovani IAD

. Ivandice — modelovani IAD

Model silni¢ni dopravy pro vyhledovou sit' IMK. Ill.etapa — dopravni modely



