PREDMLUVA Prohlubovani pfeshrani¢ni spoluprace
spociva mimo jinych oblasti také ve vystavbé a zlepSovani
dopravni infrastruktury v pfihrani¢nich oblastech Rakous-
ka, Ceské republiky, Slovenska a Madarska. Kvalita dopra-
vni infrastruktury zasadnim zpisobem ovliviiuje dotcené
regiony, a to zejména z hlediska potencialu hospodarského
rozvoje a z hlediska kvality Zivota obyvatel daného Gzemi.
Pravé dostupnost vefejnych, socidlnich a dalSich sluzeb
miZe do znacné miry ovlivnit vybér vhodné lokality

v hospodarském i soukromém sektoru. Identifikace

a dalsi rozvoj vhodnych lokalit vyznamné zlep3Suje
konkurencischopnost jednotlivych regionil a pfispiva

k celkovému zvySovani kvality Zivota v daném Gzemi.

V ramci projektu »ERRAM cross border«, ktery
zastreSuje dil¢i projekty »ERRAM CZ-AT«, »ERRAM HU-AT«
a »ERRAM SK-AT«, byl vypracovan rastrovy model dos-
tupnosti s pfeshrani¢nim efektem. Tento model zahrnuje
regiony Dolni Rakousko, Burgenland, Jihocesky kraj,
Jihomoravsky kraj, Bratislavsky samospravny kraj
a Trnavsky samospravny kraj a madarské komitaty GyG6r-
Moson-Sopron, Vas a Zala. Do projektu bylo zapojeno
deset partnerl ze Ctyf zemi. Partnefi vypracovali béhem
24 mésich spolecnou databazi, kterd byla harmonizovana
za (¢elem mozZnosti vytvofeni pfeshrani¢niho modelu
dostupnosti. Dale byl vyvinut nastroj k provadéni analyz
Gzemi z hlediska dostupnosti.

Pro celé zdjmové (izemfi byla vytvofena harmonizovana
databaze (rastr 1000 x 1000 m a pro mésto Brno v Jiho-
moravském kraji 500 x 500 m) s odpovidajicimi datovymi
sadami pro jednotlivé buriky rastru. Tyto buriky jsou
propojovany pomoci pfeshranicnich matric dostupnosti na
zakladé jizdni doby individualni automobilovou dopravou.
Diky tomu mohou byt pfi vypoctu kvality dané lokality
z hlediska vybavenosti zohlednéna kromé zafizeni, ktera
se nachazi pfimo v dané rastrové burice, zafizeni dostupna
do stanovené maximalni jizdni doby. Kvalita dané lokality
z hlediska vybavenosti je tedy zavisla jednak na disponi-
bilité zarizeni pfimo na misté, jednak na vybudované
dopravni infrastruktufe. Lze tedy oCekavat, Ze planovana
vystavba silnic vyznamné ovlivni dosavadni kvalitu
jednotlivych lokalit z hlediska jejich vybavenosti.

Vysledky projektu »ERRAM cross-border« by mély
usnadnit praci v Gzemnim a regionalnim planovani. Mohou
byt kvalitnim podkladem pfi rozhodovani o umistovani
hospodarskych celkl a sidel, s moZnosti srovnavani
kvality lokalit podle stejnych parametr( a se zohlednénim
dopravni dostupnosti.
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VORWORT Mit der Intensivierung der ldnderiibergreifenden
Zusammenarbeit und dem damit notwendigen Ausbau

der Verkehrsinfrastruktur im Grenzraum Osterreich—
Tschechische Republik-Slowakei-Ungarn verdnderten

sich die Qualititen der Regionen als Wirtschafts- und Wohn-
standort entscheidend. Die Erreichbarkeit von 6ffentlichen,
sozialen und wirtschaftlichen Einrichtungen ist ein wesent-
licher Faktor fiir Standortentscheidungen. Daher trigt

die Identifizierung, Sicherung und Entwicklung geeigneter
Standorte wesentlich zur Steigerung der regionalen
Wettbewerbsfihigkeit und Lebensqualitiit bei.

Im Rahmen des Projekts »ERRAM cross border«
(bestehend aus den Projekten ERRAM CZAT, ERRAM HUAT
und ERRAM SKAT) wurde ein grenziiberschreitendes
Erreichbarkeitsmodell fiir die Regionen Niederdsterreich,
Burgenland, Siidb6hmen, Siidméhren, Bratislava, Trnava,
sowie die westungarischen Komitate Gy6r-Moson—-Sopron,
Vas und Zala erarbeitet. Zehn Partner aus vier Léindern
entwickelten in den letzten 24 Monaten eine vergleichbare
Datenbasis und entsprechende Instrumente fiir die grenz-
liberschreitende Raumanalyse.

Auf der Basis von vergleichbaren Gebietseinheiten
(1.000 m Raster und in der Stadt Brno teilweise 500 m
Raster) wurde fiir die gesamte Untersuchungsregion eine
harmonisierte Datengrundlage mit standortrelevanten
Datensdtzen aufgebaut. Grenziiberschreitende Erreichbar-
keitsmatrizen setzen die einzelnen Rasterzellen auf Basis
der Fahrzeit im motorisierten Individualverkehr zu einander
in Beziehung. Daher kénnen neben den Versorgungsein-
richtungen am Standort auch jene Einrichtungen fiir die
Berechnung der Ausstattungsqualitét beriicksichtigt
werden, die innerhalb einer gewissen Fahrzeit erreichbar
sind. Die Ausstattungsqualitéit der Regionen ist somit
neben der Verfiigbarkeit von Einrichtungen vor Ort auch
von der zur Verfiigung stehenden Verkehrsinfrastruktur
abhéingig. Dementsprechend ist zu erwarten, dass die
geplanten Ausbaumafnahmen im Straf3ennetz einen
erheblichen Effekt auf die vorherrschende Ausstattungs-
qualitéit haben.

Fiir die alltdgliche Arbeit in der Raumordnung und
Regionalplanung sowie der Wirtschafts- und Standort-
entwicklung stehen somit vergleichbare, kleinrdumige,
messbare Standortqualititen unter Beriicksichtigung
der verkehrlichen ErschlieSung zur Verfiigung.
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ZAJMOVE UZEMi PROJEKTU

Zajmové tzemf projektu »ERRAM cross-border« zahrnuje
v Ceské republice Jihogesky a Jihomoravsky kraj, na
Slovensku Bratislavsky a Trnavsky samospravny kraj,
madarské komitaty Gy6r—-Moson-Sopron, Vas a Zala
a rakouské spolkové zemé Dolni Rakousko a Burgenland.
Pfi sledovéni a interpretaci mapovych podkladi
zahrnutych do pfedkladaného atlasu lokalit (broZury)
je tfeba zohledriovat vyrazné odlinosti sidelnich struktur
v jednotlivych regionech. NiZe uvedend mapa zachycuje
neobydlené rastrové buriky, tyto jsou vyznaceny ervené.
Na prvni pohled je patrné, Ze se v zajmovém Gzemi
nachazeji oblasti, které jsou osidleny jen velmi fidce,
nebo viibec ne. Nizka Groveri vybavenosti v téchto loka-
litdch neznamena automaticky Spatnou dostupnost sluzeb
¢i nizkou Groven kvality Zivota obyvatel téchto lokalit
a neméla by byt takto interpretovana. Obecné je tfeba
konstatovat, Ze pfi praci se zavéry projektu ERRAM je
tfeba dbét na dikladnou interpretaci vysledka.
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PROJEKTRAUM

Der Projektraum von ERRAM Cross-border erstreckt sich
iiber die tschechischen Kreise Siidbéhmen und Siidméhren
und Niederdsterreich (ERRAM CZAT), die slowakischen
Selbstverwaltungskreise Bratislava und Trnava, die ungari-
schen Komitate Gydr—Moson-Sopron, Vas und Zala
sowie die dsterreichischen Bundesldnder Niederdsterreich
und Burgenland.

Bei der Betrachtung und Interpretation der nach-
folgenden Kartendarstellungen in dieser Broschiire
sollten die stark unterschiedlichen Siedlungsformen
in den Regionen mitbedacht werden. In neben stehender
Karte sind die unbewohnten Rasterzellen rot eingeférbt.
Es ist gut erkennbar, dass es im Projektgebiet Ridume
mit sehr schwacher oder gar keiner Besiedelung gibt.
Niedrige Ausstattungswerte in diesen Regionen bedeuten
somit nicht automatisch eine schlechte Versorgungsqualitiit
der Bevdlkerung und sollten auch dementsprechend
interpretiert werden.
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INDIKATORY

Cilem spolecné préace do projektu zapojenych partnerd
bylo definovat a vypocitat takové indikatory, které umozni
pomoci ERRAMu co nejlépe zodpovédét Siroké pole ota-
zek, na kterych se partnefi dohodli na zacatku projektu. 1.1.3 Poskytovatelé postovnich sluzeb
Nejvétsi vyzvou na cesté k tomuto cili bylo vytvoFit
pfeshrani¢éni harmonizovanou databéazi. Na zakladé
intenzivni spoluprace se projektovym partneriim podafilo  1.1.5 Cerpaci stanice
nalézt spolecnou definici pro vice neZ 30 indikétord
a v pribéhu realizace projektu nabyvala databaze na
objemu i kvalité. U mnoha indikatorii se podafilo vytvofit ~ 1.2.2 Skoly ISCED 2 (6.-9. t¥ida)
kompletni databazi pro vSechny regiony, které byly do
projektu zahrnuty. Kromé toho byla do této komplexni
databaze zahrnuta také data ze sousedicich regionl 1.2.4 Univerzity/vysoké skoly
ve formé tzv. bufferu ¢i naraznikového Gzemi, tj. Gzemi
dostupného do 45 minut od hranice zajmového Gzemi
projektu. 1.3.2 Zafizeni poskytujici péci o seniory
Vstupni data pochazeji z rliznych zdrojd, od oficial-
nich dat regionalnich administrativ a statistickych Gfadd
pres komercni poskytovatele dat (napf. Herold) po volné
piistupné zdroje jako OpenStreetMap. Detailni seznam 1.4.2 Vseobecni lékari
datovych zdrojt se nachazi v technické projektové zpravé.
PFesto lze u nékterych indikator( najit rozdily v kvalité
dat, pripadné ve faktickém pojeti vyznamu téchto dat, 1.4.4 Lékarny
mezi jednotlivymi regiony. Na tuto skute¢nost upozoriu-
jeme v jednotlivych interpretacich mapovych vystupt.
Pro Gcely generovani projektovych indikatort v podo-

1.1.1 Maloobhchod nabizejici kompletni sortiment
(napf. supermarkety, hypermarkety)

1.1.4 Banky

1.2.1 Skoly ISCED 1 (1.-5. tiida)

1.2.3 Skoly ISCED 3 (stfedni koly)

1.3.1 Matefské Skoly a druziny

1.4.1 Nemocnice (zafizeni disponujici
nemocni¢nimi lGzky)

1.4.3 0Odborni lékafFi

2.1.1 Potencial pracovnich sil (15-65 let s ukonéenym
zakladnim vzdélanim)

bé mapovych vystupl, napf. u indikator( dostupnosti 2.1.2 Potencial pracovnich sil (15-65 let s ukoncenym
nebo potencialu polohy, se projektovi partnefi dohodli na stfedoSkolskym nebo stfednim odbornym
konkrétnich parametrech (¢asova hranice, funkce mezniho vzdélanim)

pFispévku, funkce dostupnosti). Tyto parametry byly nés-
ledné zahrnuty do vypoctu indikatord a jejich znazornéni
v podobé mapovych vystupu. Cilem atlasu lokalit je
demonstrovat rlizné mozZnosti vypoctd v ERRAMu. 2.2.1 Zaméstnanci v sekundarnim sektoru hospodérstvi
Atlas lokalit v3ak ukazuje pouze vzorek vypoctu, které

je mozné s pomoci ERRAMu provadeét, nikoliv jejich Gplny
vycet. Diky software ArcGIS ADD-in se projektovym 2.3.1 Impulzni zafizen
partnerlim dostava do rukou nastroj pro vypocet vlastnich
indikatord, at'uZ s novymi datovymi sadami €i jinak
zvolenymi parametry. V nasledujicim seznamu je uveden 3.1.2 NadraZi osobni vlakové dopravy
pfehled vybranych indikator(, pro jejichZ vypocet byla
dostupna data za celé zajmové (izemi, a jsou znazornény
na mapovych vystupech v atlase lokalit. PFesnéjsi 3.2.2 Intermodalni logistické uzly
definice jednotlivych indikatorl a specifikace pouZitych
parametri vypoctl naleznete u jednotlivych map.

2.1.3 Potencial pracovnich sil (15-65 let s ukonfenym
vysokoskolskym vzdélanim)

2.2.2 Zaméstnanci v terciarnim sektoru hospodarstvi

2.3.2 Business parky

3.2.1 PFipojeni na dalnice nebo rychlostni silnice

3.2.3 Mezinarodni letisté

3.2.4 Regionalni centra
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INDIKATOREN

Ziel der gemeinsamen Arbeit im Projekt war es Indikatoren
zu berechnen, die es den Projektpartnern ermdglichen

das zu Projektbeginn abgesteckte, breite Feld an Frage-
stellungen bestmdglich mit ERRAM zu beantworten.

Die grofte Herausforderung am Weg dahin war die
Schaffung einer grenziiberschreitenden, harmonisierten
Datenbasis. Durch intensive Zusammenarbeit der Projekt-
partner konnte fiir iiber 30 Indikatoren eine gemeinsame
Definition gefunden und ein im Projektverlauf kontinuierlich
besser werdender Datenbestand aufgebaut werden.

Bei vielen Indikatoren ist es gelungen, einen vollstidndigen
Datensatz fiir alle Regionen im Projektraum zu erstellen.
Dariiber hinaus wurden Daten aus den angrenzenden Regio-
nen als Puffer in diese umfassende Datenbasis integriert.

Die Datenherkunft reicht von offiziellen Daten der
Regionsverwaltungen und statistischen Amter iiber
kommerzielle Datenanbieter (z. B. Herold) bis hin zu freien
Quellen wie OpenStreetMap. Eine detaillierte Aufstellung
der Datenquellen findet sich im technischen Projektbericht.
Wenn innerhalb eines Indikators die Datenqualitdit
zwischen den Regionen abweicht, wird in den einzelnen
Karteninterpretationen darauf hingewiesen.

Um aus den gesammelten Basisdaten ERRAM-
Indikatoren wie Erreichbarkeits- oder Lagepotenziale zu
generieren, wurden von den Projektpartnern gemeinsam
die notwendigen Parameter (Zeitschranken, verwendete
Grenzbeitrags- oder Erreichbarkeitsfunktionen) festgelegt.
Diese flossen in die nachfolgend dargestellten Indikatoren
ein. Diese sollen beispielhaft die unterschiedlichen
Berechnungsmdglichkeiten in ERRAM veranschaulichen,
erheben aber keinen Anspruch auf Vollstindigkeit.

Die Projektpartner haben durch das ArcGIS Add-in selbst
die Mdglichkeit - sei es mit neuen Basisdaten oder mit
anderen Parametern — eigene Indikatoren zu berechnen.

Nachfolgende Liste gibt einen Uberblick iiber die
ausgewdhlten, im gesamten Projektraum verfiigharen
und anschliefSend in den Karten dargestellten Indikatoren.
Genauere Details zur inhaltlichen Definition und den
verwendeten Berechnungsparametern finden sich auf
den jeweiligen Karten.

czat_broschiire_ergebnisse_Kern_RZ.indd 5

1.1.1

Vollsortimenter (Supermdrkte)

1.1.3

Postdienste

1.1.4

Banken

1.1.5

Tankstellen

1.2.1

Schulen ISCED 1 (Schulstufe 1-4)

1.2.2

Schulen ISCED 2 (Schulstufe 5-8)

1.2.3

Schulen ISCED 3 (Schulstufe 9-12)

1.2.4

Universitdten und Fachhochschulen

1.3.1

Kinderbetreuung

1.3.2

Altenbetreuung

1.4.1

Krankenhduser (Grundversorgung)

1.4.2

Allgemeinmediziner

1.4.3

Fachdirzte

1.4.4

Apotheken

2.1.1

Arbeitskriftepotenzial
(15-65 Jahre mit Pflichtschulabschluss)

Arbeitskréftepotenzial
(15-65 Jahre mit berufsbildender héherer Schule)

2.13

Arbeitskriftepotenzial
(15-65 Jahre mit Hochschulabschluss)

2.2.1

Beschdftigte sekunddrer Sektor

2.2.2

Beschidiftigte terticirer Sektor

2.3.1

Impulseinrichtungen

2.3.2

Wirtschaftsparks

3.1.2

Bahnhdfe

3.2.1

Anschlussstellen hdchstrangiges StrafSennetz

3.2.2

Intermodale Logistikknoten

3.2.3

Internationale Flughdfen

3.2.4

Regionale Zentren
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ERRAM cross-border — INDIKATOR\INDIKATOR 1.2.4
UNIVERZITY A VYSOKE SKOLY

Vybavenost univerzitami a vysokymi Skolami
UNIVERSITATEN UND FACHHOCHSCHULEN
Ausstattung mit Universitdten und Fachhochschulen

Univerzity a vysoké Skoly jsou nejvyssimi zafrizenimi
vzdélavaci soustavy. Pro vypocty byla primarné pouzita
sidla univerzit, bez ohledu na sidla fakult. Sidla jednot-
livych fakult byla do vypocti zahrnuta pouze v tom
pripadé, Ze se nachazeji v jiné obci (pfipadné dokonce
kraji nebo zemi) neZ sidlo celé univerzity, coZ je pfipad,
se kterym se miizeme setkat v Ceské republice. Pfi
posuzovani potencialu dostupnosti jednotlivych bunék
v rastru byly zahrnuty univerzity nachazejici se do

30 minut dojezdové vzdalenosti.

Nejvétsi centra osidleni v zajmovém Gzemi, tedy
Bratislava, Brno a Viden, vykazuji nejvyssi kvalitu vyba-
venosti univerzitami a vysokymi Skolami. Ale i jina mista
jako predeviim Ceské Budé&jovice a Gyér maji dobré
hodnoty. Diky soukromym odbornym vysokym Skolam se
nabizi moZnost absolvovat vysokoskolské studium i mimo
tradi¢ni univerzitni sidla. Sidla téchto zafizenfi se v3ak
presto nachézeji predevsim v centrech, a tak existujf
projektova Gzemi, kterd do 30 minut nemaji dostupné
Zadné vysokoskolské zaFizeni. Jsou to napfiklad okrajové
oblasti Jihoceského kraje, a ¢asti dolnorakouského
Waldviertelu i Weinviertelu. Napadné jsou preshrani¢ni
spadové oblasti univerzit v blizkosti hranic, které sidli
ve Znojmé a Breclavi.

Universititen und Fachhochschulen stellen die héchst-
rangigen Einrichtungen des Bildungssystems dar. Als
Zeitschranke wurde eine Fahrzeit von 30 Minuten fest-
gelegt. Fiir die Berechnung wurden die Standorte der
einzelnen Fakultiten herangezogen, da diese eine realisti-
schere Abbildung der Versorgung mit fiir die Studentinnen
und Studenten relevanten universitdren Einrichtungen
ermaglichen als der jeweilige Hauptsitz der Universitiit.
Mit Bratislava, Brno und Wien weisen die grofien
Zentren die hdchste Ausstattungsqualitéit auf. Aber auch
andere Riume wie Ceské Budéjovice zeigen sehr gute
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Werte. Durch die Einrichtung von Fachhochschulen wurde
fiir die Bevdlkerung die Mdglichkeit geschaffen, auch
abseits der traditionellen Universitétsstandorte einen
Hochschulabschluss zu erlangen. Da die Standorte dennoch
vorrangig auf die Zentren konzentriert sind, gibt es im
Projektraum auch Ridume, die keine Einrichtung im Umkreis
von 30 Minuten haben. Beispiele hierfiir wéiren die Rand-
bereiche der Region Siidbéhmen, sowie in Niederdsterreich
Teile des Wald- und Weinviertels. Auffillig ist der ldnder-
iibergreifende Einzugsbereich grenznaher Universitdts-
standorte wie Znojmo und BFeclav.
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Casova hranice: 30 min - ___ dalnice\ Autobahn
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ERRAM cross-border — INDIKATOR\INDIKATOR 1.4.1
NEMOCNICE Vybavenost nemocnicemi
KRANKENHAUSER Ausstattung mit Krankenhéusern

V tomto indikatoru jsou zohlednéna zafizenf, kterd pos- Fiir diesen Indikator wurden jene Einrichtungen beriicksich-
kytuji zakladni lékaFskou péci. Do databaze ERRAM byly tigt, die eine medizinische Grundversorgung bieten. Als
zarazeny pouze ty nemocnice, které maji vedle dalSich Kriterium hierfiir wurde das Vorhandensein von Abteilun-

oddéleni oddéleni interny a chirurgie. Specializované kli-  gen fiir Innere Medizin und Chirurgie definiert. Sonder-
niky, napf. neurologie, se tedy ve vypoctech nezohlednuji.  kliniken etwa fiir Neurologie wurden nicht beriicksichtigt.
Vysokou kvalitu z pohledu vybavenosti nemocnicemi Eine sehr hohe Ausstattungsqualitit ist in den grofien
maji velka centra: Bratislava, Brno a Viden. Kromé téchto ~ Zentren Bratislava, Brno und Wien gegeben. Dariiber
center a kromé nemocnic nachézejicich se v regionalnich hinaus gibt es in allen Regionen des Projektraums abseits
centrech osidleni lze v zajmovém Gzemi najit také oblasti,  der regionalen Zentren Ridume, in denen kein Krankenhaus

ve kterych neni do 20 minut dostupna Zadna nemocnice -  innerhalb der festgelegten Zeitschranke von 20 Minuten
napfiklad nékteré oblasti JihoCeského kraje, severni erreicht werden kann, etwa in Siidbohmen und im nérdli-
oblasti Dolniho Rakouska. chen Niederdsterreich.
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ERRAM cross-border — INDIKATOR\INDIKATOR 1.2.3

SKOLY ISCED 3 Vybavenost $kolami podle ISCED 3 (stfedn{ $koly)

SCHULEN ISCED 3 Ausstattung mit Schulen nach ISCED 3 (Schu

[stufe 9-12)

Na rozdil od Skol podle ISCED 1 a 2, jejichZ poslanim

je zabezpecit zakladni vieobecné Skolni vzdélani, jsou
stfedni Skoly ¢asto odborné specializované. Vzhledem

k moZnosti volby oboru je u tohoto indikatoru silnéji
akcentovana dostupnost vétsiho mnoZstvi Skol. U Zakd

v tomto stupni lze také predpokladat, Ze budou do Skoly
ochotni dojizdét delsi dobu, z tohoto diivodu jsou pFi
vyhodnoceni potencialu dané lokality z hlediska dostup-
nosti Skol ISCED 3 zahrnuty Skoly dostupné do 20 minut.
Do tohoto ¢asového limitu prispiva ke kvalité vybavenosti
prvnich pét Skol témér plnou hodnotou, od desaté Skoly
pfispévek nenarlsta uz témér vibec.

Im Gegensatz zu den Schulen nach ISCED 1 und 2, deren
wesentlichste Aufgabe eine Grundversorgung mit Bildung
ist, weisen die Schulen fiir die Schulstufen 9 bis 12 bzw.
13 oftmals eine stdrkere fachliche Spezialisierung auf.
Daher kommt der Wahlmdglichkeit eine hohere Bedeutung
zu und somit steigt auch die Bereitschaft, lingere Wege
zur Bildungseinrichtung zuriickzulegen. Deshalb wurde
fiir diesen Indikator eine Zeitschranke von 20 Minuten
definiert, innerhalb derer die ersten fiinf Schulen nahezu
den vollen Beitrag zur Ausstattungsqualitdt liefern,
wdhrend diese ab der zehnten Schule kaum mehr ansteigt.
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ERRAM cross-border — INDIKATOR\INDIKATOR 2.2.1
ZAMESTNANCI V SEKUNDARNIM SEKTORU (vyroba)
BESCHAFTIGTE IM SEKUNDAREN SEKTOR (Produktion)

Kratka vzdalenost z mista bydlisté na misto vykonu
prace neni relevantni pouze pro obyvatele v souvislosti
s nabidkou potencialnich pracovnich mist, ale také

Prs

pro podniky, jelikoZ odrazi ekonomickou €innost regionu.

V projektu ERRAM Cross-Border byla v pfipadé tohoto
indikatoru zvolena ¢asova hranice 30 minut. Tento
indikator bere v potaz zaméstnance v sekundarnim
sektoru, tedy ve zpracovatelském primyslu.

Die Néihe zu Arbeitsstdtten ist nicht nur fiir die Bevélkerung
im Sinne des Angebots an potenziellen Arbeitspléitzen

von Relevanz, sondern auch fiir Unternehmen, spiegelt

sie doch die wirtschaftliche Tétigkeit in einer Region wider.
Im Projekt ERRAM Cross-Border wird diese Néihe durch

die Beschdftigten am Arbeitsort, die von einem Standort
aus innerhalb von 30 Minuten erreichbar sind, abgebildet.

In diesem ersten Indikator geht es konkret um jene Beschdf-

tigte, die im sekunddren Sektor, sprich in der Produktion,
tétig sind.
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ERRAM cross-border — INDIKATOR\INDIKATOR 2.3.2
BUSINESS PARKY Dostupnost business parki
WIRTSCHAFTSPARKS Erreichbarkeit von Wirtschaftsparks

Vedle impulznich zaFizeni pFedstavuji business parky
(primyslové zony, technologické parky) dalsi nastroj,
ktery je moZné vyuZit pro podporu hospodarskych aktivit.
Na rozdil od jednoduchych podnikovych areald, ve kterych
jsou k dispozici vyhrazené pozemky, se business park
navic vyznacuje spolecnou administrativou, ma jednotny
marketing, pfipravenou infrastrukturu a nabizi podnikiim
dalsi sluzby. Spolecna lokalita navic nabizi rliznorodé
moznosti spoluprace mezi podniky se sidlem v business
parku.

Wirtschaftsparks stellen neben den Impulseinrichtungen
ein weiteres Instrument der Wirtschaftsforderung dar.

Im Gegensatz zu einfachen Betriebsgebieten, in denen ent-
sprechend gewidmete Grundstiicke bereitgestellt werden,
zeichnet sich der Wirtschaftspark zusdtzlich durch eine
gemeinsame Verwaltung, ein einheitliches Marketing,
vorbereitete Infrastruktur und weitere zusétzliche Service-
leistungen fiir die Unternehmen aus. Dariiber hinaus bieten
sich durch den gemeinsamen Standort vielfiltige Moglich-
keiten zur Kooperation zwischen den im Wirtschaftspark
anscéssigen Unternehmen.

7

¢ Pfibram,

Waidhofen/Thaya

Passau
o

Leondmg D
Traune

N
2D

H ekt E L
‘ Havllclﬁuv Brod Fdar had Sazavou A\
Al . .

CESKA REPUBLIKA -

* Horn

‘Olomouc
e

p
SLOVENSKA
REPUBLIRA

Matrice dojezdovych ¢asi: IAD 2013 LEGENDA\ LEGENDE
Casova hranice: 20 min .
Funkce mezniho prispévku: sigmoidni 2/4 p—

Fahrzeitmatrix: MIV 2013
Zeitschranke: 20 min
Grenzbeitragsfunktion: Sigmoid 2/4 N2

czat_broschire_ergebnisse_Kern_RZ.indd 11

Vybavenost indikator 2.3.2
Ausstattungsqualitdt Indikator 2.3.2

— dalnice\ Autobahn

_ rychlostni silnice\ Schnellstrafe
jina silnice\ sonstige Strafe
vodni tok \ Gewdsser

0 10 20 30 40 50km
I N L B

A

11

26.08.14 12:03



PLANOVANE PRIPADY

V nasledujicich letech budou ve vSech regionech Vyhledovy stav k roku 2020 obsahuje vSechny projektové
zajmového Gzemi realizovany velké projekty silni¢ni zameéry, které se jiz realizuji nebo jejichz realizace je
infrastruktury, napf. nové Gseky dalnic a rychlostnich v nasledujicich letech planovana. Ve vyhledovém stavu
silnic. Matrice jizdnich dob byla proto propoctena k roku 2030 jsou zohlednény dlouhodobéjsi projekty,
nejen pro stavajici silni¢ni sit’ (k roku 2013), ale také jejichz financovani a realizace je napriklad dle politickych
pro vyhledovy stav dopravni sité v letech 2020 a 2030 vyjadreni velmi pravdépodobna. V idealni siti se

a pro tzv. idealni sit’s realizovanymi planovanymi vSemi realizovanymi zaméry byly kromé vySe uvedeného
dopravnimi zaméry. Cilem je vyhodnotit G¢inek téchto promyslena i dal$i mozna teoreticka opatfeni.

projektl na dostupnost i na kvalitu vybavenosti
a jizdnich dob.
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PLANFALLE

In allen Regionen des Projektgebiets werden in den
néichsten Jahren grofSe Straf3eninfrastrukturvorhaben wie
der Aus- oder Neubau von Autobahnen realisiert. Um die
Wirkung dieser MaSnahmen auf die Erreichbarkeit und
dariiber hinaus auf die Ausstattungsqualitéit untersuchen
zu kénnen, wurde nicht nur die Fahrzeitmatrix im Bestands-
netz 2013 berechnet, sondern auch Fahrzeitmatrizen

fiir die Planfdlle 2020, 2030 und ein »Wunschnetz«.

Der Planfall 2020 beinhaltet all jene Ausbaumafnahmen
die bereits in Umsetzung sind oder deren Errichtung

in den néichsten Jahren sichergestellt ist. Im Planfall 2030
sind ldngerfristige MafSnahmen beriicksichtigt, deren
Finanzierung und Umsetzung durch politische Beschliisse
oder dergleichen sehr wahrscheinlich ist. Dariiber hinaus-
gehend wurden im Planfall »Wunschnetz« weitere mégliche
Denkvarianten durchgespielt.
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PLANOVANE PRIPADY NAPOJENI Druhy indikator pouZi-
vany pro zobrazeni pfedpokladanych zmén, ke kterym ma
dojit po realizaci planovanych infrastrukturnich projektt
v projektovém Gzemf, je blizkost k napojeni na sit"dalnic
a rychlostnich silnic. Hodnota indikatoru je zobrazena
jako funkce dostupnosti - dostupnost napojeni do 10
minut pfispiva ke kvalité lokality plnou mérou, s rostouci
vzdalenosti klesa a u doby 20 minut dosahuje hodnoty 0.
Indikator napojeni, ktery je, jak jiz bylo uvedeno,
velmi dileZity pro podnikatelskou sféru pfi hodnoceni
lokality a marketingu lokality, byl ndsledné zobrazen ve
stavajici siti a v planovanych pFipadech pro roky 2020
a 2030. Aby zména byla nazorna a rozliSitelna na prvni
pohled, v zavérecné mapé byl zndzornén rozdil mezi
stavajici siti 2013 a planovanym stavem k roku 2030.

V aktualni siti je z dlivodu hustoty sité dalnic a rychlost-
nich silnic sjezdy a najezdy nejlépe vybavena konglo-
merace kolem Vidné. Také v okoli Bratislavy a Brna vede
nékolik dalnic s dostatecnou hustotou sjezdl a najezdu.
Velka ¢ast zajmového Gzemi naopak v soucasné dobé
nedisponuje Zadnym napojenim na sit’dalnic nebo
rychlostnich silnic. V této souvislosti je zvlasté nutno
zminit velkou ¢ast JihoCeského kraje, severozapadniho
Dolniho Rakouska.

Tento obraz se vystavbou v planovanych pfipadech
postupné zméni. Zvlasté ty regiony, které byly doposud
napojeny na sit"dalnic a rychlostnich silnic jen okrajové,
nebo nebyly napojeny vibec, budou pfirozené profitovat
z u€inénych opatreni. Vyrazné zlepsenf lze tedy
v pfipadé realizace téchto opatfeni konstatovat napfiklad
v Jiho¢eském kraji podél D3 a R3 a v také v zapado-
madarskych komitatech.
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ERREICHBARKEIT VON ANSCHLUSSSTELLEN Der Indikator,
der herangezogen wird um die Verdnderungen durch die
geplanten Infrastrukturausbaumafnahmen im Projektraum
abzubilden, ist die Nidhe zu Anschlussstellen des Autobahn-
und Schnellstraennetzes. Diese wird im Indikator durch
eine Erreichbarkeitsfunktion abgebildet. Eine Anschluss-
stelle innerhalb von 10 Minuten liefert den vollen Beitrag
zur Standortqualitdt, wéihrend diese in weiterer Folge ab-
sinkt und bei 20 Minuten den Wert O erreicht. Der Indikator
Anschlussstellen, der wie bereits beschrieben hohe Rele-
vanz fiir unternehmensbezogene Fragestellungen in den
Bereichen Standortbewertung und Standortmarketing hat,
wird in Folge im Bestandsnetz und in den Planfdllen 2020
und 2030 dargestellt. Um die Verdnderung auf einen Blick
zu veranschaulichen wird in einer abschliefSenden Karte
die Differenz zwischen dem Bestandsnetz 2013 und dem
Planfall 2030 dargestellt.

Im aktuellen Netz ist aufgrund der Dichte des Autobahn-
und SchnellstrafSennetzes der Ballungsraum um Wien am
besten mit Anschlussstellen versorgt. Auch in den Rdumen
um Bratislava und Brno verlaufen mehrere Autobahnen
mit einer dementsprechenden Dichte an Anschlussstellen.
Viele Gebiete des Projektraums verfiigen hingegen derzeit
iiber keinen Anschluss ans héchstrangige StrafSennetz.
Besonders hervorzuheben sind dabei weite Teile Siid-
béhmens und das nordwestliche Niederdsterreich.

Durch die Ausbaumafnahmen cindert sich dieses
Bild iiber die Planfille kontinuierlich. Insbesondere jene
Regionen, die bislang nicht oder nur am Rande mit hoch-
rangigen Verbindungen erschlossen waren, profitieren
bei diesem Indikator naturgemdf von den gesetzten
MafBnahmen. So sind etwa in Siidb6hmen entlang der
D3 erhebliche Verbesserungen feststellbar.
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SCENARE

Klicovou ¢ast kalkulaci ERRAMu predstavuji scénare.
VéZzené sdruZovani vybranych indikator mtZe poskytnout
odpovédi na nejrtiznéjsi otazky.

Pro nazornou ukazku moznosti ERRAMu byly
v projektu definovany tfi scénare a spolu s projektovymi
partnery byly stanoveny k jednotlivym indikatoriim
zahrnutym do vypoctl jednotlivych scénari konkrétni
vahy. Tyto scénafe vychazi z indikator vypracovanych
v projektu a pfedstavuji ndzorné vysvétleni k riiznym
typlm otazek.

PouZiti v oblasti analyzy Gzemf a vybéru vhodné

lokality pro podniky ve vyrobni sféfe ukazuje scénar 3.

SZENARIEN

Szenarien stellen das Kernstiick einer ERRAM-Berechnung
dar. Durch eine gewichtete Zusammenfiihrung ausgewdhlter
Indikatoren kénnen unterschiedlichste Fragestellungen
beantwortet werden.

Um die Mdglichkeiten von ERRAM zu veranschaulichen
wurden im Projekt drei Szenarien definiert und in einem
gemeinsamen Prozess mit den Projektpartnern Gewichtungen
festgelegt. Diese Beispielszenarien basieren auf den im
Projekt erarbeiteten Indikatoren und stellen somit nur eine
exemplarische Anndherung an die Musterfragestellungen dar.

Eine Verwendung im Bereich der Standortanalyse und
des Standortmarketings fiir Unternehmen wird in Szenario 3
beispielhaft an der Standortqualitdt fiir produzierende
Unternehmen gezeigt.
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Potencial izemi pro vyrobni podniky - ScénaF 3
Standortqualitdt fiir produzierende Betriebe - Beispielszenario 3

100 % " [ 3.2.4 Regionalni centra \ Regionale Zentren
3.2.3  Mezinarodni letisté \ Internationale Flughdfen
3.2.2 Intermodalni logistické uzly \ Intermodale Logistikknoten
90% [ 3.2.1 Pripojeni na dalnice nebo rychlostni silnice \ Anschlussstellen hochstrangiges
Strafennetz
B 3.1.2 Nadrazi osobni vlakové dopravy \ Bahnhife
80% 2.3.2  Business parky \ Wirtschaftsparks
B 2.3.1  Impulzni zafizeni \ Impulseinrichtungen
2.2.2  Zaméstnanci v terciarnim sektoru hospodafstvi \ Beschdftigte terticirer Sektor
2.2.1 Zaméstnanci v sekundarnim sektoru hospoda¥stvi \ Beschdftigte sekunddrer Sektor
70% 2.1.3  Potencial pracovnich sil (15-65 let s ukonfenym vysokoskolskym vzdélanim) \
Arbeitskriftepotenzial (15-65 Jahre mit Hochschulabschluss)
B 2.1.2 Potencial pracovnich sil (15-65 let s ukoncenym stfedoskolskym nebo strednim
60% - odbornym vzdélanim) \ Arbeitskriftepotenzial (15-65 Jahre mit berufshildender
héherer Schule)
B 2.1.1 Potencial pracovnich sil (15-65 let s ukonCenym zékladnim vzdélanim) \
50% —— Arbeitskréftepotenzial (15-65 Jahre mit Pflichtschulabschluss)
1.4.4  Lékéarny \ Apotheken
1.4.3  Odborni |éka¥i \ Fachdrzte
40% Bl 1.4.2 VSeobecnilékafi\ Allgemeinmediziner
Bl 1.4.1 Nemocnice (zaFizeni disponujici nemocni¢nimi lizky) \ Krankenhduser
(Grundversorgung)
30% Bl 1.3.2 Zafizeni poskytujici pé&i o seniory \ Altenbetreuung
Bl 1.3.1 Matefské Skoly a druZiny \ Kinderbetreuung
1.2.4  Univerzity/vysoké Skoly \ Universititen und Fachhochschulen
1.2.3  Skoly ISCED 3 (stfedni 8koly) \ Schulen ISCED 3 (Schulstufe 9-12)
20% B 1.2.2 Skoly ISCED 2 (6.-9. t¥ida) \ Schulen ISCED 2 (Schulstufe 5-8)
B 1.2.1  Skoly ISCED 1 (1.-5. t¥ida) \ Schulen ISCED 1 (Schulstufe 1-4)
1.1.5  Cerpaci stanice \ Tankstellen
10 % 1.1.4  Banky \ Banken
- Bl 1.1.3 Poskytovatelé postovnich sluzeb \ Postdienste
[r— Bl 1.1.1 Maloobchod nabizejici kompletni sortiment (nap¥. supermarkety, hypermarkety) \
00 — — Vollsortimenter (Supermdirkte)
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SCENAR €. 3 - POTENCIAL GzEMI PRO VYROBNI Pro tento scénar byl proveden také vypocet pro planovany
PODNIKY Tento scénaf ma znazornit, jak mdZe byt stav k roku 2030 s cilem identifikovat moZna zlepSeni
ERRAM pouZit v oblasti hodnoceni lokality a marketingu zasluhou budovani planovanych opatfeni v silniéni
lokality pro podniky s personalné naro¢nou vyrobou. infrastruktufe. Znazornéni rozdilu hodnocenfi scénére
Na rozdil od scénafl 1 a 2, které jsou vypocitany v atlase mezi stavajici silni¢ni siti a planovanym pfipadem 2030
lokalit, hraje centralni roli potencial pracovni sily. tento zplsob nahliZeni doplriuje.

Obzvlasté populace v produktivnim véku (15-65 let) Vysokym vazenim potenciall pracovnich sil, které

s nejvyssim ukoncenym zakladnim vzdélanim, dostupna byly v projektu vSechny definovany ¢asovym limitem
bé&hem 30 minut, byla hodnocena vysokym vazenim. 30 minut, ukazuji na zna¢ny dopad realizace opatfeni
Kromé toho ma pro tento typ podniku vyznam také v silni¢ni infrastruktufe v mnoha ¢astech zajmového
kvalitni dopravni napojeni, napfiklad blizkost k mistim lizemi.

napojeni na sit dalnic a rychlostnich silnic aneho

k intermodalnim logistickym uzldm.
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Potencial izemi pro vyrobni podniky
Scénar 3

Matrice dojezdovych cas: IAD 2030
Standortqualitiit fiir produzierende Betriebe
Beispielszenario 3

Fahrzeitmatrix: MIV 2030
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BEISPIELSZENARIO STANDORTPOTENZIALE FUR héchstrangigen StrafSennetzes oder zu intermodalen
PRODUZIERENDE BETRIEBE Dieses Beispielszenario soll Logistikknoten, bedeutsam.

veranschaulichen, wie ERRAM im Bereich der Standort- Wiederum wurde auch fiir dieses Szenario eine
bewertung und des Standortmarketings eingesetzt werden Berechnung im Planfall 2030 durchgefiihrt, um mégliche
kann. Hierzu wird exemplarisch die Standortqualitdt fiir Verbesserungen durch den StrafSeninfrastrukturausbau
Unternehmen mit personalintensiver Produktion ermittelt. zu identifizieren. Eine Darstellung der Differenz zwischen
Abweichend von den beiden anderen Beispielszenarien dem Bestandsnetz und dem Planfall 2030 vervollstindigt
spielt hier das Arbeitskrdftepotenzial eine zentrale Rolle. diese Betrachtung.

Insbesondere die innerhalb von 30 Minuten erreichbare Durch die hohe Gewichtung der Arbeitskréftepoten-

Arbeitsbevilkerung (15-65 Jahre) mit Pflichtschulabschluss  ziale, die im Projekt alle mit einer Zeitschranke von
als hichster Schulbildung wurde hoch gewichtet. Dariiber 30 Minuten definiert wurden, zeigen die Ausbaumap-
hinaus ist fiir diesen Unternehmenstyp auch die Verkehrs- nahmen in vielen Teilen des Projektraums eine nicht
anbindung, etwa die Nihe zu Anschlussstellen des unerhebliche Auswirkung.
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Potencial izemi pro vyrobni podniky LEGENDA\ LEGENDE
Scénar 3 .+ — dalnice\ Autobahn
Rozdil Stavajici sit’ 2013 - Planovany pfFipad 2030 m ___ rychlostni silnice\ Schnellstrafie
Matrice dojezdovych casl: IAD 2013/IAD 2030 — zména potencialu — jinasilnice\sonstige Strafe
Standortqualitdt fiir produzierende Betriebe Veréinderung Potenzial I vodni tok\ Gewdisser
Beispielszenario 3 = v
Differenz Bestandsnetz - Planfall 2030 +
Fahrzeitmatrix: MIV 2013/MIV 2030 beze zmény 0 10 20 30 40 50 km

keine Anderung S B A
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VYCHOZI SITUACE Budovanim dopravni infrastruktury
v pFihrani¢ni oblasti Dolni Rakousko — Ceska republika
se vyrazné méni kvality regionu jakoZto centra ekonomiky
a bydleni. Dostupnost a blizkost k socialnim a ekono-
mickym za¥izenim stejné jako potencial pracovni sily jsou
pfitom vyznamnymi faktory pfi rozhodovani o vhodnych
lokalitach. Identifikace, zajisténi a rozvoj vhodnych
lokalit proto ddleZitym zplsobem pFispivaji ke zvyseni
regiondalni konkurenceschopnosti a kvality Zivota.

Jako soucast iniciativy »ERRAM cross border«
je v projektu ERRAM CZAT vyvijen model pfeshrani¢ni
dostupnosti pro regiony Dolni Rakousko, JihoCesky
kraj a Jihomoravsky kraj. V pfeshrani¢ni databazi budou
relevantni data pripravena tak, aby byla vhodna pro
Gcely analyzy a bylo je moZno srovnavat bez ohledu
na hranice jednotlivych zemi.

Cilem je zajistit dlouhodobé vyuZiti modelu, a proto
bude rovnéZ v rdmci projektu na miru vytvoren nastroj
GIS (geograficky informacni systém) a vysledky projektu
budou zverejnény v atlase lokalit. PFi vytvareni modelu
dostupnosti projektovym partnerim poskytuje odbornou
podporu firma VERRACON.

Cilovymi skupinami pro model dostupnosti jsou
spravy krajt, spolkovych zemi a mést, popt. obci
v zdjmovém Gzemi. Z vysledki hodnoceni potencialu
lokalit by mély profitovat regionalni organizace,
experti na Gzemni planovani a dopravni experti,
agentury na podporu podnikani, ale stejné tak
i podnikatelé, vyzkumné Gstavy, investori, neziskovy
sektor a v konecném disledku i obyvatelstvo.
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AUSGANGSLAGE Mit dem Ausbau der Verkehrsinfrastruktur
im Grenzraum Niederdsterreich-Tschechische Republik
verdndern sich die Qualititen der Regionen als Wirtschafts-
und Wohnstandort entscheidend. Die Erreichbarkeit und
die Nihe zu sozialen und wirtschaftlichen Einrichtungen
sowie das Arbeitskriftepotenzial sind wesentliche Faktoren
fiir Standortentscheidungen. Daher tréigt die Identifizie-
rung, Sicherung und Entwicklung geeigneter Standorte
wesentlich zur Steigerung der regionalen Wettbewerbs-
fihigkeit und Lebensqualitdt bei.

Als Teil der Initiative »ERRAM cross border« wird im
Projekt ERRAM CZAT ein grenziiberschreitendes Erreichbar-
keitsmodell fiir die Regionen Niederdsterreich, Siidbohmen
und Siidmdhren entwickelt. Relevante Daten werden in
einer grenziiberschreitenden Datenbank so aufbereitet,
dass diese grenziiberschreitend vergleichbar und fiir Analy-
sen geeignet sind.

Um eine langfristige Nutzung des Modells garantieren zu
kénnen, wird im Zuge des Projekts auch ein maf3geschnei-
dertes GIS (Geoinformationssystem)-Tool erstellt und

die Projektergebnisse in einem Standortatlas verdffentlicht.
Bei der Erstellung des Erreichbarkeitsmodells werden die
Projektpartner von den Experten der Firma VERRACON fach-
lich unterstiitzt.

Zielgruppen fiir das Erreichbarkeitsmodell sind die
Verwaltungen der Kreise, Bundesldnder und Stédte bzw.
Gemeinden im Projektgebiet. Von den Ergebnissen der
Standortbewertung sollen regionale Organisationen,
Wirtschaftsférderungsagenturen, Raumplanungs- und
Verkehrsexperten ebenso profitieren wie Unternehmer,
Forschungseinrichtungen, Investoren, der Nonprofit
Sektor und somit letztlich auch die regionale Bevélkerung.
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